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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

3080 Resoluciéon de 10 de febrero de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Acceso al aeropuerto de Peinador desde el punto kilométrico 157+000 de la
autopista AP-9, término municipal de Vigo (Pontevedra).

El proyecto a que se refiere la presente Resoluciéon se encuentra comprendido en el
apartado a) grupo 6 del anexo | Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a la
Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas:

El promotor del proyecto y el 6rgano sustantivo es la Direccion General de Carreteras
del Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto es la conexién de la autopista AP-9 con el aeropuerto de Peinador,
a través de carreterras de la red del Estado y no mediante vias de titularidad municipal o
provincial como se encuentran en la actualidad. Esta conexion servira de variante a las
carreteras N-555 y N-556 que no permiten el trafico de vehiculos en condiciones de fluidez
debido al intenso trafico que soportan.

La zona en la que se ubica el proyecto se localiza en la provincia de Pontevedra, dentro
del término municipal de Vigo, en su extremo mas nororienteal, muy préximo a los limites de
los términos municipales de Mos y Redondela. El &rea de estudio limita al sur con la Avenida
Ramodn Nieto, al este con la Avenida del Aeropuerto y al norte con la carretera N-556.

El proyecto consiste en la construccion de un vial que conecte el ramal de salida de la
AP-9 con la Avenida del Tranvia y Avenida del Aeropuerto mediante una glorieta a nivel
denominada glorieta sur, siendo necesaria la elevacion de la Avenida del Tranvia a unos 7 m
respecto a la cota actual.

La conexion entre la glorieta sur y la Avenida del Tranvia se realizara mediante un
viaducto de 152 m de longitud que cruza el rio Lagares y una segunda glorieta denominada
glorieta norte, que permitira la conexién con las carreteras N-555 y N-556.

Los viales proyectados, con el trazado finalmente seleccionado tras el proceso de
evaluacion, presentan una longitud total aproximada de 1.903 m. Todas las vias se apoyan
en carreteras existentes, excepto en el caso de la Avenida del Aeropuerto, cuyo trazado
discurrira en una franja reservada para esta infraestructura en el Plan General de Ordenacién
Municipal de Vigo, aprobado provisionalmente con fecha 29 de diciembre de 2007. La
distribucion final se muestra a continuacion:

Tramo Distancia (m)
Eje 1: Enlace AP-9con Glorieta Sur. . . .......... ... . . 635,38
Eje 2: Glorietanorte . .. ... ... e 182,21
Eje 3: Glorieta sur. . . .. ..o 213,63
Eje 4: Enlace Glorieta Norte-GlorietaSur. .. ............................ 499,07
Eje 5: Enlace Glorieta Sur-Glorieta de Entrada al Aeropuerto. . ............. 188,20
Eje 6: Enlace Avenida del Tranvia-Glorieta Sur. ... .......... ... ... ...... 184,57
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Las caracteristicas principales de la infraestructura proyectada son las siguientes:

Velocidad de proyecto
Calzadas. ..........
Carriles............

Mediana ...........
Arcén interior . ... ...
Arcén exterior. ... ...
Bermas............
Radio maximo. ... ...
Radio minimo. ... ...
Pendiente maxima . . .

Eje 1

Eje 2

Eje 3

Eje 4

Eje 5

Eje 6

80 km/h
2
2de35m
cada uno
2m
Tm
2,5m
0,75m
500 m

1,92 %

80 km/h
2
2dedm
cada uno
Tm
Tm
0,75 m
29m

3%

80 km/h
2
2ded4m
cada uno
Tm
Tm
0,75m
34 m

3%

80 km/h
2
2de3,5m
cada uno
2m
Tm
2,5m
0,75m
250 m

5%

80 km/h
2
2de3,5m
cada uno
2m
Tm
2,5m
0,75m
1.000 m
150 m
3,5%

80 km/h
1
2de35m
cada uno
2m
1,5m
1,5m
0,75 m
250 m
25m
2,17 %

Pendiente minima . .. 0,56 % - - 1,44 % 2,28% 55%

Las distintas alternativas contempladas en el proyecto se recogen en el apartado 4.1.—Analisis
ambiental para seleccion de alternativas de la presente declaracion.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto:

La zona de actuacion se localiza en el extremo nororiental del término municipal de
Vigo en la provincia de Pontevedra. La zona de estudio se caracteriza por una topografia
suave y pendientes bajas, marcada por la presencia de un amplio valle de direccion este-
oeste.

Respecto a la hidrologia, la actuacién proyectada se localiza dentro de la demarcacion
hidrografica de Galicia Costa, y mas concretamente en el Sistema de Explotacion 1
correspondiente al rio Verdugo, ria de Vigo y ria de Baiona. Se trata de una red fluvial
constituida por rios de corto recorrido que ocupan zonas extensas, destacando la presencia
del rio Lagares, situado perpendicular al trazado proyectado.

En general, la vegetacion se encuentra degradada ya que la infraestructura proyectada
discurre por areas antropizados, dada la proximidad al aeropuerto y a la autopista AP-9, en
las que se alternan los aprovechamientos agricolas con las actividades cinegéticas y
forestales. Entre las formaciones vegetales destaca la vegetacién de ribera asociada al rio
Lagares, con un predominio de especies riparias como alisos (Alnus glutinosa) y sauces
(Salix sp.), una formacion de matorral dominada por helecho (Pteridium aquilinum) y tojo
(Ulex europaeus), asi como masas arbéreas de frondosas intercaladas con masas de
repoblacion de eucaliptos, abundantes en el entorno de la actuacion.

La fauna del ambito de estudio se caracteriza por estar adaptada a un ambito
antropizado, destacando murciélago comun (Pipistrellus pipistrellus), armifio (Mustela
erminea), nutria (Lutra lutra), turén (Mustela putorius), paloma bravia (Columba livia),
gaviota tridactila (Rissa tridactyla), altocan europeo (Falco subbuteo), cernicalo vulgar
(Falco tinnunculus), aguilucho cenizo (Circus pygargus) y azor (Accipiter gentiles), entre
otros.

En la zona de estudio no se localiza sobre ningun espacio natural protegido ni esta
incluido en espacios pertenecientes a la Red Natura 2000. Sin embargo, teniendo en
cuenta el Plan General de Ordenacién Municipal de Vigo, cabe destacar que la zona de
actuacion se localiza en A Xunqueira do Lagares, area catalogada como suelo rustico de
proteccion especial de enclaves naturales, y la Xunqueira do Vao calificada como sistema
general de espacios libres y zonas verdes. Asimismo, parte de la zona de actuacién se
halla englobada dentro del Plan de Regeneracion del Corredor Natural del Rio Lagares,
que incluye las areas de proteccion y amortiguacion descritas anteriormente.

En las proximidades del area de actuacion se localizan varios tramos de rio regulados
para la pesca, asi como terrenos destinados a la caza, localizados en parte suroeste. Por
otro lado, en el area de estudio se encuentran los montes vecinales en mano Coto Grande,
de 120 ha, y Baladas de 3 ha.
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Respecto al patrimonio arqueoldgico, no se han identificado elementos patrimoniales
de interés ni vias pecuarias en la zona de actuacion.

3. Resumen del proceso de evaluacion:
3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacto:

a) Entrada de la documentacion inicial. La tramitacion se inicié el 21 de abril de 2006,
al recibirse en la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental el documento
comprensivo.

b) Consultas previas. Relacién de consultados y de contestaciones. Con fecha 9 de
abril de 2007, la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental inicia el periodo de
consultas previas. En la tabla adjunta se han recogido los organismos consultados durante
esta fase, sefialando con una «X» aquellos que han emitido informe en relacién con el
documento comprensivo:

Respuestas

Relacién de consultados L
recibidas

Direccion General para la Biodiversidad. Ministerio de Medio Ambiente. ... ... .. -
Subdelegacion del Gobiernoen Pontevedra.. . ............ .. ... .. .. ... -

Direccion General de Desarrollo Sostenible. Consejeria de Medio Ambiente y
Desarrollo Sostenible. Xunta de Galicia.. . .. ............ ... ... ... ...... -

Direccion General de Montes e industrias Forestales. Consejeria de Medio Rural.
Xuntade GaliCia.. . .. ... -

Direccion General de Obras Publicas. Consejeria de Politica Territorial, Obras
Pudblicas y Transportes. Xuntade Galicia. .............................. X
Direccion General de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura y Deporte. Xunta

deGalicia . ... ... X
Aguas de Galicia. Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible. Xunta

de Galicia. . . .. ... X
Diputacion Provincialde Pontevedra . .. ........... ... .. . . . .. .. ... X
Ayuntamiento de Vigo (Pontevedra). . . . ...... ... ... X

Seminario de Ciencias Naturales. . . . .............. .

Ecologistas en ACCION. . . . . ... -
GrBENPEACE . . . ot ettt e e e -
Asociacion para la Defensa Ecoldgica de Galicia (ADEGA) . ................. -
Sociedad Gallega de Historia Natural (SGHN). . .......... ... . ... ... ... .... -
Asociacion parala CulturaylaEcologia . ......... ... . i -

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

Espacios protegidos. Vegetacion y fauna.—Las actuacion proyectada no se situa sobre
espacios incluidos en la Red Natura 2000 o espacios de proteccion especial catalogados
por el Plan Hidrolégico de Galicia-Costa (PHGC), aunque si dentro del ambito del Plan de
Regeneracion del Corredor Natural de Rio Lagares segun sefialan Aguas de Galicia, el
Ayuntamiento de Vigo y la Diputacion Provincial de Pontevedra, quien indica también que
deberan adoptarse las medidas correctoras oportunas para asegurar la conservacién de la
vegetacion y la fauna asociada a esta zona de ribera.

Hidrologia.—La ejecucién de la infraestructura proyectada puede afectar al rio Lagares
y a los acuiferos locales de tipo superficial existentes en el &mbito de actuacion de acuerdo
con las indicaciones realizadas por Aguas de Galicia. Este organismo también indica que
se respetara la zona de servidumbre de 5 m de ancho y la zona de policia de 100 m en los
margenes de los rios y cauces que discurran por la zona del trazado en toda su extension
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longitudinal, y que para la realizacién de cualquier obra sobre el dominio publico hidraulico
y en la zona de policia de cauces se debera obtener la correspondiente autorizacion.

Por otro lado, se realizara un analisis de la calidad de las aguas superficiales para
evaluar la incidencia de las obras sobre la misma y determinar la calidad minima exigible
tras la finalizacion de las obras y durante la fase de explotacion. Asimismo, se evitaran en
todo momento los vertidos a la red fluvial, adoptando medidas de proteccién como balsas
de decantacién o barreras de retencién de sedimentos.

En relacion al viaducto sobre el rio Lagares, las secciones del puente se calcularan en
base a los caudales de avenida con periodos de retorno de 500 afios siguiendo las
indicaciones establecidas en PHGC. Por otro lado, las cimentaciones se realizaran durante
la época seca para minimizar las afecciones sobre el lecho del rio, y se analizaran los
efectos de esta infraestructura sobre el tramo del cauce afectado por las obras,
principalmente sobre el ecosistema fluvial, las caracteristicas fisico-quimicas del agua, y
los incrementos de escorrentias, para lo cual serd necesario realizar estudios hidroldgicos-
hidraulicos en el tramo afectado por las obras.

Patrimonio cultural y arqueoldgico.—Segun las consideraciones realizadas por la
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Deporte de la
Xunta de Galicia, sera necesaria la elaboracion de un estudio con el objetivo de valorar
el impacto que el proyecto puede generar sobre el patrimonio cultural de acuerdo con la
Ley 8/95, de 30 de octubre, de Patrimonio Cultural de Galicia. Dicho estudio sera
elaborado por un técnico arquedlogo y debera contener los resultados de una prospeccion
arqueolégica en la zona, una descripcion detallada de los elementos del patrimonio
cultural existentes, asi como las medidas correctoras y protectoras necesarias para la
proteccion del patrimonio. Asimismo, este organismo sefiala la necesidad de llevar a
cabo un control y seguimiento arqueoldgico durante la fase de obra.

¢) Resumen de las indicaciones dadas por el 6érgano ambiental al promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las Administraciones
ambientales afectadas. El resultado de las contestaciones a las consultas se remitio al
promotor con fecha de 5 de septiembre de 2007, incluyendo una copia de las contestaciones
recibidas y los aspectos mas relevantes que deberia incluir el estudio de impacto ambiental.
Con fecha 21 de enero de 2008 la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
remite al promotor la respuesta extemporanea procedente de Aguas de Galicia.

3.2 Fasedeinformacioén publica y de consultas sobre el estudio de impacto ambiental.
Informacién publica. Resultado. La Direccion General de Carreteras sometié conjuntamente
el proyecto y su estudio de impacto ambiental al tramite de informacién publica mediante
anuncio en el «Boletin Oficial del Estado», nimero 165, de 9 de julio de 2009. Con fecha
de 19 de noviembre de 2009, la Direccién General de Carreteras remitio a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, que comprendia el
estudio de impacto ambiental y el resultado de la informacién publica.

Durante el proceso de informacién publica se presentaron un total de veintinueve
escritos correspondientes a la Direccién General de Infraestructuras del Ministerio de
Defensa, Aguas de Galicia de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras
de la Xunta de Galicia, Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de
Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia, Ayuntamiento de Vigo y diversas asociaciones de
vecinos, empresas privadas y particulares.

La mayor parte de las alegaciones presentadas tienen un caracter funcional o técnico,
como es el caso de la solicitud asociaciones de vecinos y particulares sobre criterios
urbanisticos con objeto de evitar impactos sobre bienes y servicios y parcelas afectadas
por la alternativa propuesta en el estudio de impacto ambiental.

A continuacién se resumen los aspectos ambientales mas significativos del proceso de
participacion publica, asi como la respuesta del promotor a las distintas consideraciones
planteadas:
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Espacios protegidos.—El Ayuntamiento de Vigo indica que el proyecto puede alterar
puntualmente la dinamica del rio Lagares, la estructura de sus margenes y vegetacion por
lo que se debera restaurar la zona eventualmente afectada de acuerdo con los criterios
establecidos en el Plan Especial de Regeneracion del Corredor Natural del Rio Lagares en
lo relativo a especies a escoger Y, distribucion de las mismas, para que dicho espacio
pueda funcionar como un habitat y corredor. En este sentido el promotor indica que desde
la fases iniciales del proyecto se ha tenido en cuenta el Plan de Regeneracion del Corredor
Natural del Rio Lagares, proyectandose la construccion de un viaducto de gran longitud
que minimice la afeccion sobre las margenes del rio Lagares.

Hidrologia.—Aguas de Galicia indica que el proyecto puede tener alguna incidencia
negativa sobre el rio Lagares y otro curso fluvial sin codificar atravesados por el trazado
proyectado, si bien el proyecto cumple con las prescripciones técnicas establecidas en el
PHGC. En este sentido, sefiala que el viaducto proyectado no produce una afeccién
significativa sobre el rio Lagares. No obstante, se deberan respetar los margenes de los
rios y cauces en toda su extension longitudinal, las zonas de servidumbre de 5 m de ancho
y de policia de 100 m.

El citado organismo sefala que se evitara en todo momento vertidos a la red fluvial
(superficial o subterranea) proponiendo medidas de proteccion de las aguas como barreras
de retencion de sedimentos. Por otro lado, se realizara un analisis de la calidad de las
aguas superficiales para evaluar la incidencia de las obras sobre las mismas y determinar
la calidad minima exigible tras la finalizacion de las obras y durante la fase de
explotacion.

Se analizaran los efectos de las infraestructuras hidraulicas, principalmente las
alteraciones derivadas de la modificacion del caudal sobre el ecosistema fluvial y las
caracteristicas fisico-quimicas del agua. En caso de necesidad justificada de corte de
vegetacion de ribera, de realizacion de vertidos a la red fluvial o cualquier actividad dentro
del Dominio Publico Hidraulico y en sus zonas de proteccion, se solicitara autorizacion al
citado organismo.

El promotor sefiala que el proyecto de construccion tendra en cuenta todas las
indicaciones expuestas anteriormente y se incorporaran al proyecto definitivo. Asimismo,
indica que remitira los anejos de hidrologia y drenaje a Aguas de Galicia para obtener las
autorizaciones pertinentes en relacién a las obras de drenaje sobre cauces publicos.

Las asociaciones y particulares sefalan que en el proyecto no evalua de forma
adecuada los efectos que se originan sobre los manantiales de la zona y escorrentias
naturales, que sirven de abastecimiento para parte de la poblacion. El promotor indica que
revisara la situacion de éstos y valorara la reposicién de aquellos manantiales que resulten
afectados por el proyecto.

Patrimonio cultural.—La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de
Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia propone una serie de medidas para la proteccion
del patrimonio cultural, entre las que destacan:

Realizacion de un control y seguimiento arqueoldgico durante las fases de replanteo,
ejecucion de las obras y restitucion de los terrenos con el fin de evitar cualquier afeccién
sobre los yacimiento arqueoldgicos no detectados durante los trabajos de prospeccion.

En caso de detectarse cualquier evidencia de caracter arqueolégico durante el
transcurso de las obras, este organismo determina la conveniencia de establecer las
medidas necesarias.

Todas las actuaciones seran realizadas por técnicos arquedlogos de acuerdo con un
proyecto presentado que debera ser autorizado por la Direccion General de Patrimonio
Cultural.

El promotor sefiala que incorporara todas las indicaciones propuestas por la Direccion
General de Patrimonio Cultural al proyecto definitivo. Por otro lado, se remitira a la
Consejeria de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia el proyecto de construccion para
que emita el correspondiente informe.
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Medio socioeconémico.—Las empresas, asociaciones y particulares consideran que no
se ha realizado una ponderacion de los efectos que se originan sobre la calidad de vida de
la poblacion ni se ha tenido en cuenta el freno al desarrrollo urbanistico que supone el
proyecto. Por otro lado, consideran que la actuacién proyectada no garantiza la
permeabilidad territorial, afectando a varios accesos a viviendas y manantiales de los que
se abastecen los vecinos. El promotor indica que no existe ninguna vivienda que se quede
sin acceso, y sobre los manantiales, se procedera a la reposicién de aquellos que queden
afectados.

El Ayuntamiento de Vigo sefiala que el trazado propuesto coincide sensiblemente con
la reservas de terrenos para infraestructuras del Plan General de Ordenacién Municipal de
Vigo. Por otro lado, considera que el proyecto debera contemplar la reposicion de los
servicios e infraestruturas afectadas por el mismo, incluyendo la iluminacién en todos los
viales. El promotor responde que se procedera a la reposicion de los servicios e
infraestruturas afectadas por el proyecto, asi como la instalacion del alumbrado, siempre
y cuando sea el ayuntamiento el encargado del mantenimiento y la conservacion de las
lineas instaladas.

En relacién al impacto acustico derivado de la implantacién de la infraestructura, el
promotor sefiala que incluird un estudio acustico en detalle en el proyecto de construccion
que permita determinar las zonas en las que sera necesaria la colocacion de pantallas
acusticas.

4. Integracion de la evaluacion:

4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas. En la documentacién inicial se
plantearon 9 alternativas agrupadas en 4 grupos cuyas caracteristicas son las siguientes:

Grupo 1: Comunican el ramal de salida de la AP-9 con el aeropuerto de Peinador a la
altura de a la actual salida del recinto de este ultimo. Contempla las alternativas 1A, 1By 1C.
y todas ellas cruzan la Avenida de Ramén y el rio Lagares.

Grupo 2: La conexién con el aeropuerto se realizar en una zona ubicada mas al sury
mas préxima al recinto aeroportuario. Contempla las alternativas 2A, 2B, 2C. y 2D que se
diferencian en la conexion de la Avenida de Ramén Nieto y la AP-9 con la nueva obra.

Grupo 3: Se trata de la alternativa 3 que comunica directamente el ramal de salida de
la AP-9 con la glorieta eliptica prevista en el proyecto de Mejora de interseccién de acceso
al aeropuerto de Vigo-peinador N-556 PK 7+300.

Grupo 4: Se trata de la alternativa 4 que conecta el ramal de salida de la AP-9 con la
Avenida de Ramon Nieto y la variante a la Avenida del Aeropuerto mediante una glorieta a
nivel.

Longitud total
Grupo Alternativa - Viaductos Taneles
m
Alternativa 1A. . ......... 986,706 1 -
Grupo 1. Alternativa1B. .. ........ 986,706 1 -
Alternativa1C........... 1.508,387 1 -
Alternativa2A........... 1.494,759 1 -
Grupo 2. AIternat!va 2B........... 1.494,759 1 -
Alternativa2C........... 1.494,759 1 —
Alternativa2D........... 1.494,759 1 —
Grupo 3. Alternativa3............ 732,04 - 1
Grupo 4. Alternativa4d ............ 1.304,159 1 -

El promotor realiza un analisis de los aspectos ambientales, funcionales, econémicos
y técnicos de las distintas alternativas planteadas. Desde el punto de vista ambiental los
criterios adoptados para el estudio de las alternativas son los posibles impactos de éstas
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sobre la calidad del aire, hidrologia, vegetacion, fauna, paisaje, espacios protegidos,
patrimonio cultural y medio socioeconémico.

El promotor concluye que tras el analisis multicriterio la alternativa éptima para el
desarrollo del proyecto se corresponde con la Alternativa 4, ya que es la que menor impacto
ambiental genera, posee las mejores condiciones técnicas y cumple con los criterios de
rentabilidad econdmico-social.

De todas las alternativas descritas anteriormente, en una segunda fase correspondiente
al estudio de impacto ambiental, inicamente se tienen en cuenta la Alternativa 0 o de no
actuacion y la Alternativa 4, seleccionandose esta ultima ya que la Alternativa 0 no resuelve
la problematica actual, impidiendo mejorar las condiciones de transito, seguridad vial y
calidad de vida de los usuarios y residentes de la zona.

En este sentido el Ayuntamiento de Vigo sefiala que desde el punto de vista urbanistico,
tanto por las menores afecciones sobre la poblacion, el planeamiento y expropiaciones,
como por la supresion del trafico a través de la zona de servicio aeroportuario, se entiende
que la Alternativa 4 es la mas favorable para la ejecucion del proyecto.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida.

4.2.1 Impactos sobre la calidad atmosférica. Durante la fase de construccion las
principales afecciones sobre la calidad atmosférica se produciran por el aumento del nivel
de polvo y de otras particulas en la atmésfera debido a los movimientos de tierra, la
apertura de caminos de acceso, la pavimentacion y el transito de la maquinaria y vehiculos.
En la fase de explotacion, el incremento del transito de vehiculos en la futura via aumentara
el volumen de emisiones a la atmosfera.

Con objeto de minimizar los efectos descritos anteriormente, el promotor sefiala que
se mantendran humedas las zonas en las que exista trasiego de vehiculos y maquinaria
mediante riego, se cubriran los camiones que transporten los materiales y se limpiaran los
accesos a las vias principales. Asimismo, se garantizara la puesta a punto de la maquinaria
en relacion a la emision de gases.

4.2.2 Impactos sobre la geomorfologia y edafologia. Las principales afecciones se
produciran durante la fase de construccion como consecuencia de los movimientos de
tierra, el transito de la maquinaria y la apertura de caminos de accesos que suponen una
modificacion del relieve y el incremento de la compactacion del terreno y de los procesos
erosivos. Por otro lado, hay que considerar el impacto derivado de la ubicacion de
instalaciones auxiliares o la contaminacién por vertidos accidentales de aceites y otras
sustancias que pueden generar una pérdida de suelo.

Los movimientos de tierras necesarios para la ejecucién del proyecto son los
siguientes:

Excavaciones y desmontes: 106.225 m3.
Terraplenes y rellenos: 128.566 m?®.

Por lo tanto, el proyecto presenta un déficit de tierras de 22.341 m?3, los cuales
procederan de canteras y/o graveras autorizadas. El estudio de impacto ambiental identifica
trece canteras y graveras en el entorno de la zona de actuacion. Por otro lado, el proyecto
contempla la reutilizacién del material sobrante como material de relleno de fincas préximas,
mejora de caminos, y/o traslado a zonas de vertedero autorizadas.

Las medidas propuestas en el proyecto para minimizar el impacto sobre lageomorfologia
y edafologia son las siguientes:

Se balizara la zona de actuacion y se acondicionara una zona para el lavado de las
cubas de hormigon.

Se utilizaran los caminos existentes, evitando, en la medida de lo posible, la apertura
de nuevos accesos.

Se retirard y acopiara tierra vegetal de las zonas a ocupar, para ser reutilizada
posteriormente en la restauracion y revegetacion de las zonas afectadas. En este sentido,
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se evitaran las lineas rectas y las morfologias excesivamente geométricas en el acabado
final de los taludes, para facilitar su integracion paisajistica.

Las areas destinadas a las zonas de préstamo y vertedero contaran con un plan de
restauracion y se realizaran en lugares debidamente acondicionados y sefalados.
Asimismo, todos los escombros y sobrantes seran retirados y transportados a vertederos
autorizados.

En las zonas vulnerables a la erosion se construiran drenajes y cunetas apropiadas.
Asimismo, se llevaran a cabo plantaciones con el objeto de regenerar la cubierta danada,
y proteger el suelo frente a procesos erosivos.

Previo al abandono de la zona se procedera a la descompactacion del terreno y a la
aireacion del suelo mediante escarificado.

Para evitar la contaminacion por vertidos se destinar4d una zona con una capa
impermeable constituida por hormigon.

4.2.3 Impactossobrelahidrologia superficial y subterranea. Las principales afecciones
sobre la hidrologia superficial se derivan de la pérdida de calidad de las aguas de los
cauces atravesados, especialmente el rio Lagares, debido al aumento de sélidos en
suspension y a los posibles vertidos accidentales de aceites y combustibles, asi como de
la alteracion de la dinamica de flujo de escorrentia superficial e incremento potencial de los
riesgos de represamiento e inundacion como consecuencia de la ejecucién de las obras.
En este sentido, Aguas de Galicia sefiala que el viaducto proyectado sobre el rio Lagares,
de 152 m de longitud, no producira una afeccion significativa sobre el rio mismo.

Respecto a la hidrologia subterranea, las principales afecciones se podrian producir
por la pérdida de calidad de las aguas subterraneas por contaminantes derivados del
trafico viario y potenciales accidentes viarios con vertidos contaminantes, asi como por el
lavado de sustancias bituminosas procedentes de la plataforma asfaltica.

Las medidas contempladas en el proyecto para minimizar el impacto sobre la hidrologia
son las siguientes:

Previo al inicio de las obras se realizara un mantenimiento preventivo de la maquinaria
y se contara con materiales absorbentes en caso de derrame. Se prohibira el lavado de la
maquinaria en los cursos de agua de la zona.

Instalacién de una zona impermeabilizada en las areas de parque de maquinaria para
evitar la contaminacién por vertidos. Asimismo, se colocaran barreras provisionales para
detener el posible arrastre de soélidos a los cauces fluviales.

Se realizara un analisis de la calidad de las aguas superficiales mediante muestreos y
ensayos, asi como un estudio de los efectos de las infraestructuras hidraulicas, analizando
las posibles alteraciones derivadas de la modificaciéon del caudal sobre el ecosistema
fluvial o cambios en las caracteristicas fisico-quimicas del agua, de acuerdo con las
indicaciones realizadas por Aguas de Galicia.

Se respetaran las zonas de servidumbre (5 m) y policia (100 m), asi como se contara
con autorizacién administrativa previa del organismo de cuenca correspondiente para
todas las actuaciones realizadas dentro del Dominio Publico Hidraulico.

Sefializacién y balizado de las obras, limitandose las actuaciones en el entorno del rio
Lagares y evitandose la localizacion de zonas de acopio proximas al mismo.

Se evaluaran los efectos que se pueden originar sobre los manantiales de la zona y
escorrentias naturales, y se procedera a la reposicion de aquellos manantiales que resulten
afectados.

Se realizara una adecuada gestion de los residuos generados, tanto liquidos como
soélidos, trasladandose a plantas de tratamiento autorizadas.

Las infraestructuras hidraulicas proyectadas cumplen con las prescripciones técnicas
establecidas en el PHGC, como asi sefiala Aguas de Galicia.

4.2.4 Impactos sobre la vegetacion. La ejecucion del proyecto supondra la eliminacion
de la vegetacién dentro del area de ocupacién de la nueva infraestructura debido a los
desbroces, movimientos de tierra, la apertura de vias de acceso y la localizacion de zonas
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auxiliares. Pueden existir otros impactos menos significativos derivados de la emision de
particulas que pueden depositarse sobre las comunidades vegetales reduciendo su
actividad fotosintética. Dentro de la vegetacion potencialmente afectada por el proyecto,
destaca a vegetacion de ribera asociada al rio Lagares.

Segun el contenido del estudio de impacto ambiental, se jalonara la superficie de obra,
impidiendo el trasiego de personas y equipos fuera de la zona de actuacion. Igualmente,
antes del inicio de las obras, se inspeccionara la vegetacién natural y los ejemplares con
cierta importancia botanica marcandolos y, si fuera necesario, se procedera a su
trasplante.

Durante la fase de obras, en las zonas arboladas por las que atraviese el vial, los
ejemplares aislados se cubrirdn los troncos con tablas de madera de 2 cm de espesor a
modo de proteccion. Por otro lado, los desbroces de especies arbéreas contaran con la
correspondiente autorizacion del organismo competente.

El estudio de impacto ambiental incluye un plan de restauracion vegetal e integracion
paisajistica de las zonas afectadas que contempla la revegetacion con especies similares
a las del entorno.

4.2.5 Impactos sobre la fauna. Durante la fase de construccién se podrian producir
molestias sobre la fauna como consecuencia de los movimientos de tierra y del transito de
vehiculos y maquinaria, esta afeccion tendra un caracter temporal. Asimismo, durante esta
fase, se podra producir la eliminacién, reduccion o fragmentacion de habitats que pueden
ocasionar el desplazamiento temporal de individuos, asi como la modificacién de su
comportamiento. Segun indica el promotor, la movilidad de la fauna terrestre y la presencia
de areas proximas que pueden ofrecer habitats similares, propician que la afeccion de este
tipo de actuaciones sea menor. En este sentido, también se sefala que el ambito de
estudio se encuentra en una zona bastante antropizada, donde no destaca fauna de
especial interés que se pueda verse afectada por el proyecto.

Durante la fase de explotacion, las afecciones mas importantes seran el efecto barrera
provocado por la infraestructura proyectada y el riesgo de atropellos de los animales que
accedan a la infraestructura proyectada.

Para evitar la afeccién sobre la fauna el estudio de impacto ambiental contempla la
realizacion de las obras en una franja temporal delimitada a tal efecto. Si se detectara la
presencia de especies protegidas que pudieran verse afectadas por las obras se procedera
a disefar un calendario de trabajo que respete la época de reproduccién y cria.

426 Impactos sobre los espacios naturales protegidos. El trazado finalmente
seleccionado no se situa sobre ningun espacio protegido perteneciente a la Red Natura 2000
ni sobre habitas incluidos en la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de
la Biodiversidad.

El proyecto se localiza dentro del ambito del Plan de Regeneracion del Corredor
Natural de Rio Lagares, ya que parte del trazado discurre por los espacios contemplados
en el Plan como areas de proteccion (zona de interés natural Lagoa y zona de riberas y
margenes) y areas de amortiguacion (espacio rural agricola). Los impactos sobre estas
zonas se pueden deber a la alteracion del valor natural de las mismas.

Durante la fase de construccion se prevén afecciones debido a las labores de desbroce,
los movimientos de tierra y la ejecucion del viaducto sobre el rio Lagares. No obstante, se
estudio de impacto ambiental contempla la restauracion de las areas degradadas por la
ejecucion de las obras, lo que minimizara la posible afeccion.

El estudio de impacto ambiental indica que se limitaran al maximo las actuaciones
dentro de las areas de proteccién del citado Plan, evitando el acopio de materiales, la
apertura de nuevos accesos Y el transito de maquinaria, en la medida de lo posible. Por
otro lado, para minimizar la afeccion sobre los margenes del rio Lagares, en el proyecto se
ha ampliado la longitud del viaducto sobre el mismo de acuerdo a las especificaciones
establecidas en el Plan de Regeneracion del Corredor Natural del Rio Lagares. No
obstante, el proyecto incluye un plan de restauracion vegetal e integracion paisajistica de
las zonas afectadas por las obras.
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4.2.7 Impactos sobre el patrimonio cultural. En el estudio de impacto ambiental
incluye un estudio arqueoldgico donde se indica que en la zona de actuacion no se localiza
ningun yacimiento arqueoldgico, y que préximos al trazado proyectado se localizan dos
elementos culturales, correspondientes a un muro tradicional y un horreo, sin que se
prevea afeccion significativa sobre los mismos por la ejecucién de las obras.

Con objeto de proteger el patrimonio cultural, el proyecto contempla la realizaciéon de
una prospecciéon arqueoldgica intensiva del area de actuacién, asi como el control y
seguimiento arqueolégico durante la fase de ejecucion de las obras. Asimismo, el promotor
sefiala que se incorporaran todas las especificaciones realizadas por Direccion General de
Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia.

4.2.8 Impactossobre elmedio socioecondmico. El proyecto garantiza el mantenimiento
de la permeabilidad territorial, asi como favorece un incremento de la calidad de vida de la
poblacién al mejorar la accesibilidad y la seguridad respecto al recorrido actual para
acceder al aeropuerto de Peinador. Por otro lado, se garantiza la reposicion de todos los
bienes y servicios que se vieran afectados por la ejecucion del proyecto.

Durante la fase de construccién se producira un incremento de los niveles sonoros a
causa de la maquinaria utilizada y movimientos de tierra, los cuales desapareceran una
vez finalizadas las obras, mientras que durante la fase de funcionamiento, se produciran
como consecuencia de la circulacion de los vehiculos por la nueva infraestructura. En este
sentido el promotor indica que las obras se realizaran entre las 8 y las 22 h y realizara un
estudio acustico que permita determinar las zonas en las que sera necesaria la colocacion
de pantallas acusticas para aislar las casas mas proximas al trazado proyectado.

4.3 Cuadro sintético de relacion entre estos impactos y las medidas correctoras. En el
siguiente cuadro se recogen las principales medidas preventivas y correctoras que se han
contemplado en el proyecto a lo largo del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental:

Posibles impactos Medidas preventivas y correctoras

Geomorfologia y edafologia. Balizamiento de la zona de actuacion.

Retirada, acopio y reutilizacion de la tierra vegetal.

Se evitaran las lineas rectas y las morfologias excesivamente
geomeétricas en el acabado final de los taludes.

Plan de restauracion de las zonas de préstamo y vertedero.

Hidrologia. Acondicionamiento de una zona de vertido impermeabilizada e
instalacion de barreras de retencion.

Instalacion de una zona impermeabilizada en las areas de parque
de maquinaria para evitar la contaminacion por vertidos.

Colocacién de barreras provisionales para detener el posible
arrastre de solidos a los cauces fluviales.

Se realizara un analisis de la calidad de las aguas superficiales.

Se respetaran las zonas de servidumbre (5 m) y policia (100 m).

Evaluacion de los efectos sobre manantiales y reposiciéon de los
afectados.

Adecuada gestion de los residuos generados, tanto liquidos
como solidos, trasladandose a plantas de tratamiento

autorizadas.
Espacios protegidos. Vegetacion |Se evitara el acopio de materiales y la apertura de nuevos
y fauna. accesos, asi como se minimizara el transito de maquinaria

dentro de las areas de proteccion del Plan de Regeneracion
del Corredor Natural del Rio Lagares.

Ampliacion de la longitud del viaducto sobre el rio Lagares para
evitar la afeccién sobre sus margenes.

Jalonamiento de la superficie de la obra.

Marcaje y posible transplante de vegetacion con importancia
botanica.

Plan de restauracion vegetal e integracion paisajistica.
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Posibles impactos Medidas preventivas y correctoras
Patrimonio cultural. Prospeccion arqueolégica intensiva.

Control y seguimiento arqueoldgico durante las obras.

Medio socioeconémico. Reposicion de los bienes y servicios afectados.
Mantenimiento de la permeabilidad territorial.
Estudio acustico para la instalacion de pantallas acusticas.

5. Condiciones de proteccidon ambiental especificas:

Sedeberan cumplirtodas las medidas preventivas y correctoras propuestas y aceptadas
por el promotor durante todo el proceso de evaluacién de impacto ambiental.

Se cumpliran las medidas propuestas por Aguas de Galicia y la Direccién General de
Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia durante
el periodo de informacioén publica.

El disefio de los pasos de fauna del proyecto constructivo se realizara de acuerdo con
las prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del
Ministerio de Medio Ambiente (2006) y durante la fase operativa del plan de vigilancia
ambiental, las prescripciones técnicas para el seguimiento y la evaluacion de la efectividad
de las medidas correctoras del efecto barrera en las infraestructuras de transporte del
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino (2008).

Sera necesario establecer un calendario de obra, en coordinacién con la Consejeria de
Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Xunta de Galicia, con objeto de evitar la
ejecucion de las acciones mas impactantes durante el periodo de cria y nidificacién de las
especies de fauna mas importantes existentes en el ambito de actuacion.

Independientemente de las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental,
el proyecto constructivo incluird un estudio de ruido, que permita determinar los niveles
sonoros que se produciran durante la fase de explotacién, especialmente en las partes
del trazado préximas a zonas pobladas. En caso de superarse los niveles permitidos
por la legislacién vigente, se deberan adoptar las medidas correspondientes, como
puede ser la instalacion de pantallas acusticas, muros de tierra revegetados y/o la
utilizacion de pavimentos absorbentes acusticos para reducir los niveles sonoros.

En el tramo viario, en la ejecucion del proyecto se utilizaran prioritariamente betunes
modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de
neumaticos fuera de uso. Estas indicaciones se realizaran de acuerdo con la Disposicién
Adicional Segunda del Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de
neumaticos fuera de uso, que establece que las Administraciones Publicas promoveran
la utilizacion de materiales reciclados de neumaticos fuera de uso y la de productos
fabricados con materiales reciclados procedentes de dichos residuos siempre que
cumplan las especificaciones técnicas requeridas, las cuales se establecen en la Orden
Circular 21/2007, de la Direccion General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones
que deben cumplir los ligantes y mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente
de neumaticos fuera de uso; en el Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en
mezclas bituminosas, del CEDEX, asi como en la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de
marzo, que aprobaba modificaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales
para obras de carreteras y Puentes (PG-3).

Los materiales sobrantes de la construccion segun lo estipulado en la Ley 10/1998,
de 21 de abril, de Residuos. Los materiales procedentes del desmantelamiento de las
instalaciones tras su vida util se almacenaran siguiendo lo que respecto a su manejo y
tiempo de almacenamiento las indicaciones del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero,
por el que se regulala producciény gestién de los residuos de construccion y demolicion,
hasta su traslado definitivo a una planta de reciclaje o almacén autorizado.
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6. Especificaciones para el seguimiento ambiental:

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental cuyo
objetivo es el cumplimiento de todas las indicaciones y medidas expuestas en el estudio
de impacto ambiental, asi como los condicionantes ambientales que afecten al proyecto.

Engeneral, serealizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas
del medio para los que se han identificado impacto. Con la aplicacidon de este programa se
estimara la eficacia de las medidas preventivas y correctoras propuestas en todas las
fases del proyecto, asi como la necesidad de modificar o articular nuevas medidas.

Los resultados del programa de vigilancia ambiental quedaran plasmados en informes
técnicos que se elaboraran semestralmente, ademas del informe previo al inicio de las
obras y de aquellos informes extraordinarios que sean necesarios. Estos informes quedaran
a disposicion de las autoridades competentes que lo soliciten, entre ellas la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, Medio Rural
y Marino, y en ellos se inferira, en su caso, la necesidad de completar las medidas
mitigadoras propuestas.

Durante la fase de obras, el promotor debera explicitar en los carteles anunciadores de
las obras correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se haya publicado la
declaracion de impacto ambiental.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Acceso al
aeropuerto de Peinador desde el punto kilométrico 157+000 de la autopista AP-9, término
municipal de Vigo (Pontevedra) concluyendo que siempre y cuando se autorice en la
alternativa seleccionada (alternativa 4) y en las condiciones anteriormente sefialadas, que
se han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente protegido el medio
ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto
Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento para su incorporacion al procedimiento de
aprobacion del proyecto.

Madrid, 10 de febrero de 2010.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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