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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

18693 Resolucién de 4 de noviembre de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
N-340 de Cadiz a Barcelona puntos kilométricos 1172 al 1220,50. Tramo inicio
variante de Altafulla y Torredembarra- variante de Santa Margarida i els Monjos-
final de la variante de Villafranca del Penedes.

El proyecto a que se refiere la presente resolucién se encuentra comprendido en el
apartado a) carreteras del grupo 6 proyectos de infraestructuras del anexo | del Real
Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, por lo que, de conformidad con lo
establecido en su articulo 3.1, con caracter previo a su autorizacién administrativa se ha
sometido a evaluacion de impacto ambiental, y se procede formular su declaracién de
impacto de acuerdo con el articulo 12 de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y &érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto es solucionar los problemas de trafico y accidentes que se
presentan en la carretera N-340 en su tramo inicio variante Altafulla y Torredembarra-
variante Santa Margarida i els Monjos-final de la variante de Vilafranca del Penedés. La
carretera N-340 a su paso por la provincia de Barcelona hacia el sur, discurre por zonas
muy ricas y altamente industrializadas que originan un trafico de mercancias importante
tanto hacia Barcelona como a Tarragona. En la provincia de Tarragona, discurre por el
interior de importantes poblaciones turisticas, urbanizaciones densamente pobladas y con
numerosos accesos a las playas. En ambas provincias existen ya tramos con variantes de
la propia N-340.

Dichas caracteristicas hacen que en la zona se presenten problemas de trafico en
ambos sentidos de circulacion y un numero elevado de accidentes.

La longitud de este tramo de autovia es de aproximadamente 48 kilémetros.

Los parametros de disefio considerados en el estudio informativo son los siguientes:

Tipo de red: carretera nacional.

Tipo de carretera: autovia (2+2).

Velocidad del proyecto: 100 km/h.

Secciones tipo: calzadas 2 x 7 m, arcenes exteriores 2,5 m, arcenes interiores 1,5 m,
mediana 2,0 m.

En cuanto a las alternativas planteadas, el estudio de impacto ambiental define tres
tramos basicos:

Tramo A: centrado en el corredor que dibuja la autopista AP-7, comprendido entre la
urbanizacién de La Méra, en municipio de Tarragona, y el limite de Roda de Bara con El
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Vendrell. En este tramo se han definido tres soluciones: alternativa A1, alternativa A2 y
alternativa A-autopista (ampliacion de carriles de la autopista AP-7 con la posible
liberalizacion de peaje para el trafico local).

Tramo B: centrado sobre una amplia zona de terreno a ambos margenes de la carretera
N-340, comprendido entre el municipio de El Vendrell y el pueblo de Santa Margarida i Els
Monjos. Para este tramo, se han definido inicialmente cuatro alternativas: B1, B2, B3 y
B-Autopista (ampliacion de carriles de la autopista AP-7 con la posible liberalizacion de
peaje para el trafico local). Tras la primera informacion publica se redacta documento
complementario al estudio informativo en el que se plantean dos nuevas alternativas para
este tramo: B4 y B5 (ver apartado 3.2.2. Modificaciones introducidas por el promotor en
proyecto y estudio tras su consideracion).

Tramo C: comprendido entre Santa Margarida i Els Mojos y Villafranca del Penedés. El
corredor se fija sobre las actuales variantes existentes (Santa Margarida i Els Monjos y
Villafranca del Penedés). Las alternativas propuestas son tres: C1, C2 y C3.

La alternativa seleccionada tras el procedimiento es la compuesta por las alternativas
A1+B2/B4+C3 siendo B2/B4 una combinacién de las alternativas B2 y B4 (ver apartado
4.1.—Analisis ambiental para seleccién de alternativas).

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

La zona estudiada comprende las comarcas del Tarragonés, Baix Penedés y Alt
Penedés, principalmente, y en menor medida a la comarca del Garraf.

Espacios protegidos. El proyecto no afecta a ningun espacio de interés natural incluido
en el Plan de Espacios de Interés Natural (PEIN), aprobado por Decreto 328/92 de 14 de
diciembre, de la Generalitat de Catalufa, ni a espacios pertenecientes a la Red Natura 2000.

En las proximidades del ambito de estudio existen 6 espacios pertenecientes al PEIN:
El Foix (a 3 km), Olérdola (a 5 km), EI Montmell (a 16 km), playa de Torredembarra (a 4 km),
desembocadura del rio Gaia (a 4,5 km) y Tamarit-Punta la Méra (a 0,2 km).

Hidrologia. A lo largo de la franja de estudio se localizan diferentes torrentes y rieras
de régimen temporal, las cuales uUnicamente llevan agua tras episodios de lluvias
torrenciales. Los principales cursos de agua son el rio Gaia, que desagua a la altura de la
Mora y que cuenta con un pantano del mismo nombre aguas arriba de la carretera, en
Tarragona, la riera de Marmellar, a la altura del municipio del Vendrell, y el rio Foix con el
pantano del mismo nombre, aguas abajo de la carretera y a la altura del municipio del
Castellet y la Gornal.

Dentro del area de estudio existen los siguientes acuiferos protegidos:

Acuifero del Baix Penedés.

Acuifero del Bloque de Gaia.

Acuifero del Baix Francoli.

Acuifero de Sant Marti Sarroca-Marmellar.

Vegetacion. En la zona se pueden observar diferentes estadios de degradacion del
encinar mediterraneo debido a que gran parte del territorio arbolado ha sido convertido a
tierra de cultivos y ha sufrido el impacto de los incendios forestales.

Las principales formaciones vegetales presentes en la zona de estudio son pinares de
pino carrasco (Pinus halepensis), maquia litoral de coscoja (Quercus coccifera), palmito
(Chamaerops humilis) y lentisco (Pistacia lentiscus), matorral de romero (Rosmarinus
officinalis) y brezo (Erica multiflora) y cultivos de secano, eriales y vifiedos. En las
proximidades de los rios se encuentra alamos (Populus alba), acompafados de fresnos
(Fraxinus angustifolia) y olmos (Ulmus minor).

Fauna. Dentro de la zona de estudio destaca la reserva de fauna salvaje de la
desembocadura del rio Gaia por ser una de las pocas zonas humedas de la Cataluiia
meridional, de manera que constituye un importante refugio para diversos elementos
faunisticos, asi como también desempefia una importante funcién como escala en las vias
de las aves migratorias.
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También destaca como zona de paso y refugio de aves migratorias la playa de
Torredembarra y el refugio de fauna salvaje Mas Bartomeu en el término municipal de El
Vendrell.

Patrimonio cultural. La franja de estudio tiene, tanto por sus caracteristicas fisicas
como territoriales, una ocupacion humana temprana en la historia del hombre,
identificandose en la zona de estudio varios yacimientos arqueoldgicos y otros elementos
de interés cultural.

3. Resumen del proceso de evaluacién
3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto.

3.1.1 Entrada documentacion inicial. La tramitacion se inicié con fecha 1 de octubre
de 2001, momento en que se recibe en la Direccion General de Calidad y Evaluacién
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente (DGCEA) el documento inicial procedente de
la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

3.1.2 Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones. Con fecha 8
de octubre del 2001 se inicia el tramite de consultas previas. Durante el mismo se pidio
opinién a los siguientes organismos, sefialdndose con una X aquellos que han emitido
contestacion:

Respuestas

Relacién de consultados e
recibidas

Direccion General para la Biodiversidad (MARM) .. .......... .. . .. -
Confederacion Hidrografica del Ebro (MARM). .. ... ... .. i X
Delegacion del Gobiernoen Catalufa . . . ...... ... .. .. .. .. -
Subdelegacion del GobiernoenBarcelona . ... ... .. L. -
Subdelegacién del Gobiernoen Tarragona .. ... ... .. -

Direccion General de Politica Hidraulica. Departamento de Politica Territorial y Obras
Publicas. Generalitatde Catalufia. . .. ......... ... ... .. . i -

Direccion General de Calidad Ambiental. Departamento de Medio Ambiente de la
Generalitatde Catalufia .. ....... .. ... . e -
Direccion General de Carreteras. Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas.
Generalitatde Catalufia . . ... ... ... . . . . X

Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo. Departamento de Politica
Territorial y Obras Publicas. Generalitat de Catalufa. .. ... ................... -

Direccion General de Patrimonio Cultural. Departamento de Cultura. Generalitat de
Catalufia . . ... -

Direccion General de Patrimonio Natural y del Medio Fisico. Departamento de Medio
Ambiente. Generalitatde Catalufia. . . ......... ... . ... ... ... . .. .. . ... -

Direccion General de Planificacion Ambiental. Departamento de Medio Ambiente.
Generalitatde Catalufia . . ... ... ... . -

Direccion General del Medio Natural. Departamento de Agricultura, Ganaderia y Pesca.
Generalitatde Catalufia . . ......... ... . .. . . e -

Diputacion Provincialde Barcelona ... ... . . -
Diputacion Provincial de Tarragona . . . . ... ... e X
Instituto Geoldgicoy Minerode Espafia. . . ......... .. .. i -
Catedra de Ecologia. Facultad de Biologia. Universidad de Barcelona. . ........... -
Departamento de Ciencias Ambientales de la Universidad de Girona. . ............ -
Departamento de Ecologia. Facultad de Ciencias. Campus de Bellaterra .. ........ -
Departamento de Ecologia. Facultad de Biologia. Universidad de Barcelona. . . . . . .. -
A D E N A -
Ecologistas en ACCION. . . . .. ... e -
U -
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Respuestas

Relacién de consultados -
recibidas

Grup D’Estudis i Proteccio a EcosistemasdelCamp ......... ... ... ... ... ..... -
Grup Ecologista La CarrascailaRabosa. .. ....... .. .. ... ... ... ... . ...... -
Asociacion Espafiolade EIA. . .. ... X
Ayuntamiento de Tarragona . . . .. ... .. -
Ayuntamiento de Torredembarra . ........ ... . . -
Ayuntamientode Rodade Bara. .. ... ... ... . .. -
Ayuntamientode Bellvei. . .. ... ... .. -
AyuntamientodelaRierade Gaid . .. ......... ... . .. -
Ayuntamiento de la Poblade Montornés . . .. ... ... .. -
Ayuntamiento del Vendrell . . ... ... .. e -
Ayuntamiento de LArbOG . .. ... .ot -
Ayuntamiento de Alfatulla. . . ... ... .. e -
Ayuntamientode Creixell . . . ... ... . . e X

Ayuntamientode Calafell . . ... ... ... . . . . e -
Ayuntamiento de CastelletiLa Gornal. ....... ... ... ... .. . . ... . . . . X
Ayuntamiento de Villafrancadel Penedés .. ......... ... ... ... .. . ... . ... -
Ayuntamiento de Santa MargaridaielsMonjos. . .......... ... ... ... . . . ... X
Ayuntamiento de Sant Cugat Sesgarrigues . . ... X

Ayuntamiento de Castellvide laMarca ........... ... ... . . ... -

Fuera de plazo respondieron los Ayuntamientos de Santa Oliva, El Vendrell, Banyares
de Penedés, Bonastre y Montmell, asi como la Agencia Catalana del Agua.

Los aspectos relevantes considerados en las contestaciones recibidas son los
siguientes:

Medio socioecondmico. La mayor parte de las contestaciones recibidas hacen
referencia a la problematica de la permeabilidad territorial, dada la existencia de numerosas
infraestructuras lineales en la zona.

El ayuntamiento de Sant Cugat Sesgarrigues considera que seria apropiado el
aprovechamiento de los corredores de las infraestructuras existentes. Los ayuntamientos
de Santa Oliva, El Vendrell, Banyares de Penedés, Bonastre y Montmell consideran que
las caracteristicas de la nueva via no estan suficientemente definidas ni justificadas, asi
como que no se han analizado sus efectos y que la informacién del territorio afectado no
es completa, mostrando su oposicién a la construccion de la autovia, y solicitan que se
considere como solucién idénea la ampliacién de carriles de la autopista AP-7 y la supresién
de peajes.

Fauna y vegetacion. Las obras deberan respetar la vegetacion de ribera del torrente
de la Bruixa, de la riera de Muina y del rio Foix, segun considera el Ayuntamiento de Santa
Margarida i els Mojons.

Patrimonio cultural. Se debe considerar la existencia en la zona de restos arqueolédgicos
segun considera el Ayuntamiento de Santa Margarida i els Mojons.

El resultado de las contestaciones a las consultas se remitié al promotor el 18 de abiril
de 2002, incluyendo una copia de las contestaciones recibidas, y los aspectos mas
relevantes que deberia incluir el estudio de impacto ambiental.

Con posterioridad, el 20/04/02 y el 25/06/02 se trasladaron los informes de los
Ayuntamientos de Santa Oliva, El Vendrell, Banyares de Penedés, Bonastre y Montmell, y
de la Agencia Catalana del Agua, respectivamente.
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3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental.

3.2.1 Informacién publica. Resultado.

1.2 Informacion publica.—El inicio del tramite de informacion publica del estudio
informativo y estudio de impacto ambiental se publicé en el Boletin Oficial del Estado
del 22 de febrero de 2005.

Durante este tramite de informacién publica se recibieron 5 informes de las
administraciones estatal y autondmica, 28 de ayuntamientos, 5 de Diputaciones provinciales
y Consejos Comarcales y 923 alegaciones de particulares.

A continuacion se resumen los aspectos mas significativos del proceso de participacion
publica, en su mayor parte relativos a la alternativa seleccionada:

El Departamento de Medio Ambiente y Vivienda de la Generalitat de Catalufia informa
favorablemente sobre las alternativas valoradas con menor impacto ambiental por el
estudio de impacto ambiental, es decir, las alternativas A-autopista, B-autopista, C1y C3.

Expone que la solucion A1-B2-C3 seleccionada inicialmente en el estudio informativo
ocasionara un impacto moderado sobre el medio. Los impactos mas significativos se
produciran sobre la red hidrica superficial, el patrimonio cultural, las condiciones de vida
en la poblacién y el paisaje.

Propone la incorporacion de las siguientes medidas preventivas y correctoras en el
proyecto constructivo: las obras de drenaje deberan garantizar la permeabilidad transversal
de la carretera para la fauna; reducir los desmontes mediante la combinacion de tuneles,
falsos tuneles, muros, etc; definir la longitud de falsos tineles de modo que se garantice la
integracion frontal de la excavacion; en los taludes de desmontes la pendiente debera
permitir la revegetacion (3H:2V); en los terraplenes en zonas de fragilidad alta o muy alta
contemplar estructuras de contencion a pie de terraplén; por ultimo, debera estar bien
definida la ubicacion, dimension y restauracion de las zonas de vertedero.

El Consejo Comarcal del Baix Penedés considera que introducir un nuevo corredor en
la comarca, con las limitaciones que impondra al territorio es preocupante por estar la
comarca saturada de todo tipo de infraestructuras (AP-7, AP-2 y C-32, N-340, dos lineas
ferroviarias, etc.). Considera, en relacion con el tramo B, que la mejor opcion es la alternativa
B-autopista por ser la menos agresiva con el medio, la funcionalmente mas conveniente
para la comarca y la mas econdémica.

El Consejo Comarcal del Alt Penedés propone, para todos los tramos A, B y C, como
mejor opcion, desde el punto de vista ambiental, la ampliaciéon de la capacidad de la
autopista, con mas accesos y gratuidad por el transito local.

Respecto a los ayuntamientos, sus alegaciones se pueden dividir en funcién del tramo
al que pertenecen.

De los ayuntamientos pertenecientes al tramo A, Unicamente, el ayuntamiento de
Tarragona se posiciona a favor de la alternativa A1. El resto: Altafulla, Torredembarra, La
Pobla de Montornés y Roda de Bara informan a favor de la alternativa A-Autopista. El
ayuntamiento del Creixell se opone a la alternativa A1, que produce mayores afecciones
sobre la urbanizacién El Rincon del César y se manifiesta a favor de la alternativa A2.

En el tramo B, son mayoria los ayuntamientos que solicitan la ejecucion de la alternativa
B-Autopista (El Vendrell, Bellvei, IArboc y Masllorenc), mientras que en Albinyana y
Banyeres de Penedés se muestran en desacuerdo con las alternativas B-autopista y B1.

En el tramo C, los ayuntamientos de Vilafranca del Penedés y Olérdola se pronuncian
a favor de la alternativa C3. Santa Margarida i els Monjos indica que el trazado de las
alternativas en este municipio es coincidente, por lo que no realiza ninguna consideracién
a este respecto. En Sant Cugat Sesgarrigues se manifiestan de desacuerdo con las
alternativas C1y C3.

En cuanto a las alegaciones de particulares, la mayor parte de ellas se concentran en
el tramo B y corresponden a los municipios de Castellet i La Gornal (475) y L'Arboc (380).
Se muestran a favor de B-autopista y en contra de B2.
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Por ultimo, la Direccion General de Carreteras y la empresa publica de la Generalitat,
Centrales e infraestructuras para la movilidad y las actividades logisticas S.A. (CIMALSA),
propugnan el estudio de una nueva propuesta en el tramo B.

CIMALSA considera necesario un nuevo acceso a la AP-7, lo que haria aconsejable
que el trazado de la nueva N-340 se acerque a él, de forma que los traficos de intercambio
entre ambas carreteras no deban circular por carreteras locales ni atravesar nucleos de
poblacién. Por ello, considera como mas adecuado que el trazado de la nueva N-340 se
sittie entre IArboc y Banyeres del Penedés y se disponga de un enlace en la TP-2124.

La Direccion General de Carreteras de la Generalitat de Catalufia muestra su
conformidad con las soluciones elegidas en el estudio del estudio informativo en los tramos
Ay C. Para el tramo B proponen una nueva alternativa de trazado similar al propuesto por
CIMALSA.

Algunos ayuntamientos exponen la necesidad de incluir medidas correctoras en el
proyecto constructivo, relativas fundamentalmente a la protecciéon de zonas urbanizadas
mediante pantallas acusticas, a la restauracion vegetal y a la proteccion del patrimonio.
Varios ayuntamientos de la comarca del Alt Penedés informan de su compromiso en la
conservacion del paisaje al haber firmado «La Carta del Paisaje» y reclaman medidas en
este sentido. El promotor indica que estos aspectos seran tenidos en cuenta en la redaccién
del proyecto constructivo.

3.2.2 Modificaciones introducidas por el promotor en proyecto y estudio tras su
consideracion. Como resultado de las alegaciones, el promotor considerd necesario la
redaccion de un Documento Complementario al Estudio Informativo para el tramo B. Las
alternativas analizadas en el mismo son las siguientes: alternativa propuesta inicialmente
para este tramo (B2), nueva alternativa propuesta por la Direccion General de Carreteras
de la Generalitat de Catalufia (B4), y a una alternativa intermedia entre ambas (B5). La
solucion propuesta por el promotor para el proyecto, y sometida de nuevo a informacion
publica, es la alternativa A1+B5+C3.

2.2 Informacién publica.—El anuncio oficial de esta informacion publica, se publicé en el
BOE de 03/10/2006, con correccion oficial en el BOE de 01/11/2006.

Durante este segundo tramite de informacidon publica se presentaron 99 alegaciones:
1 de la administracion central (ADIF), 5 de la administracién autondomica, 15 de
ayuntamientos (de los cuales 6 repiten o ratifican alegaciones presentadas con anterioridad),
Diputaciéon de Tarragona, Consell Comarcal del Baix Penedés y 70 de empresas y/o
particulares. Fuera de plazo se recibieron los informes de la Diputacion de Barcelona y la
Direccion General de Politicas Ambientales y Sostenibilidad de la Generalitat.

ADIF informa favorablemente el proyecto sin entrar en la consideracion de
alternativas.

La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Generalitat informa favorablemente
el proyecto siempre y cuando se contemplen una serie de las medidas preventivas y
correctoras adicionales, ademas de las descritas en el estudio de impacto ambiental.

La Direccién General de Carreteras de la Generalitat, asi como la empresa publica
CIMALSA, se manifiestan a favor de la alternativa B4.

La Diputacion de Tarragona informa favorablemente la alternativa B5.

El Departamento de Agricultura, Alimentacién y Accién Rural proponen el estudio de
una solucion que se fundamente en la autopista AP-7 y C-32, sin crear un nuevo trazado
que afectaria en cualquiera de las alternativas planteadas a suelo de alto valor agrario,
ocasionando un grave impacto sobre el medio agrario, principalmente sobre vifiedo.

Respecto a los ayuntamientos alegantes del tramo B la mayor parte de ellos (Bellver,
Castellet i Gornal, LArboc) siguen solicitando la alternativa B-autopista, a pesar de no ser
una alternativa propuesta en este estudio complementario. El ayuntamiento de Calafell
considera que deberia optarse por B2 por su menor afeccion ambiental, y el de Banyeres
del Penedés se posiciona a favor de la B4.

En cuanto a los particulares, la mayor parte de ellos se expresan a favor de
B-autopista.
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La Direccion General de Politicas Ambientales y de Sostenibilidad de la Generalitat
considera adecuado desarrollar en el proyecto constructivo la alternativa valorada con
menor impacto ambiental por el estudio de impacto ambiental del documento
complementario, es decir la alternativa B2.

Tras el analisis de la informacion publica, el promotor indica que, partiendo del hecho
de que las diferencias contempladas entre las alternativas B4 y B5 en el analisis multicriterio
no son significativas, considera oportuno modificar la seleccion final de alternativa, eligiendo
la alternativa B4 en lugar de la alternativa BS, seleccionada en el Documento complementario
expuesto a informacién publica. La solucién propuesta para el tramo en estudio es por
tanto A1+B4+C3.

El informe de las alegaciones correspondiente a sendas informaciones publicas, junto
con el estudio informativo y el Documento Complementario se recibe en la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el 13/06/07.

3.3 Fase previa a la declaracion de impacto.

3.3.1 Consultas complementarios realizadas por el 6rgano ambiental. Con fecha
13/11/07 la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicita a la Direccion
General de Politicas Ambientales y de Sostenibilidad de la Generalitat de Catalufia informe
sobre la alternativa seleccionada por el promotor tras la segunda informacién publica:
A1+B4+C3.

Esta Direccion General emite un informe favorable, recibido el 05/03/08, sobre la
alternativa valorada con menor impacto ambiental: A-autopista + B2(si se descarta
B-Autopista)+ C3. Considera que la solucion B4 es la que mayor impacto ambiental genera
al abrir un nuevo corredor, generando una nueva barrera afectando la permeabilidad de la
zona con un elevado volumen de movimiento de tierras.

Posteriormente, el 03/06/08 se recibe nuevo informe de la citada Direccion General en
el que indica que considera prioritaria la seleccion de la alternativa B2, dado que los
impactos globales son menores. B4 atraviesa una zona (al sur del Bellvei) definida de
especial proteccidon segun el anteproyecto del Plan Territorial Parcial del Campo de
Tarrgona. No obstante, en el caso de que se opte por la alternativa B4 se deberan adoptar
medidas correctoras para conseguir la permeabilidad de la infraestructura y la funcién de
conector biolégico entre la franja litoral y las llanuras interiores, considerando que en el
disefio de dichas medidas se deben tener en cuenta los impactos debidos a otras
infraestructuras existentes.

3.3.2 Informacién complementaria solicitada por el érgano ambiental. Dado que la
documentacion remitida se hallaba incompleta, por no contener todos los capitulos del
estudio de impacto ambiental, con fecha 24/08/07 la Direccién General de Evaluacion y
Calidad Ambiental solicita la remision del expediente completo, que se recibe el 05/11/07.

Con fecha 26/11/08 la citada Direccion General solicita al promotor informacién
complementaria correspondiente a la alternativa propuesta A1+B4+C3, relativa a estudio
acustico y propuesta de medidas de atenuacién del ruido necesarias, propuesta de
ubicacion instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos, medidas preventivas y
correctoras para garantizar la permeabilidad de la via asi como medidas complementarias
de control de erosion e integracion paisajistica.

El 13/03/09 la Direccion General de Carreteras remite a la Direccion General de
Evaluacion y Calidad Ambiental la informaciéon complementaria solicitada. Por otro lado
indica que, revisada de nuevo toda la documentacién generada en la tramitacién del
expediente, considera necesario modificar la alternativa propuesta para el tramo B, que
pasaria a ser B2 desde el inicio de este tramo hasta el PK 210+000 y B4 desde este punto
hasta el final del tramo B.

Dado que existian aspectos no adecuadamente estudiados en la documentacién
complementaria remitida por el promotor, la Direccién General de Evaluacion y Calidad
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Ambiental, con fecha 08/04/09 solicita al promotor la siguiente documentacion
complementaria:

Criterios de exclusién y la cartografia actualizada de zonas de exclusién, zonas
restringidas y zonas admisibles para la ubicacién de zonas de instalaciones auxiliares,
préstamos y vertederos. Para todos los tramos A, By C.

Propuesta de medidas correctoras para garantizar la permeabilidad de la via en el
tramo B para la alternativa de trazado finalmente adoptada, es decir, B2 desde el inicio del
tramo hasta el P.K 210+000 y B4 desde este punto hasta el final del tramo. Se debera
concretar las obras de drenaje y las obras de fabrica adaptadas como pasos de fauna, los
nuevos pasos de fauna a ejecutar y los ecoductos en las zonas de desmonte, en su
caso.

Estudios acusticos y medidas preventivas y correctoras que se proponen para
garantizar que no se superaran los niveles de inmision acustica permitidos por la legislacion
vigente (Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrollala Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad
y emisiones acusticas). Dicho estudio debera realizarse sobre cartografia actualizada en
cuanto a edificaciones y usos del suelo. Para todos los tramos A, By C.

Aclaracién sobre el tratamiento mediante hidrosiembra en los taludes de pendiente
superior a 1H:1V del tramo A.

Con fecha 21/08/09 se recibe la informacion complementaria solicitada, la cual se
recoge en el siguiente apartado 4. Integracién de la evaluacion.

4. Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccién de alternativas. El estudio de impacto ambiental
ha valorado las distintas alternativas en funcién de los valores ambientales y sociales:

Tramo A: La Méra-El Vendrell. Alternativas: A1, A2, A-autopista. La mejor opcion desde
el punto de vista ambiental es la alternativa A-autopista puesto que no supone la creacién
de un nuevo corredor, lo que minimiza sus afecciones sobre flora, vegetacion, fauna,
paisaje, patrimonio cultural, riesgo geolégico y riesgo de erosionabilidad del sustrato.

Las alternativas A1 y A2 poseen un impacto global moderado, superior en el caso de
la alternativa A2. En ambas los efectos mas graves estan relacionados con el movimiento
de tierras, las afecciones a la red hidrica superficial (por el riesgo de afeccion al cauce del
rio Gaia) y las afecciones sobre el patrimonio cultural.

La alternativa A2 es la peor valorada ambientalmente. Esta alternativa supone, en gran
parte del tramo, la formacion de un doble corredor que aumentara el efecto barrera. En
términos generales esta alternativa supone una superficie de ocupacion que resulta ser
del orden de un 35% superior a la alternativa A1. En cuanto al movimiento de tierras se
requeriran unos 1.200.000 m® de tierras de préstamos, el doble que en la alternativa A1.
También son importantes como en A1 las afecciones a la red hidrica superficial y las
afecciones sobre el patrimonio cultural. En fase de explotacion, la alternativa A2 producira
mayores molestias a la poblacién por ruido y vibraciones al discurrir mas cerca de mayor
nuamero de viviendas habitadas.

Tramo B: El Vendrell-Santa Margarida i el Monjos. Alternativas: B1, B2, B3, B4, B5 y
B-Autopista. La mejor opcion desde el punto de vista ambiental es la B-Autopista por ser
la que produce menos alteraciones sobre el territorio, al discurrir sobre una plataforma ya
existente y afectar basicamente a areas de cultivo de secano. Su impacto global es
valorado como compatible.

A continuacién B2 tiene un impacto global moderado. La mayor parte de su recorrido
se fija sobre la actual N-340. Los impactos mas importantes estan relacionados con la
afeccién a la poblacion y el patrimonio cultural. B2 es la alternativa que mas superficie
urbana ocupa y mas viviendas pueden ser afectadas por el ruido, y en cuanto al patrimonio
cultural es posible la afeccion directa a dos yacimientos de época romana La Botera y Mas
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Calent la Bruixa, cuyo estado de conservacion es malo, segun la Carta Arqueolégica de la
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Generalitat de Catalufia.

B3 tiene un impacto moderado pero mayor que B2.

B5 tiene un impacto Moderado-Severo. Los mayores impactos estan relacionados con
los movimientos de tierras (3.528.161 m?), con desmontes de 39 a 31 metros lo que genera
un elevado impacto paisajistico. También se han valorado como severos los impactos
sobre el patrimonio cultural y sobre la vegetacion.

B1 y B4 son las alternativas que mayor impacto ambiental provocan por abrir un nuevo
corredor y generar una nueva barrera que alterara la permeabilidad de la zona. Su impacto
global es calificado como severo en ambos casos.

En B4 el estudio de impacto ambiental valora como severos los impactos sobre la
edafologia, vegetacion y fauna, paisaje y usos agrarios. Destaca el gran volumen de tierras
amovilizar, 4.383.847 m? con grandes desmontes (de 39y 31 metros de altura) y terraplenes
(de 21 metros de altura) lo que provoca asimismo un impacto paisajistico. Esta alternativa
generara ademas una importante fragmentacién de habitats, produciéndose afecciones
sobre biotopos de zonas humedas y forestales. Por ultimo, sobre los usos agrarios B4 es
la que mayor ocupacion de terreno agrario supone.

Tramo C: Santa Margarida i els Monjos-final del estudio. Alternativas: C1, C2, C3. En
el tramo C las mejores opciones desde el punto de vista ambiental son C1y C3 que, una
vez valoradas, son practicamente iguales. En ambas el impacto global es moderado siendo
los impactos mas importantes los relacionados con la afecciéon a la red hidrica y al
patrimonio cultural. EI promotor considera funcionalmente mas adecuada C3, al tener en
cuenta el enlace de la nueva via con la nueva carretera C15 de la Generalitat, ya que en
este caso no es necesario realizar un nuevo tramo de conexion.

Valoracion del corredor autopista y seleccion final de alternativas. El estudio de impacto
ambiental considera que la solucién mas idénea desde el punto de vista ambiental es
A-Autopista + B-Autopista + C3. No obstante, esta alternativa es descartada por el promotor
debido al riesgo de colapso a largo plazo sin posibilidad de ampliacién de nuevos carriles.
En el analisis multicriterio del estudio informativo considerando criterios econémicos,
funcionales y medioambientales el promotor elige la solucion compuesta por las alternativas
A1+B2+C3.

Para el tramo B, el estudio complementario al estudio informativo plantea dos
alternativas nuevas B4 y B5 que compara con la alternativa B2. Desde el punto de vista
ambiental la mejor alternativa de estas tres es B2. Tras el andlisis multicriterio del estudio
informativo la solucién adoptada y sometida a segunda informacion publica es A1 + B5 + C3.

Tras la 2.2 Informacién Publica, realizada para el tramo B, el promotor opta por la
alternativa B4, resultando entonces el trazado propuesto: A1 + B4 + C3.

Finalmente, tras la informaciéon adicional solicitada el 26/11/08 al promotor, este
propone una alternativa intermedia entre B2 y B4 (B2 desde el inicio del tramo hasta el P.K
210+000y B4 desde este punto hasta el final del tramo). A esta alternativa la denominaremos
en adelante B2/B4. Por consiguiente el trazado finalmente propuesto, y sobre el que versa
la presente declaracion es A1 + B2/B4 + C3.

4.2. Analisis de los impactos significativos de la alternativa elegida y medidas
correctoras.

A continuacion se resumen los principales impactos y medidas correctoras propuestas
en el estudio de impacto ambiental y documentacién complementaria posterior para la
alternativa finalmente seleccionada por el promotor:

4.2.1 Impacto sobre la geomorfologia y edafologia. Este tipo de afecciones se podran
producir durante la fase de construccién como consecuencia de los movimientos de tierra
necesarios en los terraplenes, desmontes, tuneles, explanaciones, vertidos de tierras y
préstamo de materiales, dando lugar a la modificaciéon de la morfologia natural de la zona,
a la reduccion de la estabilidad de las laderas y al aumento de los procesos erosivos.

Segun el estudio de impacto ambiental, en el tramo C el impacto es moderado no
existiendo grandes desmontes ni terraplenes. Las afecciones son mas importantes en el
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tramo A (deficitario en préstamos), y sobre todo en B, que presenta el mayor volumen de
movimiento de tierras y mayores alturas en desmontes y terraplenes. En todo caso, la
alternativa finalmente elegida B2/B4 mejora sensiblemente la alternativa B4 (1300 m
menos de grandes desmontes y 3500 m menos de grandes terraplenes que en B4). En el
estudio de impacto ambiental se identifican para cada tramo las zonas de donde se podra
obtener el material de préstamo asi como diferentes empresas que desarrollan actividades
extractivas (para préstamos de suelo seleccionado) en la zona de estudio. Como vertedero
se proponen las zonas abandonadas donde se han realizado estas actividades.

En la informaciéon complementaria aportada por el promotor se indican los criterios de
exclusién a la ubicacion de instalaciones auxiliares, préstamos y vertederos, y caminos
auxiliares de nuevo trazado, que son los siguientes: espacios pertenecientes al PEIN (Plan
de Espacios de Interés Natural) y a la red Natura 2000; habitat naturales de interés
comunitario (anexo | de la Directiva 92/43/CE); refugio faunistico de Mas Bartolomeu en
t.m. de El Vendrell; reserva de fauna salvaje de la desembocadura del rio Gaia»; EIN
(espacios de interés natural) recogidos en el Plan Parcial del Campo de Tarragona; zonas
de interés arqueoldgico y arquitectonico; cursos fluviales y zonas situadas a menos de 100
m de los mismos; y por ultimo &reas de conectividad existentes entre todas las zonas
anteriores. La documentacion complementaria aportada por el promotor incluye cartografia
de las zonas de exclusion.

Los vertederos contaran con un plan de restauracién, que incluira la revegetacion,
restauracién ecoldgica e integracién paisajistica y en cuanto a las zonas admisibles,
siempre que sea posible se utilizaran superficies dentro de la misma plataforma o enlaces
propuestos.

En cuanto riesgo de erosion en taludes, en el proyecto proponen medidas correctoras
encaminadas a procurar la menor verticalidad en el disefio de los taludes y a su posterior
revegetacion. La pendiente de desmontes y terraplenes sera inferior a 3H:2V, siempre que
sea técnicamente viable, con objeto de evitar el atrincheramiento y favorecer la
revegetacion.

Por otro lado, para asegurar su estabilidad se procederd a la revegetacion de todos los
terraplenes de mas de 2 metros, incorporando a los de menor altura la tierra vegetal
extraida. Si estan situados en zonas de pasos de fauna o interés seran revegetados los de
cualquier altura. Los desmontes con pendiente superior a 1H:1V, se dotaran de una manta
organica de paja y coco para evitar la erosion y mejorar su estabilidad.

4.2.2 Impacto sobre la hidrologia. Los principales cursos de agua afectados por el
proyecto son el rio Gaia, en el tramo A, las rieras de La Bisbal y de Marmellar, en el B, y el
rio Fox en el C.

El estudio informativo recoge las obras de drenaje que se plantean para garantizar el
adecuado funcionamiento de la red hidrica superficial atravesada por la autovia. Por otro
lado se incluyen otras medidas tendentes a evitar la contaminacion de las aguas
superficiales: concentracion de las actividades de impacto y establecimiento de medidas
de control y seguridad en las mismas. Se instalaran diferentes estructuras de control de
aguas salientes (en los parques de maquinaria, plantas de hormigén, de aglomerado
asfaltico...) con objeto de contener los posibles vertidos contaminantes.

4.2.3 Impactos sobre la vegetacion. Durante la fase de construccion se generara una
pérdida de vegetacion como consecuencia de los movimientos de tierra asociados a la
construccion del trazado de la autovia, a la apertura de pistas e infraestructuras auxiliares,
etc. En todos los tramos, la mayor parte de la superficie afectada corresponde a cultivos
agricolas, no obstante se producira la pérdida de algunas areas de arbolado.

El proyecto contempla las siguientes medidas preventivas y correctoras: se delimitaran
de forma precisa las zonas que se veran afectadas por la infraestructura e instalaciones
auxiliares, evitandose las masas arbustivas y arbéreas; se restituira la vegetacion en las
zonas afectadas mediante la plantacion de especies autéctonas propias de la zona. Los
taludes en desmontes y terraplenes seran objeto de restauracién tal y como se indica en
el apartado 4.2.1 Impactos sobre la geomorfologia y edafologia. Asi mismo, el proyecto
contempla medidas preventivas contra incendios forestales.
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4.2.4 Impactos sobre la fauna. Durante la fase de construccién se podrian producir
molestias sobre la fauna como consecuencia de los movimientos de tierra y del transito de
vehiculos y maquinaria, esta afeccion tendra un caracter temporal. Asimismo, durante esta
fase, se podra producir la eliminacién, reduccion o fragmentacion de habitats que pueden
ocasionar el desplazamiento temporal de individuos o poblaciones, asi como la modificacién
de su comportamiento. Durante la fase de explotacion, las afecciones mas importantes
seran el efecto barrera provocado por la infraestructura proyectada y el riesgo de atropellos
de los animales que accedan al interior del cerramiento.

El proyecto se localiza en una zona fuertemente antropizada con numerosas
infraestructuras lineales de transporte y zonas urbanizadas. Las alternativas A1, y C3, se
sitian mayormente sobre corredores de territorio ya existentes. En cuanto al tramo B, el
promotor ha modificado la alternativa propuesta tras la segunda informacion publica y el
analisis de los informes recibidos con posterioridad, de modo que en un primer tramo
(hasta el PK 210+000) se elige la alternativa B2 que sigue el corredor ya existente de la
actual N-340, por lo que el efecto barrera que supone la presencia de la autovia para la
fauna se ve reducido en esta zona. De este modo se evita atravesar la zona definida como
de proteccién especial, segun el anteproyecto de Plan Territorial Parcial del Campo de
Tarragona.

La documentacion complementaria aportada con posterioridad contempla la instalacion
de pasos de fauna con objeto de minimizar el efecto barrera; la adecuacion de estructuras
transversales para drenaje y pasos inferiores de carreteras locales y caminos, para ser
utilizadas como pasos de fauna; y la prevencidon de atropellos de animales mediante
cerramientos especiales y dispositivos de salida de animales.

4.2.5 Impactos sobre el paisaje. En el tramo A1 el proyecto genera un impacto
moderado sobre el paisaje debido a que el trazado se desarrolla sobre una infraestructura
ya existente (la autopista AP-7). También en el caso del tramo C3 el impacto es moderado
al no afectar sustancialmente la morfologia y elementos visuales del paisaje actual. Para
el tramo B, la modificacion de la alternativa B4 propuesta finalmente por el promotor supone
una disminucion del impacto paisajistico al desarrollarse la nueva infraestructura sobre el
corredor ya existente de la actual N-340 durante los 10 primeros kilbmetros reduciéndose
la altura y longitud de desmontes y terraplenes respecto a B4.

El proyecto incorpora medidas preventivas y correctoras tendentes a la integracion de
la obra en el medio, seguin se recoge en los apartados 4.2.2 Impactos sobre la geomorfologia
y edafologia y 4.2.3 Impactos sobre la vegetacion.

4.2.6 Impactos sobre el medio socioeconémico. Los principales impactos sobre la
poblacion vendran derivados por las molestias que generara el trafico (impacto acustico) y
el efecto barrera que supondra el nuevo corredor. El estudio de impacto ambiental prevé
las siguientes medidas correctoras del impacto acustico: instalacion de pantallas acusticas
de 2 metros en ciertos tramos del trazado, aplicacién de una capa de firme de pavimento
drenante poroso en las zonas sensibles y otras medidas de tratamiento especifico.

No obstante, dadas las caracteristicas de la zona densamente poblada y con numerosas
urbanizaciones proximas al trazado, con fechas 26/11/09 y 08/04/09 se solicité al promotor
que realizara un estudio acustico sobre la alternativa del proyecto elegida teniendo en
cuenta en cuenta la normativa vigente en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas, y en base a una cartografia actualizada.

En el estudio acustico presentado se realiza una simulacién de la situacién futura con
el proyecto realizado y se proponen las medidas de proteccidén acustica necesarias en el
caso de que se superen los niveles acusticos objetivo.
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Esta previsto la instalacion de apantallamiento acustico con pantallas de 2 y 3 metros
de altura en diversos tramos del proyecto amplidndose la longitud total de pantallas
inicialmente previstas. De acuerdo con el estudio remitido son las siguientes:

Alternativa Apantallamiento (ml)
A1l 10660
B2/B4 6830 en B2/685 en B4
C3 6210

No obstante, durante la redaccién del Proyecto de Trazado, proyecto de construccion
y plan de obra se adoptaran las medidas necesarias (variaciéon de la rasante, inclusion de
otras medidas antiruido convencionales o especificas) para evitar que se superen los
valores objetivo sefialados por la legislacién vigente. El programa de vigilancia ambiental
contempla un seguimiento de los niveles de ruido, principalmente en las zonas habitadas
préximas al trazado.

En cuanto a la permeabilidad territorial, el proyecto garantizara la reposicion de los
servicios, viales e infraestructuras afectadas por el mismo, en coordinaciéon con las
administraciones y ayuntamientos afectados, manteniendo la permeabilidad territorial.

4.2.7. Impactos sobre el patrimonio cultural. Segun la informacion facilitada por el
promotor, dentro de la zona de actuacién se localizan los siguientes yacimientos
arqueoldgicos y elementos del patrimonio cultural que podrian verse afectados por la
ejecucion del proyecto:

Tramo Elemento cultural o arqueologico Municipio

Disposit de Carreus Tarragona

A Vila-Poblat de Bigorra La Pobla del Montornés
Barracas de Vinya Altafulla
El Francas Vendrell

B La Franca Vendrell
Karting Club del Vendrell Vendrell

Sant Cugat

Ti M |
orrent de Sant Marcga Ses Garrigues

. ' Villafranca
c Pujolet de Moja Olérdola
Santa Digna-Pla de la Girada Vilaranca
Penedés

Previo al inicio de las obras, se realizara una prospeccion arqueoldgica y paleontoldgica
intensiva del trazado propuesto, las posibles areas de préstamos y vertederos, zonas
auxiliares y caminos de acceso, con objeto de identificar nuevos yacimientos y evitar la
afeccion a los ya conocidos. Los resultados de dichas prospecciones se tendran en cuenta
durante la fase de redaccién del Proyecto de Trazado para el disefio de la actuacion. El
proyecto incluird en su Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares las medidas de
control de la obra que se concluyan como resultado de las prospecciones.

De acuerdo con lo indicado por la Direccién General de Patrimonio Cultural de la
Generalitat, ala vista del resultado de la prospeccion se propondran las medidas preventivas
y correctoras necesarias para la proteccién del patrimonio arqueoldgico y paleontoldgico;
controly seguimiento arqueoldgico de los movimientos de tierras e intervencion arqueoldgica
sobre los yacimientos afectados.
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5. Condiciones de proteccién ambiental especificas

El proyecto de construccién debera incluir un plan de prevencién y extincion de
incendios para los periodos de ejecucion de las obras y de funcionamiento de la autovia.
El proyecto de construccion incorporara las medidas de prevencién y extincion de incendios
previstas en los Decretos 64/1995y 130/1998, de 7 de marzo y 12 de mayo respectivamente,
de la Generalitat de Catalunya, asi como las actuaciones de prevencién del Real Decreto-
Ley 11/2005 por el que se aprueban medidas urgentes en materia de incendios
forestales.

Sin perjuicio de lo propuesto en el estudio de impacto ambiental, y documentacién
complementaria recibida con posterioridad, el disefio de los pasos de fauna y del
cerramiento perimetral en el proyecto constructivo se realizard de acuerdo con las
prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del
Ministerio de Medio Ambiente (2006) y durante la fase operativa del plan de vigilancia
ambiental, las prescripciones técnicas para el seguimiento y la evaluacion de la efectividad
de las medidas correctoras del efecto barrera en las infraestructuras de transporte del
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino (2008).

Independientemente de las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental, el
proyecto constructivo incluirda un estudio de ruido, que permita determinar los niveles
sonoros que se produciran durante la fase de explotacién, especialmente en las partes del
trazado préximas a nucleos de poblaciéon. En caso de superarse los niveles permitidos por
la legislacion vigente, se deberan adoptar las medidas correspondientes, como puede ser
la instalacién de pantallas acusticas, muros de tierra revegetados y/o la utilizacién de
pavimentos absorbentes acusticos para reducir los niveles sonoros.

Sin perjuicio de lo propuesto en el estudio de impacto ambiental, en cuanto a las
afecciones sobre el patrimonio cultural se debera cumplir las especificaciones recogidas
en la Ley 9/1993, de 30 de septiembre, del Patrimonio Cultural Catalan y el Decreto
78/2002, de 5 de marzo, del Reglamento de proteccion del patrimonio arqueoldgico y
paleontoldgico.

En la ejecucion del proyecto se debera fomentar el uso de betunes modificados con
caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos fuera de uso de
acuerdo con la disposicion adicional segunda del Real Decreto 1619/2005, de 30 de
diciembre, sobre la gestién de neumaticos fuera de uso, que establece que las
Administraciones Publicas promoveran la utilizacion de materiales reciclados de neumaticos
fuera de uso y la de productos fabricados con materiales reciclados procedentes de dichos
residuos siempre que cumplan las especificaciones técnicas requeridas, las cuales se
establecen en la Orden Circular 21/2007, de la Direcciéon General de Carreteras, sobre el
usoy especificaciones que deben cumplir los ligantes y mezclas bituminosas que incorporen
caucho procedente de neumaticos fuera de uso, en el Manual de Empleo de neumaticos
fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, asi como en la Orden Ministerial
891/2004, de 1 de marzo, que aprobaba modificaciones del Pliego de Prescripciones
Técnicas Generales para obras de carreteras y Puentes (PG-3).

6. Especificaciones para el sequimiento ambiental

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental en el que
se detallan todas las especificaciones necesarias para el seguimiento de las obras, asi
como todas las incidencias que sucedan durante el desarrollo del proyecto.

El objetivo es el cumplimiento de todas las indicaciones y medidas expuestas en el
estudiodeimpacto ambientalydocumentacion complementaria, asi comolos condicionantes
determinados en la presente declaracion.

Se realizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas del
medio para los que se han identificado impactos. Se designara a un responsable del
seguimiento y vigilancia ambiental, que, ademas de encargarse del cumplimiento y eficacia
de las medidas preventivas y correctoras propuestas, habra de presentar un registro del
seguimiento de las mismas y de incidencias que pudieran producirse, ante los organismos
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competentes, asi como proponer nuevas medidas a adoptar si se observa que los impactos
son superiores a los previstos, o si fueran insuficientes las medidas inicialmente
propuestas.

Durante la fase de obras, el promotor debera explicitar en los carteles anunciadores de
las obras correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se haya publicado la
declaracion de impacto ambiental.

Conclusion. En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucién de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto CN-340
de Cadiz a Barcelona pp.kk. 1172 al 1220,50. Tramo: inicio variante de Altafulla y
Torredembarra —variante de Santa Margarida y els Monjos— final variante de Villafranca del
Penedés concluyendo que siempre y cuando se autorice en la alternativa y con las medidas
y condiciones anteriormente sefialadas, que se han deducido del proceso de evaluacion,
quedara adecuadamente protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento para su incorporacion al procedimiento de aprobacion del
proyecto.

Madrid, 4 de noviembre de 2009.—-La Secretaria de Estado de Cambio Climatico,
Teresa Ribera Rodriguez.
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