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20874  RESOLUCION de 4 de diciembre de 2008, de la Secretaria Resultado
de Estado de Cambio Climdtico, por la que se adopta la Organismos consultados dela
decision de no someter a evaluacion de impacto ambiental consulta

el proyecto Actuaciones en el Aeropuerto Federico Garcia
Lorca, Granada.

El Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se
aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental
de proyectos, establece en su articulo 3.2 que los proyectos publicos o
privados, consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de
cualquier otra actividad comprendida en el anexo Il de dicho Real Decreto
Legislativo, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo I que
pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecolégica
Europea Natura 2000, deberan someterse a evaluacion de impacto
ambiental cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada caso, de
acuerdo con los criterios del anexo III de la norma citada.

El proyecto Actuaciones en el Aeropuerto Federico Garcia Lorca, Gra-
nada, se encuentra en este supuesto por estar encuadrado en el Grupo 9,
apartado k), del anexo II del referido Real Decreto Legislativo.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los
siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor
Yy organo Sustantivo

El objeto del proyecto es la adaptacion de la configuracion del aero-
puerto de Granada a las recomendaciones incluidas en el anexo 14 de
OACI (Organizacion de Aviacion Civil Internacional), de futuro cumpli-
miento legal, y en la normativa de la FAA (Agencia del Departamento de
Transportes de Estados Unidos) mediante la regularizacion de la nivela-
cién y la eliminacién de obstaculos en el campo de vuelos, permitiendo
incrementar la seguridad de las operaciones de este aeropuerto y
pudiendo asi garantizar el proceso de certificaciéon de aerédromos ini-
ciado por la Direccién General de Aviacion Civil:

Regularizacién de la nivelacién de la franja de pista de vuelos. En
general, en la zona de proyecto no existen grandes discrepancias en las
pendientes, siendo todas las actuaciones de nivelacion locales y puntua-
les.

Eliminacién de obstaculos del campo de vuelos. Se contempla la elimi-
nacion, adecuacién o reubicacion de los obstaculos ubicados en la franja
de la pista de vuelo, zonas libres de obstaculos y areas de seguridad de
extremo de pista. Los obstaculos que se deberan eliminar son arquetas
eléctricas, de saneamiento y de drenaje, balizas elevadas del sistema de
aproximacion, cimentaciones de sistemas visuales indicadores de pen-
diente de aproximacion, letreros, basamentos de hormigoén, viarios, bor-
dillos, peines y otras zonas pavimentadas que no cumplan con las condi-
ciones exigidas, asi como la demolicion de la Estaciéon Depuradora de
Aguas Residuales (EDAR) del aeropuerto. La construccién de una nueva
EDAR y canalizaciones asociadas sera objeto de un expediente cuya eje-
cucién no sera dependiente de AENA.

Por otra parte, la ampliacién del aparcamiento publico de vehiculos
incluira la creacién de un nuevo acceso, una nueva salida del mismo y la
instalacion de los correspondientes sistemas de control de accesos. Ade-
mas, se modificard una interseccion entre viales proximos al estaciona-
miento. El nuevo aparcamiento se desarrollara como continuacion del
existente y se aumentara la capacidad de aparcamiento en 210 plazas, 94
de las cuales estaran reservadas para empresas de alquiler.

Por ultimo, el proyecto de adecuacién de una parcela situada al
sudeste del recinto aeroportuario, que se empleara como zona de aparca-
miento para coches de alquiler, consiste en la pavimentacién de la misma
y en la construccién del acceso y salida a este aparcamiento, el viario
interior y las acometidas a los diferentes servicios.

El Aeropuerto Federico Garcia Lorca se encuentra situado en los tér-
minos municipales de Santa Fe y Chauchina, en la provincia de Granada
(Andalucia). .

Tanto el promotor como el Organo Sustantivo del proyecto es Aero-
puertos Espaioles y Navegacion Aérea (AENA).

2. Tramitacion y consultas

De acuerdo con el articulo 16.1 del Real Decreto Legislativo, la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental recibe, con fecha 17 de
junio de 2008, la documentaciéon ambiental relativa al proyecto, con
objeto de determinar la necesidad de su sometimiento a procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental.

Con fecha 2 de julio de 2008, se inici6 el periodo de consultas a orga-
nismos y entidades. En el cuadro siguiente se muestran los organismos
que fueron consultados, marcandose con una «X» aquellos que han emi-
tido sugerencias:

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino ..... X
Diputacion Provincial de Granada . ........................ -
Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de 1a Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia ........ -
Direccion General de 1a Red de Espacios Naturales Protegidos y
Servicios Ambientales de la Consejeria de Medio Ambiente de
laJuntade Andalucia .......... ... ... .. il -
Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia .............. -
Direccion General de Planificaciéon e Informacion Ambiental de
la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia .. -
Delegacién Provincial de Granada de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia ....................... -
Agencia Andaluza del Agua de la Consejeria de Medio Ambiente
delaJuntade Andalucia ............... ... ... ... ... ...
Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria de Cul-
tura de la Junta de Andalucia ...........................
WWEF/Adena . ........ ..
S E O,
GIEENPEACE . ..ottt t ettt et e e e e e
Ecologistasen Accidn .............. ... i
Agrupacién Granadina de NaturalistassAGNADEN ..........
Ayuntamientode Granada ................. ... . ... ... ...
Ayuntamiento de Chauchina (Granada) ....................
Ayuntamiento de Santa Fe (Granada) ......................

[

R |

De las respuestas recibidas, con contenido ambiental, es destacable lo
siguiente:

La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministe-
rio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino considera que las medidas
indicadas por el promotor, orientadas a la conservacion de la biodiversi-
dad, son apropiadas en funcién del impacto del proyecto. Sin embargo,
estiman necesario que se tengan en cuenta las siguientes consideraciones:

Las medidas encaminadas a la proteccién de la vegetacion, el suelo y
la red hidrografica, deben ser especialmente rigurosas en el sector oeste
del aeropuerto, donde se ha identificado un habitat de la Directiva 92/43/
CEE susceptible de verse afectado por las obras.

Si durante la fase de obras se detectasen ejemplares de especies de
baja movilidad, se debe proceder inmediatamente a su traslado a un area
natural que constituya el habitat idoneo de la especie. Asimismo, si se
identificara la presencia del territorio de cria de alguna pareja de aguilu-
cho cenizo en los alrededores de la zona de actuacion, se debera estable-
cer un calendario de obras que establezca la parada de las mismas entre
los meses de marzo y julio, al menos en las actuaciones préoximas a dicho
territorio de cria.

Los actimulos de tierra vegetal almacenados para su posterior reutili-
zacion en las labores de restauracién no deben sobrepasar el metro y
medio de altura para evitar su compactacion y pérdida de sus propieda-
des naturales, y facilitar su aireacion.

Las aguas procedentes del lavado de aridos y hormigoneras seran
recogidas en balsas de decantacién debidamente impermeabilizadas.

Por 1ltimo, no considera necesario su sometimiento al procedimiento
reglado de evaluacion de impacto ambiental de proyectos.

La Agencia Andaluza del Agua de la Consejeria de Medio Ambiente de
la Junta de Andalucia informa que el documento ambiental contempla
medidas de saneamiento y depuracién de acuerdo con las actuaciones
que se pretenden realizar. No obstante, aseguran que no se detalla el tipo
de tratamiento que tendran las aguas residuales procedentes del edificio
terminal durante el periodo que transcurra entre la demolicién de la
EDAR actual del aeropuerto y la prevista. De igual forma se considera que
deberia contemplarse la instalacion de la red necesaria de conduccién de
esas aguas a la depuradora de destino.

La Delegacion Provincial de Granada de la Direccién General de Bienes
Culturales de la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia indica que las
actuaciones propuestas son susceptibles de causar impacto sobre elementos
patrimoniales de caracter arqueologico, que puedan permanecer soterrados,
y verse afectados principalmente, por los movimientos de tierras.

Senala que es necesaria la realizacion de una prospeccion arqueoldgica
superficial en el ambito de afeccion del proyecto. Esta prospeccién, regu-
lada por el Reglamento de Actividades Arqueoldgicas (Decreto 168/2003,
de 17 de junio), debe ser realizada por técnicos competentes y autorizada
por la Direccién General de Bienes Culturales a través de esta Delegacion
Provincial.
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El promotor, en noviembre de 2008, envi6 informaciéon complementa-
ria en la que amplia ciertos aspectos de la documentacién ambiental. Por
una parte, indica una serie de medidas correctoras que amplian las ya
previstas en dicha documentacién:

Se trasladaran los ejemplares de especies de baja movilidad que se
detecten durante la ejecucion de las obras.

Si se identifica la presencia de alguna pareja de aguilucho cenizo en la
zona de actuacion, se establecera un calendario de obras que establezca
la parada de las mismas entre los meses de marzo y julio.

Latierra vegetal almacenada para su posterior reutilizacion sera acumu-
lada sin sobrepasar el metro y medio de altura, lo que evitara su compacta-
cion y pérdida de sus propiedades naturales, y facilitara su aireacion.

Las aguas procedentes del lavado de aridos y hormigoneras se recoge-
ran en balsas de decantacién debidamente impermeabilizadas.

Por otra parte, en la informacién complementaria facilitada por el
promotor se detalla qué tipo de tratamiento tendran las aguas residuales
procedentes del edificio terminal durante el periodo que transcurra entre
la demolicién de la EDAR actual del aeropuerto y la prevista. En el conve-
nio para la realizacion de las obras de conexion del saneamiento del
aeropuerto con los sistemas generales del consorcio para el desarrollo de
la Vega-Sierra Elvira, se detalla la ejecuciéon de un colector, que conec-
tando con un colector general existente de forma previa a la entrada a la
EDAR del aeropuerto y manteniendo la capacidad de evacuacion del
mismo, permite conducir por gravedad el vertido hasta la red general
existente en el poligono industrial la Rosa de Chauchina.

Por dltimo el promotor indica que en toda la zona de obras se realizara
una prospeccion arqueologica superficial intensiva para documentar y con-
firmar la posible aparicién de indicios o vestigios histéricos arqueologicos.

3. Andlisis segin los criterios del anexo IIT

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y con-
siderando las respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza
el siguiente analisis para determinar la necesidad de sometimiento del
proyecto a evaluaciéon de impacto ambiental, segun los criterios del
Anexo III del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de proyectos.

Caracteristicas del proyecto.—Para la adecuacion del aeropuerto a las
Normas Técnicas de Aviacion Civil se requiere la excavacion de 50.000 m3
de tierra vegetal que se emplearan en el diseno del perfilado, para el que ade-
mas seria necesario el aporte de otros 8.000 m? procedentes de préstamos.

Por otra parte, serd necesaria la eliminacion de obstaculos del campo
de vuelos, entre los que se encuentran 251 arquetas eléctricas, 11 arquetas
de saneamiento y 34 arquetas de drenaje. También se eliminaran 16 bali-
zas elevadas del sistema de aproximacién, 4 cimentaciones de sistemas
visuales indicadores de pendiente de aproximacion, 7 letreros, 3 basa-
mentos de ayudas radioeléctricas y 54 basamentos de hormigén de otras
tipologias. También se demolera la EDAR del aeropuerto, que actual-
mente se encuentra situada dentro de la franja de la pista.

Las actuaciones proyectadas afectaran a una superficie de suelo
aproximada de 784.700 m?.

Se realizara la ampliacion del aparcamiento piblico de vehiculos,
actualmente de 600 plazas, en 210 mas. Esta actuacion abarcara una
superficie de 13.000 m? y requerira la excavacion de 6.200 m?® de tierra
vegetal, un desmonte de 1.200 m?® de tierra y un préstamo de 420 m® de
materiales procedentes de cantera. Asimismo, se crearan nuevos accesos
desde el vial de entrada y salida de vehiculos al terminal, mediante la
ocupacion de uno de los carriles de dicho vial. El otro carril tendra una
anchura de 5,5 metros.

Se realizara la pavimentacion de la parcela para coches de alquiler y la
formacién de carril de acceso a la parcela y carril de salida e incorpora-
cién al vial, de 3,5 m de anchura cada uno. Se construira la acometida
eléctrica y la acometida a la red de saneamiento y de agua potable. Estas
actuaciones se llevaran a cabo en una superficie de 2.300 m?

Larecogida de las aguas residuales generadas durante la fase de cons-
truccion se realizara con sistemas de depuracién primaria o balsas de
decantacion con separadores de grasas y zanjas filtrantes para el trata-
miento de aguas de lavado y vertidos accidentales.

Las instalaciones y elementos auxiliares de obra, tales como parques
de maquinaria, plantas de aglomerado asfaltico y hormigones, areas de
acopio de materiales, etc., se delimitaran en zonas acotadas con la mayor
concentracién espacial posible.

Ubicacion del proyecto.—El Aeropuerto Federico Garcia Lorca Gra-
nada-Jaén se localiza en la comarca de la Vega del Genil, en los términos
municipales de Santa Fe y Chauchina, en la provincia de Granada (Comu-
nidad Auténoma de Andalucia), a 17 kilometros de Granada y a 106 kilo-
metros de Jaén.

La ocupacién actual del suelo en el entorno del aeropuerto corres-
ponde mayoritariamente a cultivos de regadio, con cultivos de huerta,
frutales y, en las parcelas mas cercanas al rio Genil, plantaciones de Popu-
lus x canadensis. Asimismo tiene importancia en la zona el cultivo intenso
de secano, generalmente de cereal, asi como los cultivos lefiosos de
secano, olivo en particular, y también almendro y viniedos.

Dentro de dicho aeropuerto, las areas que se veran modificadas por las
actuaciones son el subsistema de movimientos de aeronaves, donde se
realizara la adecuacion del aeropuerto a las Normas Técnicas de Aviacion
Civil, y el subsistema de actividades aeroportuarias, donde se construiran
los nuevos aparcamientos. Por tanto, parte de las actuaciones se llevaran
a cabo en zonas actualmente ya modificadas, caso de la adecuacion del
aeropuerto a las Normas Técnicas de Aviacion Civil.

Ninguna de las actuaciones interfiere con espacios incluidos en la Red
Natura 2000. E1 mas cercano al aeropuerto de Granada-Jaén es el Lugar de
Importancia Comunitaria (LIC) «La Mala» (cédigo ES6140012), y su dis-
tancia al mismo es de algo mas de 5 km. Por tanto, no es previsible la
afeccion de manera directa o indirecta a ninguno de los valores del medio,
por los cuales fue considerado este espacio como LIC.

En el area de influencia del proyecto existe un hébitat de interés
comunitario, con cédigo 6420: «Prados himedos mediterraneos de hier-
bas altas del Molinion-Holoschoenion». Las actuaciones previstas en el
proyecto no produciran una disminucién de la superficie de este habitat
ni afeccion directa sobre el mismo.

Caracteristicas del potencial impacto.—El proyecto supondra un movi-
miento de tierras, del que se obtendra un sobrante de 57.692 m3, que
seran enviados a vertedero autorizado, de los cuales 1.209,9 m3 procede-
ran de los sobrantes de desmontes y excavaciones de la obray el resto, de
tierra vegetal extraida.

Para minimizar la afeccién sobre los suelos, el promotor procedera a
senalizar y balizar toda la zona que vaya a verse afectada por las obras, asi
como los caminos de acceso, y una vez finalizada la fase de obras, des-
montara y retirara todas las instalaciones implantadas, restaurandolas y
devolviéndolas a su estado original.

Otro impacto a considerar es el posible incremento de emisiones a la
atmosfera durante la fase de construccion del proyecto (excavaciones,
movimiento de tierras, carga y descarga de materiales, movimiento de
vehiculos y maquinaria, etc.). Se proponen una serie de medidas: riegos
periédicos de caminos de obra y zonas donde se realicen movimientos de
tierras, recubrimiento con toldos de los acopios de materiales sueltos,
limitacion de la velocidad de vehiculos en la zona de obras a 30 km/h y
correcto mantenimiento de maquinaria y vehiculos con revisiones peri6-
dicas de los mismos.

Durante la fase de construccién se vera incrementado el nivel de
ruido, principalmente debido al funcionamiento de la maquinaria de cons-
truccién. Para evitar en mayor medida estos impactos en la obra el pro-
motor asume utilizar maquinaria que tenga un nivel de potencia acustica
garantizado, igual o inferior a los limites fijados por la Directiva 2000/14/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo de 2000, relativa a la
aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre emisio-
nes sonoras en el entorno, debidas a las maquinas de uso al aire libre.

En relacién a la gestion de los residuos peligrosos generados, el pro-
motor asegura que cumplira todos los requisitos impuestos en el Real
Decreto 833/1988, de 20 de julio, modificado por el Real Decreto 952/1997,
de 20 de junio, sobre Residuos Peligrosos y la Ley 10/1998, de 21 de abril,
sobre Residuos. Para la retirada de éstos, se contactara con transportis-
tas y gestores autorizados para este tipo de actividad en la Comunidad
Auténoma.

Para la recogida de las aguas residuales generadas durante la fase de
construccion, se contara con sistemas de depuracion primaria o balsas de
decantacion con separadores de grasas y zanjas filtrantes para el trata-
miento de aguas de lavado y vertidos accidentales. Por otra parte, las
redes de drenaje de aguas proyectadas se conectaran con la red de sanea-
miento del aeropuerto y las aguas pluviales seran tratadas mediante algin
tipo de depuracion.

La principal afeccion a la vegetacion sera la asociada a la ampliacién
del aparcamiento. No obstante, se mantendran los pies mejor conserva-
dos integrandolos en el nuevo parking mediante la creacién de alcorques.
En el caso de la parcela de alquiler de coches, se conservara la jardineria
perimetral y los pies de Ulmus minor.

El principal impacto sobre la fauna sera la pérdida de habitat, tempo-
ral en el caso de los cultivos de la franja de pista y definitiva en el caso de
la ampliacién del aparcamiento y la pavimentaciéon de la parcela de
coches de alquiler. Un impacto anadido seran las molestias derivadas del
ruido y el polvo que se provocaran en el transcurso de las obras.

La ejecucion del proyecto no afecta a areas de especial proteccion
designadas en aplicacion de las Directivas 79/409/CEE y 92/43/CEE (Red
Natura 2000), humedales incluidos en la lista del Convenio Ramsar o
espacios recogidos en el Decreto 95/2003, de 8 de abril, por el que se regula
la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia y su Registro.
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Las medidas protectoras y correctoras propuestas por el promotor con-
sistirdn, entre otras, en llevar a cabo una completa inspeccién de la zona
afectada por parte de un experto en fauna, con el objetivo de recuperar el
mayor numero posible de animales que pudiesen ser afectados de forma
directa o indirecta por las obras, antes del comienzo de las mismas, y
haciendo especial hincapié en las labores de desbroce y retirada de tierra
vegetal.

Las actuaciones propuestas son susceptibles de causar impacto sobre
elementos patrimoniales de caracter arqueoldgico que puedan permane-
cer soterrados y verse afectado por los movimientos de tierras. Para evi-
tar este tipo de afecciones, el promotor asegura que en toda la zona de
obras se realizara una prospeccién arqueolédgica superficial intensiva
para documentar y confirmar la posible aparicién de indicios o de vesti-
gios historicos arqueolégicos.

El promotor asume realizar un seguimiento ambiental de las medidas
propuestas.

La construccion del aparcamiento implicara una reduccién del
nimero de vehiculos estacionados esperando al ralenti, los embotella-
mientos en los accesos del aeropuerto y las concentraciones de vehiculos
y, por tanto, también una disminucién de las emisiones de gases.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental, no se observa que el proyecto vaya a
producir impactos adversos significativos, por lo que resuelve no someter
el referido proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Esta resolucion se notificara al promotor y al érgano sustantivo, y hara
publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino (www.marm.es),
debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener las autoriza-
ciones ambientales que resulten legalmente exigibles.

Madrid, 4 de diciembre de 2008.-La Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, Teresa Ribera Rodriguez.
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