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RESOLUCION de 9 de junio de 2008, de la Secretaria de
FEstado de Cambio Climdtico, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del estudio informativo
linea de alta velocidad entre Bobadilla y Granada, tramo:
Bobadilla (Poblacion)-Penia de los Enamorados (Mdlaga,).

El proyecto a que se refiere la presente Resoluciéon se encuentra com-
prendido en el apartado 6.b del anexo I del Real Decreto Legislativo 1/2008,
de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evalua-
cién de Impacto Ambiental de proyectos, por lo que, de conformidad con lo
establecido en su articulo 3.1, con caracter previo a su autorizacién admi-
nistrativa se ha sometido a evaluacion de impacto ambiental, procediendo
formular su declaracion de impacto de acuerdo con el articulo 12.1 de la
citada norma.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacion del proyecto: Promotor y érgano sustantivo. Objeto y
Justificacion. Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccion General
de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

Con fecha 7 de enero de 2004 se publico en el B.O.E. nam. 6 la Resolu-
cién de 7 de noviembre de 2003, de la Secretaria General de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental sobre
el estudio informativo de la «Linea de Alta Velocidad entre Bobadilla y
Granada», proyectdndose un trazado con via tUnica, excepto para las
variantes de trazado respecto a la linea actual, donde se proyecta plata-
forma apta para via doble y los viaductos y tiineles en via tnica, previendo
la posibilidad de via doble.

Frente al planteamiento del estudio informativo de construir un tra-
zado en via unica, el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes
del Ministerio de Fomento ha optado por que la nueva linea disponga en

todo su recorrido de via doble y de las caracteristicas propias de una linea
de alta velocidad y ancho internacional, configurandose como un eje
transversal de alta capacidad y prestaciones que, ademas de conectar
Granada con el resto del Estado, contribuya en gran medida a la articula-
cién interna de Andalucia.

Este hecho, unido al fuerte rechazo social del que era objeto el trazado
propuesto en el tramo Antequera-Pefia de los Enamorados, segin se
recoge en el estudio de impacto ambiental, llevé a la Secretaria de Estado
de Infraestructuras y Planificacion a modificar el trazado del tramo com-
prendido entre Bobadilla poblacién y Pefia de los Enamorados (Resolu-
cién de 27 de julio de 2004 que modifica la de 11 de diciembre de 2003 por
la que se aprueba el Expediente de Informacién Publica y Aprobacion
Definitiva del Estudio Informativo del Proyecto «Linea de Alta Velocidad
entre Bobadilla y Granada» en la que se indica la modificacion del trazado
en el tramo Bobadilla poblacién y Pefia de los Enamorados y la necesidad
de que se redacte un nuevo Estudio Informativo y se someta a informa-
cion publica y tramitacion ambiental).

Por tanto, el objeto del proyecto es la construccion de una plataforma
para via doble en el tramo de linea entre Bobadilla-Poblacién y la Pefia de
los Enamorados, y su conexion con la Linea de Alta Velocidad Cérdoba-
Malaga.

El trazado cruza los términos municipales de Antequera y Archidona,
provincia de Malaga, en la comunidad auténoma de Andalucia.

El estudio informativo propone dos alternativas de trazado denomina-
das Alternativa Norte y Alternativa Sur, ademas de las conexiones con la
Linea de Alta Velocidad Cérdoba-Malaga denominadas Conexion Malaga
y Conexién Cérdoba. Fruto del proceso de informacion publica el promo-
tor redact6 un estudio informativo complementario en el que propuso una
nueva alternativa de trazado denominada, Alternativa Sur-2, con una
nueva ubicacién para la futura estacion de viajeros que de servicio a la
localidad de Antequera, y una nueva alternativa para la conexién con la
Linea de Alta Velocidad a Malaga denominada Conexién Malaga-2.

Las principales caracteristicas de las alternativas de trazado propues-
tas son:

Alternativa Norte Alternativa Sur Alternativa Sur-2
Longitud (sin conexion) (M) .............c.oouiiiiiinaen... 19.811,2203. 22.131,087. 22.472,222.
Longitud conex. Cordoba (m) ..............cooiuiienaon... 5.581,973. 5.581,973. 5.581,973.
Longitud conex. Malaga (m) ...............coiiiiiinaon... 6.506,220. 6.506,220. -
Longitud conex. Malaga-2 (m) ............c..couvuienaen... - - 8.662,301.
Volumen de desmonte (m?) ......... ..., 762.207. 760.731. 1.660.426.
Volumen de terraplen (m?) ............cooiiiieeeenennn.. 4.648.539. 4.419.845. 4.581.028.
Longitudde tinel (M) . .........oviiiiiiiiii 960. 765. 765.
Numero de viaductos y longitud (m) ....................... 4 (140 m, 145 m, 210 m, 120 m). |3 (150 m, 1356 m, 120 m). |3 (150 m, 1.410 m, 120 m).
NuUmero de pasos SUPETIOTeS . . ... ....uuveiuneennneennnn.n 8. 11. 10.
Numero de pasos inferiores . ............. ... ... 3. 1. 1.

El analisis multicriterio realizado por el promotor en el que se tienen
en cuenta aspectos técnico-funcionales, fisicos, ambientales y economi-
cos selecciona la Alternativa Sur-2 como la mejor valorada. Esta alternar-
tiva dispone de un puesto de adelantamiento y estacionamiento de trenes
(PAET) de 1.183 metros, que podra servir de base para el futuro estableci-
miento de una estacién de viajeros que de servicio a la localidad de Ante-
quera. Esta alternativa evita la afeccion del centro de la Asociacion de
Discapacitados Psiquicos de Antequera (ADIPA) situado en las proximi-
dades de la carretera A-7281.

En cuanto a la conexion con Linea de Alta Velocidad Cérdoba-Malaga
para resolver los movimientos Malaga-Granada y Granada-Malaga se opta
por la Conexion

Malaga-2, evitandose el impacto de ruido y visual sobre el nicleo de
Bobadilla-Poblacién y permitiendo el desarrollo y crecimiento del
mismo.

2.  Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

La zona de estudio se encuentra en la cuenca hidrografica del Guadal-
horce, siendo éste y sus afluentes situados entre la Penia de los Enamora-
dos y la cola del embalse de Guadalhorce los que podran verse afectados
por la traza.

Por otro lado, el area de estudio se emplaza dentro del sistema acui-
fero S-39, «Cuenca detritica de Antequera». Pudiendo subdividirse desde
el punto de vista hidrogeolégico los materiales de la zona en cuatro unida-
des: acuifugo triasico, acuifero carbonatado jurasico, acuifero detritico
carbonatado mioceno y acuifero detritico de la Vega cuaternario. Siendo
este ultimo el que alberga mayores caudales de la zona.

Dentro del ambito de estudio se encuentran espacios protegidos por el
Catalogo de espacios y bienes protegidos del Plan Especial de Proteccion

del Medio Fisico (PEPMF) de la Provincia de Malaga y el Plan General de
Antequera. Destacando los siguientes:

Penia de los Enamorados. Recogido en la categoria de Proteccion
Especial Compatible como «Paraje Sobresaliente», y en el Plan General
como «Enclave excepcional». Se trata de un penoén calizo que constituye
uno de los espacios naturales mas asociado al paisaje antequerano.

Vega de Antequera. Incluido también como espacio de Proteccién
Especial Compatible y catalogado como «Paisaje Agrario Singular» y en el
Plan General como «Espacio de interés agricola». Se caracteriza por ser
una llanura con cultivos herbaceos de regadio, salpicado de numerosos
cortijos.

La vegetacion de la zona se puede separar en dos grupos: superficies
agricolas y superficies de vegetacion natural. Gran parte de la zona de
estudio se corresponde con cultivos de herbaceas en regadio, ademas se
distinguen cultivos lenosos (en su mayoria olivar) en las zonas de pie de
monte. Las areas en las que se localiza la vegetacion natural se restringen
alavegetacion ripicola de la ribera del Guadalhorce y sus arroyos tributa-
rios, y a las zonas de cerros, como el Cerro Batan, que se corresponde a
con matorral mixto con pies dispersos de (Quercus ilex rotundifolia).

En cuanto a la fauna, cabe destacar la importancia de la Vega de Ante-
quera como localizacion de poblaciones de aves esteparias, destacando el
Sisén (Tetrax tetrax), el aguilucho cenizo (Circus pygargus) y cernicalo
primilla (Falco naumanni), ambas incluidas en el anexo I de la Directiva
79/409/CEE, relativa a la conservacion de las aves silvestres.

Finalmente, cabe destacar la importancia arqueolégica de esta zona
desde el Paleolitico inferior hasta nuestros dias, debido al alto nivel de
ocupacion de la Vega de Antequera a lo largo de la historia. Ejemplo de
esta importancia son los numerosos yacimientos situados al sur de la
Pefia de los Enamorados, entre los que se encuentran: Los Olivillos, los
Olivillos III, Cerro de la Virgen, Frente Camino de Peralta, Caserio de
Lerva II, Caseria Nueva, Caseria de la Mancha, Caseria San Antonio, Los
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Portones de la Puebla, Partido Alto I, Partido Alto II, Arroyo Adelfas,
Camino San Felipe, Huerta Ciprés, Huerta Palero.

3. Resumen del proceso de evaluacion

3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estu-
dio de impacto.

Entrada documentacion inicial: La tramitacion comenzo el 31 de mayo
de 2005, con la recepciéon del documento inicial.

Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones.—En la
tabla adjunta se recogen los organismos e instituciones que fueron con-
sultados, sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe.

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Direccion General para la Biodiversidad ................. -
Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia ..
RENFE, Direcciéon General de Infraestructuras, Direcciéon
General de Proyectos y Coordinacion de Inversiones . . ...

Instituto Geolégicoy Minero ...........................
Ayuntamiento de Antequera .................... ...
Ayuntamiento de Archidona ............................
ADENA . -
Ecologistasen Accion ............ ... .. ... -
S E O, o
Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de la Natu-
TAleZA . ... -

[T

De las consultas efectuadas a la Direccion General de Prevencion y
Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia se recibi6 respuesta de la Delegacién Provincial en Malaga de
la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia. Asi mismo, la consulta
efectuada a la Direccién General de Infraestructuras, Direccién General
de Proyectos y Coordinacién de Inversiones RENFE fue respondida por
la Direccion de Medio Ambiente de la Direccién General de Proyectos,
Programacion y Construccion de Infraestructuras de la Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF).

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contes-
taciones a las consultas previas son los siguientes:

Conservacién del patrimonio:

Segun la Delegacion Provincial en Malaga de la Consejeria de Cultura de
la Junta de Andalucia, la zona afectada abarca una amplia superficie en la
que se agrupan un gran numero de yacimientos arqueolégicos inventaria-
dos con proteccion de diversa indole. Es previsible la afeccién de las obras
sobre algunos de estos yacimientos, bien de forma directa o indirecta, lo
que requiere la adopcion de una serie de medidas de caracter preventivo.

Planeamiento urbanistico:

El Ayuntamiento de Antequera solicita que se tenga en cuenta el
Avance de la Revision del Plan General de Ordenacién Urbanistica de
Antequera, donde se incluye una propuesta para el trazado de la linea de
alta velocidad que se aproxima lo maximo posible al casco urbano para
minimizar el impacto sobre la Vega de Antequera, posibilita una futura
estacion ferroviaria situada cerca del nicleo urbano y salvaguarda los
yacimientos arqueoldgicos situados al sur de la Pefia de los Enamorados.

Contenido del estudio de impacto ambiental: La Direccién de Medio
Ambiente de la Direccion General de Proyectos, Programacion y Cons-
truccién de Infraestructuras del ADIF indica una serie de estudios que
deben ser incluidos en el estudio de impacto ambiental, referentes a la
proteccion de recursos hidricos, proteccion de los espacios naturales,
proteccion del suelo y la vegetacion, proteccion de la fauna, proteccion
del patrimonio cultural, restauracién ambiental, ruido y vibraciones y
aspectos socioeconémicos. )

Resumen de las indicaciones dadas por el Organo Ambiental al Promo-
tor sobre la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre
las administraciones ambientales afectadas.

La Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental remiti6 las
consultas al promotor con fecha 3 de febrero de 2006, incluyendo los
aspectos destacados que deberia incluir el estudio de impacto ambiental.

Posteriormente, con fecha 12 de abril de 2006, se remitié al promotor
la respuesta a las consultas de la Delegacion Provincial en Malaga de la
Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia, que pese a llegar fuera de
plazo se debia tener en cuenta.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.—Recepciéon de estudio de impacto ambiental y expe-
diente de informacion publica.

Con fecha 5 de marzo de 2008 se recibio el estudio informativo, el
estudio de impacto ambiental, asi como el expediente de informacién
publica.

Informacion publica. Resultado:

Con fecha 6 de julio 2006 se publica en el B.O.E. nim. 160 anuncio de
la Direccion General de Ferrocarriles relativo a la informacién publica del
estudio informativo y estudio de impacto ambiental.

Las alegaciones recibidas versaban principalmente sobre el efecto
barrera para el futuro crecimiento del niicleo urbano de Bobadilla-pobla-
cién que suponen las conexiones con Malaga y Cérdoba (604 alegacio-
nes), y el efecto negativo de las actuaciones previstas sobre las instalacio-
nes de la Asociacion de Discapacitados Psiquicos de Antequera (ADIPA)
(5.519 alegaciones).

Por lo que el promotor elabor6 un nuevo estudio informativo comple-
mentario, en el que propuso las denominadas alternativa Sur-2, con una
nueva ubicacién para la futura estacion de viajeros que de servicio a la
localidad de Antequera, y con el ramal de Conexién Malaga-2 con el fin de
evitar dichas afecciones.

Con fecha 6 de julio 2007 se publica en el B.O.E. nam. 161 anuncio de la
Direccién General de Ferrocarriles relativo a la informacién publica de este
estudio informativo complementario y su estudio de impacto ambiental.

En esta nueva informacion publica se recibieron 1.996 alegaciones,
cuyos aspectos ambientales mas significativos, se referian a:

Zonas de préstamo:

El Ayuntamiento de Antequera, SEO/Birdlife y varias asociaciones de
vecinos de Bobadilla-Poblacién (262 alegaciones) senala la importancia
del Cerro Batan como una de las escasas masas de bosque mediterraneo
climatico en la zona de la Vega de Antequera, por lo que destaca como
habitat para la fauna y punto ecoestratégico. También destaca por su
importancia sociocultural como punto paisajistico singular, presencia de
yacimientos arqueolégicos, lugar en que se realiza la romeria de Bobadilla
y por ser la ubicacion del depdsito de agua que abastece a la poblacién.
Por lo que solicitan que no se utilice la zona de préstamo denominada en
el estudio de impacto ambiental PR-2.

El promotor informa a los alegantes que se replanteara la utilizacién
del Cerro Batan como zona de préstamo PR-2.

Ajustes de trazado:

El Ayuntamiento de Antequera solicita un ajuste de trazado para el
tramo entre la A-343 y el Arroyo de las Adelfas, con el fin de minimizar la
afeccion a las parcelas al norte de la localidad de Antequera.

El promotor ha respondido que en el proyecto constructivo se tendran
en cuenta los ajustes de trazado propuestos entre la A-343 y el Arroyo de
las Adelfas.

El ayuntamiento también propone desplazar hacia el sur la Conexiéon
con Coérdoba, para aproximarla al trazado actual y asi evitar la afeccion al
Cerro Batan.

El promotor no considera que sea posible el desplazamiento hacia el
Sur del eje de conexion Cérdoba por suponer afecciones al Cortijo de la
Maravillas y a las edificaciones junto a la via actual.

Soterramiento:

La mayoria de alegaciones (1.625 alegaciones) solicitan que se siga el
actual trazado, soterrandolo a su paso por Antequera y se conserve la
estacion existente. Justificando su solicitud, principalmente, en la afec-
cién a la Vega de Antequera y a la barrera que supondria la infraestructura
entre ésta y la ciudad.

El ayuntamiento de Antequera considera como solucién idénea el
soterramiento del trazado a su paso por la poblacion, siempre que técnica
y econdmicamente sea viable. Por lo que solicita que se estudie esta
opcién.

El promotor ha realizado un informe de viabilidad del soterramiento,
que se incluye en el Expediente de Informacién Pablica y Oficial, y en el que
se concluye que se produce un incremento de costes demasiado elevado.

Consultas a Administraciones ambientales afectadas. Resultado: Con
fecha 4 de julio de 2006 la Direccion General de Ferrocarriles envi6 copia
del estudio informativo y su estudio de impacto ambiental a las adminis-
traciones ambientales implicadas, a fin de que remitiesen informe en el
ambito de sus competencias. Posteriormente, el 29 de junio de 2007, se
remitio a las mismas administraciones el estudio informativo complemen-
tario y su estudio de impacto ambiental.

La Direccién General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Conse-
jeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia informa que los traza-
dos previstos no afectan a espacios incluidos en la Red Natura 2000. Por
otro lado, realiza una serie de indicaciones a tener en cuenta durante la
redaccion del proyecto constructivo:
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Inclusién de un estudio acustico y de vibraciones determinando la
necesidad de medidas de proteccion de acuerdo a la normativa sectorial
andaluza.

Desaconseja el uso de las zonas de préstamo PR-1 y PR-2 por sus afeccio-
nes sobre los valores naturales. Asimismo, las instalaciones auxiliares esta-
ran situadas fuera de zonas de recarga del acuifero detritico de La Vega.

Las pilas de los viaductos quedaran al menos a 5 m del cauce del rio
Guadalhorce, respetando las zonas de servidumbre. Asimismo, se evita-
ran las afecciones sobre la vegetacion de ribera.

Realizacion de estudios hidrogeologicos, previendo medidas correcto-
ras y protectoras en caso de producirse alteraciones del nivel freatico.

La Secretaria General de Ordenacién del Territorio de la Consejeria de
Obras Publicas y Transporte de la Junta de Andalucia considera que las
actuaciones se encuentran en consonancia con el Plan de Ordenacion del
Territorio de Andalucia y el Plan Director de Infraestructuras de Andalucia.

4. Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccién de alternativas.—-El estudio
informativo complementario incluye un analisis multicriterio, realizando
una valoracién global de cada una de las alternativas, teniendo en cuenta
aspectos técnico-funcionales, fisicos, ambientales y econémicos, obte-
niéndose de este modo la alternativa 6ptima.

Resultando, segin esta valoracién multicriterio, la Alternativa Sur-2 como
la mejor valorada, seguida de la Alternativa Norte y finalmente la Sur.

Desde el punto de vista del trazado la alternativa mejor valorada es la
Alternativa Norte, siendo la Sur la mejor valorada respecto a caracteristi-
cas fisicas (tanto geologicas como hidrolégicas) y la Sur-2 la mejor valo-
rada medioambientalmente y respecto al factor socioeconémico.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida.—A continuacién
se recogen los impactos mas significativos y las medidas protectoras y
correctoras disenadas en el estudio de impacto ambiental para su preven-
cion o minimizacion.

Proteccién de recursos hidricos: La nueva infraestructura creara un
efecto barrera sobre la red natural de drenaje y un incremento local de la
escorrentia al disminuir la permeabilidad de las superficies afectadas. Los
cambios en el sistema de escorrentia natural pueden repercutir en un
aumento de los riesgos de inundacién, cambio en los procesos locales de
erosién-sedimentacion, afecciones sobre la vegetacion hidrofila, etc.

Por otra parte la construccion de zanjas, desmontes y tuneles, puede
afectar a acuiferos superficiales o profundos produciendo un descenso de
los niveles piezométricos.

El estudio informativo complementario incluye un anejo dedicado al
estudio de la climatologia e hidrologia, en el que se determina los datos
necesarios para el predimensionamiento hidraulico de los elementos de
drenaje superficial (longitudinal y transversal) asociados a la linea a pro-
yectar, previéndose la construccion, para la alternativa seleccionada, de
dos viaductos sobre el rio Guadalhorce:

Eje kil(iunr(}ett%co Longitud (m)
Conexion Cordoba, . ........................ 5+400 384

AlternativaSur2 ............... ... ... 115+700 1.420

El estudio de impacto ambiental incluye las siguientes medidas desti-
nadas a minimizar la afeccién sobre este factor ambiental:

El proyecto construtivo precisara localizacion de los pilares de las
estructuras proyectadas al objeto de salvar los cauces atravesados y mini-
mizar la afeccion a la vegetacion de ribera. Se proyectaran plantaciones
en torno a los pilares a fin de enmascararlos.

Implantacion de medidas de control de vertidos y plan de gestién de resi-
duos, incluyendo: impermeabilizacion de parques de maquinaria, plataforma

de mantenimiento de maquinaria, instruccién técnica complementaria ante
vertidos accidentales y gestion especifica de cada tipo de residuos.

Proteccién de los espacios naturales:

El tnico espacio natural que atraviesa la traza es el Paisaje Agrario
Singular de la Vega de Antequera, que vera reducida su superficie por la
ocupacion de la misma por parte de la linea de alta velocidad y sus insta-
laciones auxiliares en un total de 1.500.385 m?.

El promotor propone una serie de medidas destinadas a reducir el
impacto sobre este espacio natural:

Replanteo y sefalizacion de la zona de actuacion de forma que se mini-
mice la superficie afectada.

Prohibicion de realizacion de actividades especialmente ruidosas en el
entorno de las edificaciones en las que nidifica el cernicalo primilla.

Revision, previa al desbroce, de la existencia de nidos de aguilucho
cenizo en parcelas dedicadas al cultivo de cereal.

En las superficies de terreno agricola atravesadas mediante viaductos,
no se realizaran operaciones de retirada de la capa superficial de suelo,
salvo en los lugares que vayan a ser afectados por el transito de maquina-
riay operaciones de construccion de estribos.

Proteccién del patrimonio cultural:

Durante la fase de construccion, los movimientos de tierra seran sus-
ceptibles de alterar o destruir enclaves arqueolégicos que forman parte
del patrimonio historico.

El estudio de impacto ambiental incluye un estudio arqueoldgico, en el
que se recogen las medidas de caracter preventivo encaminadas a la pro-
teccion del patrimonio arqueolégico indicadas por la Delegacién Provin-
cial en Malaga de la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia, de las
que cabe destacar:

En los yacimientos inventariados se realizara un estudio previo, no
alterandose las zonas donde se ubican los mismos ni su entorno inme-
diato. En caso contrario deberan realizarse actividades arqueoldgicas
previas (sondeos, excavaciones, etc.).

Realizacion de un seguimiento arqueolégico de todo el trazado del
proyecto, asi como de cualquier actuacion relacionada con el mismo.

Ruido y vibraciones: Durante la fase de ejecucion del proyecto se pro-
duciran molestias a la poblacién, debido al uso de maquinaria pesada y al
trasiego de personal y vehiculos.

Por otro lado, durante la fase de explotacién la linea supondra una
fuente discontinua de ruido localizada en el espacio, aumentando los
niveles cuanto mas proximo esta el receptor a la via, por lo que el estudio
de impacto ambiental, ha incluido una serie de medidas destinadas a mini-
mizar estas afecciones:

Prevencion de las molestias por ruido durante la fase de obras, espe-
cialmente en las zonas en que la traza discurre cerca de nicleos urbanos
de poblacion.

Se ha incluido un estudio de ruido y vibraciones en el que se ha calcu-
lado la huella sonora de las alternativas y se han localizado las viviendas
que podrian estar sometidas a los niveles limites de ruido recogidos en el
Decreto 326/2003, de 25 de noviembre, de la Junta de Andalucia, por el
que se aprueba el Reglamento de Proteccion contra la contaminacién
acustica. El promotor propone medidas correctoras para todas estas
viviendas. No obstante, en la fase de redaccion del proyecto constructivo,
realizara un estudio de detalle sobre los trazados definitivos. En la alter-
nativa seleccionada por el promotor se afecta a 269 viviendas.

Planeamiento urbano:

La proposicion por parte del promotor de las alternativas Sur-2 y
conexion Malaga-2 en respuesta a las alegaciones del ayuntamiento de
Antequera permite ajustarse a las ultimas modificaciones del Avance del
Plan General de Ordenacion Urbana del Término Municipal de Antequera.

4.3 Cuadro sintético de relaciéon entre impactos y las medidas
correctoras.

Impactos ambientales

Medidas correctoras

Proteccién de los recursos hidricos. | Diseno de viaductos minimizando la afeccién a los cauces y vegetacion de ribera.

Localizacion de préstamos y vertederos evitando interceptar la red de drenaje o cercania de cauces importantes.

Implantacion de medidas de control de vertidos y plan de gestién de residuos: impermeabilizacién de parques de
magquinaria, plataforma de mantenimiento de maquinaria, instruccién técnica complementaria ante vertidos acci-
dentales y gestion especifica de cada tipo de residuos.

Proteccién de los espacios naturales. | Minimizacion de la superficie afectada.

Prevencion de molestias en zonas de nidificacion del cernicalo primilla.

Prevencion de afeccion al anidamiento de aguilucho cenizo.

Proteccion de superficies de terreno agricola, minimizando la superficie a afectar y no realizando retirada de tierra
vegetal en los cultivos bajo los viaductos.
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Impactos ambientales

Medidas correctoras

Proteccion de la vegetacion.

Minimizacién de la superficie alterada.

Proteccién de la vegetacion riparia en la construccion de viaductos.
Proteccién de la vegetacion durante la realizacion de las obras.
Revegetacion en el entorno del trazado.

Fauna. Prevencion de molestias por ruido en las zonas con fauna de interés.

Proteccién del patrimonio cultural.

Ruido y vibraciones.
Deteccion de areas sensibles.

acusticas).

Medidas de prevencion sobre la fauna duranet la fase de construccion.
Instalacion y acondicionamiento de pasos de fauna.

Proteccién de yacimientos inventariados.

Realizaciéon de un seguimiento arqueolégico.

Prevencion de las molestias por ruido durante la fase de obras.

Estudio de ruido a nivel de proyecto constructivo, en base al cual se disenaran las medidas correctoras (pantallas

5. Condiciones al proyecto

Con el fin de complementar las medidas preventivas y correctoras
establecidas por el promotor, el proyecto constructivo debera incluir los
siguientes condicionantes:

Realizacion de estudios hidrogeolégicos, previendo medidas correcto-
ras y protectoras en caso de producirse alteraciones del nivel freatico.

Los estudios de detalle que propone el promotor para poder concretar las
pantallas acusticas necesarias para minimizar la afeccion por ruido a la
poblacién, durante la fase de explotacion, deberan garantizar el cumpli-
miento de la normativa vigente en materia de ruidos (Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviem-
bre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de cali-
dad y emisiones acusticas).

En caso de que no sea posible conseguir los objetivos de calidad esta-
blecidos reglamentariamente con la instalaciéon de pantallas acusticas,
deberan buscarse otras soluciones, como pudieran ser el aislamiento o
alguna alternativa, técnica y econémicamente viable.

El programa de vigilancia ambiental contemplara campanas de medi-
cién para el control de las medidas establecidas para la proteccion acus-
tica de la fase de explotacion.

El promotor establecera un plan de obra encaminado a minimizar la
afeccion acustica a la poblaciéon del entorno que contemplara la no reali-
zacion de obras durante el periodo nocturno, rutas de camiones y, en su
caso, la colocacion de pantallas fonoabsorbentes.

Debera descartarse el uso del Cerro Batan como zona de prestamos
(PR-2), asi como el PR-1.

Las pilas de los viaductos quedaran al menos a 5 m del cauce del rio
Guadalhorce, respetando las zonas de servidumbre.

El proyecto de construccion incluira un proyecto de restauracion
vegetal e integracion paisajistica de taludes, pasos, obras de fabrica,
zonas de vertedero e instalaciones auxiliares (realizandose para ello labo-
res de preparacion del terreno, extension de tierra vegetal, siembras,
hidrosiembras y plantaciones). Asimismo, se incluira un Plan de Preven-
cion y Extincion de Incendios. Dicho estudio incluira un apartado especi-
fico para la restauraciéon de la vegetacion de ribera del rio Guadalhorce.
El plan de restauracion e integracion paisajistica debera incluir sistema
de riego por goteo que garanticen la implantacién de las nuevas especies
plantadas.

El programa de vigilancia ambiental incluira controles de la calidad de
las aguas durante la fase de obras

Se realizara una prospeccion faunistica en la que se detectara la pre-
sencia de Sison (Tetrax tetrax), el aguilucho cenizo (Circus pygargus) y
cernicalo primilla (Falco naumanni), asi como de otras especies de aves
esteparias. Una vez analizados los resultados de la misma se concretaran
las medidas preventivas para evitar afeccion a la avifauna, que incluiran
limitacion de actividades molestas entorno a zonas de anidamiento
durante el periodo de reproduccién (desde marzo hasta agosto).

En el caso de que sea necesaria la realizacion de actividades espe-
cialmente ruidosas en el entorno de las edificaciones en las que nidi-
fica el cernicalo primilla, se consultara al 6rgano ambiental de la Junta
de Andalucia sobre las posibles limitaciones.

Revision, previa al desbroce, de la existencia de nidos de aguilucho
cenizo en las zonas sensibles.

6. FEspecificaciones para el seqguimiento ambiental

El estudio de impacto ambiental recoge un programa de vigilancia
ambiental con el fin de garantizar el cumplimiento de las medidas pro-
tectoras y correctoras, y detectar y corregir diferentes alteraciones
que no hayan podido preverse en la fase de estudio

Ademas de los controles previstos por el promotor el programa de
vigilancia ambiental debera incorporar las siguientes especificacio-
nes:

Vigilancia de los niveles freaticos durante la fase de obras, con el
fin de detectar cualquier posible afeccion sobre los acuiferos presen-
tes en la zona del proyecto.

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las
obras correspondientes al proyecto evaluado, el B.O.E. en el que se
publica la DIA.

Conclusion:

En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la
vista de la Propuesta de Resolucién de la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental de fecha 6 de junio de 2008, formula declara-
cion de impacto ambiental favorable del estudio informativo linea de
alta velocidad entre Bobadilla y Granada. tramo: Bobadilla (Pobla-
cion)-Pefa de los Enamorados, definido por la Alternativa Sur-2, que
incluye una nueva ubicacion para la futura estacion de viajeros que dé
servicio a la localidad de Antequera, y la conexién con la Linea de Alta
velocidad hacia Malaga denominada Conexién Malaga 2, concluyendo
que no producira impactos adversos significativos y queda adecuada-
mente protegido el medio ambiente y los recursos naturales, siempre y
cuando se realicen las medidas correctoras y protectoras incluidas en
el estudio de impacto ambiental y las condiciones senaladas en la pre-
sente propuesta, que se deducen de la evaluacion practicada.

Lo que se hace publico de conformidad con el articulo 12.3 del Real
Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de pro-
yectos, y se comunica a la Direccion General de Ferrocarriles para su
incorporacion al procedimiento de aprobacién del proyecto.

Madrid, 9 de junio de 2008.—-La Secretaria de Estado de Cambio Clima-
tico, Teresa Rivera Rodriguez.
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