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adoptarse ninguna decision de reintegro sin que se hubiera dado cumpli-
miento de dicho tramite.

Si por haberse desarrollado ya las actividades afectadas por estas
medidas, no resultara posible su cumplimiento en los términos estableci-
dos, el 6rgano concedente podra establecer medidas alternativas, siem-
pre que éstas permitieran dar la difusion de la financiacion publica reci-
bida con el mismo alcance de las inicialmente acordadas. En el
requerimiento que se dirija por el 6rgano concedente al beneficiario,
debera fijarse un plazo no superior a quince dias para su adopcion con
expresa advertencia de las consecuencias que de dicho incumplimiento
pudieran derivarse por aplicacion del articulo 37 de la Ley.

Décima. Comision de Sequimiento.—Para la interpretacion del pre-
sente convenio, coordinacion, impulso y control de las actuaciones de él
derivadas, se crea una Comision de Seguimiento compuesta por dos
representantes de la Confederacion Hidrografica del Norte, dos represen-
tantes de la Consejeria de Medio Ambiente, Ordenacion del Territorio e
Infraestructuras del Principado de Asturias y dos representantes del
Ayuntamiento de Mieres.

Este 6rgano velara por la debida coordinacién y participacién en la
ejecucion de las obras, resolviendo las dudas que se presenten en la inter-
pretacion del presente Convenio de Colaboracién e informara de las
posibles incidencias y modificaciones en la ejecucion del proyecto.

Undécima. Vigencia.—La vigencia del presente Convenio de colabo-
racion se extendera durante el plazo y en las condiciones establecidas en
la clausula segunda.

Ademas de lo establecido en la clausula decimotercera, podra extin-
guirse, asimismo, por alguna de las siguientes causas:

a) Elmutuo acuerdo de las partes que lo suscriben.

b) La entrada en vigor de disposiciones legales o reglamentarias que
determinen su extincion.

c¢) Elincumplimiento de cualquiera de sus clausulas.

En estos casos se establecera, en funcién de la causa concreta de
extincion y a la vista de la situacion particular de los trabajos en curso, la
forma de terminacién de los mismos.

Duodécima. Jurisdiccion.—Las cuestiones litigiosas que puedan sur-
gir en la interpretaciéon, cumplimiento y eficacia del presente Convenio de
Colaboracion, sin perjuicio de lo dispuesto en la clausula novena, seran
de conocimiento y competencia del Orden Jurisdiccional Contencioso
Administrativo.

Decimotercera. Condicion resolutoria.—La efectividad del presente
convenio queda sujeta a la condicién suspensiva del cumplimiento de los
requisitos exigidos para su financiacién con cargo a los fondos FEDER de
la Union Europea.

Manifestando su conformidad con todo lo anterior firman el presente
documento, por triplicado ejemplar, en el lugar y fecha reflejado en el
encabezamiento.—El Presidente de la Confederacién Hidrografica del
Norte, Jorge Marquinez Garcia.—El Consejero de Medio Ambiente, Orde-
nacion del Territorio e Infraestructuras del Principado de Asturias, Fran-
cisco Gonzalez Buendia.—-El Alcalde-Presidente del Ayuntamiento de
Mieres, Luis Maria Garcia Garcia.
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RESOLUCION de 21 de septiembre de 2007, de la Secreta-
ria General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del estudio informativo «Linea Barce-
lona-Portbou, variante de Figueres (Girona)».

El proyecto al que se refiere la presente resolucion se encuentra com-
prendido en el apartado b), grupo 6, del Anexo I del Real Decreto Legisla-
tivo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental, por lo
que, de conformidad con lo establecido en su articulo 1.2, con caracter
previo a su autorizacién administrativa se ha sometido a evaluacién de
impacto ambiental, y se procede a formular su declaracién de impacto
ambiental de acuerdo con el articulo 4.1 de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Secretaria General para la Prevencion de la Contamina-
ciéon y el Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacién practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacion del proyecto: Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto y
justificacion. Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas.

El promotor y érgano sustantivo de la actuacion es la Direcciéon Gene-
ral de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

El objeto del proyecto es la modificacion hacia el oeste del trazado
de la linea de ferrocarril Barcelona-Portbou, entre los PP.KK. 242+610
y 251+886 de la via actual, tramo de via por el que discurren trenes regio-
nales, de largo recorrido y de mercancias. Este nuevo trazado tendra una
longitud total de 13.760,65 m. Ademas, el proyecto contempla la creacion
de una nueva estacion en el término municipal (T.M.) de Villafant, lin-
dando con el T.M. de Figueres. Se prevé el desmantelamiento de las infra-
estructuras abandonadas.

La actuacién eliminara la barrera que representa el trazado actual en
la poblacién de Figueres. Con el nuevo trazado se consigue una mejora
del mismo y la concentracion de todas las infraestructuras de transporte
al oeste de Figueres (autopista AP-7, linea de alta velocidad Barcelona-
frontera francesa) compartiendo ubicacion el Puesto de adelantamiento y
estacionamiento de trenes (PAET) del proyecto de construccién de la
linea de alta velocidad (LAV) citada y la nueva estacion ferroviaria, con lo
cual se obtiene una mejora de la interoperabilidad entre los distintos
medios de transporte y de las relaciones entre dichos medios.

El nuevo trazado a desarrollar se encuentra en los términos municipa-
les de Vilamalla, El Far de Amporda, Santa Llogaia d’Alguema, Figueres,
Cabanes, Vilafant, Vilabertran y Peralada, todos en la provincia de
Girona.

Las caracteristicas principales de la nueva infraestructura son: Via
doble con ancho de via 1.668 mm, distancia entre las vias de 4 m y veloci-
dad maxima 120-160 km/h segin tramos, radio minimo 700 m y pendiente
maxima: 13,5 %. Dentro del tramo 2, se plantea la realizacion de una esta-
cién de viajeros, con aparcamiento en superficie.

La nueva estacion estara situada en una plataforma elevada sobre las
vias de ancho convencional y de ancho UIC proyectadas en el «Proyecto
de Construccion de Plataforma en la Linea de Alta Velocidad Madrid-Zara-
goza-Barcelona-Frontera Francesa, Tramo Borrasa-Figueres».

El acceso esta resuelto mediante un camino que discurre en superfi-
cie, paralelo a la reposicién del Cami de Figueres, y que pasara por
encima de las vias y andenes. El aparcamiento se desarrolla en superficie
y tendra capacidad para 135 vehiculos aproximadamente.

El edificio de viajeros se plantea de una altura, con un vestibulo que da
acceso desde la misma cota que la calle. Contara con taquillas, oficinas y
zona de embarque previo. Los accesos a los andenes seran mediante esca-
leras y ascensores.

Este nuevo tramo ferroviario estara alimentado eléctricamente por las
mismas subestaciones que existen actualmente (Sant Miguel de Fluvia,
PK. 236+600 y Llanca, PK. 266+350), debido a que la variante no supone
un aumento considerable en la longitud original del tramo y, por lo tanto,
no requiere la construccion de una nueva subestacion.

En lo que se refiere a las alternativas planteadas, el trazado se ha divi-
dido en 4 tramos para facilitar su estudio, estando cada uno de ellos divi-
dido en dos alternativas, bien por tener diferente planta (alternativas 1
y 4), o por tener diferentes rasantes proyectadas (alternativa 3). El tramo 2
es comun a todas las alternativas.

Tramo 1. Conexién con via actual. Lado Barcelona-Gerona-estacion
de Figueras: El trazado parte del PK. 242+610 de la linea actual Barce-
lona-Portbou, girando en su desarrollo a izquierdas para llegar a cruzarse
con la carretera N-II al sur de Figueres. Posteriormente, mediante sendos
viaductos, atravesara la Riera d’Alguemay el rio Manol, separandose en el
punto final del primer viaducto las alternativas Alt. 1.1 y Alt. 1.2, que com-
ponen este primer tramo. Las alternativas se separan para volverse a unir
en el final del tramo 1, discurriendo la alternativa 1.2 mas préxima al rio
Manol que la alternativa 1.1.

Tramo 2. Estacion de Figueres, tronco comun: El tramo 2 discurre
paralelo a la linea de alta velocidad. Tiene un caracter eminentemente
rectilineo, finalizando en la nueva estacién de Figueres. En su recorrido
cruza la carretera del Puig Marti, que une Figueres con Vilafant, y poste-
riormente se cruzara con la carretera N-260, que une igualmente las dos
localidades.

Tramo 3. Estacion de Figueres-Vilabertran: Para este tramo se ha con-
siderado una unica planta, asociada a dos situaciones de alzado, la primera
de ellas (Alternativa 3.1) contaria con un tinel y un viaducto, y la segunda
(Alternativa 3.2) solamente con un tinel. Partiendo de la estacion de Figue-
res el tramo atraviesa en primer lugar la carretera GIP 5106, para inmedia-
tamente, en la alternativa 3.1, discurrir en tinel rodeando el castillo de Sant
Ferran y posteriormente, tras salvar la carretera N-II, en la zona norte de
Figueres, discurre en viaducto. La longitud del ttnel en la alternativa 3.2 es
de 1.186,50 m frente a los 1.122 370 m de la alternativa 3.1.

Tramo 4. Vilabertran-conexion via actual, lado frontera fancesa:
Cuenta este tramo con las alternativas 4.1 y 4.2, con dos trazados en
planta y alzado diferenciados. Las alternativas se originan tras finalizar el
tramo 3, bordeando Vilabertran por el lado sur. Ambas alternativas dis-
curren muy cercanas al nudo actual existente, formado por la nacional
N-260 y la N-II, estando prevista la remodelacion del mismo en cualquier
caso. Posteriormente, el tramo termina en la conexion con la via actual.
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La alternativa 4.1 tiene un menor desarrollo que la alternativa 4.2 y se
incorpora antes al trazado de la via actual.

A continuacion se indican las longitudes totales de las alternativas y de
sus tuneles y/o viaductos.

Alternativas Longitud total (m) |Tuneles long. (m) Vlaq[‘l(l)(it?fnl)o ng.
Alternativa 1.1 ....... 3.238,13 291,27
Alternativa 1.2 ....... 3.285,69 225,00
Alternativa2 ......... 2.429,42
Alternativa 3.1 ....... 3.904,14 1.122,37 675,86
Alternativa3.2 ....... 3.904,14 1.186,50
Alternativa4.1 ....... 4.132,85
Alternativa4.2 ....... 4.188,97

La solucion seleccionada en el estudio informativo es la compuesta
por las alternativas 1.1.+ 2+3.2+4.2. Dicha solucién ha sido modificada
por el promotor tras la informacién publica en el final del tramo 1 e inicio
del tramo 2, asi como en el tramo 3 (ver. Pto 4.3 de la resolucién). Asi-
mismo en el pto 5 de la resolucion se establecen condiciones respecto al
trazado en lo que se refiere a los tramos 1 y 4.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

Del estudio de impacto ambiental se desprenden los datos expuestos
a continuacion.

Geomorfologia: La zona de estudio se caracteriza por suaves relieves,
correspondientes al relleno sedimentario de la fosa del Emporda.

Hidrologia e hidrogeologia: La actuacion esta comprendida dentro de
la Cuenca Hidrografica del rio Muga. En la zona de estudio el cauce mas
relevante es el rio Manol (afluente del Muga) y las rieras D’Alguema y de
Figueres.

La calidad de las aguas superficiales es alta.

En cuanto a las caracteristicas hidrolégicas, en torno al area compren-
dida entre la ciudad de Figueres y los municipios de Vilafant y El Fal
d’Empord4, se trata de terrenos calcareos semipermeables con acuiferos
a mayores profundidades que las de cimentacion. El drenaje es favorable
y Unicamente en las proximidades de Figueres se podrian producir zonas
de encharcamiento. Una segunda area es la situada contigua a la descrita
por el norte, y comprende parcialmente los municipios de Cabanes y Vila-
bertran. En ésta, los materiales son permeables con niveles freaticos a
escasa profundidad. El drenaje es deficiente en zonas concretas como los
depositos pantanosos del rio Muga.

Hidrogeoldgicamente el drea estd encuadrada entre tres acuiferos
diferentes: Emporda, Figueres y Baix Muga y Fluvia.

Vegetacion: El area de estudio tiene el territorio intensamente trans-
formado por el hombre, presentando numerosos cultivos agricolas y
plantaciones de chopos en el rio Muga y la riera de Figueres. Destacan
una pequeia mancha de coscojar de unos 1000 m? y el pastizal de sustitu-
cién del encinar, ambos al noroeste del corredor de estudio a la altura del
Castillo de Sant Ferran, al oeste de la A-7, asi como la vegetacion de ribera
del rio Manol (mejor en su margen izquierda) y de la riera D’Alguema, con
estructura mas simplificada en este caso.

Fauna: Las especies a destacar en la zona, debido a su nivel de protec-
cién son: Nutria («Lutra lutra») y murciélago mediterraneo de herradura
(«Rhinolopus euryale»). Existe presencia de nutria en todo el rio Muga y
rio Manol. Los tramos de rio afectados se encuentran incluidos dentro del
Plan de Conservacién de la Nutria en Cataluia (Orden MAB/138/2002,
de 22 de marzo), para los rios Muga y Manol. La presencia del fraile
(«Blennius fluviatilis») (citado por la Generalitat de Catalunya entre las
especies cuya presencia debe estudiarse) es descartada en la zona del
proyecto por el estudio de impacto ambiental.

Paisaje: Las zonas de mayor sensibilidad paisajistica son los cauces de
los rios, asi como las proximidades del Castillo de Sant Ferran.

Planeamiento urbanistico e infraestructuras viarias: Las alternativas
consideradas atraviesan suelo no urbanizable de interés ambiental en los
tramos 1,3, y 4, y suelo urbano en el tramo 2 en las proximidades de la
futura estacion. Por la comarca del Alt Emporda transcurre la A-7 y la N-II,
ademas de otras carreteras de menor importancia que parten de Figueres
hacia Portbou y la Costa Brava, el FF.CC. que atraviesa la comarca y
accede a la frontera francesa por Portbou, asi como la linea de alta velo-
cidad Barcelona-frontera francesa.

Espacios naturales protegidos: No se encuentra ningin espacio de
este tipo en el ambito de estudio. No hay espacios incluidos en Red
Natura 2000 en la zona de actuacion.

Patrimonio cultural: En el ambito del proyecto se encuentran tres ele-
mentos catalogados como Bienes Cuturales de Interés Nacional (BCIN),
segun con la Ley 9/1993, de 30 de septiembre, del patrimonio cultural
catalan: la Candnica de Santa Maria de Vilabertran, localizada en el
nicleo urbano de Vilabertran, el castillo de Palol Sabaldoria en Vilafant y
el castillo de Sant Ferran en Figueres. Asimismo, existe un acueducto
parcialmente destruido por la construccion de la A-7, que parte del casti-
llo de Sant Ferran (Figueres) en direccion noroeste hacia la colina mas
préoxima. Es un acueducto del siglo XVIII, que si bien no es de primera
categoria y estd afectado por la construccion de la A-7, es conveniente la
conservacion de lo que queda de él.

No existen a priori impactos sobre el patrimonio arqueolégico y etno-
grafico por ninguna de las alternativas. Todos los elementos inventaria-
dos estan a distancias superiores a los 150 m, excepto el Yacimiento el
Terral en el término municipal de Vilafant, para el que se adoptaran medi-
das de protecciéon aunque su afeccién es improbable.

3. Resumen del proceso de evaluacion:

3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estu-
dio de impacto.

A) Entrada de documentacion inicial. Consultas previas.

La tramitacién se inicio el 2 de abril de 2003 con el envio de la memo-
ria-resumen por parte de la Direccion General de Ferrocarriles a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental. Las consultas se inicia-
ron el 2 de julio de 2003.

B) Relacion de consultados y de contestaciones.

En la tabla adjunta se han recogido los 27 organismos consultados
durante esta fase, sefialando con una «X» aquellos que han emitido
informe en relacién con la memoria-resumen:

Relacién de consultados Rrezsggf dsésas Relacién de consultados Rreesggie ; ;:sas
Direccion General para la Biodiversidad ................. - Ayuntamiento de Vilabertran ........... ... .. ... . ... X
Delegado del Gobierno en Cataluna ..................... X Ayuntamiento de Figueres .......... ... ... ... ... ... ... .. X
Agencia Catalanadel Agua ............................. X Ayuntamiento de Vilafant ........... ... ... ... ... .. ... X
RENFE ... X Departamento de Ciencias Ambientales de la Facultad de Cien-
cias de la Universidad de Girona ......................... X
Direccion General de Bosques y Biodivesidad del Departa- Ayuntamiento de Cabanes ..................coiiiiiiia.. X
mento de Medioambiente de la Generalitat de Catalunya ..
Direccion General de Calidad Ambiental del Departamento de Ayuntamiento de Far D’Emporda ......................... X
Medio Ambiente de la Generalitat de Catalunya ..........
Direccion General de Carreteras del Departamento de Politica Ayuntamiento de Santa Llogaia D’Alguema ................. -
Territorial y Obras Publicas de la Generalitat de Catalunya X
Direccion General de Patrimonio Cultural del Departamento S E.O -
de Cultura de la Generalitat de Catalunya ............... X
Direccion General de Planificacion Ambiental del Departa- DEPANA -
mento de Medio Ambiente de la Generalitat de Catalunya . -
Direccion General de Urbanismo del Departamento de Poli- Centro de Ecologia y Proyectos Alternativos (C.E.PA.) ....... -
tica Territorial y Obras Publicas de la Generalitat de Cata-
Iunya .. -
Presidente de la Diputacion Provincial de Girona .......... - Asociacién Espanola de Evaluacién de Impacto Ambiental . . . . X
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Ademas se recibieron contestaciones del Consell Comarcal de ' Alt
Emporda, la Camara de Comercio de Girona, el Grupo Municipal de ERC
en el Ayuntamiento de Figueres, el Centro Integral de Mercancias y Acti-
vidades Logisticas, S.A. (Barcelona) y la Institucién Altoempordanesa
para la Defensa y Estudio de la Naturaleza (IADEN).

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contes-
taciones a las consultas realizadas son:

El viaducto sobre el rio Manol ha de cumplir las exigencias indicadas
por la Agencia Catalana del Agua.

Se ha de valorar la posibilidad de soterramiento de la linea en su tra-
zado actual, asi como la posibilidad de desarrollar el trazado por el este
de Figueres, en vez de por el oeste, tal y como indica la Direccién General
de Carreteras del Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas,
el Ayuntamiento de Cabanes, el Ayuntamiento de Villabertran, la Camara
de Comercio de Girona y el Grupo Municipal de ERC.

Los posibles taludes y desmontes pueden causar un grave impacto
visual asi como un gran volumen de materiales de préstamo y vertedero,
especialmente en las proximidades del castillo de Sant Ferran, segin
expresa el Ayuntamiento de Cabanes, el Ayuntamiento de Figueres, la
Camara de Comercio, el Grupo Municipal de ERC e JAEDEN.

La actuacion puede dar lugar a la afeccion sonora a las poblaciones
mas cercanas debido principalmente al transito de trenes, tal y como
indica el Ayuntamiento de Vilabertran.

Posible afeccién por el desarrollo de la actuaciéon a los Bienes Cultura-
les de Interés Nacional (BCIN) Castillo de Sant Ferran y la Canonica de
Santa Maria.

Aspecto que ha sido resenado por la Direcciéon General de Patrimonio
Cultural del Departamento de Cultura de la Generalitat de Catalunya, el
ayuntamiento de Cabanes y el ayuntamiento de Vilabertran.

C) Resumen de las indicaciones dadas por el 6rgano ambiental al
promotor sobre la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y
sobre las Administraciones ambientales afectadas.

El resultado de las contestaciones a las consultas se remitié al promo-
tor el 24 febrero de 2004, incluyendo una copia de las contestaciones
recibidas. Los aspectos mas relevantes que se ha considerado que debe
incluir el estudio de impacto ambiental, ademas de dar respuesta a todos
los aspectos citados en el apartado anterior, son:

Considerar todas las alternativas planteadas en la fase de consultas, es
decir, la variante por el este de Figueres, siguiendo el corredor de la N-II,
y el soterramiento de la actual linea de Renfe.

Analizar globalmente todas las infraestructuras proyectadas en la
zona: LAV, variante de Renfe, ampliacion de la A-7, desdoblamiento de la
N-II, variante de la N-260 y linea de alta tension asociada al TAV, conside-
rando sus interrelaciones y su implantacion territorial.

Proponer la ubicacién precisa de préstamos y vertederos, incluyendo
la valoracién ambiental de dichos emplazamientos.

Con fecha 8 de octubre de 2004 se remite al promotor la contestacion
de la Agencia Catalana del Agua, recibida con posterioridad al traslado de
contestaciones de febrero de 2004.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental

3.2.1 Informacién publica. Resultado.

La Direcciéon General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento
someti6é el estudio de impacto ambiental al tramite de informacion
publica mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado del 29 diciem-
bre 2006. Con fecha 22 de mayo de 2007, la Direccién General de Ferroca-
rriles del Ministerio de Fomento remiti6 a la Direccién General de Calidad
y Evaluacién Ambiental el expediente completo, que comprende el estu-
dio informativo, el estudio de impacto ambiental y el expediente de infor-
macién publica.

Durante el periodo de informacién publica se han recibido un total
de 2.197 alegaciones, de las que 16 corresponden a organismos publicos
y 2.181 a diversas asociaciones, grupos politicos, empresas y particulares.

Las principales conclusiones obtenidas de las alegaciones, relativas a
al trazado, fundamentalmente, se resumen a continuacién:

Se alega el incumplimiento de las Recomendaciones Técnicas de la
Agencia Catalana del Agua.

El promotor indica que posteriormente ha tenido en cuenta las reco-
mendaciones técnicas de la Agencia Catalana del Agua y ha rehecho el
Anejo de Hidrologia y Drenaje del estudio informativo remitiéndolo el 3
de mayo de 2007 a la propia Agencia para que de su aprobacién. También
remite copia de las correcciones realizadas a la Subdireccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental.

Se alega que la variante Oeste presenta desventajas sobre la Este y el
soterramiento del trazado actual.

El promotor indica que no se ha planteado la variante Este, asi como
el soterramiento, ya que se ha considerado mas apropiado unificar las dos

estaciones de ferrocarril a las afueras de la ciudad de Figueres, al oeste de
la misma.

Se solicita una tercera alternativa en el Tramo 1 que evite la afeccion
al Sector SUP n.°7 «Poliesports».

El promotor propone una modificacion del trazado en la que se elimina
un tramo recto y se amplia el radio de la curva que ocupa esta zona. Con
ello se pretende minimizar las afecciones al sector «Poliesports», a la vez
que se aproximan lo maximo posible las dos lineas de ferrocarril, la de
ancho ibérico en estudio y la de alta velocidad. No se puede evitar la afec-
cion al sector en su totalidad debido a que alejarse de la parcela referida
supone un acercamiento a la orilla del rio Manol, coincidente practica-
mente con la alternativa 1.2 que se ha descartado por razones ambientales.

Se solicita la instalacion de barreras de proteccién para el ruido entre
los kilémetros 40+000 y 41+000.

El promotor indica que el estudio de los niveles sonoros y la necesidad
de establecer medidas correctoras con precision sera objeto del proyecto
constructivo y no del estudio informativo.

Varios ayuntamientos, el Departamento de Politica Territorial y Obras
Publicas y varios propietarios de fincas en el tramo 3 solicitan la modifi-
cacion del trazado.

El promotor, tras la informacion publica, propone desplazar el trazado
en el tramo 3, tal y como se solicita, agrupando el mismo con el de la A-26,
de proxima construcciéon. Asimismo propone prolongar el tinel de Sant
Ferran pasando la linea ferroviaria por debajo de la N-Ila.

Se solicita la aproximacion del trazado de la linea convencional a la
linea de alta velocidad. Se solicita también mayor permeabilidad para el
camino de Puig Marti y disminuir los taludes existentes en la zona.

El promotor, tras la informacion publica, propone desplazar el trazado
acercando ambas infraestructuras al final del tramo 1 y principio del 2. La
modificacion propuesta permite disminuir los taludes en el entorno del
camino de Puig Marti y se incluye una pasarela peatonal.

Se solicitan algunos nuevas estructuras transversales de paso o el
incremento de sus dimensiones.

El promotor acepta la mayoria de las peticiones e indica que se incor-
poraran al proyecto constructivo.

Se solicita la sustitucion de los terraplenes y estructuras situadas
entre los PP.KK. 11+300 y 12+085 por un tnico viaducto.

El promotor esta de acuerdo con la propuesta y propone estudiar su
viabilidad técnica en el proyecto constructivo.

Se solicita el estudio de la posibilidad de conexion con el centro Inter-
modal de Mercancias del Far del Emporda. También se solicita el estudio
de un by-pass para el tren de alta velocidad que permita una estacion
conjunta en el centro de Figueres.

El promotor indica que el citado ramal no es objeto del presente estu-
dio informativo, aunque si se ha comprobado la viabilidad técnica de
dicha conexién. Asimismo, indica que se ha previsto la posible conexion
con ancho UIC entre la estacion de Vilamalla y la de Figueres. El by-pass
no lo considera objeto de este estudio informativo.

En el tramo 4.1 se solicita adoptar la alternativa 4.1. o una intermedia
entrela4.1.yla4.2.

El promotor desestima la propuesta indicando que ambas soluciones
tienen una traza muy préxima y que el resultado del estudio multicriterio
considera mas adecuada la alternativa global 4 (1.1+2+3.2+4.2).

3.2.2 Consultas complementarias realizadas por el 6rgano ambiental.
A) Consultas a Administraciones ambientales afectadas.

Con fecha 7 de agosto de 2007 se recibe en el Ministerio de Medio
Ambiente el informe de la Direccion General de Politicas Ambientales y
Sostenibilidad del Departamento de Medio Ambiente y Vivienda de la
Generalitat de Catalunya en relacién con el estudio informativo objeto de
esta resolucion.

En el informe se especifica que la actuacion no se desarrolla sobre
ninguin espacio protegido; que el municipio de Peralada esta declarado
como de alto riesgo de incendio forestal (Decreto 64/1995, por el cual se
establecen medidas de prevencion de incendios forestales); y que el estu-
dio de impacto tiene en cuenta el Plan de Conservacion de la Nutria en
Catalunya (Orden MAB/138/2002, de 22 de marzo) para los tramos del rio
Manol y la riera de Alguema afectados por el proyecto y el rio Muga,
préximo a las actuaciones.

El informe considera necesario que en el proyecto constructivo se
desarrollen con especial atencion los siguientes aspectos:

Medidas correctoras de proteccion acustica y vibraciones. Verifica-
cion en la fase de explotacion de los niveles previstos y la eficacia de las
medidas correctoras que se implanten.

Medidas preventivas y correctoras dirigidas a evitar o reducir el
impacto sobre la fauna, considerando especialmente las medidas recogi-
das en el informe de la Direcciéon del Medio Natural de la Generalitat de
Catalunya al promotor (marzo de 2005) cuando aquel estaba realizando el
estudio de impacto ambiental.
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Definicion en detalle de la medidas necesarias que aseguren la integra-
cion paisajistica de la obra, especialmente restauracion de terraplenes y
zonas de ocupacion temporal durante las obras.

Definicion en detalle de las medidas protectoras y preventivas del
impacto sobre la hidrologia. Para evitar la afeccion sobre los acuiferos,
deberan estudiarse con mas detalle las caraceristicas litologicas de los
substratos atravesados por la traza y ampliarse la informacién sobre las
superficies de recarga de los acuiferos afectados.

Disenar un plan de tierras de la obra que determine la gestion y destino
final de las tierras, priorizando la reutilizacién de los excedentes.

B) Informacién complementaria del promotor.

La Direccion General de Ferrocarriles, a solicitud de la Direccion
General de Calidad y Evaluacién Ambiental remite, el 11 de julio de 2007,
un informe complementario referente a la eleccion entre el corredor Este/
Oeste de la variante de Figueres, la estacion de Figueres y su impacto, la
alimentacion eléctrica de la linea objeto de resolucion y el levantamiento
de las vias actuales que quedaran en desuso tras la construccién de la
variante. El contenido del informe se expone a continuacién:

Eleccion entre el corredor Este/Oeste de la variante de Figueres: La
informacién que aporta el promotor se encuentra integrada en el punto 4.2
de esta resolucion.

Descripcién de la estacion de Figueres: El contenido de este apar-
tado ha sido integrado en la descripcion del proyecto de esta resolucion
(punto 1.). El promotor aclara en su escrito que la configuracion final de
la estacion, las instalaciones de intercambio modal, las zonas de aparca-
miento y los accesos estan siendo analizados en coordinacién con los
ayuntamientos de Vilafant y F'y la Generalitat de Catalunya, por lo que no
se puede concretar mas alla del estudio informativo.

Impacto ambiental de la estacién de Figueres. El promotor indica res-
pecto al ruido y vibraciones que se trata de una zona de sensibilidad baja,
suelo no urbanizable, y que no sera necesario aplicar medidas de protec-
cién acustica. El promotor califica de compatibles los impactos de la
estacion sobre la geologia, la hidrologia, la vegetacion y usos del suelo, el
paisaje y el medio socioeconémico, y el impacto sobre el suelo de mode-
rado. Indica también que en el proyecto de construccion se disefiaran las
balsas de decantacion y de retencion de posibles vertidos accidentales.

Subestacion de traccion eléctrica: La informacion aportada se ha inte-
grado en el punto 1 de la presente resolucion.

Transformacién de las actuales infraestructuras ferroviarias no nece-
sarias por la construccién de la variante: la informacién aportada se ha
incluido en el punto 4.2 de la resolucion.

4. Integracion de la evaluacion:
4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas.

El estudio de impacto ambiental ha valorado las diferentes alternati-
vas en funcion de los siguientes valores ambientales y sociales:

Tramo 1:

La alternativa 1.2 producira una mayor alteracion del sistema ambien-
tal ligado al rio Manol, ya que el cruce del rio se realiza méas esviado y el
trazado discurre mas proximo al rio durante mayor longitud que en la
alternativa 1.1, de modo que las posibilidades de afeccién al cauce, a la
vegetacion de ribera y a su fauna asociada son mayores.

La alternativa 1.1 genera un mayor impacto sobre la poblacién por
requerir una mayor superficie relativa de expropiacion, aunque la diferen-
cia con respecto a la alternativa 1.2 no es significativa.

En la fase de explotacion los impactos que se evaliian son los ligados
ala intercepcion paisajistica de la infraestructura y a las molestias que los
ruidos y vibraciones pueden causar sobre la poblacion. En este sentido,
no existen diferencias significativas entre ambas alternativas; se prevén
medidas de integracién y de atenuacién de ruidos y vibraciones.

Por todo ello, se considera que la Alternativa 1.1 es mas favorable en
su conjunto que la Alternativa 1.2.

Tramo 2:

Se trata de un tramo comun, por lo que no existe alternativa al
mismo.

Tramo 3:

Las principales diferencias entre las dos alternativas de este tramo
derivan de la solucién en viaducto que adopta la 3.1 en el tramo que atra-
viesa la antigua laguna desecada, y la solucion en terraplén que desarrolla
la alternativa 3.2 en este mismo lugar. Durante la fase de construccion,
esta ultima origina una mayor ocupacién del suelo, una mayor afeccion a
la hidrologia subterranea y superficial, como consecuencia de una mayor
intercepcion de lineas de escorrentia superficial, una mayor ocupaciéon de
superficie de infiltracion, y un incremento en la magnitud del efecto presa
en esta zona inundable.

En la fase de explotacion ambas alternativas generan un mismo
impacto global aunque hay que destacar que las molestias por ruidos y
vibraciones son menores para la alternativa 3.2. Concluye por tanto el
promotor que, desde el punto de vista del ruido y vibraciones, la alterna-
tiva 3.2 es la mas adecuada.

Tramo 4:

En este tramo, las dos alternativas planteadas discurren practica-
mente paralelas, adoptando una tipologia en planta y alzado muy similar,
lo que unido a que los suelos atravesados tienen las mismas caracteristi-
cas, no ha permitido evidenciar diferencias significativas desde el punto
de vista ambiental entre una y otra. En un analisis ambiental, funcional y
econdmico de las diferentes agrupaciones de alternativas, el promotor ha
establecido que la mas adecuada es la 4.2.

En conclusién, el estudio de impacto ambiental estima que no existen
diferencias significativas desde el punto de vista ambiental entre las solu-
ciones propuestas, por lo que el criterio ambiental no es determinante en
la seleccion de la solucién mas idénea. En el analisis multicriterio del
estudio informativo, considerando criterios de funcionalidad, impacto
ambiental e inversion, el promotor elige la solucién compuesta por las
alternativas 1.1+2+3.2+4.2.

Esta solucién ha sufrido algunas modificaciones por el promotor tras
la informacion publica en el final del tramo 1 e inicio tramo 2, y en el
tramo 3. (ver punto 4.3. de la resolucion).

4.2 TImpactos significativos de la alternativa elegida y medidas
correctoras.

Valoracién del corredor Este y de la posibilidad de soterramiento de la
linea actual.

El promotor indica que la alternativa Este ha sido considerada en estu-
dios previos al Estudio Informativo, siendo descartada finalmente por las
razones que se exponen a continuaciéon:

La alternativa del corredor Este limitaria el crecimiento de Figueres en
esta direccion, lo que unido al corredor de alta velocidad por el Oeste,
dejaria a la ciudad con un desarrollo urbano muy limitado por ambas
barreras ferroviarias. Existe ademas una alta densidad de asentamientos
urbanos afectados por las soluciones que discurren por este corredor.

La alternativa soterrada por el mismo trazado de la linea existente,
ademas de tener un coste desmesurado, no resulta aceptable desde el
punto de vista de la funcionalidad ferroviaria por impedir la intermodali-
dad ferroviaria e imponer una solucién de duplicacion de las dependen-
cias (edificios, aparcamientos, etc) e instalaciones de control.

El corredor Oeste aprovecharia el pasillo de la alta velocidad, lo que
significaria instalaciones comunes respecto a la nueva estacion y al PAET,
menores afecciones al entorno, menores expropiaciones y, por ultimo,
menor coste econémico. El crecimiento de Figueres sélo se veria afec-
tado por el Oeste, donde ya existe la barrera de la autopista A-7.

Afeccion al rio Manol. El promotor incorpora los cambios solicitados
por la Agencia Catalana del Agua, incluyendo los resultados en el «Anexo
de hidrologia y drenaje» que se ha remitido a dicha Agencia para su apro-
bacion y que incorporara al proyecto de construccién. Asimismo, el pro-
motor estudiara para el proyecto de construccién, de acuerdo con lo
indicado en su informe de las alegaciones, la posibilidad de unificar en un
viaducto los terraplenes y viaductos situados entre los PPKK. 11+300
y 12+085.

Afeccién a la nutria («Lutra lutra»). Los tramos de rio afectados se
encuentran incluidos dentro del Plan de Conservacion de la Nutria en
Catalufia (Orden MAB/138/2002, de 22 de marzo), para los rios Muga y
Manol.

El estudio de impacto ambiental incluye las medidas para la protec-
cién de la nutria que propone la Direccién General del Medio Natural del
Departamento de Medio Ambiente y Vivienda de la Generalitat de Cata-
lunya en su informe para el promotor de marzo de 2005, las cuales son:

Se respetara la vegetacion de ribera a lo largo del tramo afectado el rio
Manol durante la fase de construccién del viaducto. Asimismo, se respe-
tara también el paso del agua en el tramo afectado del rio.

Durante la construccion del viaducto sobre el rio Manol se evitara la
afeccion al transito de la nutria por el agua y por la vegetacion.

No se realizaran acopios de tierras ni de ningin otro material, ni se
ubicaran instalaciones temporales en las margenes del rio Manol.

En todo momento habra de respetarse el caudal establecido del agua del
rio, evitando afectar negativamente a la poblacién de peces y anfibios.

Los estribos del viaducto se ubicaran como minimo a 10 m de la vegeta-
cion de ribera del rio Manol, se evitara la construccion de pilas en el cauce
y dentro de esta vegetacion, permitiéndose asi el paso de nutrias y otros
mamiferos, y manteniéndose asi su funcién como corredor biolégico.

Afeccion sonora a las zonas habitadas préximas al trazado.
El promotor ha previsto en el estudio de impacto ambiental la instala-
cién de pantallas acusticas siguiendo los siguientes criterios:
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Afeccion a zona
Tramo urbana/ Pantallas Medidas antivibracion
urbanizable
1 Alt.1.1. Si 1.700 m Mantas bajo balastro
2 Si 1.000 m en zonas no urba-
3 No Se recomienda trata-| nizables. Sistema
Ambas miento absorbente| de losa flotante en
alternativas acustico en la zona| zonas urbanizables
del tinel. o urbanas.
4 No No aplica.

La tipologia de las pantallas se establecera en el proyecto construc-
tivo en base a criterios técnicos y paisajisticos, recomendando: panta-
llas de hormigén para zonas de caracter urbano no residencial, pantallas
combinadas con cristal o metacrilato en zonas de gran densidad de
poblacién. Asimismo indica que la ubicacion precisay la longitud exacta
de las mismas también seran precisadas en funcion de los estudios de
mayor detalle que se haran para el proyecto constructivo no pudiendo
superarse en general los 65 dB (A) diurnos (Ld) ni los 55 dB (A) noctur-
nos (Ln).

Afeccion a los Bienes Culturales de Interés Nacional (BCIN) El
Castillo de Sant Ferran (T.M. Figueres) y la Candnica de Santa Maria
(T.M. Vilabertran) son los BCIN cuyo entorno podria verse afectado
paisajisticamente, fundamentalmente en el segundo caso, debido a que
en el caso del castillo el trazado en ese tramo discurre por un tinel. La
afeccion al acueducto del siglo XVIII y al yacimiento de El Terrol se
evitard o minimizara con las medidas protectoras. El promotor se com-
promete a realizar prospecciones arqueoldgicas en la franja de afec-
cion del trazado y en las posibles areas de préstamo y vertido. También
se compromete a establecer contacto con la administracién compe-
tente en materia de educacion y cultura de la Generalitat de Catalunya,
con el fin de detallar las medidas correctoras a adoptar de cara a la
construccion, asi como la necesidad de realizar trabajos mas precisos,
como sondeos o excavaciones arqueolégicas. Se llevaran a cabo todas
las actuaciones arqueoldgicas necesarias para confirmar la afeccion
producida por la actuacién y garantizar que esta es viable desde el
punto de vista arqueolégico.

Afeccion al medio por la ubicacién de préstamos y vertederos.

El promotor da prioridad a la reutilizacién de materiales y a la utiliza-
cion de canteras y vertederos en explotacién, autorizados y con planes de
restauracion aprobados. Si ello no fuera posible se deberan tramitar los
préstamos de acuerdo con la Ley 12/1981 y el Decreto 343/1983 de la
Generalitat de Catalunya. En caso de ser necesarias nuevas zonas de ver-
tedero, el promotor propone 8 posibles ubicaciones, que se sitdan fuera
de zonas sensibles ambientalmente. Los citados vertederos deben ser
autorizados por la Generalitat de Catalunya. El promotor indica que las
ubicaciones propuestas constituyen una primera aproximacion a la pro-
puesta final que debera hacerse para el proyecto de construccion,
debiendo de tramitarse, en cualquier caso, la autorizaciéon pertinente en la
Generalitat de Catalunya.

El promotor ha realizado la siguiente estimacion referente al material
sobrante:

Materiales a vertedero

Alternativas Aprozfri%hable Vex(tr(relgi)ero }‘I(;E%l
Alternativa 1. | Alternativa 1.1. 47.264 52.919 100.183
Alternativa 1.2. 46.495 52.426 98.921
Alternativa 2. Alternativa tnica. 365.382 366.707 732.088
Alternativa 3. | Alternativa 3.1. 174.225 162.233 336.458
Alternativa 3.2. 145.849 129.731 275.5680
Alternativa 4. Alternativa 4.1. 0 48.994 48.994
Alternativa 4.2. 18.030 46.547 64.577

Afeccion por el abandono del tramo de ferrocarril que, tras la puesta
en funcionamiento del nuevo tramo, pasara a estar en desuso.

En su informe de julio de 2007 el promotor indica que, una vez cons-
truida la variante y de acuerdo con lo preconizado en el Plan Especial de
Infraestructuras de Transporte (PEIT) aprobado por el Gobierno en
julio de 2005, los suelos no necesarios para la explotacién ferroviaria,
que comprenden el trazado actual, entre los PP.KK. 242+610 y 251+886,
y las instalaciones y terrenos ocupados por la estaciéon actual de Figue-
res, seran integrados en la ordenacion urbana de esta zona de la ciudad,
levantando las actuales instalaciones ferroviarias de acuerdo con el
planeamiento que esta siendo desarrollado por el ayuntamiento de
Figueres.

4.3 Modificaciones de trazado realizadas por el promotor tras la
informacién publica.

El promotor, a la vista de las alegaciones recibidas ha modificado el
trazado en dos zonas:

Final del tramo 1 e inicio del tramo 2: Se aproxima el trazado de la
linea ferroviaria objeto de estudio a la linea de alta velocidad.

Tramo 3: Se acerca el trazado de la linea ferroviaria a la autovia A-26
proyectada en la zona y se prolonga el tinel de Sant Ferran pasando la
linea ferroviaria por debajo de la carretera nacional N-Ila. La modifica-
cién de trazado llega al inicio del tramo 4.

5. Condiciones al proyecto.

En funcién de los aspectos ambientalmente relevantes puestos de
manifiesto a lo largo del proceso de evaluacion ambiental y de la docu-
mentacion generada en él, se estima necesario incluir las siguientes con-
diciones de proteccién ambiental especificas, adicionales a las medidas y
condiciones previstas tanto en el estudio de impacto ambiental como
derivadas de las alegaciones habidas en la informacién publica y asumi-
das por el promotor del proyecto (ver Pto. 3.2.1. de la DIA).

1. El promotor ha adquirido el compromiso (en el informe de alega-
ciones) de analizar en el proyecto constructivo la posibilidad de unificar
algunos de los viaductos y terraplenes situados entre los PPKK. 11+300
y 12+085, mostrando su acuerdo con la propuesta hecha en la alegacion y
expresando su intencion de estudiar su viabilidad técnica. Dado que tam-
bién se ha comprometido a adotar las indicaciones de la Agencia Catalana
del Agua y del Departamento de Medio Ambiente de la Generalitat de
Cataluna (D.G. de Medio Natural, indicaciones asumidas en el estudio de
impacto ambiental. Pto. 4.2.de la resolucion), el disefio del viaducto sobre
el rio Manol y de su proceso constructivo se realizara en coordinacion
con ambos organismos para que sus anteriores indicaciones se concreten
en el proyecto constructivo y se adapten a las modificaciones que pudie-
ran producirse si se realizara la mencionada unificacién de viaductos y
terraplenes.

II. De acuerdo con los resultados del estudio de detalle de ruido que
debera realizarse para el proyecto constructivo, se ajustara la propuesta
de medidas realizada en el estudio de impacto ambiental con el objetivo
de reducir el impacto acustico y las vibraciones en la fase de explotacion
del proyecto (pantallas, tratamiento fonoabsorvente en la zona del tinel,
juntas de los viaductos, mantas bajo balasto, losa flotante, etc). El estudio
acustico y las medidas a implementar deberan cumplir con lo establecido
en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, de Ruido, el Real Decreto 1513/2005,
de 16 de diciembre, que la desarrolla, la Directiva 2002/49/CE, de 25 de
junio, sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental y 1a normativa auto-
némica al respecto (Ley 16/2002 de proteccion contra la contaminacion
acustica).

III. Lamodificacion de trazado que propone el promotor tras la infor-
macion publica entre los PPKK. 12+000 y 13+000 aproximadamente,
desplazando el trazado hacia el sur y hacia el rio Manol, tendra como
limite en el desplazamiento aquel que garantice la no afeccién a la vegeta-
cién de ribera mas externa de la margen derecha del rio ni al ecosistema
asociado. Asimismo la zona prevista en el estudio de impacto para insta-
laciones auxiliares ZA-2 en el tramo 1 (alternativa 1.1) debera pasar al
otro lado de la traza, situindose al norte de ésta y mas alejada del rio
Manol.

IV.  Con el objetivo de minimizar la ocupacion de suelo y la fragmen-
tacion del territorio, la alternativa 4.2 se aproximara lo mas posible a la
N-260.

V. El proyecto constructivo desarrollara en detalle un proyecto de
integracion paisajistica de la obra, que incluira las zonas de ocupacion
temporal, préstamos y vertederos, y prestara especial atencién al entorno
del castillo de Sant Ferran y de la Candnica de Santa Maria de Vilabertran,
asi como a los tramos préximos a zonas habitadas.

VI. El proyecto constructivo realizara un estudio mas detallado de
las afecciones sobre las aguas superficiales y subterraneas para definir
con mayor precision las medidas protectoras o correctoras pertinentes
tanto para la fase de obra como para la de explotacion. El citado estudio
y la definicién de las medidas deberan realizarse en coordinacion con la
Agencia Catalana del Agua.

VII. El disefio de los pasos de fauna, los dispositivos de escape y el
vallado, se hara de acuerdo con los criterios establecidos en el Docu-
mento «Prescripciones Técnicas para el diseno de pasos de fauna y
vallados perimetrales» de la Direccién General para la Biodiversidad del
Ministerio de Medio Ambiente, elaborado de acuerdo con la Accion
COST 341 (1999-2003). Para el disefio y ubicacién de estas infraestructu-
ras, se tendran en cuenta las caracteristicas de las infraestructuras linea-
les proximas.

VIII. El promotor elaborara para el proyecto constructivo un plan de
tierras de la obra que determine la gestion y destino final de las tierras
priorizando la reutilizaciéon de excedentes.
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IX. Lapresente resolucion incluye la estacion de Figueres si se ejecuta
de acuerdo con las caracteristicas y dimensiones que figuran en el estudio
informativo y que se recogen en el punto 1 de esta resolucion a partir de la
informacion suministrada por el promotor. Cualquier cambio a este respecto
debera someterse a evaluaciéon ambiental de acuerdo con la legislacion
vigente. Asimismo, la ejecucion del proyecto correspondiente al estudio
informativo evaluado implica, de acuerdo con la informacion suministrada
en julio de 2007 por el promotor, el desmantelamiento de la via actual.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental.

El estudio de impacto ambiental recoge las directrices del programa
de vigilancia ambiental que debera ser incorporado al proyecto construc-
tivo. Este programa tendra como objetivo principal el seguimiento y con-
trol de los impactos y la comprobacion de la eficacia de las medidas pro-
tectoras y correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental,
asi como la propuesta de nuevas medidas correctoras si se observa que
los impactos son superiores a los previstos o si fueran insuficientes las
medidas inicialmente propuestas. El programa de vigilancia ambiental
contempla la redacciéon y emision de diferentes informes, tanto en la fase
de obras como en la fase de explotacion, donde se recojan los resultados
de los diferentes trabajos de vigilancia y seguimiento. El programa de
vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los controles propuestos
por el estudio de impacto ambiental, prestando especial atencion a los
aspectos expuestos a continuacion.

En la fase de obras: Calidad del aire, ocupacion y movimientos de tie-
rras, proteccion de cauces, retirada de tierra vegetal, proteccién de la
fauna, proteccién de zonas sensibles (por su vegetacion, fauna, interés
hidrolégico, interés cultural o proximidad a zonas habitadas) y labores de
restauracion.

En la fase de explotaciéon: Nivel de ruidos y vibraciones y eficacia de
las medidas correctoras adoptadas, eficacia de las medidas de proteccion
para la fauna, (incluyendo las relativas a permeabilidad de la infraestruc-

tura y prevencion de la mortandad causada por ella) y verificacién de la
integracion paisajistica de la obra.

Se redactaran informes previos al inicio de las obras, al acta de confor-
midad del replanteo, periddicos ordinarios trimestrales, particulares por
incidencias ambientales o partes de no conformidad, un informe final de
la fase de obras previo al acta de recepcion de la obra y, para la fase de
explotacién, informes anuales durante al menos los tres primeros anos.
Todos estos informes se remitiran al organismo competente en la vigilan-
cia ambiental, la Direccion General de Ferrocarriles y quedaran a disposi-
cion de las autoridades competentes que lo soliciten. Ademads, el promo-
tor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al estudio informativo evaluado, el BOE en el que se
publica la DIA.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de
la Contaminacién y el Cambio Climatico, a la vista de 1a Propuesta de Reso-
lucién de la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha
20 de septiembre de 2007, formula declaraciéon de impacto ambiental favora-
ble a la realizacion del proyecto del estudio informativo «Linea Barcelona-
Portbou, variante de Figueres (Girona)» concluyendo que siempre y cuando
se autorice la solucién propuesta por el promotor (1.1+2+3.2+4.2) con las
modificaciones realizadas por éste tras la informacion publica, con lo especi-
ficado en su informe de julio de 2007 y con las condiciones de la presente
resolucion, que se han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecua-
damente protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico y se comunica a Direccion General de Ferroca-
rriles para su incorporacion al procedimiento de aprobacién del proyecto,
de conformidad con el articulo 4 del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental.

Madrid, 21 de septiembre de 2007.—El Secretario General para la Preven-
cién de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.



43783

Viernes 26 octubre 2007

3 .
[oLIE ) oY | F BARELLISIY B|ELE|IA u._ _.. InHInH.H..n
BS6IURIH {-Ruoeneq RzofeRZ-pURe N AV ] ——— £ BALRUIS)Y i L __...._ S me@:ﬂv_ ¢ gt - G0 052'& 0
ENoY [ LUES0UE Z BAVBLISIY === _m___m___ - L |
saLopeba e opETRI O MENp ———— 27| BATRLIS)Y R ! ,* y eweanBlyp “
T BATRUISYY m— | BANEUIS)Y — ’ erefor ejuesy L ._

VANIAT] _n
I
!
i
1
:
- gpiodwg,p re4 g | !
yd { WL "
" . 1
B K ) "
.H_ ...l-u el -
. I

eunpeyg)) op

.._..

BOE num. 257

.1& .u.._.r:.5;:__...ﬁ..‘ﬂ__ﬁ.:::pcﬂ_.
{ gy 1
.f. ..,,......,I... J_...m.r \.
. ] Oz_.u_uq_.:u.q oA i
..:u.. .1.....,.....:. i e ;
m..... .....“
EpEEIGH
W1l

salanbi ~

WL

¥ OWVYL

Ll

y. .

. . \_ﬂ_\.nw\ﬁ.ﬂur

UBILSTE|IA
Wl

i

saueqeD

WL

WP eSS S .
dPpomEd  H

4—I oy
hl1|._|‘|r__|“_|_._..._.lf..l__.| ' ﬂlu_

€ OWVYL )

uoloels3
BASNN

e
-

il
g




