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17766 RESOLUCI ON de 12 de septz.e/mbre de 2007, d(_a la Seicreta- Relacién de consultados Respuestas
ria General para la Prevencion de la Contaminacion y el recibidas
Cambio Climdtico, por la que se adopta la decision de no
someler a evaluacion de impacto ambiental el proyecto Ayuntamiento de PuertoReal ........................... X
Linea de Alta Velocidad Sevilla-Cddiz. Tramo aeropuerto Diputacién Provincial de CAdiz ... .............coouovnn... X

de Jerez de la Frontera-Cddiz. Integracion urbana del
Serrocarril en Puerto Real.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de
impacto ambiental, establece en su articulo 1.3 que los proyectos publicos
o privados, consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de
cualquier otra actividad comprendida en el anexo II de dicho Real Decreto
Legislativo, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo I que
pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecoldgica
Europea Natura 2000, deberan someterse a evaluaciéon de impacto
ambiental cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada caso, de
acuerdo con los criterios del anexo III de la norma citada.

El proyecto «Linea de Alta Velocidad Sevilla-Cadiz. Tramo aeropuerto
de Jerez de la Frontera-Cadiz. Integracion urbana del ferrocarril en Puerto
Real», se encuentra en este supuesto por estar contemplado en el grupo 9,
apartado k) del anexo II del citado Real Decreto.

Al objeto de determinar la existencia de impactos ambientales signifi-
cativos que aconsejen someter el proyecto a evaluacion de impacto
ambiental, esta Direccién General ha realizado un andlisis cuyos elemen-
tos fundamentales son:

1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor y 6rgano
sustantivo

El proyecto consiste en el soterramiento de vias entre el p.k 132+293 y
el p.k 134+533 de la linea de alta velocidad Sevilla-Cadiz, lo que en la prac-
tica supone una actuacion de 2.450 m de longitud con un tramo de tinel
de 868 m.

El desarrollo de esta alternativa modifica la solucién que para la inte-
gracion del ferrocarril al paso por Puerto Real adoptaba el estudio infor-
mativo estudio informativo del Proyecto «Linea Sevilla-Cadiz. Tramo:
Aeropuerto de Jerez de la Frontera-Cadiz, duplicacion de via». La solu-
cién adoptada entonces preveia la duplicacion de via a nivel del tramo
junto con la mejora de la permeabilidad transversal incrementando el
namero de pasos bajo y sobre via.

El proyecto fue aprobado definitivamente con fecha 30 de enero de
2001, mediante resolucion de la Secretaria de Estado de Infraestructuras
(BOE del 30-03-2001) y la declaracién de impacto ambiental (DIA) fue
emitida por Resolucién de la Secretaria General de Medio Ambiente de
fecha 22 de diciembre de 2000 (BOE 15-01-2001) de la Direccién General
de Politica Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente.

El proyecto se sitiia integramente dentro del nicleo urbano de Puerto
Real, término municipal de Puerto Real (Cadiz), y las obras ferroviarias
proyectadas son compatibles con las futuras actuaciones en superficie
(viales, etc.) que el Ayuntamiento de Puerto Real contempla en el Avance
del Nuevo Plan General de Ordenacién Urbana.

El promotor y 6rgano sustantivo es la Direccion General de Ferroca-
rriles del Ministerio de Fomento.

2. Tramitacion y consultas

De acuerdo con el articulo 1.5 del Real Decreto Legislativo, el Ministe-
rio de Medio Ambiente recibi6, con fecha de 19 de abril de 2007, 1a docu-
mentacion relativa al proyecto, incluyendo sus caracteristicas, ubicaciéon
y potenciales impactos, con objeto de determinar la necesidad de someti-
miento a procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Con fecha de 28 de mayo 2007 se remiti6 el proyecto a los siguientes
Organismos y publico interesado a fin de solicitar informe sobre los posi-
bles impactos ambientales significativos del proyecto de acuerdo a su
competencia o ambito de actuacion:

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Direccion General para la Biodiversidad (Ministerio de Medio
Ambiente) . ... ... -
Direccion General Prevencién y Calidad Ambiental (Junta de
Andalucia) ... X
Direccion General de Bienes Culturales. Delegacion Provincial
de Cadiz (Junta de Andalucia) .........................
Delegacién Provincial Medio Ambiente en Cadiz (Junta de

Andalucia) .......... X
Secretaria Gral de Ordenacién del Territorio y Urbanismo
(Juntade Andalucia) ............ ... ... X

Instituto Geol6gico y Minero de Espana ..................
Dpto de Biologia Animal y Ecologia de la Facultad de Ciencias
(Universidad de Granada) . ...................oven...
Asociacion Gaditana Defensa y Estudio de la Naturaleza (AGA-
DEM) ..ottt
Asociacién De Amigos del Parque Nacional Bahia de Cadiz .
SE. O o
Ecologistas en Accion ................iiiiiiiiiin..
ADENA

De las contestaciones remitidas, se resefian las siguientes:

El Ayuntamiento de Puerto Real estima que el proyecto no puede cau-
sar efectos ambientales significativos, y realiza algunas propuestas y
consideraciones en relacién a la calidad ambiental de la zona en la fase de
obras. De acuerdo a dicho Organismo, el transito de maquinaria pesada
asi como el traslado mediante camiones de los residuos a vertedero se
debe supervisar por el Departamento Municipal de Seguridad Ciuda-
dana.

La Diputacion de Cadiz realiza varias recomendaciones ya incluidas en
le Declaracion de impacto ambiental publicada en el BOE con fecha de 15
de enero de 2001, y que por tanto son de obligado cumplimiento. Asi-
mismo subraya la obligacién del cumplimiento de la normativa ambiental,
en especial la relativa al ruido y residuos. Asimismo realiza las siguientes
sugerencias:

Minimizar los residuos destinados a la eliminacion en vertedero, diri-
giéndolos preferentemente a una planta de tratamiento.

Garantizar las propiedades del suelo retirado mediante la siembra,
riego y abono periédico del mismo.

Estimar las vibraciones que se produciran por el paso del tren de alta
velocidad sobre estructuras y edificios colindantes a fin de adoptar las
medidas correctoras oportunas.

Realizar un inventario de las especies de anfibios, reptiles y crustaceos
presentes en laminas de agua permanentes o temporales que pudieran
verse afectadas en el ambito de actuacion del proyecto, como en el paraje
«Carretones» con el fin de disefiar las medidas necesarias para preservar
posibles especies de interés. Tomar las medidas necesarias para minimi-
zar las molestias a las cigiiefias que anidan en las zonas aledafias durante
el periodo de obras. Preservar el pinar existente entre el pk 133+900 y
134+400.

Tomar en consideracién a la hora de definir el destino final de las
aguas bombeadas la escasez del recurso.

La Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental, tras la peti-
cion de informe a la Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio
Ambiente en Cadiz y a la Direccién General de la Red de Espacios Natu-
rales Protegidos manifiesta lo siguiente:

Se tomaran las medidas necesarias para garantizar la conservacién del
funcionamiento del acuifero Puerto Real-Conil.

La actuacion afecta a tres vias pecuarias y se comunica la obligacién
del cumplimiento de lo dispuesto e la Ley 3/1995, de Vias Pecuarias, y el
Decreto 155/1998, por el que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias
de Andalucia.

Dada la proximidad al Parque Natural Bahia de Cadiz se subraya la
obligatoriedad de cumplir en todo momento las limitaciones y normas
establecidas en el Plan de Ordenacion de Recursos naturales del Parque
Natural Bahia de Cadiz. En tal sentido, las instalaciones auxiliares, ubica-
cién de posibles zonas de acopio, vertederos, parques de maquinaria,
caminos, etc., se ubicaran fuera de los limites del Parque.

Se nombrara una Direccién ambiental de las obras, vinculada a la
Direccion facultativa. La evaluacion y eficacia de las medidas ambientales
seran evaluadas por el control de calidad externo.

En el Plan de Vigilancia Ambiental se garantizaran suficientes medios
para la identificacion y correccion de impactos no previstos.

3. Andlisis segin los criterios del Anexo I11

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y con-
siderando las respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza
el siguiente analisis para determinar la necesidad de sometimiento del
proyecto a evaluacién de impacto ambiental, segin los criterios del
Anexo III del Real Decreto Legislativo 1302/1986.

4.1 Caracteristicas del proyecto.—La modificacion del proyecto ferro-
viario a su paso por el nicleo urbano de Puerto Real es resultado del
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convenio suscrito el 27 de octubre de 2005 entre Ministerio de Fomento,
Junta de Andalucia y Ayuntamiento de Puerto Real para la integraciéon del
ferrocarril en el municipio de Puerto Real.

La actuacion principal que contempla el presente proyecto, desde el
punto de vista de funcionalidad y explotacién ferroviarias, consiste en la
definicion de las obras de integracion urbana del ferrocarril en Puerto
Real, 1o que supone el soterramiento de las vias actuales en una longitud
de 2.240 m. (pp.kk. 132+293 a 134+533), siguiendo basicamente el corre-
dor ferroviario actual asi como la construccién de la nueva estacion de
Puerto Real, a un nivel inferior de cotas respecto a la urbanizacion exis-
tente, debido a la nueva configuracién subterranea del trazado ferrovia-
rio.

El proyecto incluye las siguientes obras y equipamientos:

Ejecucion, en primera fase, de una via provisional de 3.126 m. de lon-
gitud con enlaces con la via general al inicio y final de la actuacion que
permita el mantenimiento del trafico durante la ejecucién de las obras de
soterramiento.

Duplicacion de la via en todo el tramo proyectado, desde el p.k.
133+293 al p.k.134+533, con las siguientes caracteristicas:

Trazado en planta similar al actual, si bien se han introducido modifi-
caciones sobre todo condicionadas por la necesidad de situar los andenes
de la nueva estacién de Puerto Real en recta.

Trazado en alzado diferente del actual, al proyectarse 800 metros de
nuevo tramo subterraneo al que se accede desde dos rampas extremas.

Ejecucién de soterramiento de vias mediante cubierta del p.k. 132+958
a p.k. 133+759, apoyada en estructura constituida por muros-pantalla
para dar continuidad en superficie al tejido urbano.

Montaje de nueva superestructura de dos tipologias: convencional
sobre balasto en tramos extremos del proyecto y via provisional y via en
placa en la longitud del soterramiento propiamente dicho.

Construccion de la nueva estacion subterranea de Puerto Real (p.k
133+356) para servicio predominantemente de cercanias.

Reposicién en superficie del paso superior de la Degollada (p.k
133+413) y demolicién del paso inferior peatonal (p.k. 133+327).

Disposicion de medidas protectoras y correctoras de impactos
ambientales que incluyen a su vez las actuaciones necesarias de recupera-
cién ambiental de las areas ocupadas temporalmente por la via provisio-
nal, una vez desmantelada.

Tendido aéreo de tracciéon del tipo CR-220.

Equipamiento de instalaciones de seguridad, senalizacién y comunica-
ciones adecuadas a las nuevas posibilidades de explotacion y enlazadas
con el puesto de mando de Sevilla.

Reposicion de los servicios urbanos afectados.

Diseio del equipamiento de seguridad para los usuarios y para facili-
tar la solucion de eventuales incidentes tanto en el tiinel como en la nueva
estacion subterranea.

3.2 Ubicacion del proyecto.—El proyecto se sitia integramente den-
tro del término municipal de Puerto Real (Cadiz), concretamente entre
los pp.kk 132+293 y 134+533 de la linea férrea Sevilla-Cadiz. El ambito de
actuacion esta delimitado por el escape situado a la salida de la estacion
de las Aletas y el paso superior que prolonga la Calle Séneca hasta el mar-
gen opuesto del pasillo ferroviario actual. Préxima al area afectada por el
proyecto se sitia el Parque Natural Bahia de Cadiz.

3.3 Caracteristicas del potencial impacto.-La documentacion
ambiental del proyecto realiza un analisis comparativo entre los impactos
sobre los distintos factores del medio (fisico, biolégico, social, etc) que se
prevé que ocasionen las obras de integracién ferroviaria en Puerto Real
adoptando la solucion del soterramiento de las vias, frente a la propuesta
originariamente en el estudio informativo, es decir, la duplicacion de la
via a nivel. Conviene destacar en primer lugar que el entorno donde se
produce la actuacion es un area urbana, muy antropizada y sin valores
ambientales de interés. No obstante sera necesario prestar especial aten-
cién al efecto del proyecto sobre las masas de aguas subterraneas y eco-
sistemas relacionados. A continuacion se senalan los aspectos mas desta-
cados del analisis ambiental que realiza el promotor:

Efectos sobre la Hidrogeologia. El analisis sobre las condiciones
hidrogeolégicas de la zona es especialmente importante debido a la
escasa profundidad a la que se encuentra el nivel freatico en esta zona,
que se situa dentro del dominio de la Unidad Hidrogeol6gica 05.59 Puerto
Real-Conil.

Para evaluar el impacto sobre la hidrologia se ha realizado el estudio:
«Caracterizaciéon de la problematica hidrogeolégica del soterramiento de
la linea de ferrocarril en el T. M. de Puerto Real (Cadiz)» en el que se
aborda de forma especifica la caracterizacion hidrogeoldgica de los mate-
riales afectados por el soterramiento y se realiza una evaluacion a cerca
de la posible incidencia de la obra en el régimen hidrico de la zona.

A priori, el impacto sobre la hidrogeologia sera de mayor intensidad en
el soterramiento de las vias, ya que la propia configuracion de la solucion

implicara la ejecucién de una estructura de muros-pantalla de 19 m. de
profundidad maxima con una profundidad de excavacién en el terreno de
10 m aproximadamente. Estos muros-pantalla podrian llegar a producir
un efecto negativo sobre el sistema de circulacién del agua subterranea.
No obstante los tramos mas permeables del acuifero se encuentran a una
profundidad que no sera afectada por la obra de soterramiento, por lo que
no se prevé que se produzca interrupcion del flujo hidrico dentro esta
unidad acuifera. Se estima que se afectara al 20 por 100 del espesor total
del acuifero, por lo que, una vez realizada la obra, éste recuperara el equi-
librio hidraulico por si mismo.

La afeccién méas importante sobre el acuifero se producira durante la
fase de construccion, en la que se tendra que bombear agua de la zona de
excavacion para poder continuar con los trabajos.

Respecto a la hidrologia superficial no se prevén afecciones sobre la
red de drenaje, al no existir en la zona considerada vaguadas ni cauces,

Efectos sobre la geologia y geomorfologia. En la zona del proyecto no
existen puntos de interés geolégico protegidos o catalogados, ni zonas
singulares desde el punto de vista geolégico, orografico, geomorfolégico
o paleontolégico. Los suelos naturales han desaparecido también, como
consecuencia del desarrollo urbanistico de la zona.

El principal impacto que se produce sobre la geologia y especialmente
sobre la geomorfologia, es la excavacion y retirada del material durante
los movimientos de tierras, la creacién de taludes y la construccion de la
explanada, asi como todas la modificaciones que supongan una alteracion
sobre el relieve original. En este caso en concreto, las dos alternativas
provocaran impacto sobre la geologia y geomorfologia. Sin embargo, éste
sera mayor en el caso de la alternativa del soterramiento de las vias, dado
que al desarrollarse de forma subterranea, el volumen de tierras generado
(aprox. 250.000 m?®) sera claramente superior al de la alternativa de dupli-
cacién de vias a nivel.

Los sobrantes de tierras deberan destinarse a un vertedero autorizado
al efecto por la Junta de Andalucia. Los dos vertederos escogidos (Espar-
tal y vertedero de la Victoria) poseen capacidad suficiente para albergar
todo el material sobrante, y ademas disponen un plan de restauracién ya
aprobado.

Por otro lado la ejecucién de las obras de soterramiento, hara imposi-
ble la circulacion de trenes por las vias actuales durante la fase de cons-
truccién, por lo que sera necesaria la puesta en servicio de una via provi-
sional paralela a la actualmente existente. Esta nueva via provocara una
mayor ocupacién de territorio, ademas de afectar a una zona verde en la
zona inicial. Esta ocupacién sera temporal, ya que la via sera desmante-
lada una vez entre en funcionamiento el tramo soterrado. La zona ocu-
pada se reperfilara y restaurara quedando integrada en el paisaje urbano
de Puerto Real.

Se considera el impacto sobre la geologia y geomorfologia en la alter-
nativa de duplicacién a nivel, como compatible, y en el caso de la solucién
soterrada, se califica como un impacto moderado.

Efectos sobre la poblacion, calidad ambiental, permeabilidad de la
infraestructura, planeamiento urbanistico, y aspectos socioeconémicos.
Los efectos que producira la ejecucion de cualquiera de las dos alternati-
vas sobre la poblacién variaran notablemente de la fase de construccion
a la fase de explotacién.

Durante la fase de construccion, la ejecucion de las obras tendra efec-
tos negativos sobre la poblacion, derivados de las molestias inherentes a
este tipo de actuaciones. Estas molestias se deberan principalmente a los
ruidos generados por las obras, la emisién de polvo y particulas, y el
efecto barrera de las obras. El ruido se producira como consecuencia del
funcionamiento de la maquinaria de las obras, y se prevé especialmente
intenso en la construccion de los cruces de aceras y calzadas, donde sera
preciso el empleo de martillos perforadores para demoler el pavimento.
Esta maquinaria da lugar a unos niveles sonoros especialmente elevados,
que causaran molestias a la poblacién del entorno. Los movimientos de
tierras, tanto las excavaciones como la carga de tierras, daran lugar a la
generacion de polvo y particulas que afectara a la poblacién del entorno.
Estos perjuicios sobre la poblacion tendran una mayor duracién en la
alternativa soterrada, puesto que las obras tendran una mayor duracion.
No obstante son impactos temporales, que desapareceran al finalizar las
obras. Asimismo en ambos casos, se consideran impactos moderados, ya
que para ambas alternativas estan previstas medidas preventivas y
correctoras. También se producird durante la fase de construccién un
efecto barreta alterando la movilidad en la zona, tanto de los peatones
como del trafico rodado. Un aspecto importante a considerar en la fase de
obras es el riesgo de accidentes para la poblacion de la zona, que debera
minimizarse cerrando y senalizando adecuadamente las zonas de obras.
Asimismo dado el caracter lineal de la actuacion, independientemente de la
alternativa que se considere, se producird la afeccion temporal a algunas de
las infraestructuras y servicios del municipio (abastecimiento, sanea-
miento, comunicaciones, etc.). Este impacto es similar para las dos alterna-
tivas y todos estos servicios seran repuestos convenientemente de acuerdo
con las consideraciones de los organismos y compaiiias titulares.

Durante la fase de explotacién, aunque ambas alternativas produciran
efectos positivos, dado que mejoran de forma significativa la integracion
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de la infraestructura ferroviaria, la alternativa del soterramiento implica
condiciones mas favorables respecto a la calidad ambiental del entorno y a
la integracion paisajistica. Mejora sustancialmente las condiciones actuales
de accesibilidad dado que al desarrollarse en tunel (868 m), libera una
extensa franja de suelo que actualmente ocupa las instalaciones ferrovia-
rias y donde el ayuntamiento prevé la ejecucién de toda una serie de equi-
pamientos publicos. Asimismo esta alternativa elimina buena parte del
efecto barrera que se produce actualmente en el entorno urbano de Puerto
Real y que divide fisicamente el casco histérico respecto de los nuevos
desarrollos. Por otro lado se minimizara el impacto acustico respecto a la
duplicacion.

Efectos sobre los espacios protegidos. El soterramiento discurre en el
ultimo tramo muy préximo al limite del parque natural Bahia de Cadiz,
declarado Lugar de Importancia Comunitaria ES000140, y Zona de Especial
proteccion para las Aves ZEPA ES000140 y Humedal de Andalucia Bahia de
Cadiz. No se prevé que el proyecto pueda afectar a dicho espacio.

Efectos sobre la vegetacion, la fauna, patrimonio arqueolédgico, vias
pecuarias. Dado que el proyecto se desarrolla en una zona urbana, en un
enclave que se encuentra totalmente alterado y urbanizado, no existen en el
entorno espacios naturales protegidos ni especies vegetales o faunisticas
de interés. Tampoco existen elementos arqueolégicos de interés en el
ambito de estudio. Respecto a las vias pecuarias actualmente el ferrocarril
franquea tres vias pecuarias, Caniada de Arcos a Puerto Real, Vereda del
Camino Viejo de Paterna y Cordel del Puerto de Santa Maria. Los cruces
con las mismas se realizaran de acuerdo a lo dispuesto en la Ley 3/1995 de
Vias Pecuarias y en el Decreto 155/1998 por el que se aprueba el Regla-
mento de Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Conclusion: De acuerdo con el analisis y las consultas realizadas, no son
previsibles impactos adversos significativos, siempre y cuando el promotor
garantice la efectiva incorporacion y cumplimiento de todas las medidas
preventivas y correctoras indicadas en la documentacion ambiental del
presente proyecto, las establecidas en la declaracion de impacto ambiental
emitida mediante Resolucion de 22 de diciembre de 2000 (BOE de 15 de
enero de 2001), asi como las siguientes:

1. El Plan de Vigilancia Ambiental incluira las recomendaciones pro-
puestas por los Organismos consultados senaladas en el punto 2 de la pre-
sente resolucion.

2. El disefio de las medidas correctoras respecto al ruido y concreta-
mente las pantallas acusticas a la entrada y salida del tinel garantizaran el
cumplimiento de la normativa ambiental que sea de aplicacién (nacional,
autonémica y local) en las edificaciones préoximas. Serd necesario evaluar
si procede hacer extensivas las pantallas acusticas a los trayectos entre el
puente de la autopista y la entrada al tanel, y entre la salida de éste y el
Puente Melchor, como solicita el Ayuntamiento de Puerto Real.

3. El proyecto constara de forma particularizada de un sistema de
control y proteccion de las masas de aguas que garantice la proteccion de
las mismas y de los ecosistemas acuaticos y terrestres relacionados del
Parque Natural, y zonas humedas préximas como el paraje «Los Carreto-
nes». Se incorporaran las recomendaciones del Estudio Hidrogeoldgico de
Soterramiento del Proyecto, en concreto las siguientes actuaciones:

Revision y actualizacién en campo del inventario de puntos de agua en
el entorno del tramo considerado.

Ejecucion de piezémetros a ambos lados de la traza del soterramiento
(4-5 piezémetros en cada margen), con una profundidad superior en un 15 %
a la profundidad maxima de la base del soterramiento. Proteccién de los
mismos para preservarlos como red de control en la fase de ejecucién y
durante la primera fase de explotacion.

Realizacién de ensayos de bombeo para obtener parametros hidraulicos
del conjunto del acuifero, y por tanto de su comportamiento hidrogeolo6-
gico (trasmisividad, radio de influencia, caudales de extraccion, aportacion
a ecosistemas asociados).

Campanas periédicas de medidas de nivel piezométrico (quincenal y
dos veces en el dia) para controlar la profundidad y evolucién temporal y
espacial del nivel en estado preoperacional.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental de fecha 11 de septiembre de 2007, no se
observa que el proyecto vaya a producir impactos adversos significativos,
por lo que resuelvo

No someter el referido proyecto al procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental.

Esta resolucion se notificara al promotor y al 6rgano sustantivo, y hara
publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del Minis-
terio de Medio Ambiente (www.mma.es), debiendo entenderse que no
exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales que resulten
legalmente exigibles.

Madrid, 12 de septiembre de 2007.—El Secretario General para la Preven-
cién de la Contaminacién y el Cambio Climéatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.

BANCO DE ESPANA

RESOLUCION de 8 de octubre de 2007, del Banco de
Espana, por la que se hacen piublicos los cambios del euro
correspondientes al dia 8 de octubre de 2007, publicados
por el Banco Central Europeo, que tendrdn la considera-
cion de cambios oficiales, de acuerdo con lo dispuesto en
el articulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de diciembre,
sobre la Introduccion del Euro.
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CAMBIOS
1leuro = 1,4089 dolares USA.
leuro = 165,49 yenes japoneses.
leuro = 1,9558 levs bulgaros.
1leuro = 0,5842 libras chipriotas.
1 euro = 27,513 coronas checas.
1leuro = 7,4517 coronas danesas.
1 euro = 15,6466 coronas estonas.
leuro = 0,69125  libras esterlinas.
leuro = 249,85 forints hingaros.
leuro = 3,4528 litas lituanas.
1 euro = 0,7049 lats letones.
1leuro = 0,4293 liras maltesas.
1l euro = 3,7465 zlotys polacos.
1leuro = 3,3473 nuevos leus rumanos.
1 euro = 9,1665 coronas suecas.
leuro = 33,664 coronas eslovacas.
1 euro = 1,6679 francos suizos.
leuro = 85,77 coronas islandesas.
leuro = 7,6700 coronas noruegas.
leuro = 7,3268 kunas croatas.
1 euro = 35,2330 rublos rusos.
1leuro = 1,6711 nuevas liras turcas.
1 euro = 1,5680 dolares australianos.
1leuro = 1,3863 dolares canadienses.
1 euro = 10,5755 yuanes renminbi chinos.
1leuro = 10,9316 dolares de Hong-Kong.
1 euro = 12.778,72 rupias indonesias.
1leuro = 1.288,58 Wons surcoreanos.
leuro = 4,7804 ringgits malasios.
leuro = 1,8448 dolares neozelandeses.
1 euro = 62,273 pesos filipinos.
1leuro = 2,0731 dolares de Singapur.
1l euro = 44,228 bahts tailandeses.
1leuro = 9,6373 rands sudafricanos.

Madrid, 8 de octubre de 2007.-El Director general, Javier Alonso
Ruiz-Ojeda.
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DECRETO 134/2007, de 27 de julio, del Consell, por el que
se declara bien de interés cultural, con la categoria de
monumento, el edificio del Mercado de Colon, de Valencia.

El articulo 49.1.5 del Estatut d’Autonomia de la Comunitat Valenciana
establece la competencia exclusiva de la Generalitat en materia de patrimo-
nio histoérico, artistico, monumental, arqueolédgico y cientifico. Asimismo,
el articulo 26.2 de Ley 4/1998, de 11 de junio, de la Generalitat, del Patrimo-
nio Cultural Valenciano, dispone que la declaracion de un Bien de Interés
Cultural se hara mediante Decreto del Consell, a propuesta de la conselleria
competente en materia de cultura. Todo ello sin perjuicio de las competen-
cias que el articulo 6 de la Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histo-
rico Espanol, reserva a la administraciéon General del Estado.

Mediante Resolucion de 16 de noviembre de 2006, de la Direccion
General de Patrimonio Cultural Valenciano y Museos, se acordé tener por
incoado expediente de declaracion de Bien de Interés Cultural, con la
categoria Monumento, a favor del edificio del Mercado de Coldn, de
Valencia.

Dicha Resolucidn, con sus anexos, fue comunicada a los interesados
en el expediente y al Ayuntamiento de Valencia, a quienes se les concedié
tramite de audiencia.



