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RESOLUCION de 10 de septiembre de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencién de la Contaminacion y el Cam-
bio Climdtico, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental sobre el proyecto de Trazado de la conexion de la
LO-20 y la N-232 con la autovia Pamplona-Logrofio, tramo:
Recagjo-Logrovio.

El proyecto a que se refiere la presente resolucién se encuentra com-
prendido en el Grupo 6 «Proyectos de infraestructuras», apartado a.l
«Construccion de autopistas y autovias, vias rapidas y carreteras conven-
cionales de nuevo trazado» del Anexo I del Real Decreto Legislativo 1302/
1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, por lo que, de
conformidad con lo establecido en su articulo 1.2, con caracter previo a
su autorizacion administrativa se ha sometido a evaluacién de impacto
ambiental, y se procede a formular su declaracion de impacto de acuerdo
con el articulo 4.1 de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la
ejecucion del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental y la
proposicion de las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacién practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacion del proyecto: Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto
y justificacion. Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas.—El
promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Fomento.

Objeto y justificacion del proyecto.—El objeto del proyecto responde a
la necesidad de completar el itinerario entre Pamplona y Logrono con un
cruce sobre el rio Ebro, que permita la conexion de los tramos construi-
dos de la autovia A-12 con la nueva circunvalacién de Logrofio LO-20, asi
como con la carretera nacional N-232 y la autopista de peaje AP-68, las
dos vias que dan servicio al corredor del Ebro.

Esta necesidad se ve complementada con la de ampliar la capacidad
de la N-232 en este ambito, razén por la que se realiza una variante en el
tramo que discurre desde Logrono a Recajo.

Descripcion del proyecto y sus alternativas.—Los términos municipales
afectados por el proyecto son Logrono y Agoncillo, en La Rioja, y Viana en
la Comunidad Foral de Navarra.

La actuacién que aborda el presente proyecto se divide en tres partes:

Variante de la N-232 en el tramo Recajo-Logrofio (entre los puntos
kilométricos p.p.k.k. 399,300 y 403,100), conectando con la Circunvala-
ciéon Sur de Logrofio, LO-20, recientemente construida. La longitud de
trazado sera de 4.650,086 metros.

Conexion con la Autovia del Camino A-12 desde la variante anterior.
Este tramo incluye el viaducto sobre el rio Ebro. La conexion se realizara
mediante un enlace tipo T con todos los ramales directos, con el fin de
conseguir una circulacion rapida y cémoda. La longitud del trazado sera
de 1.799,894 metros.

Conexion de la variante de la N-232 con la autopista de peaje AP-68. Se
realizara a partir del enlace de Recajo que existe en la actualidad sobre la
N-232. Esta conexion consiste en un enlace tipo trompeta con un bucle.
Se incluye la playa de peaje en el tramo de conexion con el enlace de
Recajo.

Las caracteristicas de la via a ejecutar en la mayor parte del trazado las
siguientes: dos calzadas de 10,50 metros de ancho cada una (3 carriles)
separadas por una mediana variable de 1,50-3 metros, con arcenes exte-
riores de 2,5 metros e interiores de 1 metro. Los ramales tendran dos
carriles.

En cuanto al viaducto sobre el Ebro, se indica que tendra una longi-
tud total de 235 metros, distinguiéndose un vano principal de 120 metros
y siete vanos de acceso, seis de los cuales tendran una longitud de 33,50
metros y el séptimo, de 32 metros. La seccién transversal del puente se
ha planteado con doble tablero. La anchura total del puente es de 30 m.
El estudio informativo propone como sistema constructivo del puente la
construccion de la estructura en cualquiera de las dos margenes del
cauce principal, bien sobre las pilas que corresponderan al viaducto de
acceso o bien tras el estribo 2, y una vez ejecutada la estructura en esta
posicion, realizar el traslado por simple empuje hasta la posicion defini-
tiva. No obstante, el estudio aclara que el sistema definitivo debe esta-
blecerse con todo rigor en el proyecto constructivo, dejando abierta la
posibilidad de otros sistemas constructivos como la ejecucion paralela
al cauce y posterior rotacion de la estructura metalica a su posicion
definitiva.

Para el trazado sera necesario material de préstamos. Se requerira un
volumen de tierras de, aproximadamente, 2.500.000 metros cibicos.

Dadas las particularidades de la zona, el trazado que se plantea es la
Unica alternativa posible, debido a que se pretenden realizar los enlaces y
conexiones arriba descritos evitando la afeccion a los espacios protegi-
dos situados a lo largo de la ribera del Ebro, a los vifiedos tradicionales
del Pago de Los Tres Marqueses, al planeamiento urbanistico de los muni-
cipios afectados incluyendo las areas protegidas, a los puntos de interés
arqueoldgico o cultural, a las tierras cultivadas y a las zonas habitadas. Si
se plantean varias opciones en cuanto a la procedencia de materiales y
zonas de vertedero.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.—Del
estudio de impacto ambiental se desprenden los datos expuestos a conti-
nuacion.

Las actuaciones se desarrollaran en la depresion del Ebro. En el area
de actuacién del proyecto, los principales acuiferos son de naturaleza
detritica. En general se trata de formaciones aluviales o de glacis. En
cuanto a los rios, ademas del Ebro, destaca el rio Valsalado, que en la
actualidad es atravesado por la carretera N-232 y la linea de Ferrocarril
Bilbao-Castejon.

En la zona de actuacién el paisaje es eminentemente agricola. Las
zonas proximas a los cauces las ocupaban estrechos y alargados bosques
de ribera. En la actualidad, la fertilidad de estos suelos ha propiciado la
sustitucion del bosque de ribera por terrenos de huertas y cultivos de
regadio. También se encuentran en esta zona los vifiedos del Marqués de
Murrieta y Marqués de Vargas.

En el ambito de estudio se encuentra el espacio «Soto de los America-
nos», que forma parte del Lugar de Importancia Comunitaria (LIC)
ES2300006 «Sotos y Riberas del Ebro». Cabe destacar en este espacio la
presencia de visén europeo (Mustela lutreola), especie en peligro de
extincion (Plan de Recuperacion Decreto 14/2002 Gobierno de La Rioja
BOR 5/3/2002), asi como importantes representaciones de sotos y bos-
ques de ribera. También destaca la existencia de «La Huerta de Varea»
(HT 3), espacio tradicional protegido en el Plan Especial del Medio
Ambiente Natural de La Rioja (PEPMAN), asi como dos espacios inclui-
dos dentro del Plan de Recuperacion del vison europeo y el carrascal
denominado «El Encinar», bosquete protegido en el planeamiento urba-
nistico de Logrono.

El LIC-ZEPA (Zona de Especial Proteccion para las Aves) ES0000134
«Embalse de las Canas» se sitia 2,5 kilémetros al noroeste de la actua-
cién proyectada.

Ademas del vison europeo antes mencionado, cabe destacar también
la presencia de aves propias de humedales, con especies como la garza
imperial (Ardea purpurea) o el aguilucho lagunero (Circus aeruginosus)
entre otras. En cuanto a reptiles, ha de sefialarse la presencia del
galapago europeo (Emys orbicularis) y galdpago leproso (Mauremys
leprosa).

Se ha identificado en el lugar de actuacion la presencia de una calzada
romana, que comienza en La Rioja por el término municipal de Alfaro.

En relacién a las vias pecuarias, se distinguen las siguientes: Cainada
del Ebro, Pasada del Chivero, Pasada de la Zanja del Espinar, Pasada de
Canicalejo, Pasada de los Mismos Corrales de Igay, Pasada del Encinar,
Pasada de los Asturianos, Pasada de Sahuquera, Pasada de los Corrales
de Prado Lagar, Cafiada Real Pasada Principal del Ebro y la Pasada P-18.

3. Resumen del proceso de evaluacion.

3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estu-
dio de impacto.

a) Entrada de la documentacion inicial. Consultas previas.—El pre-
sente proyecto tiene como antecedente el estudio informativo «Aumento
de capacidad de la N-232 de Vinaroz a Santander. Tramo Agoncillo —
Logrono (La Rioja)» cuyo objetivo era aumentar la capacidad de la citada
nacional (con declaracion de impacto ambiental el 10 de enero de 2006).
Tras la informacién publica el Ministerio de Fomento decidié conectar la
variante de la nacional con la autovia Pamplona-Logrofno. El estudio
objeto de la presente declaracion de impacto ambiental fue eximido de
consultas ambientales previas ya que la Direccién General de Calidad y
Evaluacién Ambiental consideré validas las realizadas para el estudio
informativo citado como antecedente por contemplar éste su area de
estudio. El estudio informativo antecedente inici6 su tramitacion el 25 de
mayo de 2000, con la remision de la memoria resumen del promotor a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, y las consultas se
realizaron el 25 de mayo de 2000.

b) Relacién de consultados y de contestaciones.—Las consultas
reflejadas en este apartado se refieren al estudio informativo del pro-
yecto «Aumento de capacidad de la N-232 de Vinaroz a Santander.
Tramo Agoncillo —Logrono (La Rioja)», si bien se han recogido tnica-
mente los organismos relacionados con el «Proyecto de Trazado de
Conexion de la LO-20 y la N-232 con la autovia Pamplona-Logrono.
Tramo Logrofio—Recajo».
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Respuestas

Relacién de consultados L
recibidas

D.G. para la Biodiversidad. -

Delegacion del Gobierno en La Rioja. X

Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria de X
Turismo y Medio Ambiente. Comunidad Auténoma de
La Rioja.

Direccion General de Medio Natural. Consejeria de X
Turismo y Medio Ambiente. Comunidad Auténoma de
La Rioja.

Delegacién del Gobierno en La Rioja. X

Direccion General de Cultura. «Institucion Principe de -
Viana». Departamento de Educacion y Cultura. Diputa-
cién Foral de Navarra.

Instituto del Suelo y Concentracion Parcelaria (Pam- -
plona).

Departamento de Produccion Agraria. Escuela Técnica -
Superior de Ingenieros Agronomos (Pamplona).

Ayuntamiento de Agoncillo. X

Ayuntamiento de Viana. -

Instituto Tecnolégico y Geominero de Espana. -

AEDENAT. -

Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Gana- -
deros (COAG).

Sociedad de Conservacion de Vertebrados. -

Asociacion Naturalista de la Rioja (ANARI). -

ANAT-LANE.

Grupo Ecolégico y Cultural (GEKA). -

Confederacion Hidrografica del Ebro. X

Direccion General de Agricultura, Ganaderia e Industrias -
Agroalimentarias. Consejeria de Agricultura, Ganaderia y
Desarrollo Rural. Comunidad Auténoma de La Rioja.

Direccion General de Cultura. Consejeria de Educacion, X
Cultura, Juventud y Deportes. Comunidad Auténoma de
La Rioja.

Direccion General de Ordenacion del Territorio y Vivienda. -
Departamento de Medio Ambiente, Ordenacién del Terri-
torio y Vivienda. Diputacion Foral de Navarra.

Direccion General de Agricultura y Ganaderia. Departa- X
mento de Agricultura, Ganaderia y Alimentacién. Diputa-
cion Foral de Navarra.

Direccion General de Medio Ambiente. Departamento de X
Medio Ambiente, Ordenacién del Territorio y Vivienda.
Diputacién Foral de Navarra.

Centro de Estudios de Ecologia Urbana. Ciudad Universita- -
ria (Pamplona).

Departamento de Zoologia. Facultad de Ciencias (Pam- X
plona).

Ayuntamiento de Logrono. X

Asociacion Espaiiola de Evaluacion de Impacto Ambiental. X

ADENA. -

SEO Birdlife. -

Ecologistas en Accion. -

ERA (Asociacion Naturalista de La Rioja). -

Asociacion Ecologista de La Rioja. -

Asociacion Landazuria. -

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contes-
taciones a las consultas previas y relativos al «Proyecto de Trazado de
Conexion de la LO-20 y la N-232 con la autovia Pamplona -Logrono.
Tramo Logrofio —Recajo» son los siguientes:

Espacios naturales de interés: La Direccién General de Calidad Ambien-
tal de la Consejeria de Turismo y Medio Ambiente del Gobierno de La Rioja
senala la posible incidencia sobre varios espacios protegidos segun el Plan
Especial del Medio Ambiente Natural de La Rioja (PEPMAN): el Soto de los
Americanos, catalogado dentro de los espacios Complejos de Vegetacion
de Ribera (CR-1) y la Huerta de Varea, espacio catalogado dentro de las
Huertas Tradicionales.

El Departamento de Medio Ambiente, Ordenacién del Territorio y Vi-
vienda de la Diputacién Foral de Navarra, sefiala la proximidad del
LIC-ZEPA ES0000134 «Embalse de las Cafias», en Viana, a unos 2,5 kil6-
metros de la actuacién proyectada, asi como la presencia de una serie de
vias pecuarias que habran de ser respetadas.

Vegetacion y fauna: El Area de Fomento de la Delegacion del Gobierno
en La Rioja, sefiala que puede afectarse a vegetacion singular o de interés
paisajistico. El Ayuntamiento de Agoncillo indica que se afectara a la
vegetacion de ribera del Ebro. El Departamento de Medio Ambiente,

Ordenacion del Territorio y Vivienda del Gobierno de Navarra, informa
sobre la presencia de varias especies faunisticas amenazadas en las ribe-
ras del rio Ebro y en el LIC-ZEPA ES000134 «Embalse de las Canas» en
Viana. La Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de
Turismo y Medio Ambiente de La Rioja solicita que se tomen medidas de
proteccion de los coscojares que resulten afectados por el proyecto, asi
como medidas para minimizar el efecto barrera para la fauna silvestre.

Patrimonio histérico y cultural: La Direcciéon General de Cultura de la
Consejeria de Educacion, Cultura, Juventud y Deportes de La Rioja indica
que en la documentacion revisada se han tenido en consideracion los
Bienes de Interés Cultural, el Camino de Santiago y los yacimientos
arqueoldgicos.

Hidrologia y suelo: La Confederacion Hidrografica del Ebro insta a
tomar medidas para evitar la ocupacion del lecho de los cauces, la erosion
y la posible contaminacion del suelo y los acuiferos. La Direccién General
del Medio Natural de la Consejeria de Turismo y Medio Ambiente de La
Rioja considera necesaria la recuperacion de los desmontes y taludes.

c) Resumen de las indicaciones dadas por el Organo ambiental al
promotor sobre la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y
sobre las Administraciones ambientales afectadas

El resultado de las contestaciones a las consultas se remite al promo-
tor con fecha de 7 de diciembre de 2000, incluyendo copia de las contes-
taciones recibidas y resaltando los aspectos anteriormente indicados
para su consideracion en el estudio de impacto.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.—El inicio del tramite de informacién publica del pro-
yecto de trazado y estudio de impacto ambiental se publicé en el BOE n.°
13 de 15 de enero de 2007. Finalmente, el expediente de informacion
publica del citado proyecto tiene entrada en la Direccién General de Cali-
dad y Evaluacién Ambiental con fecha 14 de mayo de 2007.

Durante el proceso de informacién publica se han presentado un total
de 17 alegaciones. Los organismos que han presentado alegaciones son: la
Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento; la Direc-
cién General de Obras

Publicas del Gobierno de La Rioja; el Departamento de Obras Publi-
cas, Transportes y Comunicaciones del Gobierno de Navarra; la Direccién
General de Medio Ambiente del Departamento de Medio Ambiente, Orde-
nacién del Territorio y Vivienda del Gobierno de Navarra y los Ayunta-
mientos de Agoncillo, Viana y Logrofio. Asimismo han presentado alega-
ciones la Comunidad de Regantes Viana [ y la Autopista Vasco Aragonesa,
ademas de varios particulares. El resultado del proceso de participacion
es el siguiente:

Afecciones sobre los espacios naturales de interés: Varios particulares
indican que sus parcelas seran afectadas por el trazado, estando éstas
incluidas en el denominado «Soto de los Americanos» que forma parte del
LICES2300006 «Sotos y Riberas del Ebro».

Afecciones sobre la fauna y la flora: La Direccién General de Medio
Ambiente del Gobierno de Navarra expone que el cauce del rio Ebro no
debera ser afectado en modo alguno y, en caso de serlo, se deberan reali-
zar los inventarios de fauna oportunos, asi como tomar las medidas preci-
sas para su proteccion. Sera necesario realizar un estudio de galapago y
visén europeo previo a la ejecucion de las obras, tal y como refleja el
estudio de impacto ambiental. Se sefialara la banda de afecciones de la
carretera con cinta para garantizar la minima afeccion a la vegetacién del
rio, evitandose el desbroce de la vegetacion bajo la luz del puente salvo en
los casos que sea estrictamente obligada su eliminaciéon. En el caso de
afectar al canal de Mendavia, se debera garantizar la no afeccién a bival-
vos protegidos realizando un inventario previo alas obras y estableciendo
las medidas de proteccién necesarias. Dicho canal se sitia a unos 600
metros al sur de la carretera NA-134.

Afecciones sobre el Patrimonio Historico y Cultural: La Comunidad de
Regantes de Viana I solicita que se realice un paso a distinto nivel para dar
continuidad a la Canada Real Pasada Principal del Ebro. Dicho paso ser-
viria también para reponer la via pecuaria Pasada P-18. La afeccion a la
Canada también es resenada por la Direccién General de Medio Ambiente
del Gobierno de Navarra.

Contaminacion acustica: Varios particulares solicitan la colocacion de
pantallas acusticas en la zona de Recajo.

Afeccién a infraestructuras: La Subdireccion General de Infraestructu-
ras y Proyectos del Ministerio de Fomento, sefiala que la carretera proyec-
tada cruza en dos puntos el trazado actual de la linea de RENFE Caste-
jon-Logrofio, asi como con la nueva linea de AVE Castejon —Logrono, que
se encuentra en redaccion; por ello debera existir coordinacion entre los
proyectos,debiéndose contactar con el ADIF, con el fin de establecer las
dimensiones del cruce y las condiciones para la ejecucion de las obras.

La Direccién de Obras Publicas del Gobierno de la Rioja muestra su
conformidad con la solucion propuesta para la variante de la N-232 pero
indica su disconformidad respecto al enlace con al autopista de peaje
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AP-68. Indica también que se encuentra en fase de redaccion el estudio
informativo para el desdoblamiento de la N-232 en La Rioja. Considera
que la liberalizacién de la autopista en toda su longitud puede ser elegida
como la soluciéon mas adecuada en el mismo y que esta circunstancia
deberia ser tenida en cuenta en el proyecto de trazado, planificando una
conexion fluida con la AP-68 para el trafico de largo recorrido. Solicita
una nueva tipologia de enlace para evitar el colapso del trafico. También
el Director de Explotacién de la Autopista Vasco —Aragonesa muestra su
desacuerdo con el enlace con la AP-68, asi como con los calculos de tra-
fico estimados.

Afeccion al medio socioecondmico: La Comunidad de Regantes Viana I
insta a que se realice un estudio detallado de los canales y acequias para
garantizar que el riego a manta o por gravedad sea eficaz y considera
insuficiente el inico paso elevado existente que une las dos partes en que
el proyecto divide el regadio, por ello propone que en los pasos senalados
como VTE S.A. n.° 301 y n.° 302 se amplien las dimensiones para que pue-
dan ser transitados por maquinaria agricola. Estos aspectos también los
sefiala el Ayuntamiento de Viana y el Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones del Gobierno de Navarra que ademas pro-
pone varias modificaciones al trazado y que se utilice en el ambito de la
Comunidad Foral de Navarra el préstamo Matamala (Viana), utilizado
parcialmente en la construccion del tramo 5 de la A-12.

Respuestas del promotor a las alegaciones: El promotor responde a
las alegaciones presentadas indicando que el trazado ha sido ajustado
para no afectar a los espacios protegidos (en particular que las fincas
afectadas no se encuentran incluidas en espacios de la Red Natura 2000)
y minimizar las afecciones a cultivos; que se incorporaran al proyecto las
medidas de proteccion del medio ambiente alegadas por el Departa-
mento de Medio Ambiente del Gobierno de Navarra, se modificara el
diseno del enlace con la AP-68, se tendra en consideracion el préstamo
de Matamala, se mantendran contactos con la Direccion General de
Ferrocarriles durante la redaccion del proyecto de construccion, se pro-
yectara un paso a distinto nivel para reponer la Canada Real Pasada
Principal del Ebro y se tendra en cuenta en los marcos de reposicion de
acequias las dimensiones de la maquinaria agricola. Respecto a las pan-
tallas acusticas remite a un estudio posterior en el proyecto de construc-
cién, pero sefiala que las pantallas previstas en Recajo por el estudio
informativo del tramo Agoncillo-Logrofo respondian a un trazado mas
largo de la variante de la N-232. )

3.3 Consulta complementaria realizada por el Organo Ambiental.—De
acuerdo con el Plan de Recuperacion del vison europeo en La Rioja
(Decreto 14/2002) este tipo de proyecto, dada su ubicacion, se encuentra
entre las actuaciones que deben ser informadas por la Consejeria compe-
tente en materia de medio ambiente. Por este motivo y al no existir parti-
cipacion de este Departamento del Gobierno de La Rioja en la informa-
cién publica, con fecha 17 de julio de 2007, la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente soli-
cité infomacion a la Direccién General de Medio Natural de la Consejeria
de Turismo, Medio Ambiente y Politica Territorial del Gobierno de La
Rioja sobre la compatibilidad del proyecto con la conservacién de la
poblacion de visén europeo presente en esta zona del rio Ebro y sobre las
medidas preventivas y correctoras que se estiman oportunas para lograr
este objetivo.

Con fecha 13 de agosto de 2007 se recibio el informe de la Direccion
General de Medio Natural de La Rioja en el que se indica que el apoyo del
viaducto de la margen derecha del Ebro se sitia a tan s6lo 18 m del cauce
del rio, incluyéndose en esta estrecha banda una plataforma de unos 8-9
metros por encima del talud natural del rio y sobre la que discurre un
camino rural. El viaducto discurre entre dos Areas de Interés Especial (la
Sabuquera y el Soto de los Americanos) para el vison europeo, por lo que
resulta de vital importancia el mantenimiento de un corredor natural a lo
largo de la orilla del rio Ebro que permita la movilidad de esta especie
protegiday en donde se reduzcan las perturbaciones humanas, como es el
caso del trafico rodado del camino rural, por lo que propone la supresion
del camino rural bajo el viaducto y el establecimiento de un corredor
natural lo mas amplio posible en la margen derecha del rio Ebro, restau-
rado con vegetacion de ribera autoctona.

4. Integracion de la evaluacion. Impactos de la alternativa ele-
gida.—Los principales efectos ambientales del proyecto, asi como las
principales medidas preventivas y correctoras propuestas en el estudio
de impacto ambiental y en las alegaciones e informe posterior a la infor-
macién publica, se resumen a continuacion.

Espacios naturales de interés. El promotor califica el impacto sobre
los espacios protegidos como moderado. La actuacién estara muy
proxima al espacio «Soto de los Americanos», que forma parte del LIC
ES2300006 «Sotos y Riberas del rio Ebro», y esta catalogado dentro de los
Espacios Complejos de Vegetacion de Ribera (CR-1) segun el Plan Espe-
cial del Medio Ambiente Natural de La Rioja (PEPMAN). También se
localiza muy préxima a la actuacién la «Huerta de Varea», espacio que el
PEPMAN denomina «Huerta Tradicional». Debe sefialarse ademas la pre-

sencia de dos «Areas de Interés especial» dentro del Plan de Recupera-
cion del visén europeo, asi como el carrascal denominado «El Encinar»
protegido en el planeamiento urbanistico de Logrofio.

A unos dos kilémetros y medio del proyecto se encuentra el LIC ~ZEPA
ES0000134 «<Embalse de las Canas» que no se afecta por la actuacion.

Todas estas zonas quedaran excluidas del trazado. Como medida pre-
ventiva, se propone el jalonamiento de todas estas zonas, con el fin de
evitar o minimizar la afeccion a los mismos.

Fauna. El promotor indica que el impacto sobre la fauna sera mode-
rado. Los principales efectos que van a tener lugar sobre la fauna seran la
destruccion de habitat, alteracion de los ecosistemas, efecto barrera por
la presencia de la infraestructura, y deterioro de la calidad de las aguas.

En cuanto a reptiles, se distinguen en la zona el galdpago europeo y el
galapago leproso.

La avifauna de mayor importancia en el area de estudio es la propia de
humedales, con especies como la garza imperial o el aguilucho lagunero,
entre otras. ;

El viaducto sobre el rio Ebro no atraviesa ninguna de las dos Areas de
Interés Especial para el vison europeo, pero discurre entre ellas.

Como medidas preventivas y correctoras incluidas en el estudio de
impacto ambiental destacan la localizacién de las instalaciones y elemen-
tos auxiliares de obra fuera de las zonas de alta sensibilidad para la fauna,
el diseno de pasos de fauna para evitar el efecto barrera, la adecuacion de
drenajes y falsos tineles como pasos de fauna y la adecuacion del cerra-
miento durante las obras y en explotacion. Asi como la realizacion de
inventarios de galapago y vison europeo previos a la ejecucion de las
obras y la definicién precisa de las medidas preventivas y correctoras en
funcién de los resultados de los inventarios.

Ademas, como respuesta a las alegaciones planteadas por el Departa-
mento de Medio Ambiente del Gobierno de Navarra, el promotor senala
que no va a afectarse al cauce del Ebro ya que no se van a establecer pilas
en el mismo, no obstante indica que se realizaran los inventarios de fauna
solicitados por la Direccion General de Medio Ambiente de Navarra y se
tomaran las medidas pertinentes. Se enviara copia a la citada Direccion
General de los inventarios realizados. El promotor indica que tampoco se
afectara al canal de Mendavia, si bien se cubrira con mallas como medida
preventiva. Asimismo indica, en el informe de alegaciones, que tendra en
consideracién todas las medidas de proteccion ambiental incluidas en la
alegacion del Departamento de Medio Ambiente de Navarra. Del informe
de La Rioja, posterior a la informacion publica, se deduce que debe pre-
servarse y potenciarse el corredor bajo el viaducto entre las dos areas de
interés especial para el vison europeo.

Vegetacion. Las posibles alteraciones de caracter general sobre la
vegetacion son la destruccién de la cubierta vegetal y ocupacién del
terreno por la traza de la nueva via y los taludes, asi como la degradacion
de las comunidades vegetales por ocupacién temporal del terreno durante
los trabajos.

La vegetacion de mayor importancia se encuentra incluida dentro de
los espacios protegidos antes descritos. Estas zonas se consideran exclui-
das del trazado, por lo que no se vera afectada.

El estudio de impacto ambiental sefiala como medidas correctoras el
jalonamiento de la superficie de ocupacion vegetal natural, diseno de
plantaciones y siembras con criterios de restauracion paisajistica, estudio
previo de los accesos y caminos de obra, riegos de humectacion, medidas
para minimizar riesgos de incendio y restauracién de terrenos afectados
por las obras. El promotor considera que el impacto que la obra ocasio-
nara sobre la vegetacion sera moderado.

Hidrologia e hidrogeologia. Los impactos principales sobre la hidrolo-
gia e hidrogeologia seran la alteracion de la calidad del agua superficial y
subterranea, la modificacion del sistema de drenaje superficial, la inter-
seccion de cauces y el efecto barrera.

Con el fin de reducir estas afecciones el estudio de impacto ambiental
propone el jalonamiento de las superficies de ocupacién en las inmedia-
ciones de los cauces, la adecuacion del disefio de las obras de fabrica que
crucen los cursos fluviales y barrancos, la construccién de pasos provi-
sionales sobre los cauces, el cumplimiento del programa de gestion de
residuos, el control de vertidos a cauces y la depuracion de aguas, el ade-
cuado diseno de balsas de decantacion y otros sistemas de control de
sedimentos, el mantenimiento en la fase de explotacion de las cuatro
balsas de decantacién de obra del rio Ebro como balsas de retencion de
vertidos contaminantes por lavado de la carretera o accidente, y la restau-
racion ambiental de los cauces afectados. En el estudio de impacto
ambiental se sefiala que el impacto sobre la hidrologia e hidrogeologia
sera moderado.

Suelo y movimiento de tierras. Se producira afeccion al modelado del
terreno y a la estabilidad de las laderas, contaminacion de suelos por
vertidos, destruccion y ocupacion definitiva de suelos agricolas, compac-
tacion y degradacion por transito de maquinaria e implantacion de insta-
laciones temporales de obra.

Como medidas correctoras, se proponen la identificacion de suelos de
alta calidad agrologica, la identificacion de potenciales areas de vertido,
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el jalonamiento de las zonas de ocupacién para minimizar afecciones, el
adecuado diseno y perfilado de los taludes para garantizar la maxima
estabilidad, y la retirada y acopio selectivo de tierra vegetal. E1 promotor
considera que el impacto sobre el suelo sera moderado.

En cuanto a los movimientos de tierra, el estudio de impacto ambien-
tal senala que las formaciones desmontadas estaran constituidas funda-
mentalmente por argilitas, siendo aptas para ser aprovechados como
nucleo de terraplén, pero no en explanada.

La tierra vegetal retirada se utilizard en la revegetacion de taludes
de terraplén y desmonte y en la restauracion de las areas destinadas a
instalaciones auxiliares y vertederos. El material procedente de la
demolicién se propone verter a graveras proximas, a canteras abando-
nadas o en explotacion, que permitan vertidos. Otra posibilidad sera
trasladarlo hasta el vertedero de Arribal, en las proximidades de las
obras proyectadas.

Sera necesario material de préstamos tanto para rellenos de forma-
cién de nicleo de terraplén como para la formacion de explanada. El
estudio propone como principales canteras a utilizar «Cantera La Pena» y
«Cantera La Plana» (Mendavia) y la planta de aglomerado «Riojana de
Asfalto» para la capa de rodadura.

Ademas, respondiendo a las alegaciones del Departamento de Obras
Publicas, Transportes y Comunicaciones del Gobierno de Navarra, el pro-
motor senala que se utilizara el préstamo de Matamala para la extraccion
del material necesario para la ejecucion de la obra en la zona de la Comu-
nidad Foral de Navarra, una vez que se hayan comprobado las caracteris-
ticas del material y su aptitud para la ejecucién de las obras. Para la utili-
zacion de zonas de préstamo o vertedero adicionales a las proyectadas en
territorio navarro, se tramitaran los permisos oportunos.

Respecto a los caminos de obra el estudio de impacto ambiental pro-
pone evitar la apertura de nuevos caminos utilizando tanto la plataforma
de la traza como los caminos ya existentes. En cualquier caso, el estudio
prohibe la apertura de caminos de acceso en las riberas de los cauces,
especialmente en el Ebro, excepto los ya proyectados en los estribos del
viaducto de este. Si, a pesar de todo lo expuesto, se demostrara la necesi-
dad de apertura de algiin camino concreto para la realizacién de las obras,
se desarrollara siempre fuera de las areas calificadas de «Zonas Exclui-
das» en el estudio de impacto ambiental. El estudio excluye también el
paso de vehiculos pesados por el Camino Viejo de Calahorra y reco-
mienda evitar la utilizacion de los caminos que discurren préximos a
zonas habitadas.

Respecto a las instalaciones auxiliares el estudio indica que se locali-
zaran en el denominado Enlace conexién Vte. N-232/A-12 y en las proximi-
dades del Enlace con la NA-134

Patrimonio cultural, arqueolégico y vias pecuarias. El trazado afectara
al recorrido de varias vias pecuarias, podria afectar al Camino de San-
tiago, al GR del Ebro (Camino incluido en al red europea de senderos de
gran recorrido) y podria dafar ciertos yacimientos arqueolédgicos de la
zona. Sin embargo, con las medidas preventivas que sefiala el estudio de
impacto ambiental, estos efectos se veran considerablemente reducidos,
e incluso seran nulos en algunos casos. El promotor considera este
impacto como compatible.

Como medida preventiva, segin el estudio de impacto ambiental, se
realizaran prospecciones arqueoldgicas previas, seguimiento arqueolo-
gico durante la fase de movimiento de tierras y reposicion de las vias
pecuarias afectadas por las obras.

Es de resaltar que el trazado de la variante N-232 cruza en dos ocasio-
nes el Camino Viejo de Calahorra, este camino es una calzada romana que
forma parte del Camino de Santiago y coincide con la via pecuaria Cafiada
del Ebro. Por su importancia, se proyectan dos pasos inferiores tipo por-
tico en los cruces con la autovia. Son los pasos PI. (pk 1+700) y PIL. (pk
3+180). El trazado de las vias pecuarias Pasada de Chivero y Pasada de la
Zanja del Espinar se cruzan con el Camino Viejo de Calahorra en el
entorno del paso P.I (pk1+700), por lo que se dara continuidad a su itine-
rario a través del paso inferior antes descrito. La via pecuaria Pasada del
Encinar se repone mediante el paso inferior P.I. (pk 4+080). El GR del
Ebro sera atravesado por un viaducto. El promotor, atendiendo a las ale-
gaciones, proyectara la reposicion del trazado de la Canada Real Pasada
Principal del Ebro con un paso a distinto nivel.

De acuerdo a las alegaciones recibidas por parte de la Comunidad de
Regantes de Viana; el Ayuntamiento de Viana; el Departamento de Medio
Ambiente, Ordenacién del Territorio y Vivienda de la Comunidad Foral de
Navarra y el Departamento de Obras Puablicas, Transportes y Comunica-
ciones del Gobierno de Navarra, se proyectara un paso a distinto nivel
para la reposicion de la Canada Real Pasada Principal del Ebro.

Poblacion y sistema territorial. Se producira un deterioro del confort
ambiental debido a las operaciones de obra, molestias a la poblacién por
ruido, efecto barrera sobre la poblaciéon humana y un aumento del nivel
SOnoro.

Para paliar estos posibles impactos, el promotor, que los considera
compatible —-moderados, propone que el disefio de los caminos de obra se
realice de manera que no interrumpan los movimientos existentes entre

poblaciones, la prohibicién de trabajos nocturnos en las proximidades de
las zonas habitadas, los riegos en las zonas de obra para evitar la produc-
cion de polvo, el control de emisiones contaminantes, la reposicion de
servicios afectados, la adecuada valoracion de terrenos expropiados y la
ubicacion de pantallas acusticas para mitigacién del ruido de la via en
fase de explotacion.

Ademas, como respuesta a las alegaciones de la Comunidad de Regan-
tes de Viana; el Ayuntamiento de Viana; Departamento de Medio
Ambiente, Ordenacion del Territorio y Vivienda de la Comunidad Foral de
Navarra y el Departamento de Obras Publicas, Transportes y Comunica-
ciones del Gobierno de Navarra, el promotor indica que se adecuaran los
marcos de reposicion de acequias para su utilizacion por maquinaria agri-
cola de forma que se aumente la permeabilidad en la zona de Navarra.

Infraestructuras.—En respuesta a varias alegaciones, el promotor
indica que, en el proyecto constructivo se modificara el trazado del enlace
con la AP-68. El nuevo diseno considerara la posibilidad de que en un
futuro se continte con caracteristicas de via de alta capacidad el itinera-
rio de la N-232. Asimismo, serd compatible con la posibilidad de que la
autopista pueda quedar libre de peaje. Se modificara el trazado del ramal
2 del enlace de Viana, conectando en la glorieta por el norte de la NA-134.
Paralaredaccién del proyecto de construccién se mantendran los contac-
tos necesarios con la Direccién General de Ferrocarriles.

Todas las afecciones a los sistemas de regadio de las obras objeto del
proyecto seran repuestas. Se adecuaran los marcos de reposicion de ace-
quias para su utilizacion por maquinaria agricola.

5. Condiciones al proyecto.—En funcién de los aspectos ambiental-
mente relevantes puestos de manifiesto a lo largo del proceso de evalua-
cién ambiental y de la documentacion generada en €l, se estima necesa-
rio incluir las siguientes condiciones de protecciéon ambiental especificas,
adicionales a las medidas y condiciones previstas tanto en el estudio de
impacto ambiental como derivadas de las alegaciones habidas en la
informacién publica y asumidas por el promotor del proyecto (ver Pto. 4
de la DIA).

1) Teniendo en cuenta el paso del viaducto del Ebro sobre el estre-
cho corredor existente entre las dos Areas de Interés Especial para el
vison europeo, la indispensable afeccion a la vegetacion de ribera bajo la
luz del puente, la proximidad al cauce del estribo del viaducto de la mar-
gen derecha del Ebro y las molestias que se produciran para esta especie
catalogada «En peligro de extincién» por incremento de la frecuentacion
y de las perturbaciones de origen antrépico (ver Pto. 3.3 de la DIA), se
deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Se utilizara como sistema constructivo de la estructura del puente
el propuesto en el estudio (losa empujada desde uno de los estribos o las
pilas), desechandose otros sistemas, como el de construccion de la
estructura en paralelo al cauce y posterior rotacion de la misma, por sus
mayores impactos.

II. El camino n.° 2 (p.k. 0+300 del ramal 2) que se repone en el pro-
yecto llevandolo bajo el viaducto y rodeando el citado estribo, se repon-
dra pasando bajo el enlace de conexion de la A-12 con la N-232, alejandolo
de la ribera del rio (c6mo minimo a la altura del p.k. 0+100 del ramal 2).

III. Se restaurara un corredor natural con vegetacion de ribera lo
mas ancho posible para facilitar la movilidad de la fauna utilizando espe-
cies autoctonas y teniendo en cuenta las Regiones de Procedencia en la
planta y semilla utilizada. El disefio de la restauracién se hara en coordi-
nacién con los organismos de medio ambiente autonémicos.

IV. En relacién con las balsas de retencion de vertidos previstas por
el estudio de impacto en las proximidades de los estribos del Ebro y que
el estudio propone mantener en la fase de explotacion del proyecto, la
ubicacion (especialmente en la margen derecha dado el menor espacio
disponible) y diseno (p.e. si las balsas fueran abiertas y de paredes verti-
cales deberan tomarse medidas para evitar la caida accidental de la fauna
y permitir el posible escape) de las mismas debera decidirse en coordina-
cién con los respectivos 6rganos ambientales autonémicos a los efectos
de minimizar posibles afecciones a la fauna y a la vegetacion.

V. La clasificacion del territorio que realiza el estudio de impacto
ambiental incorporara la margen derecha del Ebro con vegetacion de
ribera a las «Zonas Excluidas» con todos los efectos asociados a dicha
categoria en el estudio. Las instalaciones auxiliares que el estudio tiene
previsto ubicar en el enlace conexion Vte. N-232/A-12) se localizaran en la
zona del enlace mas alejada del rio y de las zonas habitadas.

VI. El plan de accesos, cuya elaboracion esta prevista en el estudio
de impacto ambiental, debera consultarse con los 6rganos de medio
ambiente de las comunidades auténomas.

2) El disefio de los pasos de fauna, los dispositivos de escape y el
vallado, se hara de acuerdo con los criterios establecidos en el Docu-
mento «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y valla-
dos perimetrales» de la Direcciéon General para la Biodiversidad del
Ministerio de Medio Ambiente, elaborado de acuerdo con la Acciéon COST
341 (1999-2003). Para el disefio y ubicacion de estas infraestructuras, se
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tendran en cuenta las caracteristicas de las infraestructuras lineales
proximas. Conviene revisar las adecuaciones para la fauna de las obras
drenaje previstas en el estudio de impacto ambiental dada longitud de
algunas de ellas o su escasa continuidad en las infraestructuras lineales
proximas. Esta revision, junto con los aspectos relativos a los jalonamien-
tos de proteccion durante las obras y los vallados (durante la obra y
explotacion del proyecto) se consultaran con los 6rganos ambientales
autonémicos.

3) De acuerdo con los resultados del estudio de detalle de ruido, se
determinara en el proyecto constructivo la necesidad de incorporar medi-
das para reducir el impacto acustico en la fase de explotacién del proyecto
(pantallas, pavimentos, juntas viaductos, etc) en las zonas en las que exis-
tan edificaciones habitadas proximas al trazado (Casa del Consul, etc.). El
estudio acustico y las medidas a implementar deberan cumplir con lo
establecido en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, de Ruido, el Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, que la desarrolla, la Directi-
va 2002/49/CE, de 25 de junio, sobre evaluacion y gestion del ruido ambien-
tal y la normativa autonémica al respecto, como es el caso del Decreto Foral
135/1989, de 8 de junio, por el que se establecen las condiciones técnicas que
deberan cumplir las actividades emisoras de ruidos o vibraciones. No se
utilizaran pantallas transparentes por el riesgo de colision de las aves.

4) Parala utilizacion de zonas de préstamo o vertedero adicionales a
los contemplados en el estudio o al indicado en la alegacién del Departa-
mento de Medio Ambiente de Navarra, se requerird la tramitacién del
mismo en la comunidad auténoma correspondiente, de acuerdo con la
legislacion autonémica vigente, para evaluar la idoneidad del emplaza-
miento y establecer las medidas de restauracién ambiental pertinentes.

5) En la ejecucion del proyecto se utilizaran prioritariamente betu-
nes modificados con caucho y/o betunes mejorados con caucho proce-
dentes de neumaticos fuera de uso de acuerdo con la Disposicion Adicio-
nal Segunda del Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la
gestion de neumaticos fuera de uso, que establece que las Administracio-
nes Publicas promoveran la utilizacion de materiales reciclados de neu-
maticos fuera de uso y la de productos fabricados con materiales recicla-
dos procedentes de dichos residuos siempre que cumplan las
especificaciones técnicas requeridas, las cuales se establecen en la Orden
Circular 21/2007, de la Direccién General de Carreteras, sobre el uso y
especificaciones que deben cumplir los ligantes y mezclas bituminosas
que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso, en el
Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas,
del CEDEX, asi como en la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que
aprueba modificaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales
para obras de carreteras y puentes (PG-3).

6. Especificaciones para el sequimiento ambiental.—El estudio de
impacto ambiental recoge las directrices del programa de vigilancia
ambiental que debera ser incorporado al proyecto constructivo. Este pro-
grama tendrd como objetivo principal el seguimiento y control de los
impactos y la comprobacién de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental, asi como la
propuesta de nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos
son superiores a los previstos o si fueran insuficientes las medidas inicial-
mente propuestas. El plan de vigilancia ambiental contempla la redacciéon
y emision de diferentes informes, tanto en la fase de obras como en la fase
de explotacion, donde se recojan los resultados de los diferentes trabajos
de vigilancia y seguimiento. El programa de vigilancia ambiental desarro-
llara la totalidad de los controles propuestos por el estudio de impacto
ambiental, prestando especial atencion a los aspectos expuestos a conti-
nuacion.

Minimizacion de la superficie afectada por la ocupacién del trazado,
instalaciones y caminos de acceso. Especialmente en las zonas de vegeta-
cion de ribera y en las proximidades del cauce del Ebro, del canal de
Mendavia y de las Areas de Interés Especial para el vison europeo.

Proteccion de la calidad del aire y del suelo. Control y gestion de resi-
duos procedentes de maquinaria y actividades propias de obra.

Proteccion y conservacion de la vegetacion. Retirada selectiva y
conservacion de suelos vegetales para su utilizacién posterior. Opera-
ciones de revegetacion y adecuacion paisajistica, seguimiento de siem-
bras y plantaciones. Especialmente en la restauracion del corredor a lo
largo de la orilla del Ebro.

Realizacion del estudio de fauna previo a las obras. Proteccién de
la fauna. Control y seguimiento del cerramiento para evitar atropellos
y de la utilizacion real de los pasos de fauna y uso de los drenajes y
dispositivos de escape. Seguimiento de la permeabilidad para la fauna
y de la mortalidad por atropello (especialmente al visén) incluyendo
no sélo la nueva infraestructura sino los caminos que hayan sido
repuestos. Seguimiento de la mortalidad para la avifauna de la nueva
infraestructura, especialmente en el viaducto sobre el Ebro

Verificacion de la existencia del Plan de prevencién y extincion de
incendios, asi como el cumplimiento del mismo.

Proteccion de los sistemas fluviales y de la calidad de las aguas.
Ejecucién de balsas de decantacion u otros sistemas de desbaste,
decantacion de sdlidos y depuracion. Seguimiento del mantenimiento
de las balsas en la fase de explotacion.

Proteccion del patrimonio arqueoldgico y paleontolégico.

Realizacion del estudio detallado de ruidos, que analizara tanto el
existente en fase preoperacional como el que previsiblemente existira
al ponerse en funcionamiento la nueva via. Seguimiento de la eficacia
de las medidas propuestas.

Se redactaran informes previos al inicio de las obras, al acta de
conformidad del replanteo, periédicos ordinarios bimensuales, parti-
culares por incidencias ambientales o partes de no conformidad, un
informe final de la fase de obras previo al acta de recepcion de la obra
y, para la fase de explotacién, informes anuales durante al menos los
tres primeros anos. Todos estos informes se remitiran al organismo
competente en la vigilancia ambiental, la Direccién General de Carre-
teras. Esta Direccion General remitira a la Direccion General de Cali-
dad y Evaluacién Ambiental copia de los seguimientos de las fases de
obra y explotacién del viaducto y de los aspectos ligados al corredor
del Ebro y a la fauna antes citados al objeto de tener conocimiento de
la exactitud de los impactos previstos y la eficacia de las medidas pro-
puestas. Ademas, el promotor debera explicitar, en los carteles anun-
ciadores de las obras correspondientes al proyecto evaluado, el BOE
en el que se publica la DIA.

7. Conclusion.—En consecuencia, la Secretaria General para la
Prevencion de la Contaminaciéon y el Cambio Climatico, a la vista de la
Propuesta de Resolucién emitida por la Direcciéon General de Calidad
y Evaluacién Ambiental de fecha 07 de septiembre de 2007, formula
declaraciéon de impacto ambiental sobre la evaluacién del proyecto de
Trazado de la Conexién de la LO-20 y la N-232 con la Autovia Pam-
plona-Logrofio. Tramo: Recajo-Logrono, concluyendo que no se obser-
van impactos adversos significativos sobre el medio ambiente con el
disefio finalmente presentado a declaracién de impacto ambiental, con
los controles y medidas correctoras propuestas por el promotor y las
condiciones especificas contenidas en esta declaracién, que dan res-
puesta a lo planteado en el periodo de consultas previas y alegacio-
nes.

Lo que se hace publico de acuerdo con lo establecido en el articulo
4.3 del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evalua-
cién de Impacto Ambiental y se comunica a la Direccién General de
Carreteras para su incorporacion en el proceso de aprobacion del pro-
yecto, de conformidad con el articulo 18 del Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento para la eje-
cucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Eva-
luacion de Impacto Ambiental.

Madrid, 10 de septiembre de 2007.—-El Secretario General para la Pre-
vencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo
Aizpiri
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ANEXO
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