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MINISTERIO DE AGRICULTURA, 
PESCA Y ALIMENTACIÓN

 15746 ORDEN APA/2528/2007, de 16 de agosto, por la que se 
modifica el plazo para la solicitud de derechos de pago 
único con cargo a la reserva nacional para 2008.

El artículo 9 bis del Real Decreto 1617/2005, de 30 de diciembre, por el 
que se regula la concesión de derechos a los agricultores dentro del régi-
men de pago único establece el plazo comprendido entre el 1 y el 30 de 
septiembre del año anterior al de dicha solicitud única para solicitar dere-
chos de pago único con cargo a la reserva nacional, que para 2008 sería 
del 1 al 30 de septiembre de 2007.

Con objeto de racionalizar y normalizar la aplicación del sistema de 
pago único y la concesión de derechos de la reserva para 2008 se hace 
necesario homogeneizar los plazos de presentación de la solicitud única 
con la de derechos con cargo a la reserva nacional.

El conjunto de las Comunidades Autónomas ha manifestado la conve-
niencia de que el plazo para la solicitud de derechos de la reserva para 2008 
coincida con el plazo de presentación de las solicitudes de pagos directos 
para la campaña 2008/2009, por lo que se estima que es procedente hacer 
coincidir estos plazos de solicitud para la citada campaña.

La presente orden se dicta de acuerdo con la habilitación que esta-
blece la disposición final segunda del Real Decreto 1617/2005, de 30 de 
diciembre, por la que se faculta al Ministro de Agricultura, Pesca y Ali-
mentación, a modificar las fechas a las que se refiere dicho real decreto, 
así como los anexos.

En la elaboración de esta disposición se ha consultado a las Comuni-
dades Autónomas y a las entidades más representativas del sector.

En su virtud, dispongo:

Artículo único. Modificación del plazo para la presentación de las 
solicitudes de derechos de pago único con cargo a la reserva nacional 
en 2008.

El plazo de solicitud de los derechos de pago único con cargo a la 
reserva nacional en 2008 se establece entre el día 1 de febrero y el 30 de 
abril de 2008, inclusive.

Disposición final única. Entrada en vigor.

La presente disposición entrará en vigor el día siguiente al de su publi-
cación en el «Boletín Oficial del Estado».

Madrid, 16 de agosto de 2007.–La Ministra de Agricultura, Pesca y Ali-
mentación, Elena Espinosa Mangana. 

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE
 15747 RESOLUCIÓN de 18 de junio de 2007, de la Secretaría 

General para la Prevención de la Contaminación y el 
Cambio Climático, por la que se adoptan decisiones sobre 
la evaluación de impacto ambiental de seis áreas de servi-
cio comprendidas en el estudio informativo de viabilidad 
y anteproyecto de áreas de servicio de la Autovía A-1, 
Autovía del Norte. Tramo: Madrid-Burgos.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluación de 
impacto ambiental, establece en su artículo 1.3 que los proyectos públicos 
o privados, consistentes en la realización de las obras, instalaciones o de 
cualquier otra actividad comprendida en el Anexo II de este Real Decreto 
Legislativo, así como cualquier proyecto no incluido en su Anexo I que 
pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecológica 
Europea Natura 2000, deberán someterse a evaluación de impacto 
ambiental cuando así lo decida el órgano ambiental en cada caso, de 
acuerdo con los criterios de su Anexo III.

El estudio informativo: «Viabilidad y anteproyecto de áreas de servicio de la 
autovía A-1, Autovía del Norte. Tramo: L.P. Madrid-Burgos p.k. 95.8 al 236», se 
encuentra en este supuesto por encontrarse encuadrada en el apartado k) del 
grupo 9 del Anexo II del Real Decreto Legislativo 1302/1986 «Otros proyectos: 
Cualquier cambio o ampliación de los proyectos que figuran en los anexos I y II 
ya autorizados, ejecutados o en proceso de ejecución que puedan tener efec-
tos significativos sobre el medio ambiente».

Los principales elementos del análisis ambiental del proyecto son los 
siguientes:

1. Objeto, descripción y localización del proyecto.–Promotor y 
órgano sustantivo.

El estudio informativo remitido contempla la selección de alternativas 
viables para la implantación de varias áreas de servicio en la autovía A-1, 
entre el límite de provincia de Madrid y Burgos, considerando los potenciales 
impactos sobre el medio ambiente, asociados a la ejecución del proyecto, así 
como las medidas para la corrección o minimización de los mismos.

El promotor y órgano sustantivo es la Dirección General de Carrete-
ras, del Ministerio de Fomento.

2. Tramitación y consultas.–La Dirección General de Carreteras 
remitió, con fecha 10 de noviembre de 2005, a la Dirección General de 
Calidad y Evaluación Ambiental la documentación relativa al proyecto, 
incluyendo sus características, ubicación y potenciales impactos con el 
objeto de determinar la necesidad de su sometimiento a procedimiento de 
evaluación de impacto ambiental.

Entre las respuestas recibidas se destaca lo siguiente:

El Servicio de Espacios Naturales de la Dirección General de Medio 
Ambiente de la Consejería de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y 
León considera que la actuación no debería tener incidencia negativa 
sobre la Red de Espacios Naturales y la Red Natura 2000, hábitat y espe-
cies, por lo que no se considera necesario su sometimiento al procedi-
miento de evaluación de impacto ambiental, poniendo como condición 
que la revegetación no se realice con especies naturalizadas.

El Servicio Territorial de Medio Ambiente de la Delegación de Burgos tam-
bién manifiesta que no es necesario someter el estudio informativo al trámite 
de evaluación de impacto ambiental, con las siguientes condiciones:

Se deberá proceder al vallado de las instalaciones.
Los residuos generados se entregarán a gestor autorizado.
Será necesaria la correspondiente autorización de corta del Servicio 

Territorial de Medio Ambiente de Burgos para las superficies que lo 
requieran, previamente a su ejecución.

Será necesaria a su vez la autorización de la correspondiente Confede-
ración Hidrográfica, para todas las actividades que se lleven a cabo dentro 
del dominio público hidráulico. Entre otras, se solicitará autorización de 
captación de aguas y de vertido a cauce público o terreno.

Los edificios se realizarán con materiales de la zona y siguiendo la 
misma estética. Caso de ser instalaciones prefabricadas, éstas serán de 
colores mates, a ser posible ocres.

Deberán inscribirse en el Registro de Pequeños Productores de Resi-
duos Peligrosos, en el caso de que produzcan una cantidad de residuos 
peligrosos inferior a 10 toneladas/año. En el caso de que superen esta 
cantidad, deberán solicitar autorización de Producción de Residuos Peli-
grosos ante la Junta de Castilla y León.

Para cualquier actuación que pueda afectar vías pecuarias, se deberá 
solicitar autorización al Servicio Territorial de Medio Ambiente de Burgos.

Se recuerda que las actividades que se realicen dentro de las áreas 
afectadas están sometidas a licencia ambiental.

La Consejería de Cultura de la Junta de Castilla y León considera opor-
tunas las medidas propuestas en la documentación ambiental. No obs-
tante, manifiesta que si se realiza cualquier intervención arqueológica 
deberá hacerse en coordinación con las Unidades Técnicas de sus Servi-
cios Territoriales de Segovia y Burgos.

3. Análisis según los criterios del anexo III.–Una vez analizada la 
documentación que obra en el expediente, y considerando las respuestas 
recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente análisis para 
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto a evaluación de 
impacto ambiental, según los criterios del Anexo III del Real Decreto 
Legislativo 1302/1986.

Características y ubicación de las áreas de servicio.

Teniendo en cuenta la distancia disponible entre enlaces existentes se 
preseleccionan nueve zonas donde sería posible, por condicionantes 
geométricos, insertar un área de servicio. En cada una de estas nueve 
zonas donde sería posible la ubicación de áreas de servicio, se realiza un 
análisis ambiental, identificando y valorando los previsibles impactos 
ambientales que se producirían en cada una de ellas.

Tras este análisis ambiental se llega a la conclusión que por condicionan-
tes ambientales no se considera la opción de implantar un área de servicio en 
la preseleccionada Ubicación 1, entre el Túnel de Somosierra y el enlace de 
Santo Tomé del Puerto (p.k. 94+800 al 96+800 en la margen derecha, y entre 
el p.k. 94+900 y el p.k. 97+000 de la margen izquierda). El análisis, asimismo, 
concluye que tendrían problemas ambientales la Ubicación 2, entre el enlace 
de Castillejo de Mesleón y el enlace de Boceguillas Sur, y la Ubicación 3, entre 
el enlace de Fresno Sur y el enlace de Carabias Sur. Por falta de terrenos 
disponibles debido al desarrollo de un Polígono Industrial, no se considera 
viable la Ubicación 4, entre el enlace de Milagros y el enlace de Fuentespina. 
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Tampoco se considera viable la Ubicación 7, entre el enlace de Pineda de 
Trasmonte Sur y el enlace de Pineda de Trasmonte Norte, por falta de terre-
nos disponibles y por afección a la línea ferroviaria.

El análisis ambiental propone, por lo tanto, como posibles ubicaciones 
las siguientes:

Ubicación 2. Entre enlace de Castillejo de Mesleón y el enlace de 
Boceguillas Sur. Tramo: p.k. 112+700 al 113+400 en la margen derecha y 
p.k. 112+500 al 114+600 en la margen izquierda.

Ubicación 3. Entre el enlace de Fresno Sur y enlace de Carabias Sur. 
Tramo: p.k. 127+100 al 128+300 en la margen derecha y p.k. 127+600 
al 128+350 en la margen izquierda.

Ubicación 5. Entre el enlace con la carretera C-619 y el enlace de 
Aranda de Duero Norte. Tramo: p.k. 160+800 al 161+100 en la margen 
derecha y p.k. 160+900 al 162+100 en la margen izquierda.

Ubicación 6. Entre el enlace de Gumiel de Izán Sur y el enlace de 
Oquillas Sur. Tramo: p.k. 173+550 al 174+300 en la margen derecha y 
p.k. 173+550 al 174+400 en la margen izquierda.

Ubicación 8. Entre el enlace de Fontioso y el enlace de Quintanilla de 
la Mata Norte. Tramo: p.k. 191+900 al 194+200 en la margen derecha y 
p.k. 191+900 al 194+450 en la margen izquierda.

Ubicación 9. Entre el enlace de Lerma Norte y el enlace de Villama-
yor. Tramo: p.k. 206+200 al 207+500 en la margen derecha y p.k. 207+200 
al 207+600 en la margen izquierda.

Características del potencial impacto.

En el análisis ambiental se refleja la escasa presencia de espacios de 
elevado interés por sus características florísticas o faunísticas, no exis-
tiendo ni en el ámbito de trabajo, ni en su entorno de influencia, espacios 
naturales protegidos de la Red Natura 2000.

Ubicación 2: Existe una abundante vegetación, compuesta por querci-
neas en un buen estado de conservación, alternadas con pies de pino 
procedente de antiguas repoblaciones. La destrucción de esta vegetación 
y de los hábitat de las especies faunísticas asociadas, así como las afec-
ciones al paisaje, debido a la destrucción de la vegetación y a los movi-
mientos de tierras, podrían producir impactos importantes.

Ubicación 3: Situada sobre una abundante vegetación, principalmente de 
quercineas en buen estado de conservación, alternándose con algún pie de 
pino procedente de antiguas poblaciones. Al igual que en la Ubicación 2, la 
destrucción de la vegetación y los hábitat de las especies faunísticas asocia-
das, junto con la afección al paisaje por la destrucción de la vegetación y los 
movimientos de tierras podrían producir impactos importantes. Parte del 
suelo afectado se encuentra catalogado como «Suelo Rústico Protegido» 
(Monte de Utilidad Pública n.º 230 «El Montecillo»).

Ubicación 5: Situada sobre una zona llana y desprovista de vegetación. 
No se prevé ningún impacto significativo.

Ubicación 6: Situada a media ladera sobre terrenos de cultivo de 
secano con alguna mancha de pinar de repoblación. El impacto más 
importante se produciría por el movimiento de tierras, al estar situadas 
ambas márgenes a una cota superior al tronco de la autovía.

Ubicación 8: Situada sobre terrenos de cultivo de secano, con vegeta-
ción natural prácticamente inexistente. La inexistencia de vegetación natu-
ral y la morfología suave del terreno con pequeños movimientos de tierras 
hace prever la poca afección ambiental que causaría su construcción.

Ubicación 9: Situada sobre una topografía ondulada y terrenos eminente-
mente de cultivos de secano. La vegetación natural ha desaparecido, práctica-
mente, por el aprovechamiento agrícola de los suelos. El arroyo de San Barto-
lomé, que cruza la autovía actual por el centro de la ubicación propuesta, es el 
único factor ambiental que puede verse afectado, ya que presenta algunos roda-
les de vegetación de ribera, en la que predominan los chopos.

Teniendo en cuenta todo ello, se concluye que la construcción de las 
áreas de servicio con ubicaciones 2 y 3 pueden causar impactos ambienta-
les significativos, y que para las áreas de servicio con ubicaciones 5, 6, 8 
y 9 no se observa que vayan a producir impactos adversos significativos, 
por lo que, a propuesta de la Dirección General de Calidad y Evaluación 
Ambiental de fecha 16 de febrero de 2007, resuelvo:

1. Someter el proyecto de las áreas de servicio con ubicaciones 2 y 3 
contenidas en el referido Estudio Informativo al procedimiento de evalua-
ción de impacto ambiental.

2. No someter el proyecto de las áreas de servicio con ubicaciones 5, 
6, 8 y 9 contenidas en el referido Estudio Informativo al procedimiento de 
evaluación de impacto ambiental.

Esta resolución se notificará al promotor y al órgano sustantivo, y hará 
pública a través del Boletín Oficial del Estado y de la página web del 
Ministerio de Medio Ambiente (www.mma.es), debiendo entenderse que 
no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales que 
resulten legalmente exigibles.

Madrid, 18 de junio de 2007.–El Secretario General para la Prevención 
de la Contaminación y el Cambio Climático, Arturo Gonzalo Aizpiri. 

 15748 RESOLUCIÓN de 18 de julio de 2007, de la Secretaría 
General para la Prevención de la Contaminación y el 
Cambio Climático, por la que se adopta la decisión de no 
someter a evaluación de impacto ambiental el proyecto 
Ampliación del Sistema Automático de Información 
Hidrológica en la Cuenca del Segura (sistema postrasvase 
Tajo-Segura).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluación de 
impacto ambiental, establece en su artículo 1.3 que los proyectos públicos 
o privados, consistentes en la realización de las obras, instalaciones o de 
cualquier otra actividad comprendida en el Anexo II de este Real Decreto 
Legislativo, así como cualquier proyecto no incluido en su anexo I que 
pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecológica 
Europea Natura 2000, deberán someterse a evaluación de impacto 
ambiental cuando así lo decida el órgano ambiental en cada caso, de 
acuerdo con los criterios de su Anexo III.

El proyecto Ampliación del SAIH en la Cuenca del Segura (sistema 
postrasvase Tajo-Segura) se encuentra en este supuesto por encontrarse 
encuadrado en el epígrafe A del grupo 4 del referido Anexo II y por poder 
afectar a los lugares Natura 2000: ES6200023 Sierra de la Tercia; 
ES0000173 Sierra Espuña; ES6200045 Río Mula y Pliego; ES6200026 Sie-
rra de Ricote-La Navela; ES6200005 Humedal de Ajauque y Rambla 
Salada; ES6200028 Río Chícamo; ES5213026 Sierra de Orihuela; 
ES5212012 Sierra de Escalona y Campoamor.

Al objeto de determinar la existencia de impactos ambientales signifi-
cativos que aconsejen someter el proyecto a evaluación de impacto 
ambiental, esta Dirección General ha realizado un análisis cuyos elemen-
tos fundamentales son:

1. Objeto, descripción y localización del proyecto.–Promotor y 
órgano sustantivo.

Las actuaciones proyectadas se basan en la actualización y amplia-
ción del Sistema Automático de Información Hidrológica (SAIH) de la 
Cuenca Hidrográfica del Segura. El proyecto tiene como objeto 
ampliar y actualizar a las nuevas tecnologías los puntos de medición y 
control, para mejorar la gestión del recurso agua en toda la Cuenca, 
tanto en cantidad como en calidad, para las aguas superficiales, subte-
rráneas y las distintas aportaciones al Sistema (fundamentalmente 
pluviometría, pero también la entrada de agua procedente del Trasvase 
ATS y las desaladoras).

Los objetivos concretos que se quieren alcanzar con este proyecto 
son:

Telemedida de los caudales detraídos en las tomas (tipo gravedad e 
impulsión) y aportaciones en los Canales del Postrasvase.

Telemedida en los embalses y balsas de regulación, con transmisión de 
señal de entrada y salida de caudales y nivel en el embalse.

Integración de los puntos de telecontrol existentes relacionados 
directa o indirectamente con la explotación del Trasvase.

Sensorización en la ubicación de las actuales compuertas y telemedida 
de los valores medidos y a medir.

Telemando de las compuertas: Recepción de señales y transmisión de 
ordenes desde los distintos centros de control previstos.

Actualización, adaptación e integración de los telemandos locales ya 
operativos.

Integración de la nueva red de control en el Sistema de Comunicacio-
nes prevista para este proyecto. Se prevé dotar de un medio de comunica-
ciones redundante, que sea alternativo al previsto para los distintos servi-
cios de la Confederación.

Dos nuevos centros de control local en: El partidor de la Fortuna y la 
Balsa del Cabezo.

Nuevo aforador en la cola del Canal de Crevillente.
Ejecución de dos nuevas líneas eléctricas con una longitud total 

de 57,6 km, de los cuales casi 8 km serán subterráneas (a su paso por 
espacios de la Red Natura 2000) y cuyo trazado coincide con el tra-
zado de los canales existentes.

El ámbito territorial del proyecto se engloba en terrenos de la Cuenca 
Hidrográfica del Segura, de las provincias de Almeria, Murcia y Alicante y 
se desarrolla sobre las infraestructuras existentes del trasvase Tajo-
Segura.

El promotor y órgano sustantivo del proyecto es la Dirección General 
del Agua del Ministerio de Medio Ambiente.

2. Tramitación y consultas.–El Ministerio de Medio Ambiente ha 
solicitado informe a diferentes organismos e instituciones relacionadas 
con el proyecto: 


