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La relacion de consultados y sus respuestas es la siguiente:

Consultados Respuestas

Ayuntamiento de Alcover. Tarragona.

Departamento de Ecologia. Facultad de ciencias. Campus de
Bellaterra. Barcelona.

DEPANA.

Grup d’estudis i proteccio a ecosistemas.

ADENA.

SEO.

Direccion General para la Biodiversidad. Ministerio de Medio X
Ambiente.

Federacion Nacional de Comunidades de Regantes.

Ecologistas en Accion.

Direccion General de Patrimonio Cultural. Departamento de
Cultura. Generalitat de Cataluia.

Direccion General de Calidad Ambiental. Departamento de X
Medio Ambiente y Vivienda. Generalitat de Catalufia.

Direccion General de Medio Natural. Departamento de Medio
Ambiente y Vivienda. Generalitat de Cataluiia.

Agencia Catalana del Agua. Departamento de Medio Ambiente
y Vivienda. Generalitat de Cataluia.

La Direccién General de Politicas Ambientales y Sostenibilidad, del
Departamento de Medio Ambiente y Vivienda de la Generalitat de Cata-
luna senala que el proyecto no afecta a ningin espacio de interés natural
incluido en el PEIN, ni a otras areas designadas en aplicacién de las Direc-
tivas 79/409/CEE y 92/43/CEE. De la revision de la documentacion no se
prevé impacto ambiental significativo en su ejecucion y la ubicacion del
proyecto no supone ninguna afeccion severa sobre espacios con forma-
ciones naturales de interés botanico o faunistico, ni sobre zonas de gran
valor patrimonial y cultural, asi como tampoco sobre areas de gran densi-
dad demografica.

Tampoco se esperan sinergias negativas con otros proyectos; la gene-
racion de residuos se prevé baja, asi como la utilizacién de recursos natu-
rales y el riesgo de accidentes y contaminacion. Concluye que el proyecto
no supone, en general, efectos significativos sobre el medio ambiente si
se aplican las medidas propuestas en la documentacion remitida y se
complementan con las siguientes:

El punto de cruce del rio Glorieta se realizara en el punto donde
actualmente cruza el camino para no afectar a la masa forestal existente
en la margen derecha

El tramo inicial que discurre paralelo a la carretera TV-7222 de Alcover
a Villalonga del Campo se debera instalar en zona agricola, sin afectar al
espacio fluvial actualmente desarrollado

El tramo inicial que discurre por el camino de Vila-seca se debera rea-
lizar coincidiendo con el camino, tal y como continiia después.

El cruce del Barranc de Camps en su punto mas bajo debera preservar
la encina existente en la margen izquierda.

La Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio
Ambiente sefiala que no existen espacios incluidos en la red Natura 200
coincidentes con la zona de proyecto y que no se identifica ninguna afec-
cién indirecta sobre elementos de dicha red. No existen especies anima-
les o vegetales de interés comunitario que requieren una proteccion
estricta afectadas por el proyecto. Destaca que en el entorno del rio Glo-
rieta y en la Riera del Burguet se localizan comunidades de megaforbios
eutrofos hidrofilos de las orlas de llanura. Finalmente considera que no
procede someter el proyecto a procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental y recomienda:

Si bien en el cruce de la Riera del Burguet no es previsible la alteracion
de la calidad de las aguas, considera que deben incluirse medidas de
correccion aplicables a las afecciones derivadas de la sustitucién de la
tuberia en el subtramo correspondiente al cruce del barranco.

Deben reforzarse las medidas preventivas a efectos de evitar el arrastre
de particulas hacia la red fluvial de las zonas méas proximas a los cauces.

3. Andlisis segun los criterios del anexo IIL

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y con-
siderando las respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza
el siguiente analisis para determinar la necesidad de sometimiento del
proyecto a evaluaciéon de impacto ambiental, segin los criterios del
anexo III del Real Decreto Legislativo 1302/1986.

Caracteristicas del proyecto:

El proyecto pretende sustituir tuberias viejas por otras, en una zona
explotada como regadio en la actualidad, sin requerir la construccion de

balsas ni otros elementos que pudieran alterar la estructura actual del
medio en el ambito de actuacién.

El trazado de la nueva red se ajustara casi por completo a la actual.

Para el paso del trazado a través de carreteras y canales fluviales se
ejecutaran rellenos de protectores con hormigoén, piedras de escollera y
aglomerado asfaltico. Para almacenamiento provisional de material se
utilizara la parcela municipal donde se ubica la depuradora y la maquina-
ria se estacionara en lugares adecuados pero siempre lejos de canales
fluviales.

Ubicacion del proyecto:

El proyecto no se ubica en ninguna zona protegida, ni designada en
aplicacion de las Directivas 79/409/CEE y 92/43/CEE, asi como tampoco
sobre humedales incluidos en la lista de Ramsar.

No se ubica tampoco en areas que sustenten alguna especie amena-
zada o protegida por convenios internacionales de conservacion asi como
tampoco especies listadas en los anexos de la Directiva 92/43/CEE.

El proyecto no se ubica sobre zonas de gran valor patrimonial y cultu-
ral, asi como tampoco sobre areas de gran densidad demografica.

Caracteristicas del potencial impacto:

De la revision de la documentacion no se prevé impacto ambiental sig-
nificativo en su ejecucion y tampoco se esperan sinergias negativas con
otros proyectos, la generacion de residuos se prevé baja, asi como la utili-
zacion de recursos naturales y el riesgo de accidentes y contaminacion.

Teniendo en cuenta todo ello y a propuesta de la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha 11 de abril de 2007, no se
observa que el proyecto, vaya a producir impactos adversos significati-
vos, por lo que resuelvo no someter el referido proyecto al procedimiento
de evaluacién de impacto ambiental.

Estaresolucion se notificara al promotor y al 6rgano sustantivo, y hara
publica a través del «Boletin Oficial del Estado» y de la pagina web del
Ministerio de Medio Ambiente (www.mma.es), debiendo entenderse que
no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

Madrid, 12 de abril de 2007.-El Secretario General para la Prevencion
de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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RESOLUCION de 12 de abril de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cam-
bio Climdtico, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental sobre el proyecto ATV01/04, «Autovia del Duero,
tramo: Ronda Norte de Zamora-frontera con Portugal».

El proyecto a que se refiere la presente resoluciéon se encuentra com-
prendido en el apartado a) «Carreteras» del Anexo I del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
por lo que, de conformidad con lo establecido en su articulo 1.2, con
caracter previo a su autorizaciéon administrativa se ha sometido a evalua-
ciéon de impacto ambiental, y procediendo formular su declaraciéon de
impacto de acuerdo con el articulo 4,1 de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la
ejecucion del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental y la
proposicién de las declaraciones de impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacion del proyecto.—Promotor y 6rgano sustantivo. Objeto
y justificacién. Localizacion. Descripcion sintética.

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es la Direccién General
de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El proyecto autovia Zamora —Frontera con Portugal se encuadra en el
marco del Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte del Ministe-
rio de Fomento y tiene por objetivo la mejora de las comunicaciones con
el pais luso.

El trazado que finalmente se pretende ejecutar consiste en una autovia
comprendida en el itinerario de la carretera N-122 de Zamora a Portugal,
entre la futura Ronda Norte de Zamora p.k. 462 y la frontera con Portugal
p-k. 538,18 con una longitud aproximada de 72 kilémetros.

Discurre por los siguientes términos municipales: Zamora, Muelas del
Pan, Fonfria, Alcanices, Rabano de Aliste y Trabazos.

La velocidad de proyecto de los tramos con los que conecta la nueva
autovia son los siguientes:

Proyecto de la Ronda Norte de Zamora: 120 km/h.
Proyecto de acceso y puente internacional de Quintanilla: 100 km/h.
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La seccion propuesta es la siguiente:

Calzadas: 2 x 7 m.
Arcenes exteriores: 2,5 m.
Arcenes interiores: 1 m.
Mediana: 10 m.

Las caracteristicas basicas de la alternativa seleccionada se muestran en el siguiente cuadro:

Longitud Taneles Viaductos Enlaces Pasos superiores Pasos inferiores Obras de drenaje
Numero y dimensiones de las estructuras. 71.810 m. 1 tanel. 16/17 11 27 13 64 (@ 1,80 m).
1 falso tinel. 14 (@ 2x 2,25 m).
8 (D 2x3 m).

Quedan excluidas de la presente Declaracion las 2 areas de servicio
(p.k. 6+000 del Tramo 1 y p.k. 4+400 del Tramo 6) y el area de descanso
(p.k. 4+600 del Tramo 3) pretendidas por no haber aportado la informa-
cién ambiental necesaria para su evaluacion.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.—
El proyecto se inicia en terrenos pertenecientes a terrazas bajas del Duero
que progresivamente ascienden hasta los dominios de la cuenca del rio
Esla. El entorno del Embalse del Esla o de Ricobayo se caracteriza por
relieves muy erosionados con masas de encinas y algunos rebollares. El
resto del trazado discurre por tierras de Aliste, antes de las sierras de Car-
bas y Sesnande al norte y mas alla de las estribaciones de los Arribes del
Duero y las sierras de Bozas, Navallas y Casica al sur.

Los valores mas relevantes del area de actuacién son los relativos a:

Espacios naturales, vegetacion y fauna asociada: El proyecto atraviesa
en tres puntos el Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) ES4190132
«Riberas del rio Manzanas y afluentes». La superficie de este LIC engloba
el cauce y 25 m a cada lado del mismo. Contiene tres tipos de habitats de
interés comunitario uno de ellos prioritario (bosques aluviales de Alnus
glutinosa y Fraxinus excelsior). Destaca la presencia de galapago europeo,
galapago leproso, cangrejo de rio, cigliefia negra y nutria, entre otros.

Ademas en el entorno cercano al proyecto, se encuentran los siguientes
espacios protegidos:

Parque Natural, LIC ES4150096 y Zona de Especial Proteccién para las
Aves (ZEPA) ES0000118 «Arribes del Duero». Destaca por poseer pobla-
cién de cigiiena negra, aguila real, buitre leonado y alimoche.

LIC ES4190102 y ZEPA ES0000206 «Canones del Duero». Destaca por
la presencia de cigiiena negra y alimoche, y entre otras aguila real, avu-
tarda y lobo.

LIC ES4170083 «Riberas del rio Duero y afluentes». Destaca la presen-
cia de 4 de habitats de interés comunitario uno de ellos de caracter priori-
tario.

LIC ES4190074 «Riberas del rio Aliste y afluentes». Refugio de diversas
especies de quirdpteros, y entre otras especies cabe resaltar la nutria.

Important Bird Area (IBA) num. 063 «Arribes del Duero-Fermoselle».
Poblada por rapaces rupicolas como el alimoche, buitre leonado, aguila
real, aguila-azor perdicera, halcon peregrino y buho real, y otras como la
cigiiena negra. )

Finalmente, en el territorio estan en fase de designacién las Areas de
Singular Valor Ecolégico que vienen definidas por las Directrices de Orde-
nacion del area Funcional de Zamora.

Patrimonio cultural: La Carta Arqueolégica provincial senala un total
de 307 yacimientos para el territorio que engloban los términos municipa-
les del corredor de la actuacién. Ademas, cuenta con un total de 37 Bienes
de Interés Cultural (BIC) declarados.

Estos elementos del patrimonio histérico comprenden elementos de
periodos desde el paleolitico hasta de época romana con pinturas rupestres,
necrépolis, castro, ermitas, iglesias, castillos, conventos, palacios, etc.

Igualmente en la provincia de Zamora tiene un gran papel la trashuman-
cia y por lo tanto las cafiadas, cordeles y veredas. En la zona de estudio
existen del orden de una veintena de vias pecuarias, entre las cuales des-
taca la Calzada de La Plata.

3.  Resumen del proceso de evaluacion.

a. Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio
de impacto.

a) Entrada documentacion inicial.—La tramitacion se inici6 con fecha
23 de enero de 2004, momento en que se recibe en la Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente
(DGCyEA) la memoria-resumen procedente de la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Fomento.

b) Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones.—
Con fecha 5 de febrero del 2004 se inicia el tramite de consultas previas.
Durante el periodo de consultas previas se pidio la opinion a los siguientes
organismos:

Relacién de Consultados

Respuestas recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza ....................
Delegacion de Gobierno en Castillay Leon ............. ... ... ......
Confederacion Hidrograficadel Duero ............... ... .. ... ... ....
Servicio de Evaluacién de Impacto Ambiental. Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de CastillayLeén ....................
Direccion General de Desarrollo Rural. Consejeria de Agricultura y Ganaderia de la Junta de Castillay Leén ....................
Direccion General de Vivienda, Urbanismos y Ordenacion del Territorio. Consejeria de Fomento de la Junta de Castillay Leén . ...
Direccion General de Patrimonio y Bienes Culturales. Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castillay Leén ............
Direccion General de Medio Natural. Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de CastillayLeon. ............................
Diputacion Provincial de Zamora . ...ttt
ADEN A . e
Ecologistas en ACCION .. ... ...ttt e
FA T
GIEENPEACE . .\ ittt ettt ettt e et e e
SEO/BirdLife . ... ... ..o
Sociedad de Conservacion de Vertebrados . .............. ... ... ... ....
Asociacion Defensa y Estudios de la Naturaleza (ASDEN) ................
Federacion Ecologista de Castillay Leén .............. ... . ... ......
ARCO RIS .. e
Grupo ecologista CARABO ........ ...t i
Grupo ecologista CICONIA . ... ... i
Ayuntamiento de AICANICES ... ... ..ottt e
Ayuntamiento de Almarazde Duero .................. ... ...
Ayuntamiento de Fonfria .......... ... . .
Ayuntamiento de LaHiniesta .. .......... .. ... .. . i
Ayuntamiento de MuelasdelPan .....................................
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Relacién de Consultados

Respuestas recibidas

Ayuntamiento de PINO . ... ..

Ayuntamiento de Rabanales ............ ... ... . .. .. .. ...
Ayuntamiento de Rabanode Aliste . ........... ... .. ... i,
Ayuntamientode Roales . ......... ... .. i
Ayuntamiento de Samirdelos Canos . ...,
Ayuntamiento de San Vitero ................ . i
Ayuntamiento de Trabazos . . ...ttt e
Ayuntamiento de Videmala ............ ... . ... .. . i
Ayuntamiento de Villalcampo .......... ... ... i
Ayuntamiento de Vinasde Aliste . ........... ... .. i
Ayuntamiento de Zamora .. .......... .
Catedra de Ecologia de la Facultad de Ciencias de Castillay Leén . ........
Sociedad de Estudios Biolégicos y Geologicos de Castillay Leén .........
Direccion General del Instituto Geolégico y Minero ETSI Minas .. .........

T A |

c) Resumen de las indicaciones dadas por el Organo Ambiental al
Promotor sobre la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental,
y sobre las Administraciones ambientales afectadas.—El resultado de
las contestaciones a las consultas se remitio al promotor el 5 de julio de
2004, incluyendo una copia de las contestaciones recibidas, y los aspec-
tos mas relevantes que deberia incluir el estudio de impacto ambiental.
Un resumen de las principales sugerencias, es el siguiente:

Espacios protegidos y taxones protegidos de la Directiva Habitats.
En la zona de estudio existen varias zonas sensibles pertenecientes a la
Red Natura 2000, destacando el LIC «Riberas del rio Manzanas y afluen-
tes», asi como habitats de interés comunitario.

Efecto barrera. Las opciones de trazado podrian suponer una
barrera fisica a la permeabilidad ecoldgica, ya que las zonas por donde
se proyecta el trazado constituyen corredores de fauna o bien atravie-
san espacios protegidos. Igualmente preocupa la conectividad territo-
rial entre nicleos urbanos y parcelas de cultivo.

Fauna y vegetacion. La zona destaca por la presencia de diversas
especies presentes en los anejos de la Directiva Habitats, de la Direc-
tiva Aves, del Catalogo Nacional de Especies Amenazadas y con Planes
de Recuperaciéon en la Comunidad Auténoma de Castilla y Leon.

Patrimonio cultural. Debido al movimiento de tierras y transito de
maquinaria se pueden producir afecciones a elementos arqueoldgicos y
etnolégicos que datan desde el Paleolitico hasta época romana. De
igual manera preocupa la posible afeccion del trazado a las vias pecua-
rias como la Calzada de la Plata.

b. Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.

a) Informacion publica. Resultado: El inicio del tramite de infor-
macién publica del estudio informativo y estudio de impacto ambiental
se publicé en el Boletin Oficial del Estado del 6 de octubre de 2005.
Finalmente, con fecha 5 de junio de 2006, tiene entrada en la DGCyEA
el expediente de informacién publica y el estudio de impacto ambien-
tal.

Durante el periodo de informacién publica se han recibido un total
de 28 alegaciones. De estas alegaciones remitidas, destacan las proce-
dentes de la Consejeria de Medio Ambiente y de la Consejeria de Cul-
tura y Turismo por sus anotaciones de caracter ambiental. A continua-
cién se incluye un resumen de los aspectos ambientales mas relevantes
de la participacién publica:

El Servicio de Espacios Protegidos de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Le6én expone que ya informo en fases
anteriores sobre los requisitos y observaciones a incluir en el estudio
de impacto ambiental y que éstos han sido recogidos en el mismo.

La Direccion General de Patrimonio y Bienes Culturales de la Con-
sejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y Le6n pide que se
realice segun la Ley 12/2001 de 11 de julio, de Patrimonio Cultural de
Castilla y Leon la estimacion por técnico competente de la incidencia
del proyecto sobre el patrimonio arqueolégico o etnolégico. Esta esti-
macioén se debera someter a informe de la Comisién Territorial de Patri-
monio Cultural de la provincia afectada.

Los ayuntamientos que alegan destacan, entre otras, las siguientes
afecciones: a parcelas de cultivo, a pasos de ganado, al paisaje, a la
atmoésfera (ruido y gases contaminantes), a propiedades privadas,
incremento de los tiempos de recorridos entre nicleos urbanos, etc. En
su mayoria solicitan adecuaciones en los enlaces, instalacion de pasos
agricolas y para ganado, pasos de fauna, modificaciones de trazado y de
infraestructuras en ciertos puntos, reposiciones de servicios municipa-
les, instalacion de cruces peatonales, etc.

Cabe destacar que varios municipios y la Direccion General de
Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento de la Junta

de Castilla y Leén se oponen a la construccién de una primera fase de
la actuaciéon como via rapida y solicitan que desde un principio se pro-
ceda a la ejecucién como autovia.

Variante de Ceadea sefalar la oposicion del alcalde pedaneo de Cea-
dea y varios particulares a la ejecucion de la alternativa «III. final cen-
tro», argumentando que al atravesar el nicleo urbano provoca un
impacto en la calidad de vida de sus residentes, aumenta el riesgo de
accidentes, incrementa la contaminacién acustica y atmosférica, e
impide el crecimiento urbanistico del pueblo. El ayuntamiento de Fon-
fria, del cual es pedania Ceadea, alega en la misma linea, pidiendo el
alejamiento del trazado hacia el sur en las proximidades del nucleo de
poblacion, con el fin de no afectar a la zona urbana.

El promotor cuando remite el expediente deja a la eleccién de la
DGCyEA las dos soluciones en la variante de Ceadea, proponiendo,
entre el p.k. 43+500 a p.k. 46+000 del TRAMO 3, tanto la solucion «III.
final centro» como la solucién «III. final sur».

Segun la informacion aportada por el promotor en el analisis multi-
criterio del estudio informativo la solucién «III final centro» es preferi-
ble ambientalmente y globalmente. No obstante, la solucién «III final
sur», no comporta unos impactos que la hagan inviable ambiental-
mente, y en algunos aspectos, tales como ruido, sin duda alguna supone
una mejora ambiental respecto a la solucion «III final centro». Por lo
tanto, atendiendo al resultado de la informacién publica manifestada
por el ayuntamiento de Fonfria, el alcalde pedaneo de Ceadea y varios
particulares, es por lo que se recoge en las conclusiones de esta decla-
racién de impacto ambiental l1a solucién «III final sur» como solucién
elegida.

b) Consultas a Administraciones ambientales afectadas y modifi-
caciones introducidas por el Promotor en proyecto y estudio tras su
consideracion. Resultado.—En el EsIA se incluyen las actas de diversas
reuniones (con fechas 6 de octubre del 2004 y 12 de julio de 2005) man-
tenidas entre la Direcciéon General de Carreteras del Ministerio de
Fomento con la Direccion General de Medio Natural de la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén. Estas reuniones se
coordinan con el fin de indicar una serie de recomendaciones y especi-
ficaciones técnicas que pretenden una mejor integraciéon ambiental de
la infraestructura. A continuacion se concretan las medidas mas desta-
cadas extraidas de dichas actas de reunién. Se han agrupado segun el
elemento del medio al que hacen referencia:

Espacios protegidos y taxones de vegetacion de la Directiva Habi-
tats

Se presentara previo al comienzo de los trabajos de ejecucién un
plan de circulaciéon de maquinaria y de trayectos alternativos durante
las obras.

El trazado de la infraestructura discurre sobre parcelas de habitats
de interés comunitario entre los cuales destacan varias del habitat prio-
ritario Poo bulbosae + Trifolietum subterranei. Por este motivo en los
tramos donde estan cartografiados estos habitats se limitara la activi-
dad de obra estrictamente al ancho de la via y vias de servicio.

Entre Muelas del Pan y Fornillos de Aliste no se realizaran movi-
mientos de maquinaria hacia el sur del trazado con el fin de asegurar el
optimo estado de las comunidades de praderas que existen en la zona.

En el entorno de Alcanices se pondra especial atenciéon en evitar el
movimiento de maquinaria por el habitat prioritario de bosque ripario
presente al sur del municipio. La estructura para salvar el cauce (via-
ducto) se disenara de tal manera que no afecte directamente a la vege-
tacion de ribera y evitando la ubicacién de las pilas en el interior del
cauce y su zona de inundacion.

En las cercanias de Alcorcillo se evitara el movimiento de maquina-
ria y cualquier tipo de ubicacién de estructuras auxiliares de obra en el
entorno del cruce de la actual N-122 con el desvio a Sta. Ana, para ase-
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gurar el 6ptimo estado de las comunidades de brezales de turbera que
existen en la zona.

En el inicio del trazado, en Ceadea, y en Alcaiices se evitara la afec-
cion a los montes de utilidad publica no invadiendo sus limites con el
movimiento de maquinaria.

Fauna: En Sejas de Aliste y Trabazos el trazado salva el LIC «Riberas
del rio Manzanas y afluentes» mediante viaductos. Se debera en todo
momento asegurar la funcionalidad ecolégica de los cauces fluviales
existentes, y el estado de conservacion de sus riberas, con un sobredi-
mensionamiento del vano libre de la misma que permita la conserva-
cioén de su vegetacion y el adecuado paso de la fauna propia de dichos
ecosistemas, de modo que ni las pilas ni estribos afecten en ningin
modo de forma directa a la vegetacién existente, dejando libre la zona
de inundabilidad asociadas al ecosistema fluvial y permitiendo un uso
del cauce como corredor biolégico.

Desde Alcaiices hasta el final de recorrido se aumentara el nimero
de pasos superiores acondicionados para el paso de ungulados y lobo,
permitiendo una permeabilidad mayor entre la Sierra de la Culebra
hacia el sur y viceversa.

Hidrologia: En el tramo de Ricobayo a Fonfria y entorno de Forni-
llos de Aliste, se asegurara la conservacion de las lagunas, charcas y
laminas de agua dispersas por el territorio entre estos nicleos urbanos
evitando en todo momento la ocupacion de las mismas, ya sea por el
trazado como por las instalaciones auxiliares asociadas. Ademas, se
incluiran las obras de drenaje necesarias que permitan garantizar la
escorrentia del sistema.

Patrimonio Cultural: Con caracter previo a la ejecucion del proyecto
se determinard, por técnico competente, la afeccion a los restos

arqueolégicos durante el primer desbroce de la traza y su posterior
excavacion integral, ademas del estudio y documentacion de los bienes
inmuebles localizados durante el proceso de excavacion. Esta estima-
cion se debera someter a informe de 1a Comisién Territorial de Patrimo-
nio Cultural de Zamora.

Finalmente, como ya se ha mencionado anteriormente, cabe desta-
car que durante la fase de informacion publica, del estudio informativo
del proyecto y de su correspondiente EsIA, la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Leén expone en escrito de 17 de
octubre de 2005 que ya informé en fases anteriores sobre los requisitos
y observaciones a incluir en el estudio de impacto ambiental y que
éstos han sido recogidos en el mismo.

4. Integracion de la evaluacion.

a. Analisis ambiental para seleccion de alternativas.—En la memoria
resumen se determinan los corredores de actuacién a escala 1:25.000
alrededor de la actual N-122. Lo dividen en 4 ambitos, el primero de la
Ronda de Zamora al Embalse de Ricobayo, el segundo desde Ricobayo a
Fonfria, tercero de Fonfria a Vivinera y por ultimo de Alcanices hacia la
frontera portuguesa.

En el estudio de impacto ambiental se define el trazado a escala 1:
10.000 y se divide en 7 tramos segun caracteristicas ambientales. Dentro
de los tramos se presentan varias opciones que quedan resumidas en la
siguiente tabla de alternativas en la que en la columna «final» se senala
con una «X» la alternativa seleccionada.

Tramo

Final Descripcion

Tramo 0
Alternativa 0.1
Alternativa 0.2
Tramo 1
Alternativa I.1
Alternativa 1.2
Tramo puente
Alternativa tnica
Tramo 2
Alternativa II.1
Alternativa I1.2
Tramo 3 inicio
Alternativa III inicio norte

Alternativa III inicio centro
Alternativa III inicio sur
Tramo 3 centro
Alternativa III centro norte

Alternativa III centro centro
Alternativa III centro sur
Tramo 3 final
Alternativa IIIL. final norte
Alternativa III final centro
Alternativa III final sur
Tramo 4
Alternativa IV.1
Alternativa IV.2
Tramo 5
Alternativa V.1
Alternativa V.2
Tramo 6
Alternativa VI.1
Alternativa VI.2
Tramo 7
Alternativa VITinicionorte . . .. ... oot e et
Alternativa VIIinicio centro . ........ ...t i
Alternativa VII inicio sur
Tramo 7
Alternativa VII centro norte
Alternativa VII CeNntro SUL . . ... ..o it ittt et e ettt e e eeans
Tramo tunel
Alternativa tnica

Area del entorno de Zamora.

4.400 m, 2 viaductos, 1.199.340 m? de actividad de obra (ao).
X 4.300 m, 1 viaducto, 1.103.699 m? ao.

Area de la dehesa y Embalse de Ricobayo.

X 10.700 m, 2 viaductos, 2 enlaces, 1.478.693 m® ao.
10.800 m, 2 viaductos, 2 enlaces, 1.639.567 m® ao.
Cruce del Embalse de Ricobayo.

X 109.900 m, 2 viaductos, 109.900 m? ao.

Area del entorno de Cereal de Aliste y Bermillo de Alba.
X 15.700 m, 1 viaducto, 2 enlaces, 1.721.985 m? ao.
15.700 m, 1 viaducto, 2 enlaces, 2.208.901 m? ao.
Area de Fonfria.

4.700 m, 1 viaducto, 1 enlaces, 1.081.780 m? ao.

X 4.707 m, 1 viaducto, 1 enlace, 858.444 m? ao.
4.400 m, 1 viaducto, 1 enlace, 802.218 m? ao.
Area de Fornillos de Aliste.

5.000 m, 2 viaductos, 1 enlace, 1.227.429 m? ao.
5.246 m, 1 viaducto, 1 enlace, 1.862.428 m? ao.

X 4.811 m, 1 viaducto, 1 enlace, 602.647 m? ao.
Area de Ceadea.

5.700 m, 1 viaducto, 1 enlace, 1.521.064 m? ao.

X 5.248 m, 1 enlace, 513.400 m? ao.

b'¢ 5.283 m, 1 viaducto, 1 enlace, 1.080.104 m® ao.
Area del entorno de Arcillera.

X 3.600 m, 418.826 m? ao.

3.600 m, 445.131 m? ao.

Area de Alcanices.

6.000 m, 4 viaductos, 1 enlace, 1.537.595 m® ao.

X 5.750 m, 2 viaductos, 1 enlace, 2.227455 m® ao.
Entorno del suroeste de Alcorcillo.

4.600 m, 1 enlace, 1.808.756 m® ao.

X 4.500 m, 1 viaducto, 1 enlace, 537.871 m? ao.
Area de Sejas de Aliste.

5.000 m, 3 viaductos, 1 enlace, 1.535.560 m?® ao.
5.300 m, 4 viaductos, 1 enlace, 2.525.426 m® ao.

b ¢ 4.600 m, 3 viaductos, 1 enlace, 1.968.376 m? ao.
Area de Trabazos.

6.100 m, 2 viaductos, 1 enlace, 1.850.570 m® ao.

X 5.100 m, 2 viaductos, 1 enlace, 1 tinel, 5.104.451 m? ao.
Area de conexién con puente internacional.

X 2.000 m, 1 tunel, 2.123.825 m? ao.

La solucion elegida es consecuencia del analisis de comparacion de
alternativas realizado en el estudio informativo del proyecto, en el que se
tienen en cuenta los siguientes criterios de seleccién: caracteristicas del
trazado, accesibilidad, criterios econémicos y criterios ambientales. Tras
esta comparativa se propone la solucion: 0.2 + .1 + puente tnica + II.1 +

III. inicio centro + III. centro sur + IIL. final centro o IIL final sur + IV.1 +
V.2 + VI.2 + VIL inicio sur + VIL. centro sur + tunel tinica.

b. Impactos significativos de la alternativa elegida.—Dado que el pro-
motor identifica como severos algunos impactos en el EsIA, a continuacién
se recogen los mas significativos y las medidas protectoras y correctoras
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disenadas para su prevencion o minimizacion. Para ello se ha tenido en
cuenta ademas del estudio de impacto ambiental, redactado con los crite-
rios y valoraciones expresadas por el promotor, las alegaciones realizadas
durante la consulta publica y las modificaciones que la Direccién General
de Carreteras asume en el proyecto tras conocer dichas opiniones.

Degradacion de espacios protegidos y taxones de vegetaciéon de la
Directiva Habitats

El trazado cruza varios cursos fluviales, entre los que destacan el rio
San Mamed, el rio de la Ribera y el rio Cuevas del Peral, ya que forman
parte del LIC «Riberas del rio Manzanas y Afluentes». El trazado los salva
mediante viaductos segun los mapas de correccién del impacto del EslA.

El promotor asume el jalonamiento de las areas de ribera, grandes
masas de agua y otras zonas de relevancia ambiental. En el EsIA se deta-
llan los puntos kilométricos (pp.kk.) de dichas zonas a proteger, por tra-
mos y alternativas, detallando si se trata de una zona de especial protec-
cién por ser viaducto que cruza un curso de agua, laguna, comunidad de
pratenses, encinar, bosque de rebollos, Lugar de Importancia Comunita-
ria, yacimientos arqueologicos, etc.

Disminucién de la permeabilidad del territorio (efecto barrera) para la
fauna

El EslA, una vez identificados los principales corredores bioldgicos,
incorpora diversas medidas preventivas y correctoras para evitar la pér-
dida de permeabilidad. Entre otras las mas relevantes son las referentes a
obras de drenaje, pasos de fauna y recreacion de pasillos verdes.

El promotor, en los casos en los que las caracteristicas de la via y
dimensiones de los drenajes lo permitan, adecuara dichas obras de
fabrica como pasos de fauna. Las limitaciones que estos drenajes presen-
ten seran subsanadas mediante el adecuado diseno, su sobredimensiona-
miento o con la ubicacién de pasos inferiores.

Ademas, se propone la instalacion de tres pasos superiores especifi-
cos para grandes mamiferos (grandes ungulados y otros) del tipo falso
tunel sobre la plataforma de la autovia. Destaca el diseno que el promotor
plantea, que consiste en el relleno de la trinchera de la autovia con la
estructura portante de tipo tinel y materiales sobrantes hasta completar
el falso tunel con una longitud de, al menos, 200 metros.

Como consecuencia del tramite de informacién publica se estudiara una
nueva localizacién adecuada para el paso de fauna del p.k. 22+500 (por
estar proyectado en la zona un circuito de velocidad y acceso al mismo).

El EsIA indica que los proyectos de revegetacion y diseno de los pasos
de fauna y obras de drenaje tendran dentro de sus objetivos la creacién de
pasillos verdes que resulten atractivos y eficaces para los animales.

El estudio recoge que la ubicacién exacta de los pasos de fauna se
determinara en el proyecto constructivo, pero adelanta el nimero y locali-
zacion, en pp.kk. segin tramos y alternativas, de las infraestructuras dise-
nadas para la correccion del efecto barrera.

El promotor incluye en el EsIA un cerramiento continuo a ambos lados
de la via para impedir la invasion de la calzada por la fauna. Este cerra-
miento consiste en un vallado de ancho de malla progresivo descendente
(con una separacion de hilos horizontales de 15 cm como maximo y 2-2,5
cm en la situada a ras de suelo). La altura sera de 2 m de altura como
minimo, mas 30 cm bajo tierra para evitar el acceso de animales con habi-
lidades excavadoras.

Especifican que el vallado de seguridad debera disefiarse o adaptarse
de manera que canalice a los animales a los pasos de fauna. Ademas, en el
estudio de impacto, se hace referencia a que los dispositivos de escape
deben colocarse de manera alterna para cada lado de la via, si bien en
zonas de especial conflictividad se colocan enfrentados. Sugieren como
distancia recomendada entre dispositivos unos 500 m.

Actividad de obra y restauraciéon ambiental: Previo al inicio de las
obras el promotor asume la redaccion de un proyecto de restauracion en
el que se especifiquen, a la escala adecuada, las actuaciones de buenas
practicas ambientales a llevar a cabo (limpieza, descompactacion, aprove-
chamiento y aporte de tierra vegetal, estabilizacion de taludes, revegeta-
cién de terraplenes y desmontes mediante hidrosiembras, plantaciones en
las margenes, en las isletas de enlaces y en la mediana, restauracién de
vertederos, terrenos degradados y pasos de fauna, etc) en el que queden
reflejadas las directrices sobre medidas preventivas y correctoras que
recoge el estudio de impacto ambiental al respecto.

En el EsIA recoge también que previo al inicio de obra se elaboraran los
proyectos de vertederos detallando la disposicién, drenajes, progreso de
apilado, restauracion, etc a realizar en todas las zonas identificadas como
destinadas a acoger escombreras.

Los terraplenes no sobrepasaran la pendiente de 3H:2V y los desmontes
en caso de que lo superen se dotaran de sistemas de sujecién e hidrosiem-
bra basados en mantas organicas, mallas, etc. sometiéndose a la adecua-
cion paisajistica programada en el citado proyecto de restauracion.

Se adoptaran los sistemas de extincion de incendios con las necesarias
medidas de prevencion y planes de actuacién especificos.

Ocupacion y degradacion de zonas o elementos pertenecientes al patri-
monio cultural y arqueologico

De los cerca de 350 elementos del patrimonio historico inventariados
en los municipios del entorno el EsIA destaca y detalla para cada alterna-
tiva los puntos de interés arqueologico catalogados (PIAC) que se locali-
zan a menos de 1000 m del trazado proyectado. Se recoge una breve des-
cripcién mediante pp.kk, margen del trazado en el que se encuentra,
numero de identificador del inventario y denominacion.

En el apartado de control arqueolégico el promotor hace hincapié en 11
de estos yacimientos arqueoldgicos y un BIC en las proximidades del tra-
zado en sus distintas alternativas, destacando como especialmente rele-
vante su seguimiento.

El promotor asume la realizacién de una prospeccién sistematica de
cobertura total del trazado del proyecto en una banda de 100 m de ancho a
cada lado del eje de la autovia y de las areas adicionales a ocupar. Igual-
mente se responsabiliza del jalonamiento de los yacimientos encontrados
y de su proteccion frente al deterioro y destruccion. En todo momento se
recogera en el pliego de condiciones la actuacién arqueolégica y la rela-
cién con la administracion competente en materia de cultura.

De las vias pecuarias que se encuentran dentro del area de estudio el
EsIA detalla para cada alternativa aquellas cafadas, cordeles y veredas
que son atravesadas o que discurren en las proximidades del trazado pro-
yectado. La alternativa seleccionada afecta a 21 tramos de vias pecuarias.

Por ello, en las medidas correctoras del EsIA se recoge la pertinente
peticién de permisos a los organismos competentes del patrimonio cultu-
ral de la Junta de Castilla y Le6n. Igualmente queda especificado la restitu-
cién de pasos y vias pecuarias a su estado original, ya que en el estudio de
impacto se detallan, segun tramos y alternativas, los pp.kk. en los que se
llevara a cabo el restablecimiento de la continuidad de las vias pecuarias
que puedan verse afectadas.

El promotor también especifica que en la restitucién prevalecera la
eleccion de pasos superiores a no ser que exista justificacion técnica que
lo imposibilite y se tengan que disenar pasos inferiores. En caso de que
tengan que ser inferiores, para que no sean rechazados por el ganado y
resto de fauna, contaran con una anchura de, al menos, 4 m en su emboca-
dura, con el terreno sin asfaltar ni hormigonar, y con una claraboya que
permita el paso de la luz cuando la longitud del tinel impida la visién del
lado opuesto.

A continuacion se detallan otros impactos considerados en el EsIA
como de menor importancia, detallando igualmente las medidas a llevar a
cabo para su prevencion o correccion:

Afeccion del ruido y vibraciones a la fauna y poblaciones cercanas: La
Direccién General de Carreteras se compromete a presentar previo al ini-
cio de las tareas de obra un plan de voladuras controladas en el que se
recojan y respeten los periodos mas sensibles del afo de los cronogramas
de ciclos bioldgicos de las especies amenazadas de la zona (desde febrero
a julio ambos inclusive).

Igualmente el EslA indica que se tomaran medidas especiales relacio-
nadas con el control estacional de voladuras en el tramo 2, entre el
embalse de Ricobayo y Fonfria, y en los tramos 6, 7y tinel, entre Alcaiices
y la frontera portuguesa por ser habitats estratégicos para la cigiiena
negra. Estas medidas especiales tendran en cuenta todas las directrices
marcadas por el Decreto 83/1995, de 11 de mayo, por el que se aprueba el
Plan de Recuperacion de la Cigiiefia Negra y se dictan las medidas comple-
mentarias para su proteccion en la Comunidad de Castilla y Leon.

En este apartado del EsIA relativo a las restricciones de tareas de obra
asociadas a horarios y periodos se detallan los pp.kk. segin tramos y alter-
nativas en los que consideran necesarios dichos controles especiales.

El EsIA indica que para la fase de explotacion, tras la estimacién de los
niveles sonoros debidos al proyecto, no es necesaria la instalacién de pan-
tallas antirruido. Aun asi, el promotor asume el mantenimiento de una
franja de vegetacion autdctona en los margenes de la carretera, que mini-
micen el impacto visual y sonoro, molesto tanto para poblaciones huma-
nas como animales. Especificando que esta pantalla vegetal se disefiara de
tal forma que evite convertirse en zona de comida o refugio de micromami-
feros y avifauna para que no penetren en el recinto de la carretera, por lo
tanto no utilizaran en su disefio la vegetacién productora de frutos y bayas,
asumiendo la conveniencia de realizar siegas que impidan la implantacion
de vegetacion densa en los bordes de la via.

Pese a que se valoran las molestias por voladuras y fase de construc-
cién como compatible/moderado y el impacto por ruido de trafico como
no significativo, el EsIA recoge en el seguimiento acustico la comproba-
cién de los niveles sonoros y eficacia de las pantallas antirruido, en caso
de ser necesarias, que finalmente se disefien en proyecto constructivo.

Arrastre de tierras y otros contaminantes a los cursos de agua: En la
fase de construccion el EslA destaca la posible afeccion a masas acuosas
y recoge el compromiso a controlar los caudales y la calidad de las aguas
durante la construccion de las estructuras, asi como asume una serie de
buenas practicas ambientales y labores de restauracion una vez finalizada
la obra. Para la fase de explotacion las medidas mas destacadas son la
proteccion del pie de los terraplenes con muretes en las zonas de vegas de
arroyos para evitar el vertido directo, la limpieza de cunetas para evitar
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arrastres de solidos, y la instalacién de un total de 50 dispositivos para la
captacion y tratamiento de los vertidos provenientes de la calzada con el
fin de contener los posibles vertidos de contaminantes directos o prove-
nientes del lavado de los hidrocarburos, grasas, aceites etc depositados en
la calzada. En el EslA se detallan los pp.kk. en los que se instalaran dichas
balsas de contencion de vertidos y se especifica que posteriormente se
llevaran a cabo tratamientos de desengrasado, decantacion, filtrado, etc
de los contaminantes recogidos.

Necesidad de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares: El pro-
motor tras un diagnéstico ambiental describe en el EsIA las posibles zonas
a ocupar por las instalaciones, los préstamos y vertederos. De este diag-
ndstico se obtienen zonas sefialadas como prohibidas en las que en ningin
caso se podran ubicar infraestructuras auxiliares de obra, ni caminos de
acceso. Ademas el promotor considera que dada la completa red de cami-
Nnos no sera necesaria la construccion de nuevos accesos.

Indican que siempre que sea posible las zonas de préstamo utilizadas o
abandonadas se utilizaran como vertederos. Igualmente, se identifican y
cartografian en el EsIA areas de bajo valor ambiental, en las proximidades
del trazado para utilizarlas como escombreras.

Se enumeran también como posibles yacimientos y canteras de aporte
de materiales para la obra las canteras de granitos y filonianas, de las
proximidades de Muelas del Pan, y los yacimientos de garbos del entorno
de Ceadea.

Con respecto a todas estas areas identificadas desde la Direccion
General de Carreteras se asumen las correspondientes labores de protec-
cién de la vegetacion y de los habitats de interés, de control arqueologico,
de restauracion y recuperacion paisajistica al igual que en el resto de areas
de proyecto.

Afeccion al medio socioeconémico: Para favorecer la conectividad
entre los municipios afectados, y minimizar el efecto barrera a nivel
socioeconomico, el promotor asume, en el informe de contestacién de
alegaciones resultantes del tramite de informacion publica, una serie de

cambios en el estudio informativo del proyecto que quedan recogidos a
continuacion:

Entre el p.k. 64+600 y el p.k. 66+000, se desplazara el trazado hacia el
sur unos 200 m, para evitar la afeccion a una explotacién ganadera.

Nuevo enlace en el p.k. 29+000 que permita el acceso de Bermillo de
Albay la carretera ZA-321.

Desplazamiento del enlace del p.k. 57+100 hasta el p.k. 54+000 para
recoger el trafico de la ZA-913, mejorar la accesibilidad de Alcanices y de
acceso a la N-122.

Mejora de la permeabilidad de la autovia mediante las siguientes
estructuras:

Paso superior de camino agricola: p.k. 17+000.

Paso superior de camino agricola: p.k. 17+800.

Paso superior para ganado: p.k. 20+600.

Ampliacion de obras de drenaje para paso para ganado: p.k. 28+700 y
36+400.

Paso superior para ganado en la solucion «III. final centro»: p.k.
44+600.

Paso superior para ganado: p.k. 59+300.

Paso superior de camino agricola: p.k. 62+000.

Vias de servicio entre el p.k. 5+200 y 13+500 para mejorar la accesibi-
lidad de Almaraz del Duero, Valdeperdices y Almendra, y entre 16+200 y
18+600 para mejorar la accesibilidad a Villaflor y Villanueva de los Cor-
chos.

Caminos agricolas por la margen derecha entre el p.k. 25+300 y el p.k.
28+700 y por ambas margenes entre el p.k. 29+200 y el 32+500.

c. Cuadro sintético de relacion entre impactos y medidas correcto-
ras.—En el siguiente cuadro quedan resumidos los impactos identificados
y las medidas correctoras propuestas en el EsIA para mitigar dichas afec-
ciones:

Impactos previstos

Medidas correctoras

Degradacion de espacios protegidos y taxones de vegetacion de la Directiva Habitats. |Jalonamiento de areas de relevancia ambiental.

Disminucién de la permeabilidad (efecto barrera) para la fauna

Viaductos sobre cursos fluviales.

Adecuacion de las obras de drenaje como pasos de fauna.

Pasos especificos para fauna.

Recreacion de pasillos verdes que resulten atractivos y eficaces
para los animales.

Labores de integracion paisajistica.

Proyecto de restauraciéon ambiental.

Cerramiento continuo a ambos lados de la via que canalice a los
animales a los pasos de fauna.

Dispositivos de escape en el cerramiento.

Disminucién de la permeabilidad (efecto barrera) para la poblacion y afeccion al medio | Desplazamientos del trazado.

socioeconémico.

Afeccion del ruido y vibraciones a la fauna y poblaciones cercanas.

Arrastre de tierras y contaminantes a cursos de agua en fase de explotacion.

Actividad de obra y restauracion ambiental

Necesidad de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

Enlaces nuevos y desplazamientos de enlaces.
Pasos superiores.

Cambio de ubicacién de 1 paso de fauna.

Vias de servicio.

Caminos agricolas.

Plan de voladuras controladas especialmente en tramos de habi-
tats estratégicos para la cigliefia negra.

Cronogramas de ciclos biolégicos de especies amenazadas de la
zona.

Franja de vegetacion en los margenes de la carretera.

Seguimiento acustico para comprobar los niveles sonoros y efica-
cia de pantallas en caso de ser necesarias.

Control de caudales y calidad de las aguas.

Proteccion de terraplenes en vegas de arroyos.

Limpieza de cunetas.

Instalacion de 50 dispositivos para la captaciéon y tratamiento de
los vertidos provenientes de la calzada.

Proyecto de restauracion.

Buenas practicas ambientales (limpieza, descompactacion, apro-
vechamiento y aporte de tierra vegetal, estabilizacion de talu-
des, revegetacion de terraplenes y desmontes mediante hidro-
siembras, plantaciones en las margenes, en las isletas de enlaces
y en la mediana, restauracion de vertederos, terrenos degrada-
dos y pasos de fauna, etc).

Proyectos de vertederos.

Sistemas de extincién de incendios.

Proyecto de recuperacion de habitats perdidos.

Uso de zonas de préstamo como vertederos.

Identificacion y cartografia de areas de bajo valor ambiental para
Su uso como escombreras.
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Impactos previstos

Medidas correctoras

Ocupacién y degradacion de patrimonio cultural

Yacimientos y canteras de aporte de materiales para la obra las
canteras de granitos y filonianas, de las proximidades de muelas
del pan, y los yacimientos de garbos del entorno de Ceadea.

Labores de proteccién de la vegetacion y de los habitats de inte-
rés, de control arqueoldgico, de restauracion y recuperaciéon
paisajistica al igual que en el resto de areas de proyecto.

Prospeccion sistematica de cobertura total del trazado del pro-
yecto en una banda de 100 m de ancho a cada lado del eje de la
autovia y de las areas adicionales a ocupar.

Jalonamiento y proteccién de yacimientos.

Levantamiento de urgencia en hallazgos que pudieran surgir,
durante las obras.

Restitucion de pasos y vias pecuarias.

5. Condiciones al proyecto: Medidas preventivas y correctoras.

Fauna: Dado que los pasos de fauna previstos por el EsIA no se corres-
ponde con la prevision de pasos que figura en el estudio informativo, a
continuacion se relacionan los pasos de fauna que debera desarrollar el
proyecto de construccién. La ubicacion de los mismos se refiere a los
p.p.k.k. de los planos de planta de la solucion elegida en autovia del estu-
dio informativo.

Pk. 2+500. Viaducto.

Pk. 6+900. Adecuacion de paso superior como paso de fauna.

Pk. 8+500. Adecuacién de paso superior como paso de fauna.

Pk. 11+300. Viaducto.

Pk. 15+600. Viaducto.

Pk. 18+400. Adecuacion de paso superior como paso de fauna.

Pk. 19+600. Paso superior especifico para paso de fauna.

Pk. 22+400. Paso superior especifico para paso de fauna.

Pk. 24+500. Viaducto.

Pk. 30+300. Adecuacion de paso superior como paso de fauna.

Pk. 31+700. Paso de inferior especifico para fauna.

Pk. 32+300. Viaducto.

Pk. 36+450. Paso de fauna inferior.

Pk. 40+600. Viaducto.

Pk. 42+500. Paso superior especifico para paso de fauna.

Pk. 3+700. Viaducto en la solucion III final sur.

Pk. 46+800. Adecuacion de paso superior como paso de fauna.

Pk. 52+000. Viaducto.

Pk. 52+700. Viaducto.

Pk. 53+800. Adecuacion de paso inferior como paso de fauna.

Pk. 56+600. Viaducto.

P.k. 57+900. Viaducto sobre arroyo Mamed declarado como LIC.

Pk. 60+800. Viaducto.

Pk. 62+600. Viaducto de 160 m sobre rio de la Ribera declarado como LIC.

P.k. 64+200. Viaducto.

Pk. 67+000. Viaducto.

Pk. 67+900. Viaducto de 400 m sobre rio Cuevas del Peral declarado
como LIC.

El diseno de los pasos de fauna, los dispositivos de escape y el vallado
de la autovia se hara de acuerdo con los criterios establecidos en el Docu-
mento «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y valla-
dos perimetrales» de la Direccién General para la Biodiversidad del
Ministerio de Medio Ambiente, elaborado de acuerdo con la Accién COST
341 (1999-2003).

Se significa que los pasos superiores especificos para fauna previstos
por el promotor son del tipo falso tinel con una longitud de, al menos, 200
metros.

Con la finalidad de corregir la potencial disminucién de acogida para
la fauna de la zona, el promotor se compromete en el EsIA a recuperar
habitats perdidos mediante la plantacion de especies productoras de ali-
mento en épocas desfavorables, asi como arbustos que aseguren lugares
de reproduccién. Al no concretar, ni especificar la localizacion, exten-
sion, etc de esta medida en la redaccion de este proyecto de recuperacion
se trabajara en coordinacién con la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Castilla y Le6n a fin de decidir los lugares a recuperar y las actua-
ciones concretas a llevar a cabo.

Adecuacion ambiental del proyecto

Las sucesivas mejoras y ampliaciones de la carretera actual han gene-
rado pequenos tramos de carretera sin uso y superficies de instalaciones
auxiliares abandonadas y sin restauracién ambiental alguna. La actuacion
evaluada también ocasionara el abandono de pequenos tramos de la
carretera actual que, al no dar ningtn servicio, podrian ser objeto de res-
tauracion ambiental. En consecuencia, el proyecto de construccion reco-
gera el desmantelamiento y restauracion de todos los tramos de carretera
abandonados como consecuencia de anteriores acondicionamientos asi
como de aquellos tramos de la actual carretera que queden fuera de uso
como consecuencia del proyecto de la autovia, analizandose la viabilidad

de emplear tierras sobrantes de la nueva autovia para restituir en la
medida de lo posible el relieve original.

Con objeto de disminuir la afeccion a la geomorfologia y al paisaje, las
bocas del tiinel de San Martin del Pedroso y del falso tinel del p.k. 67+500 se
proyectaran de forma que la altura de los desmontes no supere los 20 m. Para
ello, si es necesario, se prolongara el tiinel o se dispondra un falso ttinel de la
longitud necesaria para alcanzar el objetivo anterior y poder establecer lineas
de relieve continuas, por encima del mismo, similares a las actuales.

Con objeto de minimizar la ocupacion del entorno de arroyo Mamed,
que forma parte del LIC del rio Manzanas, el viaducto previsto en el p.k.
57+900 situara los estribos fuera de la zona declarada como LIC, asegu-
rando la minima afeccién a las comunidades de vegetacion hidrofila pre-
sentes en el citado espacio. Igualmente, parece mas aconsejable ambien-
talmente realizar la duplicacién en este entorno por el lado norte, ya que
el lado sur (donde esta prevista la duplicacion segun el estudio informa-
tivo) presenta unas mejores condiciones ambientales.

En la variante de Alcaiices la alternativa propuesta podria suponer
una intrusién visual importante sobre el niicleo urbano en el entorno del
cruce del arroyo Rivera de Bozas (p.k. 52+700 a 53+000) si no se adoptan
precauciones durante la redaccion del proyecto de construccién y
durante la ejecucion de la obra. Esta afeccion podria evitarse con un
ligero ajuste hacia el sur de la alternativa elegida. En cualquier caso
debera evitarse la alteracion de la ladera vertiente al citado arroyo.

6. Especificaciones para el sequimiento ambiental.—En el EslA se
incluye un plan de vigilancia ambiental tanto en la fase de construccion
(prospecciones y control arqueoldgicos, jalonamiento de proteccion,
revegetacion, y restricciones de la programacion de la obra) como de
explotacion (estabilizacion de taludes, correccion hidrica, recuperacion
ambiental, permeabilidad para la fauna, permeabilidad para personas y
ganado y seguimiento de niveles sonoros), para el seguimiento y control
de los impactos y la eficacia de las medidas protectoras y correctoras
establecidas.

Ademas de lo recogido en el EslA, el promotor debera explicitar, en
los carteles anunciadores de las obras correspondientes al proyecto eva-
luado, el Boletin Oficial del Estado en el que se publica la Declaracién de
Impacto Ambiental.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria General para la Preven-
cién de la Contaminacién y del Cambio Climatico, a la vista de la Pro-
puesta de Resolucién de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental de fecha 10 de abril de 2007 formula declaracién de impacto
ambiental del proyecto de «Autovia del Duero, tramo: Ronda Norte de
Zamora-frontera con Portugal» solucion «0.2 + 1.1 + puente tnica + II.1 +
III. inicio centro + IIL. centro sur + IIL. final sur + IV.1 + V.2 + VI.2 + VIL
inicio sur + VIL. centro sur + tinel tinica» no producira impactos adversos
significativos y que resultard ambientalmente viable si se realiza de
acuerdo con las condiciones sefialadas en la presente propuesta, que se
deducen de la evaluacién practicada.

Lo que se hace publico y se comunica a la Direccion General de Carre-
teras del Ministerio de Fomento para su incorporacion al procedimiento
de aprobacion del proyecto, de conformidad con el referido articulo 4 del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de
Impacto Ambiental.

Madrid, 12 de abril de 2007.-El Secretario General para la Prevencién
de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.

ANEXO I
Equivalencia de alternativas y tramos

Debido a que 1a nomenclatura de los tramos y sus alternativas es dis-
tinta en el estudio de impacto ambiental y en el estudio informativo del
proyecto, se adjunta el siguiente cuadro en el que aparecen reflejadas las
equivalencias y se senala con una «X» la alternativa elegida para cada
tramo.
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Estudio de Impacto Ambiental Estudio Informativo Longitud (m)

Tramo 0. Tramo 0.

Alternativa 0.1. Alternativa 0.1. 4400
Alternativa 0.2. Alternativa 0.2 X. 4280
Tramo 1. Tramo 1.

Alternativa I.1. Alternativa I.1 X. 10783
Alternativa I.2. Alternativa [.2. 10792
Tramo Puente. Tramo 1.

Alternativa Unica. Alternativa 1.2 X. 11537
Tramo 2. Tramo 2.

Alternativa II.1. Alternativa IL.1 X. 15700
Alternativa I1.2. Alternativa I1.2. 15739
Tramo 3 Inicio. Tramo 3.

Alternativa III Inicio Norte. Alternativa III.1. 4700
Alternativa III Inicio Centro. Alternativa II1.2 Soluciéon 1A X. 4707
Alternativa III Inicio Sur. Alternativa II1.2 Solucion 1B. 4376
Tramo 3 Centro. Tramo 3.

Alternativa III Centro Norte. Alternativa III.1. 5000
Alternativa III Centro Centro. Alternativa II1.2 Solucién 2A. 5246
Alternativa III Centro Sur. Alternativa II1.2 Solucion 2B X. 4811
Tramo 3 Final. Tramo 3.

Alternativa III Final Norte. Alternativa III.1. 5700
Alternativa III Final Centro. Alternativa II1.2 Solucion 3A X. 5248
Alternativa III Final Sur. Alternativa II1.2 Soluciéon 3B X. 5283
Tramo 4. Tramo 4.

Alternativa IV.1. Alternativa IV.1 X. 3600
Alternativa IV.2. Alternativa IV.2. 3605
Tramo 5. Tramo 5.

Alternativa V.1. Alternativa V.1. 6032
Alternativa V.2. Alternativa V.2 X. 5746
Tramo 6. Tramo 6.

Alternativa VI.1. Alternativa VI.1. 4589
Alternativa VI.2. Alternativa VL.2 X. 4500
Tramo 7 Inicio. Tramo 7.

Alternativa VII Inicio Norte. Alternativa VIL.3. 4500
Alternativa VII Inicio Centro. Alternativa VII.1. 5276
Alternativa VII Inicio Sur. Alternativa VIL.2 X. 4579
Tramo 7 Centro. Tramo 7.

Alternativa VII Centro Norte. Alternativa VIL3. 6600
Alternativa VII Centro Sur. Alternativa VIL.2 X. 5841
Tramo Tunel. Tramo 7.

Alternativa Unica. Alternativa VIL.2 X. 1286
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