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2. Tienen derecho a ser beneficiarios de esta prestacion:

Las personas que acrediten tener que hacer frente con sus unicos
ingresos al mantenimiento del hogar habitual que compartian con el con-
yuge o familiar que ha muerto y siempre que dependieran econémica-
mente de éstos.»

b) Suprimir la letra b) del apartado 6 del articulo 20.
¢) Introducir una nueva Disposicion adicional segunda:

«Disposicion adicional segunda.

La situacién de dependencia econémica que prevé el articulo 20.2
podra entenderse cumplida cuando se haya causado derecho a una pres-
tacion periddica de algin sistema publico de prevision que cubra la con-
tingencia de muerte, sin perjuicio de que dicha presuncion pueda ser
destruida en base a los datos de que disponga el érgano competente para
resolver.»

2. Que por el Ministro de Administraciones Publicas se comunique
este Acuerdo al Tribunal Constitucional, para su conocimiento y efectos.

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

8946

RESOLUCION de 14 de marzo de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cam-
bio Climdtico, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del proyecto Variante de Beas y Trigueros, carre-
tera N-435 de Badajoz y Zafra a Huelva pk 205,800 a
218,800 (Huelva,).

El proyecto a que se refiere la presente resolucién se encuentra com-
prendido en el apartado a.l. del grupo 6 del Anexo I del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
por lo que, de conformidad con lo establecido en su articulo 1.2, con
caracter previo a su autorizacion administrativa debe someterse a proce-
dimiento de evaluaciéon de impacto ambiental, y procede formular su
declaracion de impacto ambiental de acuerdo con el articulo 4.1 de la
citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Secretaria General para la Prevencion de la Contamina-
cion y el Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacién del proyecto: Promotor y Organo Sustantivo. Objeto
y justificacion. Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas.

El promotor y 6rgano sustantivo es la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento.

El objeto del estudio informativo es la definicion del trazado mas ade-
cuado para realizar una variante de las travesias de los nicleos urbanos
de Beas y Trigueros de la carretera N-435, en la provincia de Huelva. Esta
actuacion esta justificada por la elevada intensidad de trafico (IMD) en
las travesias urbanas de esta carretera con un alto porcentaje de vehicu-
los pesados, con tendencia alcista en los seis tultimos afos y altos indices
de accidentes, a lo que hay que unir la existencia de intersecciones sema-
forizadas con las retenciones y conflictos que ello conlleva.

La travesia tiene un longitud de unos 13 km y se plantea una carretera
de dos carriles de 3,50 m de anchra y arcenes de 1,50 m, con limitacion
total de accesos de las propiedades colindantes y velocidad de proyecto
de 100 km/h.

En el estudio de impacto ambiental y en la fase B del estudio informa-
tivo se han analizado 4 alternativas, seleccionadas entre las ocho analiza-
das en la fase A. Son las siguientes:

Alternativa 1: tiene una longitud de 18.505 m; discurre al este de las
poblaciones y de la N-435. Se prevén cuatro enlaces, tres con la N-435
(origen, final e intermedio) y uno con la HV-5114.

Alternativa 4: tiene una longitud de 16.667 m, la mas corta de las cua-
tro; discurre al oeste de Beas y al este de Trigueros, cortando la N-435. Se
prevén tres enlaces, los tres con la N-435 (origen, final e intermedio).

Alternativa 7: tiene una longitud de 20.407 m, la mas larga de las cua-
tro; discurre al este de Beas y al oeste de Trigueros, cortando la N-435. Se
prevén cuatro enlaces, dos con la N-435 (origen y final), con la HV-5114 y
con la HV-1413.

Alternativa 8: tiene una longitud de 17.777 m; discurre al oeste de las
poblaciones y de la N-435. Se prevén tres enlaces, dos con la N-435 (origen
y final) y uno con la HV-1413.

Las cuatro alternativas discurren por terreno llano o ligeramente
ondulado.
Movimiento de tierras (m?):

Alternativa Terraplén Desmonte Balance (D-T)
Alternativa 1. 589.621 673.431 83.810
Alternativa 4. 510.402 632.930 122.528
Alternativa 7. 909.606 395.105 -514.501
Alternativa 8. 681.056 496.905 -184.151

2. Elementos ambientales mas destacados del entorno del proyecto.

El terreno es llano o con pendientes moderadas, con formas suaves sin
graves problemas de erosion. En el ambito por el que discurren las alter-
nativas predominan los cultivos. Desde el sur, paisajes agricolas de espe-
cies herbaceas y hacia el norte, tras pasar el nicleo de Triguros, el paisaje
cambia para prevalecer los cultivos de olivares, vifiedos y cereales. Hacia
el norte, tras pasar la localidad de Beas, se da paso a las dehesas de enci-
nas y alcornoques, a zonas con pinos y eucaliptus, y luego a montes mas
transformados para aprovechamientos forestales.

Al este del nicleo urbano de Beas se encuentra el espacio denominado
«Ruedo de Beas» incluido en el Plan Especial de Proteccion del Medio
Fisico de la provincia de Huelva como «Paisaje agrario singular», al igual
que el arroyo Candén situado al noreste de Beas. El primero de estos
espacios engloba el area Importante para las Aves n.” 260 «Condado-Cam-
pifia».

3. Resumen del proceso de evaluacion:

3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estu-
dio de impacto.

El 3 de noviembre de 2001 Direccién general de Carreteras remiti6 la
memoria-resumen del proyecto para iniciar el procedimiento.

El 2 de abril de 2002 la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental comenzo6 el periodo de consultas a diversos organismos con el
envio de la memoria-resumen. Los organismos consultados y los que han
respondido son los siguientes:

Respuestas

Organismos consultados o
recibidas

Confederacion Hidrografica del Guadalquivir. Ministerio de
Medio Ambiente .......... ... .. i X
Delegacion del Gobierno en Andalucia (Sevilla) ..........
Subdelegacion del Gobiernoen Huelva .................
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Minis-
terio de Medio Ambiente ........... ... ... ... .. ...
Direccion General de Bienes Culturales. Viceconsejeria de
Cultura. Junta de Andalucia ..........................
Direccion General de Carreteras. Viceconsejeria de obras
Publicas y Transportes. Junta de Andalucia ............
Direccion General de Instituciones del Patrimonio Histérico.
Viceconsejeria de Cultura. Junta de Andalucia .......... X
Direccion General de Ordenacién del Territorio y Urba-
nismo. Viceconsejeria de Obras Publicas y Transportes.
Juntade Andalucia ............. ... .. ... . X
Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental.
Secretaria General de Politicas Ambientales. Junta de
Andalucia ....... ... X
Diputacion Provincial de Huelva .......................
Instituto Geolégico y Minero de Espana ................
Seccion de Ecologia «La Rabida». Universidad de Sevilla . .
ADEN. A
Ecologistas en ACCIiON . ...
F AT
S E. O, X
Sociedad Conservacién de Vertebrados .................
Andalus . ...
Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de la
Naturaleza .......... . ... i
Coordinadora Ecologistade Huelva ....................
Asociacién Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental X
Ayuntamiento de Beas (Huelva) .......................
Ayuntamiento de Trigueros (Huelva) ....................
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En sintesis, el contenido ambiental de las respuestas es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Guadalquivir informa que las obras
no afectan a su ambito competencial.

La Direcciéon General de Instituciones del Patrimonio Histérico de la
Viceconsejeria de Cultura de la Junta de Andalucia comunica que carece
de competencias en aspectos ambientales.

La Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de la
Viceconsejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia
considera importante este proyecto para la articulacion territorial de la
comunidad auténoma; indica que el nuevo trazado debera tener caracter
externo e independiente de los usos urbanos existentes.

La Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia presenta un informe a través de sus distintos departa-
mentos. El Departamento de actuaciones en el medio natural recomienda
que se evite que el trazado altere las zonas forestales, que describe, y las
zonas de influencia del arroyo Candén, espacio ecolégicamente singular.
El Departamento de flora y fauna indica que no se han detectado especies
de flora y fauna amenazadas en la zona por la que discurrira el nuevo tra-
zado. La Seccion de Patrimonio y vias pecuarias sefiala en un mapa las
vias pecuarias en la zona de actuacion, indica las condiciones de afeccion
de las vias pecuarias por la nueva carretera y para su restitucion. Adjunta
los proyectos de clasificacion de las vias pecuarias de Beas y Trigueros,
del ano 1975.

S.E.O./Birdlife informa que el tramo de carretera de la N-435 entre
Beas y Triguros se encuentra situado en el Area Importante para las Aves
n.° 260 «Condado-Campina» y que en vitud de diversas sentencias del
Tribunal de Luxemburgo es legitimo atruibuir a las IBA el mismo valor
natural y de proteccién que a las ZEPA declaradas en virtud de la Direc-
tiva 79/409/CEE. Para evitar afectar a este espacio en la mayor medida
posible recomienda que el corredor elegido se ajuste lo mas posible a la
carretera existente N-435.

Con fecha 5 de junio de 2002 la Direccién General remiti6 a la Direccion
General de Carreteras el resultado de las consultas. Ademas de resaltar los
aspectos mas destacados de las mismas, se indicaba que el estudio de
impacto ambiental deberia contener un capitulo especifico con el trata-
miento dado a los aspectos reflejados en las respuestas, el tratamiento de
los vertederos y el equipo de técnicos redactores del estudio.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de
impacto ambiental.

a) Estudio de impacto ambiental.

El estudio de impacto ambiental presentado a informacién publica
con el estudio informativo del que forma parte se ajusta en su contenido
a lo especificado en el articulo 2 del Real Decreto legislativo de evalua-
cién de impacto ambiental y en la Seccién Segunda, articulos 9 al 12, del
Reglamento para su ejecucion: Real Decreto 1131/1988.

b) Informacién publica. Resultado.

No se han recibido alegaciones.

c¢) Informacion oficial: consultas a Administraciones ambientales
afectadas. Resultado.

Los principales aspectos ambientales de las alegaciones presentadas
en el periodo de informacién oficial son las siguientes:

Ayuntamiento de Beas: considera mas adecuada la opcion Este a pesar
de que podria afectar al Ruedo de Beas y al arroyo Candén incluidos en el
Plan Especial de Proteccién del Medio Fisico. La opcion Oeste podria
entrar en conflicto con la Ruta de los Molinos de Agua, incluida en el Plan
mencionado; en esta margen oeste hay un pequeiio poligono industrial en
desarrollo.

Diputacion Provincial de Huelva: considera necesario que se consi-
dere la conversion en autovia de la N-435; que se tenga en consideracion
la problematica que plantea la variante al oeste de Beas planteada en la
alegacion de este ayuntamiento; y que se estudie con mayor profundidad
la alternativa 1 que pasa por el este de Beas.

Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la junta de Andalucia:
sugiere que se contemple el desdoblamiento de la N-435.

Direccion General de Calidad y Prevencion Ambiental de la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia: incluye los informes a las
consultas a los diversos departamentos de la Delegacion Provincial de
Huelva de Medio Ambiente.

Delegacion Provincial de Huelva de la Consejeria de Cultura: incluye
listado de yacimientos conocidos de esta Delegacién. Indica las actuacio-
nes que se deberan seguir en las fases de proyecto y construccion.

Seccién del Patrimonio y Vias Pecuarias: una vez contrastados los
proyectos de Clasificacion de las Vias Pecuarias con la informacién del
proyecto, se confirma que la alternativa 4 es la de menos afeccién y por
tanto la mas favorable. Indica las condiciones que deberan cumplirse
cuando se afecte a una via pecuaria.

Departamento de Flora y Fauna: destaca la existencia del Area Impor-
tante para las Aves (IBA) n.” 260 de interés para aves esteparias en la zona
denominada Espacio Agricola Tradicional Ruedo de Beas (P.E.PM.F.) por
lo que debe minimizarse el impacto acercando la actuacion en lo posible
a la N-435. Considera que la propuesta mas acertada seria la 4 por tener
menor longitud, evitar el Ruedo de Beas y el arroyo de la Barcena, mante-
ner una relacién desmonte/terraplén equilibrada y afectar en menor medida
a la red de vias pecuarias. Ademas de las medidas minimizadoras seria
recomendable incluir otras para incrementar el potencial biolégico y pai-
sajistico de riberas y cauces menores, siendo deseable su revegetacion.

Departamento de Residuos: se deberd incorporar en el estudio de
impacto ambiental un Sistema o Plan de Gestién de los distintos residuos
generados, distinguiéndose entre inertes, no peligrosos y peligrosos, de
acuerdo con el R.D. 1481/01 de eliminacion de residuos en vertederos.

Departamento de Calidad Ambiental: hace referencia a la legislacién
en vigor en materia acustica y propone medidas minimizadoras durante la
vida util de la carretera.

Confederacion Hdrografica del Guadiana. Ministerio de Medio
Ambiente: establece los datos y estudios que debera incluir el proyecto de
construcciéon. Especifica las infraestructuras proyectadas y existentes
que se veran afectadas al ser cruzadas por la carretera.

d) Consideracionesy conclusiones del promotor, la Direccién Gene-
ral de Carreteras.

Establece una serie de aspectos que debera incluir el proyecto de
construccion relativos a la integracion de la carretera en el PEIT como via
de alta capacidad, obras de drenaje transversal, medidas de ordenacién
ecoldgica y paisajistica, plan de gesation de residuos y coordinacién con
los instrumentos de desarrollo urbanistico. Como conclusién final se
considera como solucion 6ptima la propuesta: Alternativa 4 y dos consi-
deraciones: que el trazado debe permitir su conversion en autovia y que el
proyecto de construccién incluya una prospecciéon arqueolégica que con-
firme la compatibilidad con el patrimonio arqueolégico, especialmente en
las inmediaciones del Pozancén.

4. Integracién de la evaluacion.
a. Analisis ambiental para la seleccion de alternativas.

Del estudio de impacto ambiental parece deducirse que ninguna de las
alternativas produce impactos de importancia, que puedan considerarse
significativos.

La alternativa 4 es la mas favorable desde el punto de vista ambiental
tanto antes como después de la aplicacion de las medidas correctoras
propuestas. Le siguen las alternativas 8 y 1, por este orden, siendo la alter-
nativa 7 claramente la mas desfavorable.

Aunque esta calificacion es global y se debe a la agregacion ponderada
de todos los impactos, los aspectos mas destacables de la alternativa 4
son los siguientes: es la de menor longitud de las cuatro; no afecta a nin-
gun espacio protegido (las alternativas 1y 7 afectan al «<Ruedo de Beas»);
su movimiento de tierras representa un balance bastante equilibrado, el
mas favorable tras el de la alternativa 1. El resto de los impactos sobre los
factores ambientales no presentan diferencias para inclinar la balanza de
forma clara por una u otra alternativa.

b. Alternativa seleccionada por el promotor: analisis multicriterio.

El estudio informativo incluye un analisis multicriterio para la compara-
cién de las cuatro alternativas. Se consideran seis criterios de compara-
cién, siendo la alternativa propuesta, la 4, la mas favorable en cuatro de
ellos: longitud, caracteristicas geométricas, caracteristicas medioambienta-
les y caracteristicas econémicas. En las caracteristicas geotécnicas ocupa
el segundo lugar y segun el criterio territorial es la menos favorable.

A la vista de lo anterior el promotor, la Direccion General de Carrete-
ras, propone en el estudio informativo la Alternativa 4.

c. Impactos significativos de la alternativa elegida.

No puede considerarse que se produzcan impactos significativos. Se
mencionan en el estudio como principales impactos de la alternativa 4, la
seleccionada, los que se producen sobre la geomorfologia (ocupacion del
suelo, pendientes, movimiento de tierras), modificacién del paisaje, posi-
ble afeccion (aunque indirecta) a yacimientos arqueoldgicos y afeccion a
vias pecuarias.

d. Relacién entre estos impactos y las medidas correctoras propues-
tas por el promotor.

En el estudio de impacto ambiental se proponen, entre otras, las
siguientes medidas correctoras:

Afeccion sobre la geomorfologia debida al movimiento de tierras:

Reutilizacién para terraplén de la mayor cantidad posible de tierras
excavadas utilizando técnicas de estabilizaciéon del material (con cal,
entre otras).
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Utilizacion de las tierras sobrantes en otras obras publicas o privadas.
Vertederos permanentes en canteras de préstamos para esta carretera
o en canteras abandonadas.

Afeccion sobre el paisaje:

Integracion paisajistica de los vertederos.

Canteras para préstamos autorizadas con proyecto de restauracion
aprobado.

Acopio y reposicién de tierra vegetal.

Revegetacion de zonas afectadas por la obra (taludes, enlaces, acce-
sos, instalaciones de obra, vertederos, bocas de obras de fabrica...).

Afeccion a las vias pecuarias:

Se respetara la integridad de las vias pecuarias afectadas de acuerdo
con la legislacion vigente.

Cuando la ocupacion sea inevitable, se repondra una superficie igual a
la ocupada manteniendo la funcionalidad de la via.

Afeccion por ruido a las edificaciones:

Estimacion de las zonas en que son necesarias pantallas acusticas.
En la alternativa 4 representan una longitud total (en las dos margenes)
de 2736 m.

Medida compensatoria:

El promotor propone en el estudio de impacto ambiental el acondiciona-
miento y mejora de la actual via verde sobre la antigua via del ferrocarril.

5. Condiciones al proyecto:

Para el desarrollo de la alternativa 4, propuesta por el promotor, ade-
mas de las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental, se ten-
dran en cuenta en la redaccion del proyecto de construccién los siguien-
tes criterios, siempre que sea técnicamente viable:

Con objeto de disminuir la afeccion a la vegetacion, especialmente a la
dehesa de alcornoques y encinas interceptada por el trazado entre los
pp-kk. 4+000 y 5+000, se desplazara el trazado ligeramente hacia el este
en esta zona evitando asimismo la proximidad excesiva a la zona urbani-
zada existente entre la carretera N-435 y la variante.

Con objeto de disminuir la afeccion por ruido e intrusién visual a la
zona urbanizada a la que se ha hecho referencia en el punto anterior se
dispondran caballones o motas de tierra en la margen izquierda de la
variante (pp.kk. 3+500-4+500). Estos caballones, de pendientes suaves y
la menor altura posible para ocultar el trazado, serviran ademas como
destino de parte de las tierras sobrantes de la excavacion.

Con objeto de disminuir en lo posible la cantidad de tierras sobrantes
a llevar a vertedero, se considerara reutilizar para terraplén la mayor can-
tidad posible de tierras excavadas, utilizando para ello métodos artificia-
les de estabilizacion del material, tal como se indica en las medidas
correctoras en el estudio de impacto ambiental.

Con objeto de minimizar el impacto derivado de la creacion de verte-
deros permanentes, se utilizaran preferentemente como zonas para las
tierras sobrantes —ademas de las motas o caballones a las que se ha hecho
referencia en un punto anterior de este apartado— aquellas canteras de las
que se extraigan materiales para préstamos de la variante o bien se utili-
zaran en la restauracion de canteras abandonadas situadas en las proxi-
midades de la variante, tal como se indica en las medidas correctoras del
estudio de impacto ambiental.

Ademas de los usos especificados en el punto anterior para las tierras
sobrantes, se podran utilizar en la restauracion y acondicionamiento de
las zonas de los enlaces de la variante, tal como figura en la propuesta de
la Direccion General de Carreteras en el informe de alegaciones. Sin
embargo de las zonas propuestas en dicho informe no se utilizaran las
situadas en terrenos con vegetacion arbérea, en concreto la situada al

principio del trazado (pp. kk. 0+400-1+600) entre la carretera N-435 y la
variante.

Para evitar la posible afeccion a algunos yacimientos detectada en el
estudio de impacto ambiental: Cabezo del Moro y Conduccién de aguas
Beas-Valverde (pp. kk. 4+800-5+300) y El Pozacén (pp. kk. 13+500-
14+500), asi como a otros que pudieran descubrirse, se realizara una
prospeccion arqueolédgica de la franja de ocupacion del trazado de las
superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos, instalaciones
auxiliares y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos se desarrolla-
ran de forma paralela a la redaccién del proyecto de construccién. De sus
conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado y las actuacio-
nes concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del patrimo-
nio arqueolédgico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en el pro-
yecto de construccion, que ademas incorporara un programa de actuacion
compatible con el plan de obra, redactado en coordinacién con la Conse-
jeria de Cultura de la Junta de Andalucia, en el que se consideren las ini-
ciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueo-
l6gico no inventariado.

En los tramos de carreteras existentes que queden fuera de uso servi-
cio por la entrada en servicio de la variante proyectada (lo cual puede
ocurrir al comienzo y al final del trazado y en las zonas de los enlaces), se
procedera a demoler el firme existente, a la restauraciéon morfolégica del
relieve de las superficies afectadas y por dltimo a su revegetacion.

Medidas compensatorias: Para compensar los impactos residuales que
inevitablemente se produciran, aunque no puedan considerarse significa-
tivos, en el estudio de impacto ambiental se propone el acondiciona-
miento y mejora de la actual via verde sobre la antigua via del ferrocarril,
sin especificar las zonas ni el tipo de actuacion. Esta medida debera con-
cretarse en el proyecto de construccion de acuerdo con el organismo
gestor de la citada via. Como medida compensatoria adicional se restau-
raran los tramos de carretera existentes que quedaron fuera de uso en
anteriores acondicionamientos de la carretera N-435, considerandose
como minimo el tramo entre la autovia Sevilla-Huelva y el desvio a Nava-
hermosa en la N-435. El alcance y contenido de esta medida se concretara
en el proyecto de construccion.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental.

El estudio de impacto ambiental incluye Plan de Vigilancia Ambiental.
El proyecto de construccion incorporara un Programa de Vigilancia
Ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el Estudio de
Impacto Ambiental y en las condiciones de esta Declaracién, de forma
diferenciada para las fases de construccion y de explotacion.

La Direccion General de Carreteras remitira, antes de la aprobacion
del proyecto de construccién, documentacion relativa al cumplimiento de
lo establecido en esta declaracién, especialmente lo relativo a las condi-
ciones preventivas, correctoras y compensatorias establecidas.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria General para la Preven-
cién de la Contaminacién y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta
de Resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
de fecha 13 de marzo de 2007, formula declaracién de impacto ambiental
favorable a la realizacién del proyecto «Variante de Beas y Trigueros,
carretera N-435 de Badajoz y Zafra a Huelva pk 205,800 a 218,800
(Huelva)» concluyendo que siempre y cuando que se autorice en las con-
diciones anteriormente sefialadas, que se han deducido del proceso de
evaluacion, quedara adecuadamente protegido el medio ambiente y los
recursos naturales.

Lo que se hace publico y se comunica a Direccién General de Carrete-
ras para su incorporacién al procedimiento de aprobacién del proyecto,
de conformidad con el articulo 4 del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Madrid, 14 de marzo de 2007.-El Secretario General para la Preven-
cién de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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