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lll. Otras disposiciones

MINISTERIO DE FOMENTO

RESOLUCION de 2 de abril de 2007, del Centro de Estu-
dios y Experimentacion de Obras Publicas, por la que se
publica la convocatoria para el ano 2007, de la concesion
de ayudas para la realizacion de proyectos de investiga-
cion cientifica, desarrollo e innovacion tecnolégica, liga-
das al Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte,
en el marco del Plan Nacional de Investigacion Cientifica,
Desarrollo e Innovacion Tecnologica 2004-2007.
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Al amparo de la Orden FOM/2339/2006, de 5 julio de 2006, por la que
se establecen las bases reguladoras para la concesion de ayudas por el
Centro de Estudios y Experimentaciéon de Obras Publicas (CEDEX)
para la realizacién de proyectos de investigacion cientifica, desarrollo e
innovacién tecnoldgica ligados al desarrollo del Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte, en el marco del Plan Nacional de Investi-
gacion Cientifica, Desarrollo e Innovacién Tecnolégica (I+D+i) 2004-
2007, se hace publica esta convocatoria de concesion de subvenciones
para la realizacion de proyectos de investigacion en el sector del trans-
porte.

En la linea con las necesidades identificadas por el Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte (PEIT), en esta convocatoria se pretende
fomentar la participacion de empresas, en colaboracion con centros de
I+D, para fortalecer asi el tejido de investigacion en el area de las infraes-
tructuras y el transporte. Se valorara positivamente la configuracién de
grandes grupos de investigacion que integren a diferentes tipos de benefi-
ciarios, mediante la formacion de agrupaciones. Destaca también el
aumento de la dotacién presupuestaria respecto a la convocatoria de
ayudas para el ano 2006.

En el anexo I se detallan los proyectos de investigacién objeto de esta
convocatoria, identificadas —dentro de las lineas recogidas en el PEIT-
desde el propésito de favorecer la rapida incorporacién de los resultados
de la investigacion a la politica de transporte del Ministerio de Fomento y
al sector en general. Este enfoque aportado a los objetivos de los proyec-
tos permitird asimismo seguir construyendo una base de conocimiento
coherente y progresiva, que tome como referencia los proyectos ya ejecu-
tados o en ejecucion, para desarrollar otros que puedan asumir sus resul-
tados o conclusiones. Por ello, cada solicitud de subvencion ha de identi-
ficar el proyecto al que opta.

Con relacién al enfoque indicado anteriormente, el proceso de evalua-
cién atendera a que se puedan subvencionar solicitudes que cubran el
mayor numero posible de proyectos del anexo I, siempre que cumplan
satisfactoriamente lo especificado en las bases reguladoras y en esta con-
vocatoria. Asi, la Comision de Seleccién realizara, previamente a la selec-
cion, una priorizacion de las solicitudes correspondientes a cada uno de
los proyectos del anexo I.

Es posible subvencionar mas de una solicitud de las que optan a un
mismo proyecto, siempre que atiendan a aspectos complementarios del
problema planteado. En cualquier caso, podra quedar desierto alguno de
los proyectos si las solicitudes correspondientes no cumplen satisfacto-
riamente los criterios establecidos en las bases reguladoras.

En su virtud, dispongo:

Primero. Objeto.—Esta convocatoria tiene por objeto el fomento de la
investigacion y el desarrollo en materia de transporte mediante la finan-
ciacion de proyectos de investigacion, desarrollo e innovacién tecnolo-
gica directamente vinculados a la citada materia.

En concreto, las subvenciones de esta convocatoria se destinaran a los
proyectos de I+D+i prioritarios, vinculados al Plan Nacional de I+D+i
2004-2007, en el marco del Plan Estratégico de Infraestructuras y Trans-
porte, indicados en el anexo 1.

Segundo. Condiciones generales de la convocatoria.

1. Esta convocatoria de concesion de ayudas se regulara por lo esta-
blecido en la Orden FOM/2339/2006, por la que se establecen las bases
reguladoras a la concesion de ayudas por el CEDEX para la realizacion de
proyectos de investigacion cientifica, desarrollo e innovacién tecnolégica
ligados al desarrollo del Plan Estratégico de Infraestructuras y Trans-
porte, en el marco del Plan Nacional de Investigacion Cientifica, Desarro-
llo e Innovacion Tecnoloégica (I+D+i) 2004-2007, publicada en el BOE n.°
170 de 18 de julio de 2006.

2. Su instruccion y concesion se efectuara mediante concurrencia
competitiva por los 6rganos y el procedimiento indicados en los aparta-
dos décimo y duodécimo de las bases reguladoras.

Tercero. Tipos de proyectos.—Los proyectos objeto de subvencion
podran ser individuales o coordinados.

Un proyecto individual estara liderado por un investigador principal,
que sera el responsable del desarrollo de las actividades propuestas.
Puede ser desarrollado por una sola entidad o bien por una agrupacion,
segun lo indicado en el apartado segundo de las bases reguladoras. En el
primer caso, la entidad a la que pertenece el investigador principal sera a
su vez la entidad solicitante. En el segundo caso, la entidad a la que perte-
nece el investigador principal sera la entidad representante.

Un proyecto coordinado estara constituido por diversos subproyec-
tos; cada uno de ellos tendra identidad propia como actividad investiga-
dora, estara liderado por un investigador principal y sera realizado por un
equipo investigador diferente, Los equipos investigadores de un proyecto
coordinado pueden pertenecer a una misma entidad, siempre que perte-
nezcan a diferentes departamentos universitarios, institutos universita-
rios de investigacion o laboratorios y demas centros de investigacion; o
bien pueden pertenecer a entidades con personalidades distintas, de las
incluidas como beneficiarios en el apartado segundo de las bases regula-
doras. Uno de los investigadores principales sera a su vez el investigador
responsable de la coordinaciéon del proyecto y la entidad a la que perte-
nezca sera la entidad responsable del proyecto coordinado.

Cuarto. Financiacion.

1. Lafinanciacién de las subvenciones a que se refiere esta convoca-
toria se imputara con cargo a las siguientes aplicaciones presupuestarias:
17.238.467B.711, 17.238.467B.731, 17.238.467B.741, 17.238.467B.751,
17.238.467B.761, 17.238.467B.771, 17.238.467B.781 segun el tipo de benefi-
ciario, del presupuesto de gastos del CEDEX para el afio 2007 y a sus
equivalentes en ejercicios posteriores, siempre de acuerdo con las dispo-
nibilidades presupuestarias.

Elimporte total de estas subvenciones para el ejercicio 2007 es de 6,25
millones de euros.

2. Ademas, y conforme al apartado sexto de las bases reguladoras, la
cantidad maxima subvencionable estara en funcion del tipo de beneficia-
rio:

a) Alos centros publicos de I+D definidos en el apartado segundo de
las bases reguladoras se les podra conceder hasta el 100% de los costes
del apartado vigésimo de las bases reguladoras.

b) Alos centros privados de I+D sin animo de lucro, centros tecnold-
gicos, empresas y PYMES hasta el 50% de los costes del apartado vigé-
simo de las bases reguladoras.

c) A las agrupaciones y proyectos coordinados se les concedera la
suma que corresponda a cada beneficiario participante conforme a los
puntos a) y b) anteriores. Para ello, los proyectos coordinados y agrupacio-
nes presentaran en su solicitud los presupuestos de cada solicitante segin
el apartado vigésimo de las bases reguladoras y segun su clasificacion. En
ningun caso se solicitara presupuesto adicional para la coordinacion.

Quinto. Plazo de presentacion de solicitudes, requisitos para soli-
citar la subvencion y forma de acreditarlos.

1. El plazo de presentacién de solicitudes sera desde el dia siguiente
al de la publicacion de esta Resolucion en el Boletin Oficial del Estado
hasta el 8 de junio de 2007.
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2. Los interesados deberan presentar sus solicitudes de ayuda utili-
zando los modelos de impresos normalizados que aparecen en los anexos
IL III, IV, V, VI, VIl y, en su caso, los anexos VIII y IX que acompafian a esta
convocatoria y que estaran disponibles en el sitio web (http:/
www.cedex.es/idipeit/). Se presentara un original, en papel, de cada uno
de los anexos.

3. Ademas se presentara en soporte informatico y en archivos inde-
pendientes (CD-Rom o memorias de almacenamiento masivo, con for-
mato. pdf,. doc o. rtf) la siguiente documentacién, segin los modelos de
impresos normalizados disponibles en el sitio web (http://www.cedex.es/
idipeit/):

a) Solicitud de subvencion (anexo II).

b) Cuestionario de solicitud (anexo III).

c¢) Memoria del proyecto (anexo IV).

d) Curriculum vitae de todos los miembros del equipo (anexo V).

e) Declaracion de participacién en otros proyectos de I+D+i en
curso (anexo VI).

Los archivos informaticos se nombraran de la siguiente forma:

Anexo II: «solicitud».

Anexo III: «cuestionario».

Anexo IV: «xmemoria».

Anexo V: «cvip_NIF o NIE», en el caso del curriculum vitae investiga-
dor principal «cvresto_NIF o NIE», para el curriculum vitae del resto de
personal investigador participante en el proyecto.

Se adjuntara asimismo un listado, en formato. xls 0. mdb, con un regis-
tro para cada investigador participante que contenga los siguientes datos:
NIF o NIE, apellidol, apellido2, nombre, investigador principal (S/N).

4. Lasolicitud debera ir firmada por el representante legal de la enti-
dad solicitante. En el caso de agrupaciones, dicha solicitud ira firmada
por el representante legal de la entidad representante, regulada en el apar-
tado tercero de las bases reguladoras. En el caso de proyectos coordina-
dos, la solicitud ira firmada por el representante legal de la entidad res-
ponsable de la coordinacion.

5. El investigador principal se designara en la solicitud de subven-
cion, lo que supondra la delegacion en el mismo de los sucesivos tramites
que con el beneficiario se vayan a realizar hasta la justificacion total de la
subvencion.

6. La entidad solicitante y todas las entidades participantes en el
proyecto habran de presentar los documentos siguientes:

a) Fotocopia del documento de identificacion fiscal conforme el
Real Decreto 338/1990, de 9 de marzo, por el que se regula la composicion
y la forma de utilizacién del Numero de Identificacion Fiscal.

b) Acreditacion valida del firmante de la solicitud de acuerdo con lo
previsto en el articulo 32 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régi-
men Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Admi-
nistrativo Comun.

c) Declaracién de la participacion en otros proyectos de I+D+i en
curso de cada uno de los miembros del equipo investigador. Se podra
utilizar un documento similar al anexo VI.

d) Declaracion responsable u otro documento que demuestre que se
retnen las condiciones de solvencia y eficacia para realizar la actividad
objeto de la ayuda y que no se tienen obligaciones pendientes con el
CEDEX ni con el Ministerio de Fomento derivadas de otras subvenciones
y contratos anteriores. Se presentara un ejemplar segin un modelo simi-
lar al anexo VIIL.

7. Los centros tecnologicos, empresas, PYMES y centros privados de
1+D también deberan presentar, de acuerdo con lo establecido en el ar-
ticulo 13 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones,
una declaracion responsable expresa de no hallarse la entidad en ninguno
de los supuestos recogidos en dicho articulo. Se presentara un ejemplar
firmado similar al anexo VIIL.

8. Enlos casos de agrupaciones y proyectos coordinados, ademas de
lo establecido en los parrafos anteriores, la entidad representante de la
agrupacion, o la entidad responsable de la coordinacién, en su caso,
debera presentar el acuerdo de conformidad de cada una de las entidades
participantes en el proyecto, por medio de su representante legal, acredi-
tada con su firma original. Se presentara un ejemplar firmado similar al
anexo IX. En el caso de que los equipos de investigacion pertenezcan a
diferentes departamentos universitarios, institutos universitarios de
investigacion o laboratorios y demas centros de investigacion de una
misma entidad, también se habra de presentar dicho acuerdo de confor-
midad entre las partes.

9. En el caso de beneficiarios que no tengan el caracter de Entidades
publicas, previamente al pago, se requerira la aportacion del resguardo de
constitucion de la garantia prevista en el apartado decimosexto de las
bases reguladoras. El plazo para la presentacion de dicho resguardo sera
de diez dias naturales contados a partir de su requerimiento por el érgano
instructor.

10. Las PYMES, centros privados de I+D sin animo de lucro y centros
tecnolégicos quedaran exentos de constituir la garantia recogida en el
apartado anterior siempre que presenten un informe de auditoria, elabo-
rado por un auditor o empresa auditora externa inscrita en el Registro
Oficial de Auditores de Cuentas (ROAC), en el que a juicio del 6rgano
instructor, quede justificada la presuncion de que la entidad pueda aten-
der a la devolucion de la subvencion fijada en la propuesta de concesion.
En el caso de no considerarse probadas las condiciones de solvencia, se
debera constituir la correspondiente garantia. El plazo para la presenta-
cién de dicho informe o, en su caso, del resguardo de constitucion de la
garantia sera de diez dias naturales contados a partir de su requerimiento
por el érgano instructor.

11. La presentacion de la solicitud supondra la aceptacion de la
forma de pago que se recoge en el apartado decimoctavo de las bases
reguladoras.

12. Las solicitudes de los proyectos, dirigidas al Director General del
CEDEX, indicando «Convocatoria 2007 de ayudas de I+D+i ligadas al
PEIT», se podran presentar en el Centro de Estudios y Experimentacién
de Obras Publicas (sede ¢/ Alfonso XII, 3, 28014 Madrid), o en cualquiera
de los lugares previstos en el articulo 38.4 de la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre.

13. Cuando las solicitudes se presenten en los lugares establecidos
en los apartados b) a e) del mencionado articulo 38.4, se debera notificar
su presentacion al 6rgano instructor. Para ello debera enviarse por fax
(n.° fax: 91 335 73 81) o correo electronico (ayudasimasd@cedex.es) el
impreso de solicitud de ayuda (anexo II) en el que conste la fecha de pre-
sentacion.

14. Sila solicitud no retne los requisitos establecidos en la norma de
la convocatoria, el 6rgano instructor podra requerir al interesado para
que la subsane, en caso de errores o de necesidad de aclaraciones sobre
solicitudes completas, en el plazo de diez dias naturales, indicandole que
sino lo hiciese se le tendra por desistido de su solicitud, previa resolucion
que debera ser dictada en los términos previstos en el articulo 71 de la Ley
30/1992, de 26 de noviembre.

Sexto. Requisitos de los investigadores.

1. Elinvestigador principal de la entidad solicitante debe pertenecer
a dicha entidad. Tal condicion se ha de acreditar en la solicitud bien
mediante informe de vida laboral, o bien mediante certificacion de servi-
cios prestados, hoja de servicios o similar. Asimismo ha de poseer el titulo
de doctor; de no poseerlo, debera acreditar experiencia en actividades de
1+D durante al menos diez afnos o, alternativamente, que ha dirigido pro-
yectos de investigacion durante al menos cinco afios, adjuntando a la
solicitud una declaracion responsable al efecto.

2. En los proyectos coordinados, cada uno de los investigadores
principales de cada entidad participante habra de cumplir dichos
requisitos.

Séptimo. Comision de seleccion.—La comision de seleccion a la que
se refiere el apartado décimo de las bases reguladoras estara compuesta
por:

Presidente: Director General del CEDEX.
Vocales:

a) ElJefe del Gabinete Técnico del CEDEX.

b) Unrepresentante de la Secretaria de Estado de Infraestructuras y
Planificacién del Ministerio de Fomento.

c¢) Un representante de la Secretaria General de Infraestructuras del
Ministerio de Fomento.

d) Unrepresentante de la Subsecretaria del Ministerio de Fomento.

e) Un representante de la Secretaria General de Transportes del
Ministerio de Fomento.

f) Unrepresentante de la Agencia Nacional de Evaluacién y Prospec-
tiva.

g) Un representante del Centro de Desarrollo Tecnolégico Indus-
trial.

Secretario: Un funcionario de la Direccién General del CEDEX, que
tendra voz pero no voto.

Octavo. Organos competentes para la instruccion y resolucion
del procedimiento.—En el apartado décimo de las bases reguladoras se
detallan los 6rganos competentes para la instruccién y resolucion del
procedimiento.

Noveno. Plazo de resolucion y notificacion.—El apartado duodé-
cimo de las bases reguladoras recoge el plazo de resolucion y notificacion
de las subvenciones.

Décimo. Medio de notificacion y publicacion.—Conforme al articulo
59.6.b) de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, se establecen el tablén de
anuncios del Centro de Estudios y Experimentacion de Obras Publicas,
CEDEX (sede ¢/ Alfonso XII, 3, 28014, Madrid) y su sitio web (http://
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www.cedex.es/idipeit/) como medios de publicacién de la propuesta de
concesion.

El interesado tendra un plazo maximo e improrrogable de diez dias
naturales para manifestar su aceptacion, su renuncia o exponer las alega-
ciones que estime oportunas. Si no se recibieran alegaciones o una renun-
cia expresa en dicho plazo, las propuestas se entenderan aceptadas. Si no
se presentan alegaciones en dicho plazo, el interesado se entendera
decaido en su derecho a alegar.

Undécimo. Criterios de valoracion.

1. Los proyectos seran evaluados conforme a lo establecido en el
apartado undécimo de las bases reguladoras. Los proyectos presentados
para esta convocatoria seran los que se recogen en el anexo 1.

2. Para la evaluacién de las solicitudes se tendran en cuenta los
siguientes baremos de puntuacién:

En la primera fase, la Agencia Nacional de Evaluacion y Prospectiva
(ANEP) o el Centro de Desarrollo Tecnologico Industrial (CDTI), en su
caso, llevara a cabo la evaluacion cientifico-técnica de las solicitudes,
segun los siguientes criterios:

a) Capacidad del equipo de investigaciéon para la realizacién de las
actividades programadas y relevancia de las contribuciones recientes del
mismo, relacionadas con el area del proyecto. Este criterio se ponderara
en un 30% del total.

b) Contribuciones cientifico-técnicas esperables del proyecto. Nove-
dad y relevancia de los objetivos. Este criterio se ponderara en un 25% del
total.

c) Viabilidad de la propuesta. Adecuacién de la metodologia, disefio
de la investigacion y plan de trabajo en relacion a los objetivos del pro-
yecto. Para el caso de proyectos coordinados y agrupaciones, comple-
mentariedad de los equipos de investigacion participantes y beneficios de
la coordinacién. Este criterio se ponderara en un 25% del total.

d) Existencia de un plan adecuado de difusién y transferencia de los
resultados del proyecto. Este criterio se ponderara en un 20% del total.

En la segunda fase, las solicitudes correspondientes a los proyectos
presentados seran evaluadas por la comision de seleccion. Esta comision
valorara los siguientes aspectos:

a) Adecuacion del proyecto a las prioridades de la convocatoria, al
Programa Nacional de Medios de Transporte, a los objetivos del PEIT y a
los objetivos del CEDEX y del Ministerio de Fomento. Relevancia cienti-
fico-técnica en relacion con otras solicitudes presentadas al Programa
Nacional. Oportunidad de la propuesta. Este criterio se ponderara en un
30% del total.

Si la solicitud no alcanza una puntuacién minima del 70% del maximo
posible en este aspecto, se considerara excluida del proceso de evalua-
cion.

b) Perspectivas de aplicacion practica de los resultados del proyecto
en el ambito de actuacion del CEDEX y del Ministerio de Fomento. Este
criterio se ponderara en un 25% del total.

c) Adecuacion del tamafio, composiciéon y dedicacion del equipo de
investigacion a los objetivos propuestos en el proyecto. Se valorara que
actien como beneficiarios agrupaciones y que se trate de un proyecto
coordinado, asi como la dedicacién exclusiva al proyecto por parte de
cada uno de los miembros del equipo y especialmente la de los investiga-
dores principales. Este criterio se ponderara en un 20% del total.

d) Adecuacion del presupuesto a las actividades propuestas y justifi-
cacion del mismo de acuerdo a las necesidades del proyecto. Este criterio
se ponderara en un 10% del total.

e) Internacionalizacion de la actividad investigadora. Participacion
del equipo de investigacion en el Programa Marco de I+D de la Unién
Europea, en otros programas internacionales, en colaboraciones con
grupos internacionales, en temas relacionados con el proyecto, o cual-
quier otro elemento que permita medir el grado de la internacionalizacion
de la actividad investigadora del grupo. Este criterio se ponderara en un
10% del total.

f) Participacion de mujeres en el equipo de investigacion (como
investigadoras principales o como participantes en el equipo). Este crite-
rio se ponderara en un 5% del total.

Duodécimo. Valoracion de las solicitudes.

1. La comisién de seleccién formulara la propuesta de resolucién
provisional, en la que figurara la distribucién de la asignacién presupues-
taria entre los diferentes proyectos propuestos como adjudicatarios.

2. En el caso de proyectos coordinados podran realizarse propuestas
de concesion para sé6lo algunos de los subproyectos siempre que entre
ellos esté incluido el correspondiente a la entidad representante de la
coordinacion. En caso de que no se formule dicha propuesta y la cantidad
concedida resulte inferior a la solicitada, correspondera al investigador
responsable presentar propuesta de asignacion para cada subproyecto,
debiendo la misma ser aprobada por el coordinador del proyecto.

Decimotercero. Resolucion.—Junto con la notificaciéon de propuesta
de resolucion provisional, el érgano instructor del procedimiento reque-
rira a los interesados, cuando proceda, la siguiente documentacién, que
se debera aportar en el plazo de diez dias naturales:

a) En los proyectos coordinados y agrupaciones, el contrato, conve-
nio o acuerdo en el que se establezcan los derechos y obligaciones de
todos los participantes.

b) Cumplimentacion y entrega de una «Hoja de Registro de Terce-
ros», donde se determine el Alta de datos bancarios.

c¢) Otra documentacién que sea requerida en la propuesta de resolu-
cion provisional.

Decimocuarto. Segquimiento, control y difusion de resultados.—Para
el cumplimiento de lo dispuesto en la orden de bases reguladoras en su
apartado decimocuarto se aplicaran ademas, las siguientes normas:

1. La Direccion General del CEDEX designara a un coordinador,
segun el apartado decimotercero de las bases reguladoras, para el segui-
miento y control de cada proyecto.

2. Para el seguimiento de los proyectos los beneficiarios deberan
rendir informes anuales de seguimiento e informes intermedios al final de
cada fase del proyecto, segun indique el plan de trabajo, en el plazo
maximo de un mes a partir de la fecha de finalizacién de la fase o anuali-
dad del proyecto correspondiente. Asimismo, los beneficiarios presenta-
ran un informe final dentro del plazo de un mes desde la fecha de finaliza-
cion del proyecto.

3. El contenido de los informes anuales y final contendra informa-
cién justificativa de las actividades cientifico-técnicas asi como la docu-
mentacion que justifique los gastos realizados, segun el apartado decimo-
cuarto 4 de las bases reguladoras. El contenido de los informes
intermedios sera unicamente relativo a las actividades cientifico-técnicas
desarrolladas en ese periodo, segun las tareas previstas en el plan de tra-
bajo.

4. Para la realizacion del seguimiento cientifico-técnico y econo-
mico, los beneficiarios habran de presentar los informes anteriores segin
los términos que establezcan las «Instrucciones de ejecucion y justifica-
cion» que figuraran como anexo a la resolucion de concesion y segun lo
dispuesto por el coordinador del proyecto, segin se recoge en las bases
reguladoras.

5. En los casos en que se estime conveniente el coordinador podra
recabar la presentacion de la informacién complementaria que considere
oportuna.

6. Los informes habran de ser presentados al coordinador del pro-
yecto por el investigador principal, haciendo uso de los modelos de
impresos y los medios telematicos que se faciliten en el sitio web
(www.cedex.es/idipeit/).

7. La aceptacion de la propuesta de concesion supone la autoriza-
cion expresa al CEDEX para la difusion publica de los resultados del
proyecto, salvo indicacion especifica en la solicitud o peticion especifica
formulada con caracter inmediato a la aparicién de las circunstancias
especificas que lo justifiquen, con acuerdo expreso del CEDEX.

8. En lo no dispuesto en las bases reguladoras o en esta resolucién
de convocatoria, seran aplicables las antedichas «Instrucciones de ejecu-
cion y justificacion».

Decimoquinto. Tiempo de abono de las ayudas.—Para el pago de las
ayudas concedidas se seguird lo enunciado en el apartado decimoctavo
de las bases reguladoras.

Se tendra en cuenta, en todo caso, las disponibilidades presupuesta-
rias y se seguird, en la medida de lo posible, los siguientes criterios:

El primer pago representara hasta un 80 por ciento de la subvencién y
se tramitara como consecuencia de la resolucién de concesién y la pre-
sentacion del plan de trabajo, que deberd cumplir con lo previsto en el
apartado decimocuarto de las bases reguladoras. Los pagos siguientes
estaran condicionados a las disponibilidades presupuestarias, a la presen-
tacion de los correspondientes informes de seguimiento e informe final, y
a la valoracién positiva de los mismos.

En el caso de no utilizarse fondos ya percibidos, las entidades benefi-
ciarias procederan de oficio al reintegro de los mismos a la cuenta que el
CEDEX tiene en el Banco de Espaia, remitiendo a la Subdirecciéon Gene-
ral de Programacion Técnica y Cientifica del CEDEX, el documento justi-
ficativo de la transferencia bancaria o ingreso en efectivo.

Decimosexto. Recursos.

1. Contra la resolucién de concesién de las subvenciones, que pone
fin a la via administrativa, cabe interponer recurso contencioso-adminis-
trativo en el plazo de dos meses a contar desde el dia siguiente a la fecha
de su notificacion de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46.1 de la
citada Ley 29/1998, de 13 de julio, Reguladora de la Jurisdiccién Conten-
cioso-Administrativa.
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2. Asimismo, la resolucién podra ser recurrida potestativamente en
reposicion en el plazo de un mes y ante el mismo 6rgano que la ha dictado,
de acuerdo con lo dispuesto en los articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992,
de 26 de noviembre. No se podra interponer recurso contencioso-admi-
nistrativo hasta que sea resuelto expresamente o se haya producido des-
estimacion presunta del recurso de reposicion interpuesto.

Decimoséptimo. Régimen juridico.

1. Lapresentacion de solicitudes conlleva la aceptacion en todos sus
términos de las bases reguladoras, asi como las normas establecidas en la
convocatoria.

2. Seregiran ademas por la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General
de Subvenciones y sus disposiciones de desarrollo, la Ley 30/1992 de 26
de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y
del Procedimiento Administrativo Comiin y las restantes normas de dere-
cho administrativo y, en su defecto, se aplicaran las normas de derecho
privado.

Disposicién final. Entrada en vigor.

La presente resolucion entrard en vigor el dia siguiente al de su publi-
cacion en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 2 de abril de 2007.-El Director General del Centro de Estudios
y Experimentacion de Obras Puablicas, Angel Aparicio Mourelo.

ANEXO I

Proyectos de investigacion

1. Valor del tiempo en transporte de viajeros y de mercancias y de los
costes derivados de la accidentalidad y criterios para su aplicacion en la
evaluacion de proyectos en todos los modos de transporte.

Descripcion

Elvalor del tiempo es una de las variables clave en la evaluacion socio-
econdémica de actuaciones de transporte. Se trata de un parametro que
evoluciona en funcién de realidades y situaciones nuevas (oferta de servi-
cios, cambios sociales y de habitos en el caso de viajeros, cambios en el
sistema de produccién y distribucién en el caso de mercancias...).

La investigacion a desarrollar en el marco de este proyecto deberia
ofrecer un planteamiento comun para la valoracion del tiempo dentro de
la evaluacion de las actuaciones en el sistema de transporte, incluyendo
cuestiones como los distintos motivos de viaje, los diferentes grupos de
usuarios o la existencia de alternativas de desplazamiento. Debe incluirse
en particular la identificaciéon de un umbral minimo a partir del cual una
ganancia de tiempo puede considerarse significativa, tanto en viajes urba-
nos como interurbanos, y la permanencia de estas ganancias de tiempo en
el medio y largo plazo, asi como los elementos que permitan la actualiza-
cién en el futuro de las valoraciones y directrices planteadas.

Se incluira de forma separada el analisis del valor del tiempo en el
transporte de mercancias, por las diferencias metodolégicas que implica
su evaluacion.

Otro de los parametros clave en la evaluacién socio-econdémica de
actuaciones: los costes derivados de la accidentalidad. Existen también
en la literatura cientifica numerosos analisis y estimaciones de estos valo-
res, de suimpacto como coste externo del transporte y de la utilizacion de
este valor en los procesos de evaluacion de actuaciones, segin distintos
métodos de valoracion, tanto de inversiones en nuevas infraestructuras
como en otros procesos de toma de decision. Se trata igualmente de un
parametro que evoluciona a lo largo del tiempo y en funcién de realidades
y situaciones nuevas, lo que justifica su actualizacion.

Las eventuales propuestas deberan demostrar un conocimiento deta-
llado del estado del arte actual en los tres polos de desarrollo del proyecto
(valor del tiempo para viajeros, valor del tiempo para mercancias y valor
de victimas de accidentes), tanto a nivel nacional como europeo e inter-
nacional, y exponer con claridad la novedad de los avances que persigue
el proyecto de investigacion.

Objetivos propuestos

Actualizar y profundizar las estimaciones del valor a utilizar en la eva-
luacién de actuaciones y explicacion de comportamientos en lo referente
al tiempo de viaje de viajeros y mercancias, y a los costes asociados a la
accidentalidad.

Desarrollar directrices para la incorporacion de estos costes a la eva-
luacién socioeconémica de las actuaciones en el sistema de transporte,
incluyendo todos los modos, y atendiendo a especificidades como el
entorno de actuacion (urbano, metropolitano, interurbano...), los moti-

vos de viaje, las caracteristicas de los usuarios la existencia de alternati-
vas o la evolucion esperada en el tiempo de las condiciones de desplaza-
miento.

Contrastar el sistema propuesto en un nimero significativo de proyec-
tos ya ejecutados o en fase de estudio, contrastando los resultados con la
situacion actual.

Elaborar una aplicacién informatica que integre las directrices ante-
riores para realizar la evaluacion de proyectos de infraestructuras de
transporte.

Seran positivos los elementos de colaboraciéon entre los eventuales
proyectos subvencionados en el conjunto de las lineas «valor del tiempo
en transporte de viajeros y de mercancias y de los costes derivados de la
accidentalidad y criterios para su aplicacién en la evaluacién de proyec-
tos en todos los modos de transporte», «xmétodos de medida de la recupe-
racion actual de la inversiéon en transporte por parte de las Administracio-
nes publicas» y «metodologias de evaluacién socioeconémicay financiera
de actuaciones en transporte». E1 CEDEX podra realizar acciones especi-
ficas de coordinacion entre estos proyectos.

2. Metodologias de evaluacién socioecondmica y financiera de
actuaciones en transporte.

Descripcion

Es necesario revisar en profundidad los modelos de evaluacion
socioeconémica y financiera de actuaciones, de manera que exista un
modelo de evaluacion de proyectos comun para todos los modos, aunque
cada modo aplique aspectos especificos. También es necesario poder
homogeneizar los elementos y parametros de la evaluacion con los paises
vecinos. Solo de esta manera se pueden referenciar unos proyectos res-
pecto a otros, y presentar evaluaciones soélidas a otras administraciones.

Las metodologias de evaluacién deberian incorporar también elemen-
tos relativos a la fiabilidad del servicio, al desarrollo regional y al equili-
brio territorial, a los niveles de renta. La inclusion en la toma de decisio-
nes sobre nuevas inversiones de la heterogeneidad de los puntos de
partida histéricos en el desarrollo de las infraestructuras es, desde un
punto de vista técnico, compleja, pero imprescindible para la toma de
decisiones, ya que ala hora de aplicar criterios racionales de eficiencia en
las inversiones no puede olvidarse que se parte de una situaciéon suma-
mente heterogénea entre territorios.

Asi mismo, es necesario profundizar en los limites de las metodologias
‘clasicas’ de evaluacion de la rentabilidad socioeconémica. En efecto,
algunas decisiones de inversion no rentables segin los modelos de eva-
luacién existentes generan sin embargo satisfaccién en una parte impor-
tante de la poblacién. Las herramientas de apoyo a la toma de decisiones
deberian objetivar y analizar de forma adecuada todos los elementos rele-
vantes.

Objetivos propuestos

Proponer una guia metodoldégica comun, actualizada y simplificada en
su caso, y sus principales parametros asociados para la evaluacién de
proyectos en todos los modos de transporte.

Incluir, en su caso, todos aquellos aspectos especificos de cada modo
de transporte, entorno territorial o entorno socioeconémico, entre otros,
que puedan justificar la realizacion de evaluaciones complementarias
especificas.

Contrastar la metodologia propuesta con todos los actores implica-
dos, y aplicarla a un niimero suficientemente amplio de casos practicos.

Desarrollar una aplicacién informatica de ayuda a la aplicacion de la
guia, incluyendo una metodologia de mantenimiento y actualizacion en el
tiempo.

Noétese como muchos de los valores de los parametros a utilizar para
las distintas evaluaciones son esencialmente evolutivos o cambiantes. Es
necesario anticipar la actualizacion periédica de estos parametros, y la
utilizacion sencilla de los distintos parametros actualizados conjunta-
mente con las metodologias. Seran positivos los elementos de colabora-
cion entre los eventuales proyectos subvencionados en el conjunto de las
lineas ‘valor del tiempo en transporte de viajeros y de mercancias y de los
costes derivados de la accidentalidad y criterios para su aplicacién en la
evaluacion de proyectos en todos los modos de transporte’, ‘métodos de
medida de la recuperacion actual de la inversién en transporte por parte
de las Administraciones publicas’y ‘metodologias de evaluacién socioeco-
némica y financiera de actuaciones en transporte’. El CEDEX podra reali-
zar acciones especificas de coordinacion entre estos proyectos.

3. Mejora de las estadisticas en el sector del transporte terrestre.
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Descripcion

Una base de informacién estadistica solida, completa, fiable y adap-
tada a las necesidades y objetivos de la politica de transporte, en todos los
modos, es fundamental como soporte a una toma de decisiones adecuada
por parte de los distintos actores que intervienen en el sistema.

Las nuevas realidades del transporte, en nuestro pais, en la UE y en el
resto de nuestro entorno (internacionalizacion de los traficos y de las
empresas, liberalizacion del sector ferroviario, crecimiento del trafico
aéreo y por carretera, compromisos de contribucién a sistemas estadisti-
Cos europeos...), y los objetivos politicos esenciales (desarrollo sosteni-
ble, intermodalidad y reequilibrio modal, distribucién de competencias
entre administraciones...) hacen necesaria una identificacion de las limi-
taciones de las estadisticas actuales y de las necesidades de informacion
que se pueden plantear en el futuro.

En el marco de la reflexion general necesaria a la que pretende dar
respuesta este proyecto, pueden anticiparse al menos y, entre otros, dos
cuestiones. La primera se refiere al reparto modal, para lo que es necesa-
rio contar con un grado de fiabilidad similar en los datos correspondien-
tes a los diferentes modos de transporte. La segunda responde a la nece-
sidad de conocer mejor el impacto del transporte sobre el medio
ambiente, en particular en lo referente a las emisiones producidas de los
diferentes contaminantes, el ruido y el consumo energético. Para ello
debe conocerse con mayor detalle las caracteristicas de utilizacion y de
ocupacion de los diferentes tipos de vehiculos que se utilizan en cada uno
de los modos. La tercera se refiere a las especificidades que puedan exis-
tir en el territorio, o por corredores (dependiendo de la oferta de infraes-
tructuras y servicios existente). Las mediciones a nivel global existentes
no son utiles para tomar decisiones puntuales de seleccion de modo o
corredor, por ejemplo, en donde es imprescindible esta comparacion.

El proyecto debera basarse, entre otros analisis, en un analisis compa-
rativo en la UE en materia de estadisticas y seguimiento del transporte
(movilidad, aspectos econémicos, sociales y ambientales,.). En efecto, el
conocimiento del marco de referencia de la Unién Europea y de las expe-
riencias realizadas en otros paises se hace imprescindible para la elabora-
cion de estadisticas y utilizacion de bases de datos relacionadas con el
transporte terrestre.

En particular, deberan desarrollarse procedimientos para poder dife-
renciar los datos correspondientes a los desplazamientos interurbanos
con respecto a los metropolitanos o urbanos en el proceso de definicion
y seleccion de las estadisticas y la busqueda de informacién. El proyecto
se centrara, sin embargo, inicamente en el transporte interurbano.

El ambito del proyecto debera ser a escala nacional, valorandose a
partir de este punto, las desagregaciones que se puedan aportar, tanto
territoriales (Comunidades Auténomas, provincias...) como por corredo-
res.

Objetivos propuestos

Identificar las necesidades estadisticas actuales no cubiertas en nues-
tro pais, y anticipar las nuevas estructuras o datos que seran necesarios
en el futuro en el sector del transporte terrestre;

Elaborar un analisis internacional comparativo en materia de estadis-
ticas del transporte, proponiendo, en su caso, formas de aplicacion en
Espaiia de las herramientas o mecanismos que estén desarrollando otros
paises.

Proponer actuaciones para satisfacer las necesidades que se detecten
en cuanto a falta de informacion estadistica del sistema de transporte
terrestre, incluyendo la definicion de la organizacion y de las herramien-
tas precisas para el tratamiento futura de la informacién estadistica, y su
analisis y utilizacion eficiente.

4. Sistemas de gestion de la infraestructura viaria que maximicen el
beneficio social para una movilidad sostenible.

Descripcion

La utilizacién de la capacidad de las infraestructuras puede no contri-
buir de la mejor manera posible a los objetivos de la movilidad sostenible.
Aun en los casos en que se busca maximizar el beneficio social, de forma
global, puede no estarse teniendo en cuenta los diferentes colectivos
sociales, sobre los que pueden gravitar, de manera desequilibrada, benefi-
cios y cargas.

En el caso de la red viaria interurbana, la coexistencia de sistemas de
precios heterogéneos por el uso de las infraestructuras puede conducir a
este tipo de situaciones: autopistas de peaje con trafico escaso que
coexisten con vias de acceso libre saturadas, con importantes costes
externos; peajes elevados que restringen la utilizacion de la via, aun
cuando el sector publico puede haber contribuido de manera sustancial
en su financiacion, tarifas establecidas en un contexto social y econémico
muy diferente al actual...

En este contexto, resulta de interés identificar sistemas flexibles de
tarificacion que permitan adaptar la explotacion del conjunto de la red
viaria a los nuevos objetivos: peajes que variaran en funcion de las condi-
ciones del trafico en la via con peaje y sus alternativas libres, o en funcion
de las condiciones meteorolégicas o accidentalidad, de manera que se
optimizara el beneficio social en la gestion diaria de la infraestructuray se
atendiera de manera diferenciada a los distintos grupos sociales, evitando
transferencias regresivas de renta.

Las eventuales propuestas abordaran esta reflexion desde las herra-
mientas de la economia del transporte, sin centrarse en aspectos tecnolo-
gicos.

Objetivos propuestos

Profundizar en el concepto y componentes de la optimizacién social
del uso de la capacidad ligada a la gestion de las infraestructuras de carre-
teras en entorno interurbano, diferenciando entre otros factores en fun-
cién de los efectos sobre los distintos grupos sociales y de renta.

Analizar y proponer estrategias de optimizacién de este beneficio
social, en linea con los objetivos de una movilidad sostenible.

5. Modelos de tarificacion por el uso de las infraestructuras ferrovia-
rias.

Descripcion

La Ley del Sector Ferroviario establece los principios de estableci-
miento de los canones ferroviarios sobre la Red Ferroviaria de Interés
General en Espana’. Su desarrollo en la Orden Ministerial FOM/898/2005
fija efectivamente las cuantias de los canones, sin integrar en toda su
complejidad los principios generales enunciados.

Es conveniente profundizar en lo que respecta a la aplicacién de los
principios de tarificacion al ferrocarril, incluyendo la consideracion de
costes externos, de manera que la evolucion de los canones ferroviarios
en Espaia vaya sirviendo mejor a los objetivos generales de la politica de
transporte y de otras politicas como la energética, medioambiental o eco-
némica. ;Cémo pueden ayudar a equiparar las condiciones de concurren-
cia entre modos y hacer posible la ‘co-modalidad™? ;Cémo pueden inte-
grar la consideracion de los costes externos del transporte, también en
relacién con otros modos de transporte? ;Como pueden adaptarse de
forma oOptima a la actividad del administrador de infraestructuras,
teniendo en cuenta a los distintos actores?

Para responder a estas preguntas es necesario partir de un conoci-
miento detallado del estado del arte actual en la materia, tanto a nivel
nacional como internacional, e identificar con claridad cuales pueden ser
los avances que puedan alcanzarse en el proyecto de investigacion pro-
puesto.

Objetivos propuestos

Profundizar y completar la base de conocimiento existente sobre la
tarificacion por el uso de las infraestructuras ferroviarias, en lo que res-
pecta a costes externos, principios de tarificacion y su aplicacion al ferro-
carril, de manera que pueda aplicarse a las circunstancias especificas de
nuestro pais, tanto presentes como futuras.

Buscar mecanismos de establecimiento de tarifas por el uso de la
infraestructura ferroviaria que contribuyan a los objetivos de la politica
de transporte y a equiparar las condiciones de concurrencia entre modos,
generando una base adecuada de apoyo a las decisiones futuras.

6. Cambios de imagen y pautas del usuario del vehiculo privado
frente al transporte publico.

Descripcion

Qué atributos del sistema de transporte deberian cambiar para atraer
hacia el transporte publico al usuario del vehiculo privado? ;Cémo lograr
una mayor aceptacion social del transporte publico? El comportamiento
del usuario puede cambiar en funcion de la forma de vida, de su movili-
dad..., teniendo en cuenta no sélo los viajes obligados (trabajo, estudios),
sino la creciente movilidad no obligada (ocio, compras...).

El transporte publico se ve penalizado, en muchas ocasiones, por la
existencia de ineficaces puntos de intercambio que penalizan los trans-
bordos, asi como la inversién de un tiempo elevado en el trayecto y una
frecuencia del servicio que no cumple las expectativas del usuario. A
estos aspectos objetivos se unen otros psicoldgicos, pues la cultura del
uso del vehiculo privado y la imagen, no siempre buena, del transporte
publico influyen de forma considerable en las pautas de movilidad y de
eleccion de modo de transporte.

! Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario. Articulo 73.

2 Uso eficiente de los diferentes modos de transporte por separado y en combinacién para
lograr un uso 6ptimo y sostenible de los recursos. Por una Europa en movimiento. Movilidad
sostenible para nuestro continente. Revision intermedia del Libro Blanco del transporte de
la Comision Europea de 2001.
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Entre otras, alguna herramienta de mejora de la imagen del transporte
publico pudiera ser la utilizaciéon de mecanismos de apoyo y publicidad
relacionandolos con otras actividades de ocio (eventos deportivos, musi-
cales,...) o la mayor aceptacion, por parte del ciudadano, del transporte
de superficie como parte del entorno urbano y no como un impedimento
para el disfrute del mismo.

Esta investigacion se abordara en el &mbito urbano e interurbano por
separado, pudiendo desarrollarse en proyectos independientes.

Sera imprescindible la participacion en el equipo investigador de dife-
rentes disciplinas (psicélogos, socidlogos, personas expertas en marke-
ting,...) Igualmente dicho equipo investigador habra de preparar acuer-
dos o colaboraciones previas a la presentacion de la propuesta con las
autoridades publicas adecuadas que sean necesarias para el buen desa-
rrollo de la investigacion.

Objetivos propuestos

Identificar y analizar los factores no tradicionalmente considerados en
los modelos de demanda que afectan al usuario del vehiculo privado para
su eleccion de este medio frente a otros.

Analizar los cambios de comportamiento del usuario del vehiculo pri-
vado, frente a modificaciones de diferentes elementos del sistema de
transporte publico, e identificar aquellas medidas que atraerian al trans-
porte publico a un mayor niimero de usuarios.

Profundizar, entre otras, sobre aquellas medidas de relacion del trans-
porte publico con otros eventos o acontecimientos relevantes mediante
mecanismos y propuestas de marketing,.

Plantear mecanismos de integracién del transporte publico en el
entorno, de forma que faciliten la aceptacion del mismo tanto por parte
del viajero como del ciudadano en general.

7. Unificacion del sistema de gestion de billetes en el transporte
interurbano de viajeros

Descripcion

Las reservas y compras de billetes en el transporte interurbano, se
realizan, en la actualidad, de forma independiente con cada operador.
Incluso de cada operador ofrece diferentes tipos de billete para un mismo
trayecto, dependiendo de las circunstancias del viajero (tercera edad,
joven...) o del viaje en si (dias especiales, abonos de varios viajes...).

Esto supone que el usuario, para realizar un viaje donde precise de
varios modos de transporte, ha de examinar las distintas posibilidades
existentes y, posteriormente, dirigirse a diferentes operadores a adquirir
los titulos validos para el viaje. En ocasiones las decisiones que ha
tomado el usuario no han tenido por qué ser 6ptima segun sus criterios,
sino las que ha podido encontrar con mas facilidad o de las que ha tenido
informacién suficiente.

Es importante investigar sobre las posibilidades y alternativas que un
sistema Unico de gestion de billetes de transporte de viajeros en ambito
interurbano, supondria tanto para el viajero como para el operador, que
también podria fomentar la intermodalidad desde su capacidad para ges-
tionar el servicio de transporte. En este sentido se cuenta con estudios y
experiencias practicas en el ambito europeo que sera necesario analizar.

Con un sistema integrado, el viajero podria comprar un billete que le
sirviese para todo el trayecto que desea realizar, desde origen a destino,
independientemente del modo de transporte que utilizase.

Esto supondria la necesidad de poner en marcha y administrar un sis-
tema de gestion complejo, resolviendo cuestiones como la compensacion
de los ingresos tarifarios entre los operadores, la gestién de una base de
datos de los servicios existentes, que permitiera identificar las alternati-
vas existentes, independientemente del modo o imponiendo ciertas res-
tricciones de precio, modo, tiempo, accesibilidad...segin los requeri-
mientos de los viajeros. Seria preciso asimismo que la informacién esté
centralizada bien en un lugar fisico, bien en un portal de Internet, para que
todos los usuarios pudieran acceder facilmente a los servicios prestados.
También seria necesario establecer las responsabilidades de los distintos
operadores dentro de la cadena de transporte tanto en lo referente a los
viajeros como a su equipaje.

Objetivos propuestos

Profundizar sobre las opciones de mejora de la intermodalidad, en
cuanto a servicios, horarios, eleccién de modo o reserva y venta de bille-
tes que podria suponer la implantacién de un sistema de gestion tnico de
billetes en el transporte interurbano

Analizar cémo se podria llevar a cabo la organizacién de un sistema de
gestion unico de billetes coordinando a los diferentes operadores ferro-
viarios, de carretera, aéreos y maritimos.

Plantear las posibilidades y alternativas desde el punto de vista téc-
nico y de operacion de la implantacion de un sistema tnico de gestion de
billetes de transporte tanto para el viajero como para el operador

Prever los mecanismos de control y gestion de los billetes de forma
que permitan obtener la informacién para conocer las pautas de movili-
dad de los usuarios.

Plantear métodos de unificacién del sistema de relacion entre el ges-
tor y el cliente en la venta y reserva de billetes para todos los operadores
que presten servicio en cada zona, incluyendo los distintos modos.

Identificar los indicadores de seguimiento del sistema unificado, para
asegurar que el nuevo sistema supone una mejora significativa en la cali-
dad del servicio prestado a los usuarios, y estimar el impacto del nuevo
sistema sobre la utilizacién de los servicios de transporte publico interur-
bano.

8. Gestion de los servicios de transporte publico urbano en casos de
emergencia.

Descripcion

En las situaciones de emergencia (condiciones meteorologicas extre-
mas, accidentes graves, amenazas a la seguridad...) es necesaria una
buena coordinacion entre los distintos modos de transporte para dar res-
puesta a las necesidades especiales de movilidad que requieren los viaje-
ros.

El fin de este proyecto es definir instrumentos de actuacion, métodos
de gestion y sistemas de prevision que permitan garantizar una respuesta
rapida y proporcionada por parte de los servicios de transporte piblico
urbano ante situaciones de crisis, incluyendo en su caso la utilizacién del
sistema de transporte publico dentro del operativo de apoyo a eventuales
operaciones de rescate: entre otras medidas, la reestructuracion de las
lineas, cambio de itinerarios, de frecuencias, métodos de evacuacion... Se
habran de definir los puntos neuralgicos prioritarios que pueden ser
objeto de una emergencia y se priorizaran segun diferentes criterios como
vulnerabilidad, capacidad de sustitucion, sensibilidad ante las disfuncio-
nes de la red de transporte,...

Es importante el analisis de las labores de coordinacién que se han de
realizar en estos casos y la forma de identificacion de los agentes encar-
gados de realizarlas, segin el ambito espacial (urbano, metropolitano o
interurbano) asi como teniendo en cuenta las diferentes situaciones de
reparto de competencias existentes en Espafia (si existe o no autoridad
de transporte y cual es su capacidad de actuacion). Asi es necesaria la
colaboracion en el proyecto de los agentes encargados de la gestion de
crisis.

La investigaciéon se centrard en dreas metropolitanas de mas de un
millén de habitantes, y se centrard particularmente en los sistemas de
transporte publico ferroviario (cercanias y metro), estableciendo meto-
dologias y directrices que permitan evaluar sistematicamente el nivel de
riesgo aceptable, desarrollando un modelo genérico de gestion del riesgo
que pueda después aplicarse a diferentes casos locales.

Objetivos propuestos

Elaborar una metodologia que permita identificar los puntos neuralgi-
cos de la red de transporte metropolitano que pueden ser vulnerables en
una situacién de emergencia y jerarquizarlos en cuanto a riesgo y operati-
vidad, con particular atencién a los sistemas ferroviarios.

Elaborar una metodologia de preparacién de un plan de respuesta del
transporte publico ante emergencias y de determinacion de las formas
Optimas de satisfacer la demanda de transporte publico en casos especia-
les en los que sea preciso una modificacion de la estructura del sistema
(lineas, itinerarios, frecuencias,...).

Profundizar sobre el reparto de capacidades en la gestion del trans-
porte publico, entre agentes y operadores, que puedan afectar a la coordi-
nacién del mismo en situaciones especiales y realizar propuestas de dis-
tribucién de las mismas segin las competencias propias.

Elaborar procedimientos operacionales para la identificacién de inci-
dentes, notificacion y rescate rapido y reanudacion de las operaciones
normales.

Desarrollar herramientas técnicas de apoyo a la gestion de las situa-
ciones de emergencia adaptados a cada uno de los agentes implicados,
analizando las posibilidades de normalizacion de estas.

9. Herramientas de orientacion al viajero en el transporte publico.
Descripcion

La informacién proporcionada en las estaciones de intercambio modal
o en las dreas donde se produce este intercambio ha de ser accesible y
comprensible para el viajero, de forma que pueda realizar sus movimien-
tos de forma auténoma y libre.
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Asf la informacién proporcionada en un modo sobre la cercania de
otro modo de transporte y su ubicacién resulta finalmente favorable para
el sistema global. Existen numerosas experiencias en Europa que avalan
estos sistemas de informacién cruzada de los modos de transporte y en
Espana empieza a haber ya alguna experiencia.

Sin embargo, los dispositivos existentes de orientacion al viajero,
tanto en situaciones de emergencia como en situaciones normales de
funcionamiento del sistema de transporte, no siempre son bien entendi-
dos por los usuarios. Igualmente otra de las dificultades, en general, para
la comprension de la senalizacion es que cada gestor de cada modo de
transporte utiliza sistemas o herramientas diferentes, lo que puede provo-
car distorsiones en la interpretacion por parte del usuario. Por ejemplo,
en ocasiones, el dispositivo es adecuado pero no el lugar o forma de
situarlo en la zona visible del viajero o en otros casos puede no dar infor-
macién suficiente, o la informacién de un modo sobre el otro que se
encuentra cercano es diferente de la informacion proporcionada por el
segundo modo una vez que se accede a él.

El proyecto se centrara en investigar los criterios con los que se debe
definir y disenar la informacion, sefiales y mecanismos de orientacion en
cuanto a su facil interpretacion, ubicacién adecuada, guiado real del via-
jero, informacion util y veraz, ...

Habra de tenerse en consideracion todos los grupos posibles de usua-
rios que utilicen el transporte publico, en particular a las personas de
movilidad reducida, asi como la combinaciéon de la informacién para
varios modos.

El equipo investigador se compondra de un grupo multidisciplinar
donde se integren las experiencias y conocimientos necesarios para el
desarrollo adecuado del proyecto.

Objetivos propuestos

Evaluar la eficacia y validez de los criterios de definicion de las herra-
mientas de orientacion al viajero existente en los diferentes modos y su
posible aplicacion a otros modos.

Analizar los criterios que permitan definir las senales e indicaciones
para la integracién del mayor espectro de usuarios posible en la red de
transporte puablico, con especial atencién a las personas de movilidad
reducida.

Analizar los criterios de senalizacion e indicacién al usuario para con-
seguir una mejor orientacion del viajero en estaciones y zonas de inter-
cambio modal, teniendo en cuenta la necesidad de suministro de informa-
cién entre modos.

Proponer un conjunto de criterios que permitan valorar y estimar la
senalizacion mas adecuada en cada caso, con especial atencion a las per-
sonas de movilidad reducida.

Realizar un desarrollo prenormativo que permita la homogeneizacion
de la sinalética en el sistema de transporte urbano en las ciudades espa-
nolas.

10. Promocion de la bicicleta como sistema de movilidad habitual.
Descripcion

El transporte por bicicleta suele representar un porcentaje minimo de
los viajes realizados en las ciudades espanolas mientras que en otros luga-
res de Europa el uso de la bicicleta es mucho mayor. ;Por qué no se ha
conseguido un mayor uso de la bicicleta en Espaina? Es previsible que en
nuestras ciudades se sigan a medio plazo las tendencias imperantes en
nuestro entorno europeo donde se ha producido un renacimiento de la
bicicleta en la movilidad urbana en la altima década

Existen numerosas experiencias de potenciacién de redes de bicicle-
tas en ciudades y zonas metropolitanas, con medidas que facilitan el
acceso a las bicicletas y construyendo infraestructuras adaptadas (carri-
les bici, aparcamientos). Sin embargo estas actuaciones han surgido sin
una idea comun y homogénea, pudiendo encontrar situaciones dispares
en cuanto a gestion, infraestructuras, sistema de control, disefio de itine-
rarios, duracién o periodicidad de la iniciativa,...

No sélo se trata de crear nuevas infraestructuras y mejorar los equipa-
mientos, también se ha de mejorar la informacion y asistencia que se le da
al ciclista asi como analizar la posicién del usuario ante su integracién en
el trafico rodado general.

;,Coémo se puede cambiar la mentalidad de los usuarios del transporte
privado o publico para que incremente el uso de la bicicleta como medio
de movilidad habitual? Se pueden disefiar campanas de promocién de
este modo asi como plantear modificaciones de los habitos de movilidad
de los ciudadanos y de su comportamiento para la mejor integracién de
los usuarios de la bicicleta que son mas vulnerables.

Es importante profundizar en los sistemas de informacién a los que
pueden acceder los usuarios de bicicletas, desde antes de comenzar el
desplazamiento, en su casa o en el aparcamiento de bicicletas, durante el

viaje y en el lugar de destino para poder finalizar su viaje adecuada-
mente.

La investigacion se centrara en ciudades de tamano medio y pequerio.
Es importante contar con un acuerdo, previo a la presentacion de la pro-
puesta, con alguna administracion local con la idea de desarrollar en una
fase posterior una experiencia piloto en el municipio.

Es necesaria la participacion en el proyecto de un equipo multidiscipli-
nar, incluyendo personal con perfil de experto de aplicacion de la sociolo-
gia a la movilidad.

Objetivos propuestos

Identificar y analizar los factores que identifica el usuario del trans-
porte tanto positivos como negativos para el uso de la bicicleta.

Analizar las experiencias existentes en las ciudades de gestion de ser-
vicios publicos para las bicicletas y evaluarlos para proponer buenas
practicas.

Planear métodos de promocion del uso de la bicicleta como modo de
transporte habitual.

Estudiar las necesidades de informacion de los usuarios de la bicicleta
y plantear mecanismos de difusién de dicha informacién en las diferentes
fases del viaje.

11. Mejoras de la eficiencia del sistema de transporte de mercancias
basadas en medidas operativas y de bajo coste.

Descripcion

Dadas las dificultades y coste asociado al incremento de capacidad del
sistema de transporte de mercancias, tanto el sector publico como el pri-
vado pueden obtener beneficios significativos poniendo en marcha medi-
das que permitan hacer un mejor uso del sistema existente, bien mediante
una optimizacion de las operaciones asociadas al transporte de mercan-
cias, como de la identificacién de medidas de coste reducido, pero con un
impacto apreciable sobre el funcionamiento del sistema.

El proyecto debe tomar como punto de partida buenas practicas reali-
zadas en Espana o en otros paises para maximizar la capacidad del sis-
tema con mejoras en las distintas operaciones o con pequenas inversio-
nes, tanto por parte del sector publico como del privado. Debe analizarse
el conjunto de la cadena e identificar las mejoras a introducir, tanto en
cada modo de transporte como de tipo logistico, indicando en cada caso
los agentes responsables de su puesta en marcha. Medidas como la apli-
cacion de sistemas ITS, o 1a mejora de puntos criticos en lared de infraes-
tructuras deberian recibir atencién particular.

Finalmente, el proyecto debe establecer un catalogo de actuaciones
dirigido a los operadores de transporte de mercancias para ayudarles a
hacer frente a las limitaciones de capacidad del sistema. El caso mas evi-
dente es el de la congestion de ciertos tramos de la red viaria, pero tam-
bién puede ser de interés analizar limitaciones en terminales, puntos de
ruptura de carga con costes elevados o falta de optimizacién en la utiliza-
cién de la capacidad disponible en los diversos modos. Medidas como la
consolidacion de cargas en origen o destino o el desarrollo y empleo de
paquetes informacticos de gestion de rutas deberan analizarse con detalle.

Objetivos

Establecer un catalogo de medidas operativas y de bajo coste que per-
mita mejorar la eficiencia del sistema de transporte de mercancias en
situaciones de congestion o de capacidad insuficiente, basado en buenas
practicas y en el desarrollo de nuevas propuestas.

Identificar posibles instrumentos y desarrollos tecnolégicos que ayu-
den a los operadores a hacer frente a las limitaciones derivadas de la falta
de capacidad del sistema.

Aplicar las recomendaciones resultantes a una cadena logistica con-
creta, valorando el efecto de cada una de las medidas propuestas.

Evaluar la mejora de eficiencia que puede derivarse de las distintas
medidas.

12. Nuevas herramientas de mejora de la gestion del riesgo en aguas
e instalaciones portuarias.

Descripcion

La gestion del riesgo en aguas e instalaciones portuarias requiere la
implantacién de sistemas de gestion de la seguridad y proteccién desde
un punto de vista integral, que abarquen por un lado el ambito maritimo y
por otro lado, el ambito terrestre, y que no se circunscriban solamente a
la Zona de Servicio de los puertos, sino que se integren con el resto de
sistemas que implican a la cadena de transporte completa, en linea con las
propuestas de desarrollo normativo en Europa.
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Se ha de generar un sistema integrado capaz de proporcionar informa-
cion exacta de la situacion de riesgo basandose en varias fuentes e inte-
grando los resultados y, de igual forma, alertar a los operadores de las
acciones que se han de llevar a cabo, sin interrumpir el funcionamiento de
la cadena logistica.

Se podra mejorar el sistema mediante la monitorizacion y seguimiento
de las actividades del puerto (carga, descarga, barcos, vehiculos, trabaja-
dores y pasajeros) lo que incluira detecciéon moévil y fija y reconocimiento
de sistemas para proporcionar ayuda en la toma de decision y en la detec-
cién de incidentes.

Es importante analizar la situacion de adaptacion al marco normativo
internacional, comunitario y nacional de la gestion del riesgo en aguas e
instalaciones portuarias y plantear mecanismos que persigan el acerca-
miento al mismo.

Objetivos propuestos

Analizar y desarrollar los requisitos para la integracién de los puertos
en los sistemas de seguridad de mas amplio alcance en la cadena de trans-
porte.

Desarrollar un sistema de seguimiento de las actividades portuarias
para vigilar la seguridad de las mismas, que sirva de ayuda en la toma de
decisiones.

Desarrollar recomendaciones para aumentar el nivel de seguridad y
proteccion en el area portuaria (tierra-agua).

Elaborar recomendaciones para mejorar la gestion del riesgo en insta-
laciones portuarias compatibles con la actividad de transporte y logis-
tica.

13. Analisis de la tipologia de fricciones en la cadena logistica de
transporte. Causas y soluciones para su eliminacién o disminucion.

Descripcion

La funcioén logistica en la cadena de transporte ha ido evolucionando,
asumiendo funciones en el disefio de la intermodalidad y en la gestion del
flujo de informacion.

La globalizacion, las nuevas tecnologias, las nuevas formas de negocio
han acentuado la vision estratégica de la cadena logistica, no sélo dentro
de la empresa, sino creando una cultura de colaboracién e integracion
entre clientes y proveedores, generando una cadena de valor a lo largo de
todas las empresas de un sector hasta llegar al cliente final.

Es por ello que en la gestion de la cadena, se generan fricciones entre
los diferentes agentes implicados en las operaciones logisticas de distri-
bucién, produccion y aprovisionamiento, que provocan pérdidas de efi-
ciencia e ineficacias.

Es necesario conocer las debilidades y puntos fuertes de los diferentes
modos de transporte por separado y de forma conjunta, comparandolos
asimismo unos con otros.

Para ello se hace necesario el desarrollo de soluciones tecnolégicas
encaminadas a optimizar la eficacia de la cadena logistica. El proyecto ha
de recoger las referencias de experiencias en otros lugares de la Union
Europea, lo que enriquecera la informacion y permitird establecer nuevas
soluciones y nuevos estandares de calidad.

El objetivo del proyecto es la reduccién de los costes y la maximiza-
cién de la eficacia, calidad y seguridad de toda la cadena logistica. La
investigacion se referira asimismo a la integracion de las tecnologias de la
informacién y a la inspeccion incluyendo los procedimientos con los
clientes.

El proyecto plantea la necesidad de identificar las fricciones o roza-
mientos dentro de la cadena y eliminarlas o disminuirlas para optimizar el
transporte de mercancias.

La colaboracion en el desarrollo del proyecto entre entidades proce-
dentes de diferentes ambitos de la cadena logistica y de diferentes modos
de transporte es muy deseable.

Objetivos propuestos

Desarrollar soluciones tecnolégicas encaminadas a optimizar la efica-
cia de la cadena logistica y para ello:

Analizar e identificar los rozamientos o fricciones que se producen en
las diferentes operaciones de transporte dentro de la cadena logistica y
relacionarlo con los agentes que los generan.

Establecer unos indicadores fiables que permitan medir las transfor-
maciones de la cadena logistica y las tendencias en Europa.

Desarrollar recomendaciones para eliminar o disminuir las fricciones
dentro de la cadena segin sea su tipologia.

14. Criterios de planificacion y disefo de carriles reservados a vehicu-
los pesados.

Descripcion

Lareserva en la red viaria de carriles para uso exclusivo de vehiculos
pesados puede justificarse en funcién de consideraciones econémicas (el
impacto que la congestion en algunos tramos de la red viaria puede tener
sobre el flujo de mercancias y sobre el sistema productivo), de seguridad
vial (separaciéon de los traficos ligeros y pesados en tramos con gran
intensidad de trafico de estos tultimos) o de conservacion de la infraes-
tructura, entre otros. Este tipo de carriles estan en explotacién, o en
estudio, en distintos paises.

El ambito del proyecto incluye no sélo el estudio de las caracteristicas
de disefio mas adecuadas para estos carriles, sino también identificar en
qué situaciones puede justificarse su implantacion desde consideraciones
econémicas y de seguridad vial, el papel que puede desempeiar los siste-
mas inteligentes de transporte en su gestion, y las ventajas e inconvenien-
tes que puede presentar la admision de vehiculos de dimensiones y peso
superior a los maximos admitidos en este tipo de carriles. Adicional-
mente, y con base en experiencias de otros paises, deberan identificarse
las condiciones criticas para el éxito en la implantacion y gestion de este
tipo de carriles, y los indicadores fundamentales de seguimiento sobre su
impacto.

El proyecto debera analizar los elementos especificos relacionados
con el proceso de planificacién, marco institucional de gestion, analisis
coste-beneficio, impactos ambientales y sociales, incluidas consideracio-
nes de equidad, impactos sobre el reparto modal y desarrollos tecnologi-
cos asociados para mejorar las condiciones de explotacion.

Objetivos

Examinar las experiencias internacionales en carriles reservados para
vehiculos pesados, incluyendo sus condiciones de implantacion y sus
efectos.

Identificar los elementos fundamentales necesarios para la implanta-
cion y explotacién satisfactoria de estos carriles, asi como los desarrollos
tecnolégicos complementarios que pueden mejorar su eficiencia.

Desarrollar unas recomendaciones de planificacion y diseno, inclu-
yendo los elementos fundamentales de evaluacion integral del proyecto y
el marco institucional de gestion.

Aplicar dichas recomendaciones a al menos dos casos de estudio.

15. Analisis de la accesibilidad a los centros de intercambio modal y
plataformas logisticas.

Descripcion

Las infraestructuras nodales de transporte no deben ser consideradas
como una terminacion del sistema de transporte. Son «eslabones» de un
proceso caracterizado por el escalonamiento donde la fluidez, rapidez,
flexibilidad e interoperabilidad son aspectos fundamentales. El nodo
logistico como eslabon clave de la cadena logistica ha sido probado como
instrumento necesario para la implantacién de la intermodalidad en el
territorio peninsular.

No obstante, dentro del marco de potenciacién de la intermodalidad,
se han de estudiar los nodos del sistema de transporte asi como la integra-
cién de los distintos modos de transporte con estos, tanto desde un punto
de vista estructural como de los procesos de informacion implicados en
la actividad.

Objetivos propuestos

Analizar los principales cuellos de botella en torno a la accesibilidad a
los centros de intercambio modal. Analisis de contribucién de causas/
efectos.

Analizar los estandares que hacen posible la integracién de los nodos
logisticos, plataformas logisticas y centros de intercambio modal con el
resto de infraestructuras pertenecientes al sistema de transporte.

Establecer metodologias comunes que permitan determinar la locali-
zacién 6ptima de los centros de intercambio modal potenciando la acce-
sibilidad de los diferentes modos de transporte y fomentando la intermo-
dalidad.

Establecer metodologias comunes que permitan determinar las nece-
sidades de infraestructuras fisicas y tecnolégicas para los distintos tipos
de centros de intercambio modal, bien por los modos de transporte impli-
cados bien por la tipologia de mercancia que en ellos se mueven.

Profundizar en el intercambio de informacion en tiempo real entre los
distintos actores implicados en el proceso como instrumento regulador y
de control en los accesos a los centros de intercambio modal.

16. Reduccién de los costes logisticos en los centros de intercambio
modal incrementando la eficiencia de la operativa de intercambio de
modo de transporte.
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Descripcion

Un centro de intercambio modal es aquel nodo o plataforma logistica
en la que se desarrollan procesos de intercambio modal de transporte o
de gestion logistica de contenedores, cajas moviles y otras unidades de
carga intermodales. El elevado niimero de agentes externos que puede
llegar a intervenir en este proceso de cambio modal, asi como el gran
volumen y volatilidad de los datos que éstos gestionan conforman un
entorno especialmente complejo; escenario que se complica por la amplia
tipologia de elementos fisicos que interaccionan en el sistema: contene-
dores, UCI (Unidad de Carga Intermodal) buques, ferrocarriles, vehiculos
de transporte terrestre, sistemas de carga y descarga, etcétera.

Por la complejidad del proceso, y por el cuello de botella que supone
para la existencia de una cadena logistica intermodal fluida, es necesario
establecer mejoras en la operativa de transferencia modal, bien mediante
el redisefio de procesos bien mediante la bisqueda, desarrollo e implanta-
cién de nuevos sistemas de transferencia de carga.

Objetivos propuestos

Desarrollar una metodologia para determinar la capacidad y nivel de
servicio de los centros de intercambio modal.

Desarrollar modelos de simulacion del flujo fisico dentro de un centro
de intercambio modal estableciendo mejoras en el nivel de servicio y
rendimiento, aumentando la productividad y reduciendo los costes de
movimiento de unidad de carga y personal implicado en el proceso.

Estudiar la tecnologia existente para distintos casos de intercambio
modal: ferrocarril-carretera, carretera-puerto, ferrocarril-puerto. Analizar
las tecnologias de manipulacién de mercancias, sistemas de informacion
para la gestion 6ptima del flujo de mercancias, tecnologias de identifica-
cién automatica de las mercancias (por ejemplo RFID).

Evaluar de forma comparativa las tecnologias y analisis de contribu-
ciones a la reduccion de costes mediante simulaciéon de procesos.

Aplicar al rediseno de un centro de intercambio modal existente
mediante simulacién de procesos.

17. Efectos del viento transversal sobre la circulacién de vehiculos
ferroviarios. Determinacion de valores limite.

Descripcion

La componente transversal del viento actia sobre los vehiculos ferro-
viarios y sobre la catenaria; sus efectos pueden tener incidencia en la
explotacion, si afectan a la seguridad (descarrilamiento o vuelco), a la
calidad de marcha (oscilaciones) o a la captacion de corriente (oscilacio-
nes de pantégrafo o catenaria) en lineas electrificadas.

Resulta importante caracterizar el viento para establecer sus efectos y
sus consecuencias directas en la explotacion.

El analisis del fenomeno supone, entre otras, los siguientes aspectos:

Caracterizacion de las acciones del viento en funcién de su direccion,
intensidad y duracién. Dicha caracterizacién debe considerar las diferen-
tes tipologias de la plataforma ferroviaria como el terraplén, desmonte,
viaductos y salida de tineles, tanto en recta como en curva para conside-
rar la aceleracion lateral.

Modelizacién del objeto de estudio y estimaciéon de la respuesta del
vehiculo:

Caracteristicas del vehiculo (galibo, suspension, situacién en un tren,
estado de conservacion, velocidad de circulacién, masas suspendidas y
no suspendidas).

Caracteristicas de la via (ancho, calidad).

Caracteristicas del pantografo y de la catenaria.

Definicion de los niveles de riesgo a partir de lo anterior.

Estudios similares estan siendo realizados por administraciones ferro-
viarias de diversos paises, como Alemania y Francia entre otros.

Los resultados del andlisis iran acompanados de comprobacion expe-
rimental, para lo que serd necesario contar con un acuerdo de colabora-
cién, previo a la presentacion de la propuesta, de alguna de las adminis-
traciones ferroviarias espanolas: ADIF, RENFE, FEVE y Ferrocarriles
autonémicos.

Asimismo, la ejecucion del proyecto ha de implicar a algin fabricante
de material mévil.

Objetivos propuestos

Analizar la influencia de la velocidad de circulacion y extraer conclu-
siones sobre valores limite de la respuesta del vehiculo en funcion del
riesgo. Se debera considerar todos los casos de las diferentes tipologias
constructivas de la infraestructura.

Analizar el disefio de barreras y establecer criterios de disefo y colo-
cacion eventual de las mismas contra el viento: necesidad, disposicion y
eficacia.

18. Determinacién del nivel de riesgo aceptado en el funcionamiento
del ferrocarril en Espafia para los diferentes subsistemas existentes.

Descripcion

Lanueva normativa europea, en particular la EN 50126, establece nive-
les de seguridad (SIL) para todos los componentes, equipos, y subsiste-
mas integrantes del sistema ferroviario sobre la base del posible riesgo
que un fallo podria suponer para el ferrocarril.

La autoridad ferroviaria es responsable en primer lugar de establecer
los niveles de riesgo aceptables, THR, (Tolerable Hazard Rate) en el sis-
tema ferroviario en su conjunto en base a la aceptabilidad de las conse-
cuencias producidas por el posible fallo de uno o varios sistemas o subsis-
temas encargados de llevar a cabo las funciones relacionadas con la
seguridad o funciones de seguridad en si mismas.

En funcion de este nivel de riesgo aceptable de las funciones relacio-
nadas con la seguridad se determina la probabilidad de ocurrencia de
fallo, SIL (Safety Integrity Level), correspondientes a los diferentes equi-
pos y subsistemas encargados de la implementacién de las funciones
requeridas tanto a nivel de via como anivel de tren y del sistema completo
en su conjunto.

La entrada en vigor de esta normativa es reciente. La forma de estable-
cer y aplicar en cada caso los niveles de seguridad (SIL), asi como su
cuantificacion para cada uno de los subsistemas que pueden intervenir en
la ejecucion de una funcion determinada por la autoridad ferroviaria, en
base al nivel de riesgo aceptable en cada caso, esta siendo objeto de
debate a nivel europeo.

Actualmente esta siendo utilizado un «Safety Model Risk (SMR)» en
Europa, que consiste en una representacion cuantitativa de los accidentes
potenciales resultantes de la operacién y mantenimiento de una red de
ferrocarriles. Este modelo se utiliza para cuantificar las causas significa-
tivas y sus consecuencias asociadas a cada uno de los 120 parametros de
riesgo (hazardous) previamente determinados.

En Europay particularmente en Espania, el ferrocarril no dispone en la
actualidad de valores cuantitativos que determinen el riesgo histérico
(producto de la accidentalidad por probabilidad de fallo) en las instalacio-
nes en servicio, lo que dificulta la determinacién de estos valores a la hora
de fijarlos para los nuevos sistemas/subsistemas o sustitucion de los exis-
tentes.

Teniendo en cuenta que el coste de una instalacién es exponencial en
funcion de sus requerimientos de seguridad, la determinacion correcta de
estos valores y criterios de aceptabilidad son imprescindibles para un
disefio adecuado a un coste razonable.

Este proyecto pretende determinar, en base al estudio y andlisis de los
accidentes e incidentes ocurridos en los ultimos 20 afios, para cada sub-
sistema que compone el ferrocarril, el nivel de riesgo asumido como
resultado de los accidentes provenientes de las operaciones y manteni-
miento de los subsistemas: material mévil, infraestructura, senalizacion y
electrificacion.

La propuesta que se presente en este proyecto debera necesariamente
incluir el compromiso por parte de los organismos pertinentes, de colabo-
racion con el equipo investigador para darle acceso a la informacion
referida en el apartado anterior.

Objetivos propuestos

Analizar y establecer los niveles de riesgos aceptables en base a la
accidentalidad histérica de las instalaciones actuales, comparandolos
con los que otros ferrocarriles en Europa determinen y fijando los valores
aceptables de integridad para las funciones relacionadas con la seguridad
y las funciones de seguridad requeridas en el sistema ferroviario.

Comparar con datos similares existentes en otros ferrocarriles euro-
peos y determinar el SIL de los equipos asi como del nivel de riesgo acep-
tado por el publico en el uso del ferrocarril.

Analizar los procesos cualitativos y cuantitativos que determinen los
valores del SIL de las funciones relacionadas con la seguridad y de las
funciones de seguridad a nivel hardware como a nivel software con
objeto de buscar su simplificacion y, por consiguiente, del proceso de
desarrollo de los sistemas/subsistemas y equipos mejorando la calidad de
los mismos y reduciendo sus costes. Disefio de herramientas que contri-
buyan a este fin.

Realizar un analisis y clasificacion de las causas que han producido los
accidentes con objeto de identificar donde los esfuerzos deben ser aplica-
dos para minimizar la ocurrencia de accidentes reduciendo la posible
siniestralidad.
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Establecer una matriz de causa, efecto y siniestralidad ocurrida y eva-
luar el riesgo aceptado en fallos por hora de funcionamiento de todos los
equipos y subsistemas en los que se consideren significativos.

Elaborar una guia de recomendaciones de seguridad que se deriven
del resultado del analisis y establecimiento de los niveles de riesgo.

19. Limites del subsistema balasto.

Descripcion

El fenémeno del levantamiento del balasto ha sido observado en las
lineas de alta velocidad de diferentes administraciones ferroviarias y
afecta a diferentes lineas. Se produce a partir de un determinado nivel de
velocidad de la circulacion de los trenes. Por la experiencia recogida, el
levantamiento del balasto esta directamente relacionado con el régimen
aerodinamico generado en los bajos de los trenes, ligado a su vez a la
velocidad de circulacion de los trenes. También se considera el estado de
la via como factor determinante.

El problema del levantamiento del balasto es objeto de investigacion
en diferentes paises, y es un asunto actualmente abierto, no recogido en
las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad. Este problema ha
hecho cuestionar la velocidad maxima de circulacién a la que puede
homologarse un tren o una determinada linea.

Estan documentados ensayos dinamicos y pruebas de homologacion
en las que se han presentado dichas proyecciones de balasto. Este feno-
meno origina danos de diversa consideracion en los bajos y laterales del
tren, especialmente en su mitad trasera en el sentido de la marcha. Tam-
bién puede obligar al torneado de las ruedas.

También se ha comprobado que, a igualdad de velocidad de circula-
cion, el tren presenta distinto comportamiento en unas u otras infraes-
tructuras debido a las diferentes caracteristicas y utilizacion del balasto
(tamafio, nivel de barrido, perfil, etc.) y a la elasticidad global de la via 'y
en particular de la placa de asiento.

Los administradores de infraestructuras han acometido y probado
soluciones mas o menos parciales, mas o menos contrastadas, consisten-
tes en empleo de resinas aglutinantes, utilizacion de balasto formado por
piedras de mayor tamano, descenso de la cota de balasto e, incluso, acom-
panando ésta de una compactacién con mecanismos especiales.

Afrontar la resolucién de este problema también involucra a ambas
partes: Por una parte estara implicado un nuevo disefio o un redisefio de
determinadas partes de los trenes; por otra, se han de proponer actuacio-
nes sobre el balasto, adicionales a una reconsideracién de la cota del
balasto.

El desarrollo del proyecto propuesto debe incluir una modelizacion
matematica que aborde la definicién de los modelos teéricos mecanicos
(vibraciones y movimientos) y aerodinamicos que se producen en los
bajos del tren. Dicha modelizacién debe apoyarse en resultados obteni-
dos de experiencias previas. Por otra parte se han de incluir ensayos en
un tunel de viento existente que permitan validar el modelo matematico a
la vez que extraer, entre otras, conclusiones sobre los disefios aerodina-
micos de los bajos de los trenes.

La subvencion a este proyecto propuesto no contempla la realizacion
de otros ensayos experimentales ni la implantaciéon de nuevas infraes-
tructuras de ensayo.

En caso de utilizarse resultados experimentales de otros organismos
como datos para este proyecto, se debe aportar el acuerdo de conformi-
dad de la entidad que proporcione los datos, previo a la presentacién de
la propuesta.

La propuesta que aborde este proyecto ha de incluir el acuerdo previo
de colaboracion de alguna de las administraciones ferroviarias implica-
das. Por otra parte, la ejecucion del proyecto se beneficiara si se involu-
cra algun fabricante de material mévil y a algin operador.

Objetivos propuestos

Diagnosticar las causas del fenémeno del levantamiento del balasto

Elaborar un modelo matematico que permita estudiar el fenémeno del
levantamiento del balasto.

Corroborar la idoneidad del modelo con ensayos en tinel de viento.

Analizar y cuantificar los rangos de todos los parametros o variables
que pueden influir en el denominado «levantamiento o vuelo del balasto»
en alta velocidad, tanto de la via como del vehiculo.

Proponer soluciones al problema, evaluar sus repercusiones y definir
medidas necesarias para paliar o evitar los efectos del levantamiento del
balasto.

20. Analisis del consumo energético en lineas ferroviarias metropoli-
tanas y lineas de alta velocidad.

Descripcion

La reduccién del consumo energético es un objetivo importante para
la reduccién de los costes del sistema ferroviario. Su balance energético
puede ser muy bajo si se es capaz de recuperar parte de la energia que se
suministra al sistema o ésta se puede emplear de forma mas eficiente en
funcion del servicio real que el cliente demanda.

Esta linea de investigacion se dirige a optimizar el balance energético
del ferrocarril, tanto en las lineas electrificadas de alta velocidad como en
las lineas metropolitanas (cercanias y metro) como medio de conseguir
una reduccién del coste total de explotacion, mayor rentabilidad econo-
mica del sistema y contribuir a reducir la emisiéon de gases de efecto
invernadero.

Para determinar y evaluar los factores y situaciones que intervienen en
el consumo energético del ferrocarril es necesario el disefio de modelos y
simuladores parametrizables en donde se puedan variar los factores que
afecten al consumo de energia en funcién del mayor o menor consumo,
analizando su impacto en las prestaciones del ferrocarril, siendo comple-
mentaria la realizacién de un estudio de rentabilidad econémica de las
actuaciones posibles.

Un elemento particular de atencién es el establecimiento de horarios
que permitan la mayor recuperacién de la energia cinética, mediante un
uso racional de las marchas y de los tiempos de reserva. El desarrollo de
equipos de marcha preprogramados que, en funcién de los trayectos y
cumplimiento de horarios, establezcan marchas mas econémicas de
forma semiautomatica puede ser una linea de desarrollo tecnolégico de
gran interés.

Objetivos propuestos

Analizar los factores y situaciones que intervienen en el consumo
energético del ferrocarril.

Analizar los impactos de la utilizacion de sistemas de almacenamiento
de energia en el ahorro energético, incluyendo la posibilidad de que la red
ferroviaria pueda ser considerada como cogeneradora de energia.

Disenar modelos y simuladores parametrizables en donde se puedan
variar los factores que afecten al consumo de energia para en funcion
del mayor o menor consumo analizar su impacto en las prestaciones del
ferrocarril (perfil aerodinamico en trenes de alta velocidad, utilizacion
de materiales ligeros y reduccion de pesos, establecimientos de hora-
rios y su impacto en el consumo, establecimiento de marchas predeter-
minadas, etc.).

Realizar estudios de rentabilidad econémica de las actuaciones
posibles.

Contrastar las propuestas del estudio con su aplicacién a dos casos
reales: una linea de Alta Velocidad y una linea metropolitana, incluyendo
el establecimiento de horarios que permitan la mayor recuperacion posi-
ble de la energia cinética debido al uso racional de las marchas y de los
tiempos de reserva.

21. Factores especificos que influyen en la accidentalidad de los
ciclistas y medidas para el tratamiento del problema.

Descripcion

Con frecuencia se considera tacitamente que ciertas variables de tra-
fico, aspectos de la infraestructura o del comportamiento del ciclista son
causa de los accidentes en los que resulta implicado. Sin embargo la
influencia de algunas de ellas no esta rigurosamente probada.

Se plantea la necesidad de investigar la influencia de ciertas variables
de trafico (intensidades, densidades, velocidad media, velocidad especi-
fica, velocidad punta, sobrevelocidad....), parametros de la infraestruc-
tura (calzadas separadas o unica, velocidad especifica, peralte, estado y
tipo de pavimento, geometrias, iluminacién, elementos de los marge-
nes....), aspectos del ciclista y de su entorno (condiciones climatol6gi-
cas....) sobre la frecuencia y la gravedad de los accidentes en los que
intervienen ciclistas. La influencia de los factores anteriores se analizara
tanto individual como conjuntamente.

En ambos casos, se propone establecer metodologias de analisis de
riesgo que utilicen reglas probabilisticas que permitan inferir probabilida-
des de ocurrencia de accidentes de ciclistas. Dichas metodologias han de
ser eficaces y adecuadas para elaborar un modelo de ayuda a la decision
y de extraer conclusiones sobre elementos de seguridad activa y pasiva,
de monitorizacion y de atencién a los accidentados, bien en la infraestruc-
tura, bien en la sefializacién o bien sobre los propios ciclistas.

La investigacion propuesta incluye un analisis estadistico detallado de
la accidentalidad de los ciclistas registrada en Espana durante un periodo
de alrededor de 5 afos. También contempla la determinacién de pautas de
la accidentalidad y de su asociacion con las caracteristicas de la infraes-
tructura del entorno y del trafico; el desarrollo de modelos cuantificados
de riesgo de accidentalidad para ciclistas y peatones. Ademas, la investi-
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gacion propuesta incluye el diseiio y contraste de nuevos procedimientos
de seguridad para reduccion de la accidentalidad (o atenuacién de sus
consecuencias) de los ciclistas.

Por otra parte, dentro del proyecto propuesto se ha de realizar una
prospectiva bajo la hipdtesis de un eventual aumento importante del
namero de usuarios de bicicletas en el futuro.

La propuesta que aborde este proyecto ha de incluir el acuerdo previo
de colaboracién de alguna de las administraciones implicadas.

Objetivos propuestos

Determinar qué variables son causa directa de los accidentes de los
ciclistas.

Cuantificar probabilisticamente la causalidad de dichas variables.

Estimar la causalidad de combinaciones de diversas variables sobre
los accidentes de ciclistas y peatones.

Establecer un modelo probabilistico de causalidad de accidentes.

Proponer nuevos elementos de seguridad para reducir o evitar la acci-
dentalidad de los ciclistas y peatones.

Extraer conclusiones sobre seguridad y accidentalidad de ciclistas
bajo la hipétesis de un incremento considerable en el nimero de usuarios
en el futuro.

22. Modelizacién y seguridad en tineles de carretera ante acciones
infrecuentes.

Descripcion

Se pretende establecer y desarrollar un conjunto de criterios de ayuda
ala decision que, en lo que respecta a acciones infrecuentes en tineles de
carretera (incendio, accidente, interrupcion de servicio, interrupcion de
suministro eléctrico, vertidos, acciones sin fuego), determine el conjunto
de actuaciones a emprender en funcion de la seguridad deseable.

El contenido del proyecto ha de comenzar por una modelizaciéon ade-
cuada y el tratamiento de todas y cada una de las acciones infrecuentes
antes indicadas. El alcance de la investigacién propuesta ha de desembo-
car en el establecimiento de unas reglas de ayuda a la decisiéon para
mejora de la seguridad y medidas evacuacién de los tineles ante el con-
junto de las acciones anteriores.

La investigacién propuesta abarca los siguientes aspectos: clasifica-
cién y tipificacion de todas las acciones consideradas infrecuentes, su
modelizacién para su inclusién en un procedimiento de anélisis de seguri-
dad del tunel, la tipificacion de niveles de riesgo y niveles de dano en
tineles ante dichas acciones, la extraccion de conclusiones de cara a
implantar mayores medidas de seguridad en los tineles y de cara a esta-
blecer planes de emergencia y de evacuacién. Dicho proceso inevitable-
mente ha de tener en cuenta las caracteristicas intrinsecas (geométricas,
estructurales y topologicas) del tunel.

La investigacion también ha de contemplar las necesidades especifi-
cas referentes a identificar y proponer actuaciones a realizar en los tiine-
les actuales de carretera para definir sistemas de evacuacion de personas
de movilidad reducida en el caso de eventuales accidentes en su interior.

Objetivos propuestos

Definir metodologias de tipificacion y clasificacion de todas las accio-
nes infrecuentes asociadas a niveles de dano en tiineles de carretera.

Modelizar todas las acciones infrecuentes con vistas a una evaluacion
de seguridad de tineles de carretera.

Definir metodologias de ensayos en tineles de carretera ante acciones
infrecuentes.

Elaborar planes de actuacion en tineles de carretera para mejorar la
seguridad segun su tipologia.

Definir metodologias que sirvan para elaborar planes de emergencia
en tuneles.

Definir modelos de evacuacién en caso de accidentes en tineles, con-
templando medidas especificas para personas de movilidad reducida.

Valorar la aplicabilidad de los nuevos sistemas de evacuacién adapta-
dos a los tuneles actuales.

Disefiar una guia de apoyo a la seguridad para la recopilacién de inciden-
cias y redaccion de informes por parte de los operadores de los tiineles.

23. Metodologias de diseno y de aplicacion de elementos de «traffic
calming».

Descripcion

Los elementos de pacificacion del trafico (traffic calming) resultan de
la combinacién de medidas fisicas que reducen la velocidad del vehiculo,
actuian sobre la conducta del usuario y mejoran las condiciones de los
usuarios no motorizados.

En lineas generales, se pueden diferenciar cuatro tipos de elementos:
los que producen movimientos verticales al vehiculo, los que provocan
desplazamientos laterales horizontales; los estrechamientos en la calzada
para forzar una reduccion de la velocidad y a la vez mejorar el entorno
para los usuarios no motorizados; y por tltimo los cerramientos (desvia-
dores diagonales, semicerramientos, cerramientos completos y barreras
en la mediana) cuya finalidad principal es reducir algun tipo de trafico
(transversal, por ejemplo) mediante la introduccion de obstaculos en una
o mas direcciones.

Si bien la practica ha ido haciendo evolucionar a estos sistemas, es
frecuente encontrar multitud de variantes en un entorno geogréafico redu-
cido puesto que a menudo se disponen sistemas sin un criterio predefi-
nido o fundamentado de distancia, altura del resalto transversal, etc.

El asunto es de especial relevancia para el trafico urbano, en particu-
lar con dos vertientes: aplicacion al disefio viario y aplicacién en vias
existentes (o, criterios de disefio viario frente a medidas a posteriori
mediante el uso de elementos disuasorios). En ambos los criterios son
muy diferentes.

Tras la caracterizacion de los sistemas actualmente utilizados, se
requiere la evaluacion de sus repercusiones sobre la eficiencia, econémi-
cas, sobre la seguridad vial y sobre el confort de los usuarios. También se
ha de incluir un conjunto de propuestas sobre nuevos sistemas de pacifi-
cacion de trafico, asi como sobre criterios de ayuda orientados a una
eventual normativa sobre dichos elementos.

El desarrollo del proyecto ha de implicar a alguna administracién
local.

Objetivos propuestos

Analizar los parametros caracteristicos de cada elemento pacificacién
de trafico con relacién al efecto que producen.

Catalogar la diversidad de disefnos existentes y evaluar sus repercusio-
nes sobre el disefio viario.

Definir un conjunto de criterios de disefio y utilizacion de los sistemas
de pacificacion del trafico en funcién de la eficiencia, economia, seguri-
dad vial y confort.

Evaluar econémicamente los criterios que llevan a instalar un disposi-
tivo de pacificacién del trafico frente a los beneficios derivados de la
seguridad que aportan.

Proponer medidas de homogeneizacion y normalizacion de los ele-
mentos de pacificacion del trafico.

Extraer recomendaciones de cara a una eventual normativa sobre
estos elementos.

Desarrollar nuevos sistemas de pacificacion del trafico de cara a un
eventual desarrollo tecnolégico.

24. Metodologias para la delimitacién de responsabilidades de los
agentes identificados en una auditoria de seguridad vial.

Descripcion

La ejecucién de una auditoria de seguridad vial implica la participa-
cién de un equipo formado por expertos o profesionales de diferentes
ambitos. La correcta ejecucion de la auditoria, formal e independiente, asi
como las medidas a aplicar y las lineas de actuacién que el auditor propor-
ciona al cliente pueden derivar en un espectro de responsabilidades en
ocasiones sin delimitacién definida.

El campo de responsabilidad de cada agente involucrado en la audito-
ria tanto en la fase de planificacion, proyecto, construccion y actuacién o
explotacion de un tramo (inspecciones de seguridad vial) de carretera no
esta claramente definido. En particular, tras una catastrofe o accidente
grave, pueden producirse situaciones de conflicto entre administracio-
nes, responsables, causantes y afectados. Por ello se hace conveniente
analizar la legislacion nacional y comunitaria de cara a identificar, para
cada agente involucrado (cliente, proyectista, auditor, ejecutor de las
obras, concesionario...) el grado de responsabilidad de cada uno, deri-
vado de la ejecucion de una auditoria de seguridad ante eventuales inci-
dentes, fallos, colapsos, siniestros o catastrofes y, de esta manera, poder
llegar a establecer un procedimiento o metodologia de asignacién y apli-
cacion de responsabilidades coherente y ajustado a derecho. También se
hace preciso delimitar los alcances de posibles responsabilidades deriva-
das de no ajustarse a las recomendaciones de un informe de auditoria y
establecer en qué medida o porqué motivos se atenuarian o eximirian las
mismas.

Los aspectos anteriores han de partir de un estudio sobre la organiza-
cion de las diferentes administraciones y el marco de referencia de aplica-
cién de las auditorias de seguridad vial, pues habra diferencias segun el
ambito de competencias de cada administracion y la legislacion especi-
fica de carreteras —competencia en ocasiones de las comunidades—. Este
estudio requiere la participacién conjunta de juristas y técnicos.
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Ademas la sociedad en general y los técnicos en particular demandan
sobre si los conocimientos del auditor, sus criterios mas o menos objetivos
basados en su conocimiento y experiencia técnicas, las herramientas
empleadas, etc. han de normalizarse y objetivarse, para que una auditoria
de seguridad vial pudiese llegar a ser idealmente independiente del auditor
concreto que la lleve a cabo. Son generalmente aceptados ciertos requisitos
tales como la interdisciplinariedad o independencia. Por ello la investiga-
cion propuesta se ha de orientar también a identificar qué requisitos debe
reunir un auditor para cada una de las fases o tipos de auditoria (pueden
requerirse diferentes segin sea en la fase de proyecto, construccion, etc),
asi como las herramientas y medios a emplear para poder alcanzar a reali-
zar auditorias de seguridad vial independientes y lo mas objetivas posible.

La ejecucion del proyecto exige un equipo multidisciplinar, con amplia
experiencia juridica relacionada con las auditorias de seguridad vial.

Objetivos propuestos

Identificar el campo de actuacion de los sujetos activos y pasivos que se
contemplan en una auditoria de seguridad vial (segun la fase o tipo).

Establecer métodos o procedimientos de delimitacion de responsabili-
dades juridicas de cada agente involucrado en una auditoria de seguridad
vial (segun la fase o tipo), cubriendo también los casos de responsabilida-
des legales derivadas de no adoptar las recomendaciones del informe de
auditoria en caso de eventuales accidentes.

Identificar los requisitos que han de cumplir los auditores de seguridad
vial (segun la fase o tipo) de cara a la elaboracion de una auditoria indepen-
diente y lo mas objetiva posible.

25. Desarrollo de medidas para mejorar la seguridad vial en carreteras
con meteorologia adversa.

Descripcion

La finalidad del proyecto es incrementar la seguridad vial en zonas peli-
grosas por condiciones climatolégicas de baja visibilidad, baja adherencia
o firme deslizante, o en condiciones de vialidad invernal, especialmente en
intersecciones o tramos de carretera peligrosos, que permitan advertir al
conductor sobre el riesgo con antelacion suficiente. Las metodologias han
de abarcar el aspecto preventivo y el paliativo.

Objetivos propuestos

Desarrollar sistemas de deteccion de condiciones con elevado nivel de
riesgo por aparicioén de nieblas o firme deslizante y de procedimientos para
localizacion de los dispositivos de advertencia.

Disenar de los dispositivos de advertencia al conductor de las situacio-
nes de peligro y de los correspondientes sistemas de explotacion.

Evaluar el funcionamiento del sistema y de su eficacia en 1a mejora de la
seguridad.

Evaluar la eficacia técnica y econémica de los nuevos procedimientos.

26. Procedimientos de gestion de la vialidad invernal y de productos
fundentes que reduzcan el impacto ambiental.

Descripcion

La finalidad del proyecto es atenuar las repercusiones ambientales de la
aplicacion de fundentes en condiciones de vialidad invernal.

La utilizacion de fundentes en las carreteras contribuye a mejorar las
condiciones de trafico pero tiene repercusiones negativas sobre el medio
ambiente, los vehiculos y sobre la infraestructura (entre otros, la corrosion
de elementos metalicos). Se pretende por tanto evaluar también la posibili-
dad de aplicacion de nuevos métodos de mejora de la vialidad invernal,
alternativos a la utilizacion de sal, mediante la evaluacion y analisis de la
aplicacion de fundentes a las carreteras y mejora del sistema.

La obtencién de datos para la evaluacion de la eficacia de los procedi-
mientos ha de contar con la autorizacion de una administracién de carrete-
ras, por lo que la ejecucion del proyecto precisa dicha autorizacion con
anterioridad a la presentacion de la propuesta.

Objetivos propuestos

Identificar métodos de correccion de los efectos negativos que originan
los métodos actuales de la vialidad invernal.

Desarrollar procedimientos de mejora de la aplicacion de fundentes que
reduzcan los efectos negativos sobre el entorno y la degradacion de los
elementos de la infraestructura.

Evaluar la eficacia técnica y econémica de los nuevos procedimientos.
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ANEXO II Solicitud de subvencion
Solicitud de subvencion a las ayudas de I+D+i en 2007, del Programa Nacional de Medios de
Transporte, ligadas al PEIT.

| Resolucion | |B.0.E. N°| | Fecha |

1. Datos de identificacién (Representante legal de la entidad solicitante)
Nombre | | Apellidos |

| Numero del NIF/NIE o Pasaporte
Empresa o Entidad a la que representa |

C.LF.
Direccién
Localidad | Codigo Postal |
Provincia | Pais | | TIf. |

2. Datos y medio preferente de notificacion (Persona de contacto)
Nombre | Apellidos |
Direccion
Localidad Cddigo Postal |
Provincia Fax
Teléfono | Correo electrénico

Medio preferente de notificacion (sefialar una casilla)

[] Correo ordinario [ ] Fax

[] Correo electrénico: en el caso de indicar este medio se entenderd como preferente, de acuerdo con

lo establecido en el art. 59.3 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun.

3. Datos investigador principal

Nombre | Apellidos |

Direccion

Localidad Cédigo Postal |

Provincia Fax

Teléfono | Correo electrénico
Medio preferente de notificacion al investigador principal (sefialar una casilla)
[ ] Correo ordinario [ ] Fax

[] Correo electrénico: en el caso de indicar este medio se entendera como preferente, de acuerdo con
lo establecido en el art. 59.3 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre.

4. Datos relativos al proyecto
Titulo del proyecto:

Numero del Proyecto del Anexo I de la convocatoria al que se presenta la solicitud:
Presupuesto estimado de ejecucion del proyecto en euros (en cifra):
Importe solicitado de subvencién en euros (en cifra y en letra):

Individual o Coordinado: | Agrupacion (Si/No):
El representante legal declara que se ha obtenido o solicitado las ayudas declaradas en el punto 2.13 del cuestionario
(Anexo III), procedentes de cualquier Administraciéon o Ente publico, nacional o internacional, a lo largo del tiempo de
duracion del proyecto relacionado con esta solicitud y se compromete a comunicar por escrito a esta Direccion General, en
el plazo maximo de 15 dias a partir de la fecha de recepcion de las correspondientes notificaciones, cualquier modificacion
sobre la financiacidn solicitada o recibida, publica o privada, nacional o internacional, en relacion con el proyecto objeto de
esta solicitud o parte del mismo. Asimismo, se compromete a ponerlo en conocimiento de toda entidad publica a la que
haya solicitado algun tipo de ayuda.

El representante legal autoriza al investigador principal para responsabilizarse de la ejecucion del proyecto.

Firma

Lugar y fecha Representante legal
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1. IDENTIFICACION PERSONAL Y SITUACION PROFESIONAL

1 IDENTIFICACION Y SITUACION PROFESIONAL
1.1 Datos personales
1.2 Situacion profesional actual

1.3 Actividades profesionales anteriores de caracter cientifico y/o tecnoldgico
1.4  Cargos desempefiados de gestion docente

1.1 Datos personales

Apellidos:

Nombre:

NIF/NIE:

Pasaporte:

Nacionalidad:

Fecha nacimiento:

Sexo:

1.2 Situacion profesional actual

Nombre de Entidad

Tipo entidad

Puablica

Privada

Facultad, Escuela,
Centro, o Instituto

Departamento
Servicio / Seccion
Unidad

Direccion postal

Teléfono (indicar prefijo, nimero y extension) I

Fax

Correo electronico

Categoria profesional

Fecha inicio

Situacion actual

Funcionario Interino | | Contrato laboral indefinido o estatuario
Becario Otras situaciones laborales (indicar) | | Contrato Obra o servicio
Dedicacion A tiempo completo | A tiempo parcial

Lineas de especializacion e investigacion de I+D+i

Especializacion (palabras clave)

Primaria

Secundaria

Terciaria

Codigos UNESCO

Breve resumen de la actividad

Utilizar palabras clave para su redaccion (maximo cinco lineas)

1.3 Actividades profesionales anteriores de caracter cientifico y/o tecnologico

Puesto / Responsabilidad

Entidad

Area de Actividad

Ciudad

Pais

Fecha
inicio

Duraci
on
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1.4 Cargos desempeifiados de gestion docente

Denominacion del puesto
Actividad desarrollada
Universidad

Facultad / Escuela / Departamento
Fecha desde | Hasta
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2. RESUMEN EN FORMATO TEXTO LIBRE DE LOS DATOS CURRICULARES MAS
IMPORTANTES DE LA TRAYECTORIA CIENTIFICA

2.1

2.1 Resumen curricular
(Extension maxima 1 pagina)
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3. FORMACION RECIBIDA

3
3.1

FORMACION
Formacion Académica

3.2

33 Conocimiento de idiomas

3.1 Formacion Académica

Formacion especializada, continuada, técnica, profesionalizada (distinta a
la formacion académica reglada)

Titulacion Superior o de grado medio Centro Fecha
Suficiencia investigadora/DEA/ Master | Centro Departamento Fecha
Doctorado Centro Pais Departamento Fecha
Titulo de la Tesis

Director/a Tesis

Otra formacion reglada

Titulo Centro Departamento Fecha

3.2 Formacion especializada, continuada, técnica, profesionalizada

(distinta a la formacion académica reglada)

[ Titulo / objeto especifico de la actividad:

Tipologia de la actividad

Curso

Practicas

| | Estancias

| Otros

Nombre de la persona / entidad responsable del aprendizaje I

Tipo de entidad / Objetivos

Entidad organizadora

Ciudad

| Pais

[ Duracion

3.3 Conocimiento de idiomas

Idioma

Habla

Lee |

Escribe

(R =regular, B =bien, C = correctamente)
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4. EXPERIENCIA DOCENTE

4 EXPERIENCIA DOCENTE

4.1  Docencia impartida: Oficial - Internacional - No oficial
4.2 Direccion de: Tesis Doctorales / Proyectos Final de Carrera / Trabajos de

investigacion
4.3  Tutoria académica de estudiantes

4.4  Cursos y seminarios impartidos orientados a la formacion docente
universitaria

4.5  Elaboracion de material docente
4.6  Proyectos de Innovacién docente

4.7

docente universitaria
4.8  Participacion en proyectos para la planificacion/mejora de la docencia

4.9 Otras actividades / méritos no incluidos en la anterior relacion

4.10  Descripcion breve de las aportaciones mas relevantes

4.1 Docencia impartida

Tipologia de la docencia

Docencia oficial |

Docencia internacional

Participacion en congresos, cursos, seminarios orientados a la formacion

Docencia en titulaciones no oficiales o acciones formativas no universitarias

Titulacion

Tipo de programa

Diplomatura Ingenieria Técen. Arquitectura Técn. Grado

Licenciatura Ingenieria Master Oficial Doctorado

Otros postgrados (especificar

Nombre asignatura / curso

Tipo de docencia

Tedrica presencial Préctica Laboratorio [ Clinica

Virtual Otros tipos

Tipo de asignatura

Troncal Obligatoria Optativa Libre
configuracion

Competencias relacionadas con la asignatura impartida

(si procede) |

Categoria profesional que el solicitante tenia en el momento en que

desempefio la docencia sefialada

Créditos signatura [ Créd. impartidos | Horas | idioma
Universidad Centro
Departamento Ciudad Pais

Curso de la titulacidén en que se imparte asignatura

Periodos imparticion. Desde/hasta |

Evaluacion sobre la calidad de la docencia (si existe y relacionada con la

asignatura)

Tipo de evaluacién

Encuesta

Grupos de opinion |

Otros (Especificar) |

Calificacion obtenida

Calificacion maxima posible

Organismo que emite la evaluacion |

Si centro no es una universidad

Nombre institucion/organismo

Ciudad

I Pais
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Financiacién obtenida Si/No | Entidad | |
Tipo convocatoria
Predoctoral | Postdoctoral | | Otros | |
Ambito
CCAA Naciona U.Europea Intern. No UE Otros

1

4.2 Tesis Doctorales / Proyectos Final de Carrera / Trabajos de investigacion dirigidos

Tipo proyecto
Tesis Doctoral | [ Proyecto Final de Carrera
Trabajo investigacion conducente a la obtencion del DEA

Autor/es
Palabras clave | |
Titulacion
Universidad/Organismo | |
Facultad/Escuela/ Dpto.

Fecha presentacién/lectura | Calificacion
Créditos reconocidos Doctor Europeus (Si/No)
Fecha de la mencion Mencion de calidad del programa (Si/No)

4.3 Tutoria académica de estudiantes

Programa |

Cooperacion educativa Programa de movilidad Mejora rendimiento
Doctorado Formacion personal docente Otros

Total Niimero alumnos tutelados | [ Niimero de réplicas de la actividad | |
Numero de créditos docentes reconocidos por la actividad de tutorias en la universidad de origen

Afio curso | | | | | | |

4.4 Cursos y Seminarios impartidos orientados a la formacion docente universitaria

Titulo

Objetivos del curso
Perfil de los destinatarios
Lugar | | Pais | |Fecha | | Horas impartidas |
Entidad organizadora
Tipo de participacion
Ponencia Ponencia invitada Péster

Comité organizador Comité cientifico Otros (especificar)

4.5 Elaboracion de material docente

Titulo
Autores
Numero autores | | Afo |

Tipologia |
Libros Capitulo de libro
Manual Libro de practicas
Articulo/s Software

Apuntes Otros

Titulo de: Libro, capitulo, manual |

Validacién |
Paginas (si se trata de libros) | Desde / Hasta | |
Referencia direccion electronica (si procede)
Editorial [ Pais
ISSN/ISBN [ Deposito legal |
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4.6 Proyectos de innovacion docente

Titulo proyecto |

Tipo de participacion |

Coordinador Colaborador Otros (especificar) |

Dedicacion: Completa Compartida

Tipo de convocatoria

Autondmica Nacional Unién Europea Otros
(esp)

Nombre persona responsable

Entidad financiadora Afio |

Importe concedido | | Duracién del proyecto (meses) |

4.7 Participacion en congresos, cursos, seminarios orientados a la formacion docente universitaria

Tipo de evento |

Congreso | | Jornada | | Seminario | | Otros (especificar) |

Titulo

Objetivo del evento

Entidad organizadora

Lugar | | Pais | | | Fecha |

Tipo de participacion

Ponencia | Ponencia invitada [ Poster | |

Comité organizador Comité cientifico Otros
(especificar)

Titulo de la ponencia/poster...

Publicacion (ISSN / ISBN) Paginas: desde/hasta |

Depdsito legal

4.8 Participacion en proyectos para la planificacion/mejora de la docencia

Titulo del proyecto

Tipo de participacion

Coordinador Colaborador Otros (especificar)

Dedicacion: Completa Compartida

Entidad financiadora

Tipo de convocatoria

CCAA | [ Nacional | Unién Europea | | Otros (Especificar) |

Duracién | | Desde | Hasta |

Nombre investigador principal (si procede)

Grado de responsabilidad |

4.9 Otras actividades / méritos no incluidos en la anterior relacion

Describir |

4.10 Describir brevemente las aportaciones mas relevantes de su CV de docencia

Describir |
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5. EXPERIENCIA CIENTIFICA Y TECNOLOGICA

(Las actividades de direccion de Tesis Doctorales y tutoria de estudiantes, se indican en el apartado 4, Experiencia
docente).

5 EXPERIENCIA CIENTIFICA Y TECNOLOGICA

5.1 ~ GRUPOS/EQUIPOS DE INVESTIGACION, DESARROLLO O
INNOVACION EN LOS QUE HA FORMADO PARTE

52  PRODUCCION

5.2.1 Participacion en proyectos de I+D-+i financiados en convocatorias
competitivas

5.2.2 Participacion en contratos, convenios o proyectos de [+D+i

5.3  RESULTADOS
5.3.1 Propiedad Intelectual e Industrial. “Know how” y Secretos Industriales
5.3.2  Resultados tecnoldgicos a partir de actividades expertas y de transferencia

5.1. GRUPOS/EQUIPOS DE INVESTIGACION, DESARROLLO O INNOVACION EN
LOS QUE HA FORMADO PARTE

Identificacion del grupo
Nombre (si tiene nombre)
Codigo (Idem) | Entidad que lo ha codificado |

Nombre/s responsable/s grupo Entidad/es a la que pertenece/n

Numero de componentes del grupo |
Entidades de procedencia

Fecha de inicio del grupo Duracion

Clases de colaboracién | Seifialar con un x la/s casilla/s que corresponda

Coautoria de publicaciones Coautoria de proyectos y de su desarrollo
Coautoria de modos protegidos de tecnologia Colaboracion en formacion a terceros
Coautoria coop con terceras entidades nacionales Coautoria de cooperacion internacional
Numero de tesis dirigidas Numero de posdoc dirigidos

Otros (inidcar) Resultados mas relevantes

Resultados mas relevantes (Breve explicacion de texto —aprox. cinco lineas- de aquellos resultados del grupo, en los que ha
participado el titular del CV, que son destacables y que son de dificil identificacion entre la descripcion que posteriormente
se realiza de los demas resultados relevantes de las actividades de I+D+i del titular del CV. Redactar utilizando palabras
clave)

5.2 PRODUCCION

5.2.1 Participacion en Proyectos de I+D+I financiados en convocatorias competitivas de entidades publicas o privadas.

Titulo proyecto |
Identificacion con Palabras Clave | |
Nombre  Entidad  donde  se
desarrolla

Tipo Entidad | Ciudad | Pais
Cddigo proyecto segun la entidad financiadora
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Modalidad del Proyecto

De actividad de desarrollo precompetitiva

De investigacion fundamental - ———
De investigacion y desarrollo

De investigacion industrial Estudio de viabilidad técnica

De demostracidn, proyectos piloto, de formulacion conceptual y disefio de productos y de procesos o servicios

Ambito del Proyecto |

Nacional | [ Unién Europea I | Internacional, no Unién Europea

Nombre/s entidad/es financiadora/s |

Numero de ellas Proyecto en: Coordinacion Agrupacion
(Si/No)

Nombre del programa, si es el caso

Fecha inicio | | Duracién del proyecto | |

Financiacion del proyecto

Cuantia total Cuantia del subproyecto

Porcentaje en subvencion | En crédito [ Mixto

Investigador responsable |

Numero de investigadores participantes | | Numero personas /afio

Calidad en que ha participado

Coordinador del proyecto total, red o consorcio Coordinador/a cientifico/a
Coordinador/a gerente Investigador/a

Técnico/a Titulado/a universitario/a en formacion
Otro modo (especificar):

Resultados mas relevantes (Breve explicacion de texto —aprox. cinco lineas- de aquellos resultados del proyecto que, a
criterio del titular del CV, son destacables tras la ejecucion del proyecto y que son de dificil identificacion entre la
descripcion que posteriormente se realiza de los demas resultados relevantes de las actividades de [+D+i del titular del CV.
Redactar utilizando palabras clave)

5.2.2 Participacion en contratos, convenios o proyectos de I+D+i, no resultantes de convocatorias competitivas, con
Empresas (o internamente a ellas) y/o Administraciones

Titulo proyecto |

Identificacion con Palabras Clave | |

Nombre de la Persona responsable

Entidad responsable

Tipo Entidad I Ciudad | Pais

Cdodigo proyecto segun la entidad financiadora

Modalidad del Proyecto

De actividad de desarrollo precompetitiva

De investigacion fundamental - ———
De investigacion y desarrollo

De investigacion industrial Estudio de viabilidad técnica

De demostracidn, proyectos piloto, de formulacion conceptual y disefio de productos y de procesos o servicios

Ambito del proyecto |

Nacional | | Unién Europea | | Internacional no UE

Nombre/s entidad/es financiadora/s |

Numero Proyecto en: Agrupacion
coordinacién (Si/No)

Nombre del programa, si es el caso

Fecha inicio | | Duracién |
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Financiacion del proyecto
Cuantia total Cuantia del subproyecto
Porcentaje en subvencion | En crédito | Mixto |

Investigador responsable |
Numero de investigadores participantes | | Ntimero personas /afio

Calidad en que ha participado

Coordinador del proyecto total, red o consorcio Coordinador/a cientifico/a
Coordinador/a gerente Investigador/a
Técnico/a Titulado/a universitario/a en formacioén

Otro modo (indicar)

Resultados mas relevantes (Breve explicacion de texto —aprox. cinco lineas- de aquellos resultados del proyecto que, a criterio del titular
del CV, son destacables tras la ejecucion del proyecto y que son de dificil identificacion entre la descripcion que posteriormente se realiza de
los demas resultados relevantes de las actividades de I+D+i del titular del CV. Redactar utilizando palabras clave)

5.3 RESULTADOS

5.3.1 Propiedad Intelectual e Industrial. “Know how” y Secretos Industriales

Modalidad de Propiedad Industrial |

Patente de invencion Modelo de utilidad

Disefios industriales Marcas

Variedades vegetales Otros (indicar) (Ej. topografias de
semiconductores)

Modalidad de Propiedad Intelectual
Derechos de autor —“copyrights" | | derechos conexos, (p. ¢j. los del intérprete) |

Modalidad de "Know how” |
Secreto Empresarial (Industrial) (Si/No) | | Modalidad de "Know how" (Si/No) |

Inventores / autores / obtentores |
Titulo / nombre / denominacion (para marcas o
equivalente)

Objeto y/o breve descripcion de cualidades /
caracteristicas mas significativas

Cédigo de referencia / n° de registro (si procede) N° de solicitud:
Pais de prioridad Fecha de prioridad

Ambito geografico (para patentes y modelos de utilidad)
Nacional | [PCT | [U.Europea | | Indicar pais si distinto de Espafia |

Ambito geogréfico (para marcas y disefios industriales)
Nacional | [ Unién Europea | [ Internacional no UE | |

Explotacion |
Licencia de explotacion (si procede)
Paises en los que se ha extendido / formalizado |
Empresas, entidades que estan explotando la
licencia

Explotacion en exclusiva (Si/No) |

Se ha generado una empresa innovadora de base tecnologica, de la que el autor es promotor -al menos promotor
intelectual- (Si/No)
En este caso, el resultado en relacion con la empresa es de:  éxito / fallido
Nombre de los productos a que ha dado lugar
(si procede)
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Resultados mas relevantes (Breve explicacion de texto —aprox. cinco lineas- de aquellos resultados que sean claramente
atribuibles al titular del CV, tales como incremento de la productividad, mejora de la competitividad en el mercado, volumen
de ventas de los nuevos productos o servicios, acceso a nuevos mercados. Redactar utilizando palabras clave)

5.3.2 Resultados tecnologicos a partir de actividades expertas y de transferencia (no incluidos en otros apartados del CV)

Descripcion del tema y tareas de la actividad contrastable desarrollada

Actividad/especializacion (palabras clave)

Primaria

Secundaria

Terciaria

Nombre Investigador / tecnologo responsable

Nombre Investigador / tecnodlogo co-
responsable

Clave actividad (Indicar con una X)

Puesta en marcha de nuevas técnicas o procedimientos, mantenimiento de grandes instalaciones, o equipamientos
complejos

Participacion en la generacion de empresas spin-off basadas en resultados de I+D+i

Resultados de actividades de transferencia de tecnologia, introduccion de mejoras de productos en el mercado o en
procesos en marcha

Realizacion de Servicios Tecnoldgicos maduros: homologacion, calibracidn, andlisis u otros

Participacion como experto tecnologico en labores de supervision, asesoria, evaluacion o peritaje de temas
emprendedores empresariales

Convenios de colaboracion

Ambito de la actividad:

Autonémica | Nacional | | U.Europea | [ internacional no UE |

Entidades colaboradoras, en su Tipo entidad/es
caso

Entidad/es  destinataria/s de la Tipo entidad/es
actividad (caso de diferir de las
anteriores)

Fecha inicio | | Duracién |

Resultados mas relevantes: (Si fuera el caso, breve explicacion de texto —aprox. cinco lineas- de aquellos resultados destacables que, a
criterio del titular del CV, son de dificil identificacion entre la descripcion que se realiza de los demas resultados relevantes de las actividades de
1+D+i del titular del CV)
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6. ACTIVIDADES CIENTIFICAS Y TECNICAS GENERALES

6  ACTIVIDADES CIENTIFICAS Y TECNICAS GENERALES
6.1  PRODUCCION CIENTIFICA Y TECNICA
6.1.1 Publicaciones, Documentos Cientificos y Técnicos de caracter tecnologico

6.1.2  Trabajos presentados en Congresos nacionales o internacionales
6.1.3 Trabajos presentados en Jornadas, Seminarios, Talleres de Trabajo y/o

Cursos

6.1.4  Otras actividades de divulgacion.

6.1.5 Estancias en Centros de [+D+i o empresas nacionales o extranjeras.
6.2  EXPERIENCIAS TRANSFERIDAS

6.2.1 Comités cientificos asesores, sociedades cientificas

6.2.2 Otros modos de colaboracién con investigadores o tecndlogos de otros

Centros de [+D

6.2.3 Experiencia en organizacion de actividades de [+D-+i
6.2.4 Experiencia de gestion de [+D+i
6.2.5 Experiencia en evaluacion y revision de proyectos y articulos de [+D+i

6.3  OTROS MERITOS

6.3.1 Otros méritos o aclaraciones que se desee hacer constar (de los ultimos 5

afnos)

6.1 PRODUCCION CIENTIFICA Y TECNICA

6.1.1 Publicaciones, Documentos Cientificos y Técnicos de caracter tecnoldgico

(Actas de Congresos en el punto 6.1.2)

Titulo

Autores (por orden
firma)

En calidad de

Autor o coautor de libro completo

Autor o coautor de capitulo de libro

Autor o coautor de articulo en revista con comité
evaluador de admision externo

Autor o coautor de articulo en revista sin comité
externo evaluador de admision

Autor o coautor de revision

Autor o coautor de nota critica o recension
publicada

Autor o coautor de documento cientifico-técnico
de difusion reservada (realizado por encargo)

Autor o coautor de documento cientifico o
técnico de difusion

Autor o coautor de publicacion de caracter
divulgativo

Editor o coeditor

Soporte

Revista Libro | Documento cientifico I |

Volumen Pagina inicial Pagina final |

Editorial Ciudad | Pais de publicacion
Fecha [ ISBN Indice de impacto del afio de publicacion

Inicar (SCI/SSCI/AHCI)

Si es otro, indicar

6.1.2- Trabajos presentados en Congresos nacionales o internacionales

Titulo

Autores (p.o. de
firma)
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Tipo de participacion

Comunicacion

Ponencia en sesion plenaria

Ponencia en sesion no plenaria

Poster

Intervencién por |

Revision previa a la aceptacion

Por invitacion

Acceso por inscripcién libre

Otros. (indicar)

Ambito del congreso

Nacional | Union Europea

I Internacional no UE

Nombre Congreso

Ciudad |

I Pais

I | Fecha |

Publicacion participacion |

Publicacion en acta de congreso con comité
evaluador de admision externo

Publicacion en acta de congreso sin comité
evaluador de admisidn externo

Publicacion en revista

Nombre

Volumen | | Pagina inicial | | Pagina final | | Fecha
Publicacion libro |

Titulo ISBN Fecha |
Editorial Ciudad Pais de publicacion

6.1.3 Trabajos presentados en Jornadas, Seminarios, Talleres de Trabajo y/o Cursos nacionales o internacionales.

[ Titulo |

Tipo de evento |

Jornadas / Seminarios

Taller de Trabajo

Curso

Otros. (Especificar)

Intervencién por

Ponente

| Por invitacién

Ambito del evento

Nacional | Union Europea

| Internacional no UE

Nombre del evento

Ciudad

| Pais

| | Fecha |

Publicacion participacion |

Publicacion en acta con comité evaluador de
admision externo

Publicacion en acta sin comité evaluador de
admision externo

Publicacion en revista |

Nombre |

Volumen | | Pagina inicial | | Pagina final | | Fecha
Publicacién libro |

Titulo ISBN Fecha |
Editorial Ciudad Pais de publicacion

6.1.4 Otras actividades de divulgacion.

[ Titulo u objeto |

Tipo de evento |

Conferencias impartidas

Ferias y exhibiciones

Entrevistas en medios de comunicacion

Otros (indicar)

Intervencién por |

Invitado

Seleccion previa

En representacion de (indicar)

Otros. (indicar)

[ Tipo de actividad |
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Perfil audiencia [ Nimero audiencia
Nombre evento
Ciudad | [ Pais | | Fecha I

Publicacion participacion |

Publicacion en acta de congreso con comité Publicacion en acta de congreso sin comité
evaluador de admisidn externo evaluador de admisién externo

Publicacion en revista |

Nombre

Volumen | | Pagina inicial | | Pagina final | | Fecha |
Publicacion libro |

Titulo ISBN Fecha |

Editorial Ciudad Pais de publicacion |

6.1.5 Estancias en Centros de [+D+i o empresas nacionales o extranjeras.
(Estancias continuadas superiores a un mes, en centros publicos o privados)

Centro / entidad
Tipo de entidad |
Localidad | Pais Fecha inicio Duracién

Clave de actividad
Doctorado PostDoct Invitado Contratad Otros
0

Actividad/especializacion (palabras
clave)
Primaria
Secundaria
Terciaria

[ Entidad fuente de la financiacion | [ Tipo de Entidad |

Resultados

Tareas contrastables desarrolladas
Capacidades adquiridas
posteriormente desarrolladas
Resultados mas relevantes (Si fuera el caso, breve explicacion de texto —aprox. cinco lineas- de aquellos resultados
destacables de la estancia que, a criterio del titular del CV, son de dificil identificacion entre la descripcion que se realiza de
los demas resultados relevantes de las actividades de [+D+i del titular del CV)

6.2 EXPERIENCIAS TRANSFERIDAS
Participacion en comités y representaciones nacionales e internacionales. Colaboraciones

6.2.1 Comités cientificos asesores, sociedades cientificas

Titulo del Comité
Entidad de la que depende Tipo de entidad
Ambito de la actividad
Autondmica | Nacional U.Europea Internacional no UE
Tema (palabras clave)
Primaria

Secundaria

Terciaria

Fecha inicio | Duracién

6.2.2 Otros modos de colaboracién con investigadores o tecndlogos de otros Centros de I+D publicos o privados y de
reconocido prestigio, nacionales e internacionales.
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Modo de relacion:

Proyectos coordinados Publicaciones co-firmadas
Redes con proyecto conjunto Redes sin proyecto conjunto
Co-gestion Participante en convenios de colaboracion de

larga duracion entre entidades

Otras (Especificar)
Numero de investigadores participantes

Nombres | |
Entidades participantes

Localidad Pais

Localidad Pais

Descripcion (breve) del objeto de la
colaboracion

Fechas de inicio | | | | Duracion/es | | |
Resultados mas relevantes: (Si fuera el caso, breve explicacion de texto —aprox. cinco lineas- de aquellos resultados
destacables que, a criterio del titular del CV, son de dificil identificacion entre la descripcion que se realiza de los demas
resultados relevantes de las actividades de [+D+i del titular del CV)

6.2.3 Experiencia en organizacion de actividades de [+D+i
Organizacion de congresos, seminarios, jornadas, exposiciones y otros eventos cientificos y/o tecnoldgicos.

Titulo

Tipo de actividad
Modo de participacion
Organizador Presidente

Secretario Comisario de exposicion
Otros (indicar)
Ambito de la reunion: |

Autondmica Nacional
Union Europea Internacional no UE
Numero asistentes | | Fecha | Duracion | |

6.2.4.- Experiencia de gestion de [+D+i
Gestion de programas, planes, acciones y proyectos de [+D+i, responsabilidades ejercidas relacionadas con gestion de
[+D+I.

Responsabilidad desempefiada
Titulo/denominacién actividad

Tipologia de la gestion |

Gestion de programa Gestion de acciones y proyectos de [+D+i
(distinta a coordinador gerente)

Gestion de entidad Gestion de grupo

Gestion de eventos organizados Otras gestiones (indicar)

(distintos a cursos, seminarios, jornadas, talleres)

Entorno / entidad
Donde se ejercio la responsabilidad Tipo de entidad
Fecha de inicio | | Fecha de finalizacion

Sistema de acceso |
Por concurso Por designacion
Por méritos publicos Otros (indicar)

Promedio de presupuesto anual
Perfil grupo receptor | Numero de personas
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Agencias financiadoras de [+D+i publicas Agencias financiadoras de I+D+i privadas sin
animo de lucro

Agencias de seleccion de personal investigador o Agencias de opinion oficial

técnico o gestor de [+D+i

Agencias de opinion publica Agencias de evaluacion del sistema de [+D+i

Ambito territorial:
Autondmica | Nacional | | U.Europea | | Internacional no UE__|

Clarificacion del tipo de actividad, tareas concretas

6.2.5 Experiencia en evaluacion y revision de proyectos y articulos de [+D+i
Participacion en agencias de evaluacion, revision de articulos en revistas cientificas o tecnologicas, miembros de comité
editorial, participacion en tribunales de evaluacion de actividad investigadora y tecnoldgica.

Responsabilidad desempeiiada
Denominacion actividad
Modalidad de la actividad

Participacion en tribunales

Revision de articulos en revistas cientificas o Participacion en comités editoriales

tecnoldgicas

Otros

Entidad | Tipo de Entidad |

Fecha Duracién Si ha realizado diversas veces esta actividad. Numero de

veces

Sistema de acceso

Por concurso Por designacion de quien corresponda sin
concurrencia

Con o sin publicidad de la decision (Si/No) Con reconocimiento expreso de los méritos que
concurren

Por votacion entre diversos candidatos Otros

Ambito nacional | | Unién Europea | Internacional no UE

6.3 OTROS MERITOS

6.3.1 Otros méritos o aclaraciones que se desee hacer constar (de los tltimos 5 afos)
Otras ayudas y becas, premios, etc. (institucion, entidad financiadora, fecha, duracion, etc.). (Este apartado dispone de
espacio limitado a dos paginas).

Beca obtenida
Denominacién / tema
titulo

Identificacion Palabras
Claves

Entidad que la concede
Importe

Fecha | Duracion

Pertenencia de cuota a sociedades cientificas y profesionales
Denominacion
Identificacion Palabras
Claves

Cargo si procede | Tamario de la sociedad |
Fecha inicio | Duracién ‘
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Pertenencia honorifica a sociedades cientificas y profesionales (consejos editoriales)

Denominacion

Tareas desarrolladas

Cargo si procede | Tamario de la sociedad |
Ambito nacional | Unién Europea | Internacional no UE ‘
Fecha Duracion ‘

Pertenencia mediante procesos selectivos a redes
tematicas

Denominacion

Identificacion de la red

Tamaiio de la red

Entidades participantes

Entidad que realizd la
seleccion

Tareas desarrolladas

Fecha | Duracion

Titulos y premios obtenidos que acrediten la calidad profesional

Breve descripcion del titulo o
premio

Entidad que la Tipo de
concede entidad

Reconocimientos ligados a su
concesion

Fecha | |

Carrera profesional empresarial o en la entidad en que trabajara, atribuible al reconocimiento
de la calidad cientifica o tecnoldgica del titular del CV

Breve descripcion del ambito de capacidades cientificas o tecnoldgicas del ascenso y cambios
de responsabilidad

Entidad que 1la Tipo de entidad

concede

Ambito nacional | | Unién Europea | | Internacional no UE ‘
Fecha | ‘

Numero de tramos de investigacion reconocidos.- En caso de ser distinta a sexenios de la
Comision Nacional Evaluadora de la Actividad Investigadora (CNEAI)

Numero de tramos de investigacion

reconocidos
Entidad que los Tipo de Entidad
concede

Ambito autonémico de la entidad | | Ambito nacional de la entidad ‘
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Premios de innovacion recibidos
Titulo / razon
Entidad
convocante

A propuesta de
Fecha

Reconocimientos / Acreditaciones personales de la actividad docente realizada
Nombre /
Descripcion
Fecha obtencién | Entidad otorgante
Numero de tramos de docencia
reconocidos

Fechas de reconocimiento |
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ANEXO VI — Declaracion de Participacion en otros Proyectos de [+D+i en curso
(a rellenar por cada participante, incluida la entidad solicitante)

Don/DOofia. ... con NIF/NIE nimero...........c.c.cocieviiiniieiannnn. en
nombre y representacion de la entidad...............o con
domicilio social en
calle/plaza...........ooviiiiiiiii numero...... localidad...............coevviininnin..
PIOVINCIA. ..entitieet it eeeeeeaienieanis codigopostal...................... conCIF ........... expone:

Que tal y como indica la convocatoria de Ayudas para la realizacién de proyectos de investigacion
cientifica, desarrollo e innovacion tecnologica ligadas al Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte,
en el marco del Plan Nacional de Investigacion Cientifica, Desarrollo e Innovacién Tecnoldgica 2004-
2007, declara que los miembros del equipo relacionados a continuacidn, estan participando, a dia de hoy,
en los siguientes proyectos de [+D+i:

Nombre: Apellidos: NIF/NIE:
Proyectos I+D+i Fecha de Entidad Financiadora
finalizacion
Nombre: Apellidos: NIF/NIE:
Proyectos [+D+i Fecha de Entidad Financiadora
finalizacion
En. ..o TR de..ooiii del afio..................

Firma del Investigador Principal

* Se podran afiadir cuantas paginas sean necesarias
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ANEXO VII — Declaracion de Solvencia

(a rellenar por cada participante, incluida la entidad solicitante)

Don/Dofia. ...oveeiiiii i con NIF/NIE numero...........c.ccoovevueineinnnnnnnn. en
nombre y representacion de la entidad...............o e con
domicilio social en
calle/plaza..........c.covvviiiiiiiiiii namero...... localidad...........cooevviniiininne.
PrOVINCIA. . .evnititiee et eeeaanen, codigo postal.............ceeeennn conCIF ........... declara:

- Que la entidad que represento no tiene obligaciones pendientes con el CEDEX ni con
el Ministerio de Fomento derivadas de otras subvenciones y contratos anteriores.

- Que la entidad que represento retine las condiciones de solvencia y eficacia para
realizar la actividad objeto de la ayuda.

Firma del Representante Legal
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ANEXO VIII

(a rellenar por cada participante, incluida la entidad solicitante)

Don/Dofia. . ....veeeiiiiiiiii con NIF/NIE nimero...........c.cocvveveiiniinininnn. en
nombre y representacion de la entidad...............o con
domicilio social en
calle/plaza.........ccccoviviiiiiiiiiii e namero...... localidad.............cooevviininninn.
PrOVINCIA. . .uvvieieriiiieiieeeaieneee codigo postal.......ccovevieinnnnn. con CIF.................. declaro
responsablemente:

Que, a los efectos establecidos en el articulo 13 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de
Subvenciones, la entidad a la que represento no esta incursa en ninguna de las prohibiciones para ser
beneficiario de subvenciones.

Firma del Representante Legal
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ANEXO IX — Acuerdo de Conformidad

(a rellenar por cada participante, incluida la entidad solicitante)

Entidad Participante:

Datos del Representante Legal
Nombre:
Apellido:
NIF/NIE: Cargo:
Teléfono: Fax:
Web: Correo electronico: ‘

Datos de la Entidad

Razén Social: ’ C.LF |
Domicilio
Social:
Localidad: ‘ Provincia ‘
Codigo Postal: Teléfono Fax: ‘
Web: Correo electronico:

Declara que, como representante legal de la citada entidad, se compromete a participar en el proyecto

Confiere la representacion a la entidad: poner aqui el nombre de la entidad que figura como solicitante

Declara(n) que se ha obtenido o solicitado las ayudas declaradas en el punto 2.13 del cuestionario (Anexo III),
procedentes de cualquier Administracion o Ente publico, nacional o internacional, a lo largo del tiempo de duracion
del proyecto relacionado con esta solicitud y se compromete a comunicar por escrito a esta Direccién General, en
el plazo maximo de 15 dias a partir de la fecha de recepcion de las correspondientes notificaciones, cualquier
modificacion sobre la financiacion solicitada o recibida, publica o privada, nacional o internacional, en relacion con
el proyecto objeto de esta solicitud o parte del mismo. Asimismo, se compromete a ponerlo en conocimiento de

toda entidad publica a la que haya solicitado algun tipo de ayuda.

Asimismo, declara cumplir todos los requisitos indicados en el articulo 13 de la Ley General de Subvenciones,

necesarios para obtener la condicion de beneficiario.

El Representante legal autoriza al Investigador Principal de la entidad solicitante para responsabilizarse de la
ejecucion del proyecto y ser la persona a la que se notificaran los sucesivos tramites hasta la justificacion total de la

subvencion.

Firma del Representante Legal



