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RESOLUCION de 6 de febrero de 2007, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre el estudio informativo del pro-
yecto M-40, calzadas de servicio y otras alternativas,
tramo: M-11-Nudo de la Fortuna.

El proyecto a que se refiere la presente resolucién se encuentra com-
prendido en el apartado se encuentra comprendido en el apartado a del
Grupo 6 del Anexo I del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
junio, de evaluacion de impacto ambiental, por lo que, de conformidad
con lo establecido en su articulo 1.2, con caracter previo a su autorizacion
administrativa se ha sometido a evaluacion de impacto ambiental, proce-
diendo formular su declaracion de impacto de acuerdo con el articulo 4,1
de la citada norma.

Segun el Real Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarro-
lla la estructura orgdnica basica del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Secretaria General para la Prevencién de la Contamina-
cién y el Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a
continuacion:

1. Informacion del proyecto

Promotor y Organo Sustantivo. Objeto y justificacién. Localizacion.
Descripcion sintética. Alternativas.

El objeto del estudio informativo es aumentar la actual capacidad de
la autovia M-40 de circunvalacion de Madrid, incrementando la seccion
transversal del tronco central a un carril mas, de los tres que existen en la
actualidad en ciertos tramos, y dando continuidad al sistema de calzadas
laterales que permita, por un lado, reducir el nimero actual de accesos al
tronco central y, por otro lado, aumentar la capacidad de esta via.

Sobre este planteamiento basico, se han estudiado una serie de alter-
nativas para cada uno de los tramos analizados, tanto de caracter local,
que consisten en diferentes maneras de afrontar un problema concreto,
pero sin influir en la funcionalidad ni en los planteamientos del resto del
tramo, como alternativas de caracter general, que afectan a buena parte
del tramo y se refieren al sistema de conexiones entre el tronco central y
las calzadas laterales, lo que implica también la remodelacién de enlaces
en los diferentes tramos, para poder dar continuidad a las nuevas calza-
das laterales.

Las actuaciones pretenden dar solucion a las congestiones que se pro-
ducen actualmente en la M-40 y a los previsibles incrementos de trafico
inducidos por las nuevas actuaciones urbanisticas previstas en el entorno
inmediato de esta via.

El tramo de la M-40 objeto de la presente declaracién comprende
desde el enlace con la carretera M-11 y el enlace con la carretera M-411
(nudo de la Fortuna), entre los pp.kk. 4+000 y 30+000 recorrido en el sen-
tido creciente de los puntos kilométricos.

Este tramo afecta a los términos municipales de Madrid y Leganés, en
la Comunidad Auténoma de Madrid (C.A.M.). Dentro del municipio de
Madrid, los distritos atravesados son Hortaleza, Barajas, San Blas, Vical-
varo, Moratalaz, Puente de Vallecas, Villa de Vallecas, Villaverde, Usera,
Carabanchel y Latina. La longitud del tramo es de unos 26 km.

El estudio informativo analiza la problematica de todo el anillo de la
M-40, proponiéndose la division del mismo en 8 tramos estudiados de
forma independiente:

Longitud
Tramo Descripcion pp.kk. -
km

1 |Desde antes del enlace con la A-2 hasta | 9+000 a 19+100 | 10,1
antes del enlace con la M-602.

2 |Desde antes del enlace con la M-602|19+100a22+100| 3
hasta antes del enlace con la Avda. de
Andalucia.

3 | Desde antes del enlace con la Avda. de | 22+100 a 33+000 | 10,9
Andalucia hasta después del enlace
con la A-5.

4 |Desde después del enlace con la A-5|33+000 a 45+800| 12,8
hasta antes del enlace con la A-6.

5 | Enlace con la A-6. 45+800 a47+000 | 1,2

6 | Desde el enlace con la A-6 hasta antes | 47+000 a 57+600 | 10,6
del enlace con la M-607.

7 |Desde antes del enlace con la M-607| 57+600 a 4+200 7,7
hasta después del enlace con la M-11.
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Longitud
Tramo Descripcion pp.kk. -
km

8 |Desde después del enlace con la M-11| 4+200 a 9+000 48
hasta antes del enlace con la A-2.

El estudio de impacto ambiental incluye el analisis ambiental de cada
uno de los ocho tramos, agrupados en un tnico documento de sintesis
global.

Posteriormente, y a solicitud de la Direccion General de Carreteras
mediante escrito remitido a la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental con fecha 27 de julio de 2005, el estudio de informativo se
divide en dos sectores, claramente diferenciados por la problematica que
les afecta.

El primer sector (arco norte) se desarrolla en un ambito periurbano y
comprende los tramos 4, 5, 6 y 7 del estudio informativo; asimismo, pre-
senta una problematica ambiental comun por la afeccién a espacios natu-
rales protegidos, como son el Monte de El Pardo, el Monte del Pilar y el
Parque Regional de la Cuenca Alta del rio Manzanares.

El segundo sector (arco sur) ocupa una zona de caracter eminente-
mente urbano y comprende el resto de los tramos del estudio informativo
(tramos 1, 2, 3y 8), en los que el principal problema ambiental es la afec-
cion a la calidad de vida de los ciudadanos por problemas de contamina-
cion acustica y ocupaciéon de zonas verdes consolidadas.

La presente declaracion de impacto ambiental se refiere iinicamente al
arco sur. Las actuaciones previstas en este arco son las siguientes:

Tramo situado entre los pp.kk. 4+000 y 9+000, desde el enlace con la
autovia M-11 hasta antes del enlace con la A-2, con una longitud de 5 kil6-
metros.

Entre los pp.kk. 4+300 y 5+300 esta construida una estructura de apan-
tallamiento acustico para mitigar los ruidos en el barrio de San Lorenzo,
en este tramo se ha propuesto mantener el tronco actual de la M-40 como
vias de servicio y construir un tinel bajo él, que sera el nuevo tronco de la
autovia, partiendo de los carriles del enlace con la M-11 (p.k. 4+200) hasta
salir poco antes de llegar al enlace de la Gran Via de Hortaleza (p.k.
5+600). Entre lo pp.kk. 5+600 y 9+000 se propone la construccion de vias
de servicio, paralelas al tronco en ambos margenes, para dar continuidad
a las calzadas laterales.

Tramo situado entre los pp.kk. 9+000 y 19+100, desde antes del enlace
con la A-2 hasta antes del enlace con la M-602, con una longitud de 10,100
kilémetros.

Las actuaciones en este tramo consisten en la construccion de calza-
das laterales (entre los pp.kk. 8+700y 9+400 y los pp.kk. 11+000 y 19+100,
en el sentido creciente; y entre los pp.kk. 10+000 y 19+100 en el decre-
ciente) y el incremento de la seccion transversal del tronco a un carril
mas entre los pp.kk. 11+000 y 19+100.

Se procedera a la ampliacion a cuatro carriles entre los pp.kk. 11+000
y 17+000 (desde el enlace de la Avenida de Arcentales hasta la Avenida de
la Albufera) a partir de lamediana o arcenes y a la implantacion de nuevas
vias de servicio unidireccionales en ambas margenes. Entre los pp.kk.
17+000 y 19+100 la ampliacion no podra hacerse integramente por
mediana, sera necesario ampliar parte o todo el carril por el exterior.

Tramo situado entre los pp.kk. 19+100 y 22+100, desde antes del
enlace con la M-602 hasta antes del enlace con la Avda. de Andalucia, con
una longitud de 3 kilémetros.

En este tramo se plantea la remodelacién del enlace con la A-4 (nudo
Supersur), la construccion de calzadas laterales, con continuidad en los
dos tramos frontera con el tramo objeto, y la modificacién de la estruc-
tura del enlace con la M-602 y de parte del enlace con Mercamadrid. Se
construiran calzadas laterales de la siguiente forma:

Sentido creciente: desde el enlace de Mercamadrid (p.k. 20+000) hasta
el enlace con la A4 (p.k. 21+300), desde este punto la calzada lateral es
continuacién de la existente.

Sentido decreciente: desde el p.k. 21+100 (paso bajo las dos lineas del
AVE Madrid-Sevilla) hasta el p.k. 21+700 (pasado el viaducto sobre el rio
Manzanares) por el exterior de la calzada.

Tramo situado entre los pp.kk. 22+100 y 30+000, desde antes del
enlace con la Avda. de Andalucia hasta el enlace con la carretera M-411
(nudo de la Fortuna), con una longitud de 7,900 kilometros.

Se proyecta la construccion de calzadas laterales, en ambos sentidos y
con continuidad en los dos tramos frontera con el tramo objeto, el incre-
mento de la seccion transversal del tronco con un cuarto carril, y 1a remo-
delacion y modificacion de los enlaces con la Avda. de Andalucia (p.k.
22+650), con la carretera de Villaverde (p.k. 24+350), con la N-401 (p.k.
25+000), y los enlaces con la M-425 (p.k. 27+000) y M-421 (p.k. 28+000),
que unen Madrid con Leganés. Se construiran calzadas laterales de la
siguiente forma:
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Sentido creciente: desde antes del enlace con la Avda. de Andalucia
(p-k. 22+100) hasta el enlace con la N-401 (p.k. 25+000), construccién de
un cuarto carril por el exterior de la calzada.

Sentido decreciente: desde el p.k. 28+000 (enlace con la M-421) hasta
el p.k. 27+000 (enlace con la M-425) y entre los pp.kk. 24+350 (enlace con
la calle Rafael Ybarra) y 22+100 (enlace con la carretera M-411, nudo de
La Fortuna), se crea un cuarto carril a partir de la mediana.

El promotor y 6rgano sustantivo es la Direccion General de Carreteras
del Ministerio de Fomento.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

El relieve de la zona de estudio estd muy modificado por las interven-
ciones humanas. El tiinico cauce destacable que es atravesado por la M-40
es el rio Manzanares a través de un viaducto, pasado el enlace con la A-4.

Entre las zonas destacables por la vegetacion existente destacan el
Monte de las Piquenas, masa forestal de Pinus pinea en la margen derecha
del arco, desde el cruce con la M-421 hasta el cruce con la M-411, ejempla-
res de esta misma especie se dan en un area cercana al cruce con la A-2.
Por 1ltimo, destaca la presencia de vegetacion asociada a la ribera del
Manzanares, especies como Salix alba, Populus alba y Tamarix sp, muy
mezcladas con especies procedentes de plantaciones como Nerium
oleander o Spartium junceum.

Como zonas de vegetacion de origen antrépico destacan el Parque del
Espinillo, en Villaverde, muy elevado respecto a la M-40, el Parque de
Orcasitas, ambos de gran interés social y paisajistico, el Parque Lineal de
Palomeras y el Parque Lineal del Manzanares.

En cuanto a la fauna urbana presente en la zona, la densidad de la
trama de la ciudad, su caracter de nueva construccién y la contaminacion
acustica y atmosférica, hacen que sea escasay de poco valor. En los par-
ques, apenas destacan pequefias aves como jilgueros, verdecillos y algin
carbonero.

No existen zonas singulares ni de alto valor o interés faunistico, pai-
sajistico o botanico. Tampoco se dan espacios naturales protegidos
incluidos en la Red Natura 2000 ni regidos por la normativa autonémica
de la Comunidad de Madrid.

En el entorno de la M-40 se localizan varios yacimientos arqueolégicos
y paleontolégicos. En la zona sur del arco de la autovia, una de las zonas
corresponde a la Zona de Proteccion Paleontoldgica Ciudad Pegaso-
O’Donnell-Cantera del Trapero, atravesada por la M-40 desde el enlace
con la A-2 hasta el enlace con la M-201; la Zona Arqueoldgica Arroyo
Butarque, desde el enlace con la N-401 hasta las proximidades de la M-
411. Por 1ltimo, se destaca la presencia de la Zona de Proteccién Paleon-
tolégica y Arqueoldgica Terrazas del Manzanares, area bastante degra-
dada por la presién urbanistica, en el area cercana al nudo Supersur.
Asimismo, se localizan varios yacimientos paleontologicos cuaternarios
en el tramo sur consistentes en: el Arenero de Barbas, el Arenero de las
Mercedes o de Los Rosales, Orcasitas, Taller del Ferrocarril, Transfesa y
El Espinillo. La M-40 atraviesa diversas vias pecuarias desafectadas y
ocupadas por el desarrollo de infraestructuras y nuevos barrios, sin pre-
sentar pasos especificos en la M-40.

La zona de actuacion presenta unos problemas generalizados de rui-
dos, que afectan sobre todo a los barrios de Las Rosas, Valdebernardo,
Ciudad de Los Angeles, Orcasitas o San Lorenzo.

3. Resumen del proceso de evaluacion

El estudio informativo del proyecto de «M-40. Calzadas de servicio y
otras alternativas. Tramo: M-11 —Nudo de La Fortuna» se encuentra com-
prendido en el epigrafe k), del grupo 9, del Anexo II del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambien-
tal.

La tramitaciéon en la Direccién General de Calidad y Evaluacién
Ambiental (DGCyEA) se inici6 con fecha 28 de junio de 2001, al recibir la
memoria-resumen. El 30 de agosto de 2001 se inicia el tramite de consul-
tas previas. El resultado de las consultas realizadas por la DGCyEA, se
trasladé al promotor el 20 de noviembre de 2001.

El anuncio de la informacién publica del estudio informativo y del
estudio de impacto ambiental se publico, el 23 de mayo de 2002, en el
Boletin Oficial del Estado nium. 123. Transcurrido el plazo de informacién
publica, la Direccién General de Carreteras remitiéo a la DGCyEA, con
fecha 28 de octubre de 2002, el estudio de impacto ambiental del estudio
informativo y la documentacion generada durante el tramite de informa-
cién publica.

Con fecha de 2 de junio de 2003, la DGCyEA solicita al promotor infor-
maciéon complementaria al estudio de impacto ambiental relativa a la
clasificacion del suelo, a los pp.kk. de las alternativas seleccionadas y a la
propuesta de modificacién de la R-5 en el enlace con la M-40 (PAU de
Carabanchel), 1a cual es remitida por el promotor el 30 de junio de 2003.

Tras la celebracién de diversas reuniones entre la DGCyEA, la Direc-
cién General de Carreteras y otros organismos afectados directamente
por la ejecucion del proyecto, se determiné la conveniencia de realizar un
estudio acustico complementario, en el que se especificasen con mayor
detalle las medidas correctoras propuestas para el tramo que recorre el
arco Sur. Este informe fue remitido a la DGCyEA, por la Direccion Gene-
ral de Carreteras, con fecha de 20 de febrero de 2006.

Durante el periodo de consultas previas se solicit6 opinién, respecto al
citado proyecto, a 31 organismos, en la tabla adjunta se senala con una
«X» aquellos que han emitido informe con relacién a la memoria-resu-
men.

Respuestas

Relacion de Consultados L
recibidas

Direccion General para la Biodiversidad ................ -
Confederaciéon Hidrograficadel Tajo . ................... X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Madrid . .. ..... -
Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid X
Direccion General de Agricultura de la Consejeria de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid . . -
Direccion General de Archivos, Museos y Bibliotecas de la
Consejeria de Cultura de la Comunidad de Madrid ...... X
Direccion General de Carreteras de la Consejeria de Obras
Publicas, Urbanismo y Transportes de la Comunidad de
Madrid . ... -
Direccion General de Infraestructuras del Transporte de la
Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes de
la Comunidad de Madrid . . .............. ... ... ... ... -
Direccion General de Urbanismo y Planificacion Territorial
de la Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transpor-
tes de la Comunidad de Madrid ....................... -
Direccion General del Instituto Geoldgico y Minero de
Espana ... -
Area de Contaminacion Atmosférica del Centro de Sanidad
Ambiental del Ministerio de Sanidad y Consumo . ....... -
Catedra de Ecologia de la Facultad de Ciencias Biolégicas de
la Universidad de Madrid ............... ... ... ... ... -
Catedra de Ingenieria Ambiental de la E.T.S.I. de Caminos,
Canales y Puertos de la Universidad Politécnica de Madrid -
Catedra de Planeamiento Urbanistico de la E.T.S. de Arquitec-
tura de la Universidad Politécnica de Madrid ........... -
Centro de Investigacion de Espacios Naturales Protegidos . -
Instituto de Actstica del Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas ...t X
ADEN A -
Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganade-
ros (COAG) del Departamento de Medio Ambiente ... ... -
Ecologistas en Accion ...............ccoiiiiiiiiiii.. -
F AT -
GIEENPEACE . . o\ vttt ettt ettt et e ittt -
S.E.O/BirdLife ........... ...
Sociedad para la Conservacién de los Vertebrados (S.C.V.) .
Asociacion Espanola de Evaluacién de Impacto Ambiental
Coordinadora Madrilefia de Defensa de la Naturaleza (COMA-
DEN) .ot
Ayuntamientode Madrid ......... ... ... ... ... . L
Ayuntamientode Pozuelo .............................
Ayuntamiento de Alcorcon ................. ... ... .....
Ayuntamientode Leganés . .............. ... . ... .....
Ayuntamientode Coslada .............................
Ayuntamiento de Alcobendas ..........................

Sl

MR M

Segun las respuestas recibidas, los principales aspectos a considerar
en el arco Sur son:

Efectos sobre la hidrologia superficial y subterranea, segin las indica-
ciones de la Confederacion Hidrografica del Tajo y de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid.

Efectos sobre la vegetacion, segin la Consejeria de Medio Ambiente
de la Comunidad de Madrid.

Ocupacion de suelos; determinacion de la posibilidad de modificacion
geométrica de los enlaces y aumento de la seccién transversal segun lo
especificado por los Ayuntamientos de Madrid y Leganés.

Existencia de zonas de interés geoldgico y elementos del patrimonio
arqueologico, segun lo senalado por la Consejeria de Medio Ambiente de
la Comunidad de Madrid.

Pérdida de la calidad acustica por incrementos sonoros debido al acer-
camiento de las fuentes (la corriente de trafico). Notificado por el Insti-
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tuto de Acustica del Instituto Superior de Investigaciones Cientificas, la
Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid y el Ayunta-
miento de Leganés.

Incremento de la contaminacion atmosférica, segin la Consejeria de
Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid.

Balance de tierras. Determinacion de préstamos y vertederos. Indi-
cado por la Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid.

Identificacion y valoracion de impactos sobre la futura poblacion
segun el planeamiento vigente y sobre las infraestructuras segun las con-
sideraciones de la Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de
Madrid.

Durante el periodo de informacion publica se recibieron un total de 16
alegaciones, de las cuales 9 son aplicables al arco Sur de la M-40. Fuera de
plazo se han recibido varios escritos, en su gran mayoria procedentes de
asociaciones de vecinos y comunidades de propietarios afectados por las
obras proyectadas.

En la mayoria de las alegaciones correspondientes a este tramo se
identifican como principales impactos los siguientes:

Incremento del impacto acustico y visual.

Afeccion a zonas verdes consolidadas, franjas calificadas como zona
verde y parques y jardines situados anexos a la M-40 (Parque de Orcasitas,
Parque Lineal de Palomeras, Parque del Espinillo y el Parque Lineal del
Manzanares).

Afeccion al planeamiento urbanistico. Incidencia sobre suelos urba-
nos y urbanizables de zonas de muy alta densidad de poblacién.

Impactos sobre la calidad del aire.

El principal aspecto tratado en las alegaciones recibidas son las afec-
ciones a infraestructuras actuales y futuras. Asimismo, se cuestiona la
funcionalidad de las soluciones escogidas y se analizan las actuaciones
propuestas en relacion al planeamiento urbanistico vigente. En las alega-
ciones también se senalan las afecciones a instalaciones y parcelas priva-
das y publicas existentes, y los aspectos de revegetacion y adecuacion
paisajistica.

En cuanto a las tierras sobrantes derivadas de las actuaciones, la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid rechaza el plan de
vertidos incluido en el estudio de impacto ambiental y solicita un nuevo
‘Plan de vertidos y acopios’ que tenga en cuenta el Plan de Gestion Inte-
grada de Residuos de Construccion y Demolicion autonémico. Asimismo,
solicita un estudio de localizacion de los parques de maquinaria, y plantas
de hormigonado y machaqueo. Ambos estudios deben ser previos a la
declaracion de impacto ambiental, y aprobados por el 6rgano ambiental
de la Comunidad de Madrid.

Una de las consideraciones incluidas en el informe de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid es la afeccién a los suelos
urbanizados o urbanizables, en los que propone dejar una banda de pro-
teccion a cada lado de la carretera. Asimismo, opina que se deberia elabo-
rar un estudio acustico adecuado con objeto de estimar el incremento
sonoro imputable a la construccion y funcionamiento de las actuaciones
propuestas, y poder asi adoptar las medidas correctoras necesarias para
garantizar el cumplimiento del Decreto 78/1999, de 27 de mayo, por el que
se regula el régimen de proteccién contra la contaminacién actstica en la
C.AM.

Esta Consejeria también indica que no se han tenido en cuenta las
actuaciones proyectadas en el Parque Lineal del Manzanares, por lo que
considera necesario que la declaracion de impacto ambiental establezca
las medidas encaminadas a subsanar esta afeccion.

Con respecto a los impactos acusticos, considera necesario que el
promotor elabore un estudio acustico de detalle con objeto de estimar el
incremento sonoro que sera imputable a la construccién y funciona-
miento de las actuaciones propuestas y poder asi adoptar las medidas
correctoras necesarias para garantizar el cumplimiento del Decreto 78/
1999 sobre el Régimen de Proteccién contra la contaminacion acustica de
la Comunidad de Madrid.

Los representantes de la Federacion Regional de Asociaciones de
Vecinos de Madrid (FRAVM) han emitido varios escritos dirigidos al Ayun-
tamiento de Madrid en los que muestran su oposicion a la ejecucion del
proyecto pero, ante la posibilidad de que se lleve a cabo, proponen una
serie de medidas correctoras encaminadas a minimizar la potencial afec-
cién acustica, ellas, el soterramiento de los tramos de autovia en las zonas
de mayor sensibilidad acustica (zonas urbanas y verdes consolidadas).
Estas zonas afectan un total de 12,7 km, distribuidos en cinco sectores de
especial incidencia, en zonas residenciales muy sensibilizadas por el
ruido de la M-40 y parques consolidados. Frente a estas consideraciones
el promotor elabora un «Estudio de detalle de las medidas correctoras
contra el ruido en el que se proponen soluciones especificas para los tra-
mos en los que la FRAVM solicitaba soterramiento.

En la alegacion elaborada por la Seccion Técnica de Medio Ambiente
del Ayuntamiento de Leganés, se insta a tener en cuenta la legislacion
correspondiente a contaminaciéon atmosférica por ozono en base al R.D.
1494/95, 8 de septiembre, sobre contaminacién atmosférica por ozono, y

a la Directiva 2002/3/CE, de 12 de febrero de 2002, relativa al ozono en el
aire ambiente.

4. Integracion de la evaluacion

Ocupacion del suelo por las nuevas superficies asfaltadas

La construccion de calzadas laterales dara lugar a una ampliacién de
la plataforma, creandose nuevas superficies asfaltadas y modificandose
los taludes existentes, éstos ultimos se veran desplazados y en algunos
casos variara su pendiente.

Para minimizar la superficie de ocupacion de los suelos, como cami-
nos de acceso se aprovecharan, en la medida de lo posible, las vias ya
existentes o la propia explanacion de la traza. El estudio de impacto
ambiental propone como medidas correctoras la retirada de tierra vegetal
y su posterior utilizacion en la restauracion de zonas afectadas, la des-
compactacion de terrenos, especialmente en isletas y margenes de las
calzadas laterales, y la restauracién y mejora de la cubierta vegetal de los
taludes creados. Para ello, el proyecto de construccién delimitara las
zonas de acopio y las condiciones de mantenimiento y conservacion, con
un plan de gestion de tierras, las zonas de restauracion previstas y la pro-
gramacion de actuaciones.

Para minimizar la ocupacion de suelos se procedera, en algunas zonas,
a la sustitucion de taludes por muros. Asi, se evitara el retranqueo que
supondria mantener la pendiente del talud por la ocupacién de la nueva
superficie, favoreciendo que permanezca inalterada. Para la construcciéon
de carriles adicionales (4 6 5 segun el tramo) se aprovechara al maximo la
propia traza de la autovia, utilizando para ello el ancho de la mediana o la
redistribucion de los carriles ya existentes, y en ultimo caso se ampliara
la superficie de la plataforma actual.

Proteccién de la vegetacion existente

Las actuaciones definidas en el estudio informativo supondran la eli-
minacion de la cubierta vegetal a consecuencia del desbroce y el aumento
del riesgo de incendios por el uso de maquinaria durante las obras. Las
zonas mas sensibles afectadas por el proyecto son:

Parque Lineal de Palomeras, en Vallecas.

Parque del Espinillo, en Villaverde.

Parque de Orcasitas.

Parque Lineal del Manzanares.

Monte de las Piquenas, cercano al nudo de La Fortuna.

El estudio propone como medidas correctoras el cerramiento de la
zona de obras, disponer de un minimo equipo de extincién de incendios
en las areas de trabajo, y la ejecucion de siembras y plantaciones. Asi-
mismo, el promotor propone la incorporacion en el proyecto de construc-
cion de un proyecto de defensa contra la erosién, de recuperacién
ambiental e integracion paisajistica en el que se definan las medidas espe-
cificas en cada tramo de afeccién.

Alteracion de la hidrologia superficial del rio Manzanares. Hidrogeologia

Durante la ejecucion de las obras se produciran movimientos de tierra
que originaran modificaciones de la morfologia y flujo de caudal de los
cauces interceptados por los trazados, en este tramo el rio Manzanares a
través de un viaducto, pasado el enlace con la A-4. En este punto esta
prevista la construccién de cuatro nuevos viaductos, sin embargo el pro-
motor afirma que la afeccién al rio es muy escasa por la pésima calidad
ambiental del cauce en la zona del cruce, canalizado, contaminado y sin
vegetacion de ribera; y por afiadidura, con seis cruces de infraestructuras
en un tramo de apenas 600 metros, algunos de notable envergadura como
el del paquete de lineas ferroviarias. Como medida protectora el promo-
tor asegura que evitara la colocacion de las pilas de los viaductos sobre el
cauce.

Atn asi, se asegura que para evitar la afeccion a la calidad de las aguas
del rio se evitara la ubicacién de construcciones derivadas de las obras y
se procedera a la impermeabilizacion de los terrenos, que eviten la inci-
dencia de posibles vertidos, y la instalacion de un sistema de cunetas
perimetrales, que recojan las aguas con sustancias disueltas, y desembo-
quen en una balsa de decantacion.

Por 1ultimo, el promotor afirma que para evitar la disminucion de
las tasas de recarga de los acuiferos o su contaminacion, se proce-
derd a la correccién de dicha tasa a lo largo de la vida 1util de las
obras y se llevaran a cabo campafias de medicion de la cota de la
isopieza, adaptando el alzado de los ejes para no cortar los niveles de
los acuiferos.
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Pérdida de la calidad acustica por incrementos sonoros

El estudio considera que los impactos derivados del aumento de los
niveles sonoros en la M-40 son consecuencia del incremento en el nimero
de vehiculos que circularan por dicha via, asi como del acercamiento de
la via a determinadas viviendas. El impacto derivado del ruido en la fase
de obras afectara a las numerosas edificaciones actuales y futuras que se
situaran en el entorno de la M-40, asi como a la fauna que habita en los
espacios naturales. El estudio incluye como medidas correctoras la limi-
tacién horaria de las obras en periodos diurnos de 8 a 22 horas.

El «Estudio de detalle de las medidas correctoras contra el ruido.
Recogidas en el estudio informativo ‘M-40. Calzadas de servicio y otras
alternativas» elaborado por el promotor, propone medidas correctoras,
adicionales a las contempladas en el estudio de impacto ambiental, para
las zonas en las que se detectan afecciones acusticas a la poblacion resi-
dente y a las areas de esparcimiento de dicha poblacién. Los tramos
establecidos en el citado estudio corresponden con las zonas para las que,
tanto la FRAVM como el ayuntamiento de Madrid, proponen medidas
correctoras y contempla actuaciones que exceden de estos tramos, pero
que el promotor ha considerado necesarias para proteger alguna zona de
viviendas. Entre estas medidas destacan:

1. La sustitucion de los taludes de desmonte definidos en el estudio
informativo por muros revestidos de material fonoabsorbente, asi como
la construccién de este tipo de muros en aquellas zonas en las que se
conseguiria una mayor eficacia de las pantallas fonoabsorbentes que se
habian disefiado para la proteccién de las edificaciones. En este caso, la
construccién de estos muros implicara la colocacion de relleno de tierras
hasta la cota de coronacién del muro, reduciendo al minimo la ocupacion
consecuencia de la construccién de calzadas laterales. Las pantallas acus-
ticas se disefian de hormigdn, metélicas o de madera, con una altura
maxima de 5 metros, y en muchos casos se complementan con un médulo
de metacrilato inclinado 45.° sobre la fuente de ruido.

2. En los casos en los que las edificaciones no estan proximas a la
M-40, se ha optado por la disposiciéon de los muros jardinera frente a las
pantallas, como en el caso de zonas verdes.

3. En los casos en los que la exposicion de las edificaciones de
viviendas al ruido es elevada, por su proximidad a la M-40 y por su altura,
se plantea la construccién de una estructura de semicobertura, que con-
siste en una losa que cubre la via de servicio apoyada en un muro sobre el
lado exterior y sobre una linea de pilas por el lado del tronco, de manera
que los vehiculos no circularian en tunel cerrado. Esta estructura permite,
ademas, el uso de la superficie de la losa por parte de los vecinos, lo cual
compensa en parte la ocupacion de espacio que supone la calzada lateral.

4. Construccion de una estructura de cobertura total del sistema de
la M-40 y vias de servicio.

5. Colocacion de pantallas acusticas, acompanadas de muros
fonoabsorbentes, y reubicacién de las ya existentes.

La tramificacién realizada por el promotor y las actuaciones se defi-
nen a continuacion:

a) Tramo sur comprendido desde el enlace con la M-11 (p.k. 4+000)
hasta rebasado el enlace con los Recintos Feriales (p.k. 7+200).

En la calzada izquierda, en sentido creciente, de este tramo se cons-
truiran pantallas de 5+1 metros, por un lado desde el barrio de Hortaleza
(p-k. 3+900) hasta la avenida del Consejo de Europa (p.k. 7+200) y, por
otro en la calzada lateral proyectada para el enlace con la M-14, pasado el
enlace con los Recintos Feriales (p.k. 9+500). Asimismo, en esta misma
calzada, se alternaran pantallas escalonadas de 5 a 2 metros y se llevara a
cabo la reubicacion de las pantallas acusticas ya existentes (Planos 1, 2y 3).

En la calzada lateral derecha, en sentido creciente, entre los pp.kk.
6+500 y 7+000 se colocara un muro jardinera de entre 8 y 10 metros, con-
cretamente en el enlace con la calle Silvano (Plano 4).

A partir del enlace de los Recintos Feriales y hasta el enlace con la A-2
(p.k. 10+000), se plantea la proteccion del barrio de Las Palomas mediante
la colocacién de pantallas metalicas de entre 5 y 6 metros, en la margen
interior. En la margen exterior, desde el cruce de la M-40 sobre la A-2
hasta el enlace de ambas, se procedera a la proteccion acustica de la
barriada de Ciudad Pegaso y los edificios mas cercanos a la M-40,
mediante la colocacién de pantallas acusticas.

b) Tramo sur comprendido desde el enlace con la Avda. de Arcenta-
les (p.k. 11+000) hasta el cruce con las lineas de ferrocarril posterior al
enlace con la Avda. de la Albufera (p.k. 18+300).

En la calzada derecha, en sentido creciente, se construiran pantallas
de 5+1 metros, por un lado desde el enlace en la Avda. de Arcentales (p.k.
11+000) hasta el barrio de Las Rosas (p.k. 12+500) acompanadas de relle-
nos para ajustar la cota de coronacién del muro (planos 5y 6); y por otro,
desde Las Rosas hasta el enlace con la R-3 (p.k.13+500), ademas de incluir
estas pantallas se restituiran las ya existentes (plano 7).

En esta misma calzada, este tipo de pantallas con muros fonoabsor-
bentes se colocaran entre el p.k. 15+000, en Moratalaz, hasta el enlace con

el Camino de Hormigueras (p.k. 18+200), pasando por el Parque Lineal de
Palomeras, en el cual se procedera a rellenar con tierras para ajustarse a
su relieve. Una pantalla de 3 metros se colocara en la mediana de la auto-
via entre los pp.kk. 11+000 y 13+500; 15+000 y 15+600; y finalmente entre
los pp.kk. 16+900 y 17+400. En la calzada izquierda, se construirdn panta-
llas de 5+1 metros entre los pp.kk. 14+500 y 17+300.

En el caso de las torres de la margen derecha del enlace con la Avda.
del Dr. Garcia Tapia, coincidiendo con la presencia de la glorieta del
enlace, se propone la cobertura total del sistema de la M-40 y vias de ser-
vicio (plano 8). La longitud a cubrir seria entre 150 y 200 metros, entre los
pp-kk. 14+400 y 14+600. Lo mismo se propone en las calzadas laterales
disenadas en los barrios de Moratalaz y Valdebernardo, entre los pp.kk.
14+600 y 15+100, y 16+900 y 17+100, cercano al polideportivo de Palome-
ras (planos 9 y 10).

c¢) Tramo sur comprendido desde el enlace con la Avda. de Andalucia
(p.k. 22+600) hasta el cruce con la Avda. de Rafael Ybarra (carretera de
Villaverde); y desde el enlace con la Via Lusitana y la carretera M-425 (p.k.
27+000) y el barrio de La Fortuna (p.k. 30+200).

En este caso se procedera a colocar pantallas actusticas de 5+1 metros
entre los pp.kk. 21+500 y 22+200 y en el enlace con la calle Eduardo
Barreiros, en la calzada izquierda en sentido creciente (plano 11); mien-
tras que en la calzada derecha, se colocaran entre el barrio de San Fermin
(p-k. 22+300) y el enlace con la Avda. Rafael Ybarra (p.k. 24+400), y entre
los pp.kk. 29+100 y 29+900. En la mediana se colocaran pantallas acusti-
cas de 3 metros entre los pp.kk. 22+600 y 23+500; 23+600, en la zona del
colegio publico Maria Reina (plano 13), y 24+400; y entre los pp.kk.
27+400 y 28+9000.

En el barrio de Orcasitas y de la Ciudad de los Angeles, se colocaran
pantallas acusticas, muros fonoabsorbentes, asi como la colocacién de
rellenos en los taludes (plano 14). El tramo que discurre por la urbaniza-
cién El Espinillo (plano 12) se disefia con las calzadas laterales cubiertas,
asi como la zona del ensanche de Carabanchel, desde los pp.kk. 27+300 al
29+100 (planos 15y 16).

Calidad atmosférica: incremento de la contaminacion

El estudio considera que durante la fase de explotacién se producira
un aumento de las emisiones producidas por el incremento del parque
movil, y la mayor concentracién de contaminantes en el entorno de la M-
40, debido a la urbanizacién de los terrenos anejos a dicha via.

El efecto que producirian las actuaciones es el aumento de la fluidez
del trafico, lo que mejoraria la situacion actual de emisiones contaminan-
tes provocadas por las congestiones de trafico. El estudio senala, sin
embargo, que debido al aumento de la velocidad de los vehiculos, las
emisiones de diéxido de nitrogeno seran ligeramente superiores.

El estudio de impacto ambiental propone evitar la generacion de atas-
cos, fomentar un uso racional del vehiculo privado o evitar la edificacion
de los margenes de la autopista como medidas para disminuir los niveles
de contaminacion y sus efectos sobre la poblacién.

El promotor afirma que la realizacion de las obras supondra la reduc-
cién de las emisiones de todos los contaminantes primarios por la desapa-
ricién de las congestiones pasando a circular los vehiculos a velocidades
normales. Respecto a la contaminacion por ozono, afirma que el aumento
de los 6xidos de nitrégeno se contrarresta con la reduccién de emisiones
de hidrocarburos.

Movimientos de tierras: excedentes

El estudio realiza un analisis con el fin de localizar areas aptas para
ubicar los excedentes de tierras de las obras, sin que se produzcan afec-
ciones importantes al entorno. Para ello tiene en cuenta los movimientos
de tierras, determinando las necesidades de préstamos y el volumen de
tierras que se destinaran a vertedero.

En las actuaciones se producira un excedente de tierras aproximado
de 3.601.325 m3, ya que el volumen de desmonte es de unos 4.511.962 m3,
y el de terraplén de 910.637 m3. En el estudio de impacto ambiental se
afirma que todos los aportes provendran de tierras excavadas, por lo que
no seran necesarias zonas de préstamo para ndcleos de terraplén. Si se
necesitaran materiales especificos, como suelos mejorados, aridos u
otros materiales granulares, procedentes de canteras o yacimientos auto-
rizados.

El estudio excluye como zonas para ubicar las tierras las repoblacio-
nes y zonas arboladas, suelos urbanizables especialmente protegidos,
suelos urbanos o urbanizables, vias pecuarias y todos los espacios natura-
les de interés en la zona.

Se proponen como vertederos las isletas de los enlaces, los margenes
de las calzadas laterales, los suelos urbanizables no programados, las
canteras o zonas de extraccion abandonadas, y los vertederos, escombre-
ras y zonas degradadas, concretando en el estudio de impacto ambiental
la localizacion de los mismos para cada tramo de actuacion.
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El promotor considera que las areas de vertido seleccionadas cumplen
con los criterios establecidos en el Plan de Gestion Integrada de Residuos
de Construccion y Demolicion de la Comunidad de Madrid. El Plan de
Gestion de Residuos fue aprobado posteriormente a la elaboracion del
estudio de impacto ambiental, por 1o que asume estar abierto a sugeren-
cias y posibles ubicaciones que se propongan como zonas de vertidos y
acopios. De esta forma, el promotor debera mantener un acuerdo con la
Comunidad de Madrid para la asignacion definitiva de estas zonas.

Patrimonio arqueolégico y paleontoldogico

Frente a la presencia de varios yacimientos arqueoldgicos en el
entorno de la M-40, como la Zona Arqueolégica Arroyo Butarque y la Zona
de Proteccion Paleontolégica y Arqueoldgica Terrazas del Manzanares, el
promotor propone como medidas correctoras y protectoras la realizacion
de prospecciones arqueoldgicas previas al inicio de las obras para garan-
tizar la ausencia de elementos de interés. En el caso de que se detecten
restos arqueolégicos, se procedera a una intervencion arqueolégica que
analice, documente y retire los restos que pudieran encontrarse, y la cual
deber4 finalizarse antes de dar comienzo los movimientos de tierras.

En el tramo definido entre el cruce con la A-2 y la carretera M-201 se
localizan los yacimientos de Ciudad Pegaso, O’'Donnell y Cantera Trapero.
Los dos primeros fueron descubiertos con la construccion de otras obras
de infraestructuras, estando ya agotados y destruidos. Esta zona presenta
un alto riesgo de apariciéon de restos paleontolégicos, la cual se ve acre-
centada por la alta ocupacién superficial de las vias. Como medidas, el
promotor propone la realizacién de prospecciones paleontolégicas exten-
sivas en todo el tramo del arco Sur, que pasaran a ser extensivas en esta
zona por ser Zona de proteccion paleontoldgica. Asimismo, en el caso de
que se detectasen restos paleontolégicos en las prospecciones, se proce-
dera a realizar una intervencién paleontolégica que analice, documente y
retire los restos que puedan encontrarse.

Alteraciones sobre el paisaje

Desde una perspectiva global, las obras se desarrollan en una unidad
de paisaje de calidad y fragilidad media. El estudio indica que las actua-
ciones no supondran cambios fuertes en el paisaje. Segun el estudio, los
impactos se pueden corregir aumentando la superficie forestal de la zona,
asi como con la implantacién de cubierta vegetal en los terrenos afecta-
dos por las obras y terrenos marginales segregados, como isletas de enlaces.

5. Condiciones al proyecto

Respecto a los aspectos referidos en el anterior apartado, el promotor
deberd incorporar las siguientes medidas al desarrollo del proyecto para
minimizar en todo lo posible las afecciones al medio:

El Parque Lineal del Manzanares sera considerado como zona verde, y
se aplicaran sobre €l las medidas correctoras y protectoras necesarias,
tanto en la fase de construccién, como de explotacién. Las obras realiza-
das en el tramo de afeccién tendran en consideracion el disefio final del
parque y la posible disposicion de pantallas acusticas para reducir el
ruido en esta futura zona protegida.

En aquellos tramos donde estan previstos desarrollos urbanisticos
(zonas verdes en suelo urbano, suelo urbanizable y suelo urbano), el pro-
motor debera expropiar una banda de proteccion a cada lado de la M-40
(20 a 100 metros segun la disponibilidad de suelo) de ancho suficiente
para garantizar su eficacia como barrera antirruido, que sera acondicio-
nada como zona verde y en la que estara prohibido cualquier otro uso.

La capa de rodadura sera de aglomerado drenante, no sélo en el
tronco de las calzadas laterales, sino también en enlaces, ramales y
tronco central.

El promotor debera asumir todas las medidas de proteccién acustica
necesarias, tanto para las zonas consolidadas urbanisticamente, como
para las que se prevean futuros desarrollos urbanisticos, segun la clasifi-
cacion de zonas definida en el Decreto 78/1999.

Previo al inicio de las obras, se procedera a la instalacion de un cerra-
miento rigido y fonoabsorbente en el limite de la zona de afeccién. Prohi-
bicién de realizar obras ruidosas entre las 22 y las 8 horas en las zonas
situadas a menos de 200 metros de suelo urbano consolidado.

Estudio de viabilidad del soterramiento de todas las calzadas laterales,
y en aquellas zonas con mayor sensibilidad acustica, proceder al mismo.
En cuanto a las pantallas acusticas, deberan ser inferiores a 5 metros y
combinarse para el aislamiento de viviendas, evitando que sean transpa-
rentes. Dentro de las zonas de desarrollo urbanistico, se deberan delimi-
tar areas de servidumbre acustica y acondicionarlas como zonas verdes.
Prediccion de los niveles sonoros generados en la fase de explotacion,
considerando la influencia conjunta de todas las carreteras en el calculo
de los niveles sonoros.

Debera existir una coordinacién del proyecto con las demas infraes-
tructuras existentes (Lineas ferroviarias de Cercanias y AVE) y futuras.

Se garantizara la integracion paisajistica y recuperacién ambiental de
las superficies afectadas por las obras sobre el Parque Lineal de Palome-
ras, el Parque del Espinillo, el Parque de Orcasitas y el Parque Lineal del
Manzanares, disefiando las medidas protectoras y correctoras necesarias
para evitar su afeccion, esta misma condicion se aplicara sobre las masas
arboladas colindantes, como el Monte de Las Piquenas. En las zonas urba-
nas se verificara la correcta ejecucion de las pantallas de ruido asegu-
rando que los niveles de ruido no excedan de los limites establecidos por
la legislacion vigente.

Se debera garantizar la no afeccion al rio Manzanares, evitando la con-
taminacion de sus aguas y la disminucién de la vegetacion de ribera exis-
tente. Se aplicaran las medidas protectoras y correctoras necesarias, con
especial hincapié en la fase de obras.

6. FEspecificaciones para el seguimiento ambiental

El estudio de impacto ambiental incluye un Programa de Vigilancia
Ambiental (PVA) que tiene por objeto garantizar la correcta ejecuciéon de
las medidas protectoras y correctoras previstas, asi como prevenir o
corregir las posibles disfunciones en relacion a las medidas propuestas o
ala aparicién de efectos ambientales no previstos.

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las
obras correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica
la DIA.

Conclusion: En consecuencia, la Secretaria General para la Preven-
cién de la Contaminacién y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta
de Resolucién de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental
de fecha 5 de febrero de 2007, formula declaracion de impacto ambiental
favorable a la realizacion del proyecto «M-40. Calzadas de servicio y otras
alternativas. Tramo: M-11 —-Nudo de la Fortuna» concluyendo que siempre
y cuando que se autorice en las condiciones anteriormente sefaladas, que
se han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente pro-
tegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico y se comunica a la Direccion General de Carre-
teras para su incorporacién al procedimiento de aprobacién del proyecto,
de conformidad con el articulo 4 del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental.

Madrid, 6 de febrero de 2007.-El Secretario General para la Preven-
cion de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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Plano 1. Secciones en detalle de las pantallas acusticas disefiadas sobre el tunel previsto en el barrio

de Hortaleza.
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Plano 2. Seccién en detalle de la pantalla acustica disefiada sobre el tunel previsto en el barrio de
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Plano 5. Seccién en detalle del relleno y el disefio de la futura pista ciclista en el barrio de Las

Rosas.
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Plano 6. Seccién en detalle del relleno y el disefio de la futura pista ciclista en el barrio de Las

Rosas.
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Plano 7. Seccién en detalle del disefio de las pantallas y muro fonoabsorbente en el barrio de Las
Rosas, a la altura de la calle de Versalles.
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Plano 8. Seccién en detélle de la coberturé total del enlace con la Avda. del Dr. Garcia Tapia.

M-40
Km 15,0

EDIFICIO

Tronco exterior Tronco interior of da Brujas
1
I | | | S S T (U TS e — N
L I - = —1 —
50 0 50
SECCION FUTURA
Pantalia 2m Pantalla 2m EDIFICIO
Zona Cublerta M ' e
U N\ Km 15,0 Zona Cublerta e
N V. L i
Calzada Lateral l Tronco extarior Tronco interior | Calzada Lateral o de Brujas
—t— } } ——d i } } f }
50 (i) 50

Plano 9. Seccion en detalle de la cubierta de calzadas laterales en el barrio de Moratalaz.
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Plano 10. Seccioén en detalle de la cubierta de la calzada lateral en el barrio de Palomeras.
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Plano 11. Seccién en detalle de las pantallas acusticas en el barrio de EI Espinillo.
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Plano 13. Seccidn en detalle de las pantallas acusticas y muros fonoabsorbentes en la zona de

afeccioén del colegio publico Maria Reina en la Ciudad de los Angeles.
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Plano 14. Seccidn en detalle de las pantallas acusticas, muros fonoabsorbentes y rellenos en los

barrios de Orcasitas y Ciudad de los Angeles.
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Plano 15. Seccion en detalle del muro fonoabsorbente y muro de jardineria previsto en la zona del

ensanche de Carabanchel.
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Plano 16. Seccion en detalle la zona semicubierta prevista en la zona del enlace con la R-5 en el

ensanche de Carabanchel.



