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puedan comparecer y personarse en los autos en el referido Juzgado en el
plazo de los nueve dias siguientes al de publicacién de la presente Reso-
lucion.

Madrid, 1 de febrero de 2006.-La Directora del Departamento de
Recursos Humanos y Administracion Econémica de la Agencia Estatal de
Administracion Tributaria, Sara Ugarte Alonso-Vega.

MINISTERIO DE FOMENTO

RESOLUCION de 5 de febrero de 2007, de la Direccion
General de Ferrocarriles, por la que se publica el Acuerdo
para encomienda de gestion de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Planificacion a Tecnologia e Investiga-
cion Ferroviaria, S.A. para el apoyo a los grupos de tra-
bajo del Ministerio de Fomento para la Agencia Europea
correspondientes a Seguridad, Interoperabilidad y Eva-
luacion Economica.

3772

Suscrito, previa tramitacion reglamentaria, el dia 27 de noviembre de
2006 el Acuerdo para encomienda de gestién del Ministerio de Fomento,
Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacion (Direccién
General de Ferrocarriles) a la sociedad mercantil estatal Tecnologia e
Investigacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA) para el apoyo a los grupos de
trabajo del Ministerio de Fomento para la Agencia Europea correspon-
dientes a Seguridad, Interoperabilidad y Evaluaciéon Econémica.

Madrid, 5 de febrero de 2007.—-El Director General de Ferrocarriles,
Luis de Santiago Pérez.

ACUERDO PARA ENCOMIENDA DE GESTION DEL MINISTERIO
DE FOMENTO, SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTU-
RAS Y PLANIFICACION (DIRECCION GENERAL DE FERROCA-
RRILES) A LA SOCIEDAD MERCANTIL ESTATAL TECNOLOGIA E
INVESTIGACION FERROVIARIA, S.A. (TIFSA), PARA EL APOYO
A LOS GRUPOS DE TRABAJO DEL MINISTERIO DE FOMENTO
PARA LA AGENCIA EUROPEA CORRESPONDIENTES A SEGURI-
DAD, INTEROPERABILIDAD Y EVALUACION ECONOMICA

En Madrid, a 27 de noviembre de 2006.
REUNIDOS

Don Victor Morlan Gracia, Secretario de Estado de Infraestructuras y
Planificacion, en representacion del Ministerio de Fomento, en virtud del
Real Decreto 637/2004, de 19 de abril.

Don Juan Torrejon Casado, en su calidad de Presidente de la sociedad
mercantil estatal Tecnologia e Investigacion Ferroviaria, S.A. (TIFSA), que
actia en nombre y representacion de dicha sociedad conforme a las facul-
tades que le fueron delegadas por acuerdo del Consejo de Administracion
de dicha sociedad de fecha 22 de julio de 2004, formalizado en escritura
autorizada por el Notario de Madrid don Antonio Fernandez-Golfin Apari-
cio en fecha 7 de octubre de 2004, con nimero 2.748 de su protocolo, y
subsanada en escritura autorizada ante el mismo notario el 30 de diciembre
de 2004 y con nimero 3.727 de su protocolo.

Ambas partes se reconocen capacidad y competencia suficientes para
formalizar el presente Acuerdo, y a tal efecto

EXPONEN

Primero.—Que la Agencia Europea para el Ferrocarril (ERA) ha sido
creada con el objetivo de elaborar la Directiva de Seguridad Ferroviaria y
el desarrollo e implementacion de la interoperabilidad del ferrocarril de
acuerdo a la legislacion europea. Dicha Agencia ha desarrollado un pro-
grama de trabajo con tareas para la elaboracién y mantenimiento de las
Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (TSI), que seran presenta-
das a la Comision, e inspeccionara la adaptacion de las mismas a los pro-
gresos técnicos y a la evolucién del mercado, proponiendo a la CE las
modificaciones necesarias.

Segundo.-La Secretaria de Estado de Infraestructuras y Planificacion,
a través de la Direccién General de Ferrocarriles, no posee los medios
técnicos suficientes para el ejercicio de estas competencias, por ello, al
objeto de llevar a cabo de manera ordenada la ejecucion de los diferentes
procesos, se considera preciso contar con medios adicionales de una
sociedad especializada en el desarrollo de las tareas senaladas.

Tercero.—Que TIFSA dispone de los medios precisos para desarrollar las
tareas necesarias y su colaboracion, dada la naturaleza de los trabajos, se con-
sidera idénea al tratarse de una sociedad dependiente del propio Ministerio.

Cuarto.—Que la colaboracién entre el Ministerio de Fomento (Direc-
ciéon General de Ferrocarriles) y TIFSA no debe instrumentarse a través

de ninguno de los diferentes tipos contractuales previstos en la legisla-
cién de contratos de las Administraciones Publicas, por no tratarse de
contrataciones en sentido estricto. Se considera que esta actuacién debe
formalizarse a través del instrumento juridico de la encomienda de ges-
tion, de acuerdo con lo dispuesto en la legislacion aplicable: Articulo 15
de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun y arti-
culo 3.1.1) del Texto Refundido de la Ley de Contratos de las Administra-
ciones Publicas, modificado por el Real Decreto Ley 5/2005, de 11 de
marzo, de reformas urgentes para el impulso a la productividad y para la
mejora de la contratacion publica.

Quinto.—Que la encomienda de gestién no supone la cesién de la com-
petencia ni de los elementos sustantivos de su ejercicio, siendo responsa-
bilidad de la Direccion General de Ferrocarriles dictar cuantos actos o
resoluciones de caracter juridico den soporte o en los que se integre la
actividad material objeto de la encomienda.

En virtud de lo anteriormente expuesto, se otorga el presente Acuerdo
con las siguientes

CONDICIONES

Primera. Ambito de aplicacion subjetivo—Tienen la condicién de partes,
quedando por tanto vinculadas al mismo, la Secretaria de Estado de Infraes-
tructuras y Planificacion (Direccion General de Ferrocarriles) y TIFSA.

Segunda. Ambito de aplicacion material—El presente Acuerdo
tiene por objeto regular el &mbito de aplicacion de la encomienda de ges-
tién y el contenido de la actuacién de las partes para conseguir la ade-
cuada asistencia a la Direccion General de Ferrocarriles (DGF) en las
materias objeto de la encomienda, para ello se crearan grupos de trabajo
en funcion de la actividad a desarrollar.

En cada uno de dichos grupos TIFSA apoyara al Ministerio de Fomento
en las tareas que éste tiene encomendadas respecto a estos foros de la ERA:

a) Apoyo alaDGF en la preparacion de las reuniones correspondien-
tes a cada uno de los grupos, analizando la documentacion de trabajo
correspondiente.

b) Asistencia a reuniones periddicas de los grupos de trabajo.

c¢) Adicionalmente a las reuniones periédicas TIFSA colaborard en
las posibles reuniones de expertos («Task-Force») que pudieran tener
lugar de forma puntual.

d) Apoyo ala DGF en la elaboracién de los informes y documentos
propios de cada reunion.

Las tareas a desarrollar por TIFSA en el marco del presente Acuerdo
se centraran preferentemente en las siguientes actuaciones:

1. Trabajos de apoyo para seguimiento de los grupos de trabajo de
Seguridad de la Agencia Europea del Ferrocarril.

Uno de los principales objetivos de la Comision Europea es equiparar
los niveles de seguridad de las lineas ferroviarias de todos los Estados
Miembros y aumentar sus prestaciones, determinando en cada caso los
niveles actuales de seguridad y los campos en los que es necesario
aumentar razonablemente el nivel de seguridad.

Sin una propuesta comun de actuacion, es la Autoridad Nacional de Segu-
ridad de cada pais quien debe decidir acerca del nivel de seguridad de un
sistema desarrollado en otro pais y que pretende implantar en su propio pais.
Para facilitar esta aceptacion de sistemas o subsistemas entre los Estados
Miembros deben armonizarse todos los métodos de tratamiento de peligros
yriesgos de las organizaciones involucradas en el desarrollo y explotacion de
los sistemas ferroviarios en el territorio de la Unién Europea.

El Ministerio de Fomento, en calidad de Autoridad Ferroviaria Nacio-
nal, esta obligado a participar los siguientes grupos de trabajo:

Métodos comunes de seguridad: Este grupo esta encargado del desarro-
llo de métodos comunes que describan los niveles de seguridad, los objetivos
de seguridad y los requerimientos de cada uno de los Estados Miembros.

Objetivos comunes de seguridad: Su labor es el desarrollo de objetivos
comunes de seguridad que representen los niveles minimos de seguridad
que deben alcanzar los sistemas ferroviarios de cada uno de los Estados
Miembros, expresados en criterios de aceptacion de riesgos.

Indicadores comunes de seguridad: Estos indicadores (CSIs) son
datos indicativos del nivel de seguridad de las lineas ferroviarias. Son
recogidos por las Autoridades de Seguridad Nacional y trasladados a la
Agencia para su posterior estudio. El objetivo de estos indicadores, entre
otros, es facilitar una valoracion del éxito de la aplicacion los objetivos
comunes de seguridad.

La Directiva de Seguridad realiza un listado de los indicadores comu-
nes y la Agencia define su contenido y evalda si estos indicadores consti-
tuyen una buena base de medida del nivel de seguridad o si por el contra-
rio es necesario realizar alguna mejora.

Reglas nacionales de seguridad: Este grupo debera clasificar y regis-
trar todas las reglas nacionales de seguridad notificadas a la Comision y
hacerlas accesibles a través de la Web de 1a ERA asistiendo a la Comision
en el examen de las citadas reglas. Ademas emitira opiniones técnicas
sobre aspectos relacionados con la seguridad para los entes nacionales de
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regulacion y los comités de monitorizaciéon y desarrollo del mercado
ferroviario europeo.

Por otra parte el Ministerio de Fomento, participa también en la Red
de Organismos de Investigacion de Accidentes:

Los organismos de investigacion de accidentes se estan creando en los
Estados miembros de 1a UE a medida que se esta implementando la Directiva
de Seguridad en la legislacién nacional. Estos organismos estan obligados a
intercambiar sus puntos de vista y experiencias con el soporte de la ERA.
Con estos intercambios se pretende en particular: desarrollar métodos comu-
nes de investigacion, establecer principios comunes para el seguimiento de
las recomendaciones de seguridad en los informes de accidentes, y adaptar
las investigaciones al desarrollo del progreso técnico y cientifico.

II. Trabajos de apoyo para seguimiento de los grupos de trabajo de
Interoperabilidad de la Agencia Europea del Ferrocarril.

A continuacién se describen las actividades en las que intervendra el
Ministerio de Fomento dentro de los grupos de trabajo de Interoperabilidad.

Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad (ETI):

El principal objetivo es crear un sistema de ferrocarriles trans-euro-
peo que permita el movimiento ininterrumpido de trenes de forma segura
por toda la red ferroviaria europea sin paradas provocadas por adaptacio-
nes a los sistemas de senalizacioén propios de cada linea.

El primer conjunto de especificaciones técnicas para la interoperabili-
dad fue adoptado en 2002 para los sistemas de alta velocidad. Este con-
junto de TSIs, relacionadas con la infraestructura, la energia, el material
rodante, el control-comando y senalizacion, el mantenimiento y la explo-
tacion, estan en vigor desde el 1 de diciembre de 2002. La Asociacion
Europea para la Interoperabilidad Ferroviaria (AEIF) es la que se encarga
de desarrollar las especificaciones para los sistemas convencionales,
para lo que ha agrupado a varios representantes del sector. En la ultima
fase de desarrollo se encuentran las TSI'’s relacionadas con los vagones de
mercancias, aplicaciones telemdticas para mercancias, el control-
comando y senalizacion, el ruido emitido por el material rodante, explota-
cién y gerencia del trafico, seguridad en tuneles ferroviarios y accesibili-
dad para las personas con movilidad reducida.

Actualmente, la ERA es responsable de elaborar y revisar las especifi-
caciones técnicas para la interoperabilidad, en base al trabajo realizado
por la Asociacién europea para la Interoperabilidad Ferroviaria (AEIF).
El comité de los Estados Miembros establecidos de acuerdo al articulo 21
de las Directivas 96/48/EC y 2001/16/EC ha asignado a la Agencia elaborar
el tercer grupo de TSI's para los sistemas ferroviarios convencionales.
Este nuevo conjunto de TSI incluye la infraestructura, energia, los coches
de viajeros, las locomotoras y las unidades de la traccion, y las aplicacio-
nes telematicas para los viajeros.

En el marco de colaboracién del presente Acuerdo, TIFSA prestara
soporte técnico y administrativo al Ministerio de Fomento en la participa-
cién en el grupo de trabajo de Interoperabilidad, concretamente en el
desarrollo de las siguientes TSI:

Infraestructura.

Energia.

Vehiculos viajeros.

Locomotoras y unidades de traccion.
ERTMS.

Actualmente, existen mas de veinte sistemas de control y sefializacion
que se encuentran en operacion al mismo tiempo en Europa. El Thalys, en
concreto, que une Paris y Bruselas, esta equipado con siete sistemas dis-
tintos de control y senalizacion para que pueda circular sin ninguna inte-
rrupcién por varias lineas ferroviarias de la red europea.

Estas barreras técnicas estan obstaculizando el desarrollo del medio
de transporte ferroviario a nivel europeo. Para tratar estas incompatibili-
dades, el proyecto European Rail Traffic Management System (ERTMS)
ha sido constituido para elaborar estandares tnicos de sefalizacion vali-
dos a toda Europa.

El concepto de ERTMS engloba el ETCS (European Train Control
Systems) y el GSM-R (Global System for Mobile Communications —Rai-
Iway). E1 ETCS es el nuevo sistema de control-comando. El GSM-R sirve
como nuevo sistema de radio para la comunicacién de la voz y datos.

El conjunto de ambos sistemas, forman el denominado ERTMS, el
nuevo sistema de sefalizacién ferroviaria para Europa, permitiendo la
interoperabilidad a través de la red ferroviaria europea.

Certificacion de talleres de mantenimiento:

Para asegurar que se respetan los requisitos necesarios para mantener
la eficacia de la autorizacion, se debe efectuar un correcto mantenimiento
sobre el material. Para atender a esta necesidad surgen los Centros de
Mantenimiento de material rodante, cuya homologacion debera realizarse
por la Direccién General de Ferrocarriles.

Este grupo de trabajo se ha creado con el objetivo de establecer métodos
comunes de homologacion y certificacion de los talleres de mantenimiento
para todos los Estados Miembros. Para ello es necesario armonizar los siste-
mas de homologacién propios de cada sistema ferroviario europeo.

Registro de material movil:

La Agencia propondra un sistema para la identificacion y el registro
del material rodante de cada uno de los Estados Miembros que facilite la
identificacion de todos los vehiculos que circulen en la red ferroviaria
europea mediante un mismo criterio de registro, teniendo controlado en
todo momento el parque ferroviario europeo.

III. Trabajos de apoyo para seguimiento del grupo de trabajo de Eva-
luacion Econémica de la Agencia Europea del Ferrocarril.

La evaluacién econémica es una caracteristica esencial comin a todas
las actividades de la Agencia. Sus objetivos son:

Evitar cualquier disminucion de la competitividad del transporte
ferroviario, conforme a los ultimos objetivos de la legislacién europea.

Ayudar a identificar los parametros técnicos dominantes en términos de
costes o ventajas, en los cuales la Agencia debe centrar sus actividades.

Clarificar las inversiones, especialmente en el campo de la interopera-
bilidad, nombrando responsables para las estimaciones econémicas de
las alternativas técnicas.

El grupo de evaluacion econémica intenta combinar la cultura técnica
tradicional del sector ferroviario con los puntos de vista econémicos que
llegan a ser cada vez mas vitales.

Por otra parte, a peticién de la Comision, la Agencia proporciona opi-
niones técnicas sobre proyectos de inversion ferroviarios que requieren el
financiamiento europeo. Estas opiniones técnicas incluyen generalmente
un aspecto econémico, puesto que una cierta inconformidad se puede
justificar de hecho por restricciones econémicas, en principio previsto
por la legislacion europea.

Tercera. Entrada en vigor y duracion.—El presente Acuerdo entrara
en vigor al dia siguiente de su firma y tendrd una duracion total de treinta
y seis (36) meses. Dicho plazo podra prorrogarse de acuerdo con la legis-
lacién vigente por mutuo acuerdo de las partes, efectuado con una antela-
cion de treinta dias naturales a la fecha de finalizacion de aquél o de
cualquiera de sus prorrogas.

Cuarta. Precio y forma de pago.—El precio a pagar por el Ministerio
de Fomento, a través de la Direccién General de Ferrocarriles a TIFSA, es
el que se recoge en el anexo econémico a este documento.

Su valoracion es de 860.534,40 euros (IVA incluido) de acuerdo con la
siguiente distribucion por anualidades, con cargo a la aplicacion
17.40.453A.640:

Afio 2006: 71.711,20 €.

Ao 2007: 286.844,80 €.
Afio 2008: 286.844,80 €.
Ano 2009: 215.133,60 €.

Los pagos se realizaran trimestralmente, de acuerdo con el contenido
de tareas recogido en la condicién segunda de este convenio y en los
anexos econémico y técnico del mismo.

Quinta. Garantia de sequridad y confidencialidad.—TIFSA, en el
marco del presente Acuerdo, garantiza cuantas medidas sean necesarias
en orden a asegurar:

1. Lamaés absoluta confidencialidad en cuanto a los datos e informacién
que le sean proporcionados por la Direccion General de Ferrocarriles.

2. Un exhaustivo control sobre los desarrollos presupuestados.

3. La entrega, a la Direccion General de Ferrocarriles, de todos los
datos consecuencia del trabajo realizado, una vez cumplida la prestacion
contractual objeto de este Acuerdo y, en su caso, de sus sucesivas prorro-
gas, por TIFSA.

Todos los datos se entregaran en papel y ademas en soporte informa-
tico compatible con los sistemas existentes en la Direccion General de
Ferrocarriles.

Sexta. Contratacion con terceros.—TIFSA, previo consentimiento de la
Direccién General de Ferrocarriles, queda autorizada a contratar con terce-
ros trabajos relativos al desarrollo del presente Acuerdo, siempre y cuando
quede garantizada la confidencialidad y la seguridad de los datos manejados
y de los correspondientes procesos de planificacion y ejecucion del proyecto.
En estas contrataciones TIFSA debera aplicar los principios del Texto Refun-
dido de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas.

Séptima. Responsables del desarrollo del acuerdo.—La ejecucion del
Acuerdo se realizara bajo la direccién de un responsable de la Direccion
General de Ferrocarriles nombrado al efecto, que dispondra el orden de
los trabajos y las variaciones que en su caso procedan. El Director Gene-
ral de Ferrocarriles designara entre sus funcionarios titulados un director
de la encomienda, entre cuyas funciones estaran las de comprobar la
adecuacién de los trabajos que se desarrollen a los fines de la presente
encomienda, aportar los datos de la DGF que puedan ser necesarios para
la ejecucion de los trabajos, y supervisar y, en su caso, aprobar los resul-
tados de los trabajos, ya sean éstos parciales o totales.

TIFSA se hara cargo del desarrollo técnico de los trabajos contenidos
en el Acuerdo. A este efecto designara un titulado adscrito a la misma que,
en calidad de jefe del proyecto, sera el responsable por parte de TIFSA del
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desarrollo de los trabajos, actuando como interlocutor del director de la
encomienda por parte de la DGF.

El jefe del proyecto coordinara los medios humanos y materiales que
por parte de TIFSA se aporten para el correcto desarrollo de los trabajos
previstos en el acuerdo.

El personal que integre el equipo de trabajo por parte de TIFSA estara
vinculado estatutaria o laboralmente a TIFSA que, a todos los efectos,
asume con respecto a los mismos el caracter legal de empresario, con
todos los derechos y obligaciones inherentes a esta condicién con arreglo
alalegislacion vigente, sometiéndose en todo momento dicho personal a
las instrucciones y érdenes de TIFSA a través del jefe del proyecto. El
personal de TIFSA en ningin caso podra depender organica ni funcional-
mente de la DGF ni recibir 6rdenes o instrucciones del personal de laDGF,
asalvo las orientaciones de caracter técnico que se le pudiera impartir para la
adecuada consecucion de los trabajos objeto del presente acuerdo.

El equipo de trabajo aportado por TIFSA a la encomienda realizara sus
funciones en las instalaciones/dependencias de TIFSA sin perjuicio de
que en algin momento, cuando las necesidades del presente convenio asi
lo exijan, puedan utilizarse otras dependencias, e incluso las de la DGF si
ésta lo autorizase.

Dentro de los quince dias siguientes a la firma del presente Acuerdo, la
Direccion General de Ferrocarriles y TIFSA se comunicaran mutuamente,
y por escrito, el nombre del director de la encomienda y del jefe del pro-
yecto y las cuestiones que puedan surgir para el desarrollo del Acuerdo.

Con el objetivo de asegurar la mejor colaboracion, se constituira un
Comité de seguimiento del presente Acuerdo, formado por dos represen-
tantes designados por cada una de las dos partes. El Comité estara presi-
dido por uno de los designados por el Director General de Ferrocarriles.

A las reuniones de dicho Comité podran asistir, ademas, cuantas perso-
nas se considere necesario, cuando los asuntos a tratar asi lo requieran.

Octava. Presentacion y recepcion de los trabajos.—TIFSA estructu-
rara los trabajos de forma tal que se posibilite la ulterior presentacién de
los resultados en documentos que permitan ser utilizados, e incluso pre-
sentados, de forma independiente segun los temas y cuestiones analiza-
das, sin perder la unidad que define el marco general de la linea.

Antes de la confeccién material y entrega de cada uno de los documen-
tos finales, TIFSA debera presentar al Director del Acuerdo nombrado por
la Administracion, un ejemplar de los mismos para examen y correccion.
Dicha documentacion, tanto en su contenido como en su forma, debera ser,
en todo lo posible, idéntica a la que constituira la entrega final.

Novena. Régimen juridico.—Este Acuerdo es el instrumento juridico
por el que se regula la encomienda de gestion descrita a TIFSA, de acuerdo
con el articulo 3.1.1), del Texto Refundido de la Ley de Contratos de las
Administraciones publicas, modificado por el Real Decreto Ley 5/2005, de 11
de marzo, de reformas urgentes para el impulso a la productividad y para
la mejora de la contratacion publica, asi como la Ley 30/1992, de 26 de
noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun; siéndole de aplicacién, en defecto
de normas especificas, los principios de dichos textos legales, para resolver
las dudas o lagunas que pudieran producirse. Las cuestiones litigiosas que
pudieran surgir en su interpretacion, modificacion, efectos o resolucion,
seran resueltas una vez agotada la via administrativa, por la Ley 29/1998, de 13
de julio, de la Jurisdiccion Contencioso Administrativa.

Décima. Proteccion de datos.—El tratamiento automatizado de datos
de caracter personal que pudiera realizarse como consecuencia del desa-
rrollo del presente Acuerdo, se regira por lo establecido por la legislacion
vigente al respecto.

No tendra la consideracién de comunicacién de datos el acceso de
TIFSA cuando dicho acceso sea necesario para la realizacion de las obli-
gaciones derivadas de este Acuerdo. Queda expresamente establecido
que TIFSA tdnicamente tratara los datos conforme a las instrucciones que
reciba de la Direccién General de Ferrocarriles, quedando prohibida su
aplicacién y/o utilizacién con fin distinto al que figura en este Acuerdo, asi
como la comunicacién, ni siquiera para su conservacién, a otras perso-
nas. La Direccion General de Ferrocarriles determinara las medidas y
nivel de seguridad correspondientes.

TIFSA, una vez cumplidas las obligaciones del Acuerdo, procedera a la
destruccion o entrega, segin proceda, de los datos a la Direccion General
de Ferrocarriles, al igual que cualquier soporte o documentos en que
conste algin dato de caracter personal objeto del tratamiento.

Undécima. Anexos.—Al presente Acuerdo se integran como anexos
inseparables los anexos técnico/econémico.

Y en prueba de conformidad, ambas partes suscriben el presente instru-
mento, por duplicado ejemplar, en el lugar y fecha indicados en su encabe-
zamiento.—El Secretario de Estado de Infraestructuras y Planificacion, Vic-
tor Morlan Gracia.—El Presidente de TIFSA, Juan Torrejon Casado.

ANEXO TECNICO

a) Personal.—El calculo del presupuesto se ha realizado teniendo en
cuenta la dotacién de personal minima para las actividades contempladas
en la presente encomienda y estimando en 4 el nimero medio de reunio-
nes anuales para cada grupo de trabajo.

La dotaciéon minima de personal que TIFSA, S.A. dispondra para la
realizacion de los trabajos contemplados en el presente Acuerdo, sera la
siguiente:

Trabajos de apoyo para seguimiento del grupo de trabajo de seguridad.
4 Titulados superiores: Con titulacion adecuada al objeto del convenio y

conocimientos especializados en las materias relacionadas con la seguridad
ferroviaria. Acreditaran una experiencia probada superior a 2 anos.

Deberan permanecer con dedicaciéon media conjunta del 60% durante
la duracion de la actividad del Acuerdo.

Trabajos de apoyo para seguimiento del grupo de trabajo de Interope-
rabilidad (TSIs y ERTMS).

7 Titulados superiores: Con titulacién adecuada al objeto del convenio y
conocimientos especializados en cualquiera de las materias relacionadas con
infraestructura, energia, vehiculos de viajeros, unidades de traccion y senali-
zacion ERTMS. Acreditaran una experiencia probada superior a 5 anos.

Deberan permanecer con dedicaciéon media conjunta del 85% durante
la duracion de la actividad del Acuerdo.

Trabajos de apoyo para seguimiento del grupo de trabajo de Evalua-
cion Econémica.

1 Titulado superior: Con titulacion adecuada al objeto del convenio y
conocimientos especializados en materia de economia aplicada a los siste-
mas ferroviarios. Acreditara una experiencia probada superior a 5 anos.

Debera permanecer con dedicacién media conjunta del 10% durante la
duracion de la actividad del Acuerdo.

b) Medios.—-TIFSA facilitara todos los medios correspondientes para
el desarrollo de su actividad al personal relacionado en los trabajos ante-
riores: oficinas, medios informaticos, telefonia moévil y desplazamientos
necesarios para la realizacion de los trabajos encomendados.

ANEXO ECONOMICO

I. Precios unitarios

Precio
N.° Descripcion -
Euros

1 | Ud. de informe de situacion de avance de la Actividad «Tra- | 21.020,00
bajos de apoyo para seguimiento de los grupos de trabajo
de Seguridad de la Agencia Europea del Ferrocarril».

2 | Ud. de informe de situacion de avance de la Actividad | 36.100,00
«Trabajos de apoyo para seguimiento de los grupos de
trabajo de Interoperabilidad de la Agencia Europea del
Ferrocarril (TSI y ERTMS)».

3 | Ud. de informe de situacion de avance de la Actividad| 4.700,00
«Trabajos de apoyo para seguimiento del grupo de tra-
bajo de Evaluacion Econémica de la Agencia Europea
del Ferrocarril».
II. Presupuesto
Precio Importe
Cantidad Descripcion - -
Euros Euros

12 Ud. de informe de situacion de avance | 21.020,00 | 252.240,00
de la Actividad «Trabajos de apoyo
para seguimiento de los grupos de tra-
bajo de Seguridad de la Agencia Euro-
pea del Ferrocarril».

12 Ud. de informe de situacién de avance | 36.100,00 | 433.200,00
de la Actividad «Trabajos de apoyo
para seguimiento de los grupos de tra-
bajo de Interoperabilidad de la Agen-
cia Europea del Ferrocarril (TSI y
ERTMS)».

12 Ud. de informe de situacién de avance| 4.700,00| 56.400,00
de la Actividad «Trabajos de apoyo
para seguimiento del grupo de trabajo
de Evaluacién Econémica de la Agen-
cia Europea del Ferrocarril.

Presupuesto de ejecucion material . 741.840,00

IVALI6% .. .ooveveee e 118.694.40
Total ejecuciéon material incluido

IVA 860.534,40

Asciende el presente Presupuesto a la expresada cantidad de ochocien-
tos sesenta mil quinientos treinta y cuatro euros con cuarenta céntimos.



