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RESOLUCION de 24 de julio de 2006, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre la evaluacion del estudio infor-
maltivo del proyecto de «Remodelacion de la Red Arterial
Ferroviaria de Alicante», promovido por la Direccion
General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

Objeto, justificacion y localizacion. Promotor y érgano sustantivo

El Plan de Infraestructuras de Transporte 2000-2007 del Ministerio de
Fomento tiene previsto la mejora en el ambito de los servicios de Cerca-
nias y Regionales en el Area Metropolitana de Alicante.

El objeto del estudio informativo se centra en la determinacién de
aquellos trazados que optimicen la reordenacion de vias en la estacion de
Alicante Término, haciendo compatible el acceso de los trenes de Cerca-
nias, Mercancias y Alta Velocidad procedentes de La Encina, Villena y
Murcia. De este modo, se incorpora la ciudad de Alicante a la red ferrovia-
ria de Alta Velocidad, lo que obliga a modificaciones en la actual estacién
y en los pasillos de penetracion, cambios que se deben adecuar a la nueva
estructura urbana prevista para la poblacion y su entorno, asi como racio-
nalizar la operacién ferroviaria en el entorno de Alicante.

La longitud aproximada de los diferentes tramos que componen el
estudio informativo es de unos 18 kilémetros y atraviesan los términos
municipales de Elche y Alicante, ambos en la provincia de Alicante.

El promotor y 6rgano sustantivo es la Direccion General de Ferroca-
rriles del Ministerio de Fomento.

Tramitacion

El estudio informativo del proyecto de «Remodelacién de la Red Arte-
rial Ferroviaria de Alicante» se encuentra comprendido en el Anexo I,
Grupo 6 «Proyectos de infraestructuras», apartado b, «Construccion de
lineas de ferrocarril para trafico de largo recorrido», del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental.

La tramitacion en la Direccion General de Calidad y Evaluacién
Ambiental se inicié con fecha 6 de noviembre de 2001, al remitir la Direc-
cion General de Ferrocarriles la memoria-resumen del estudio informa-
tivo del proyecto de «Mejora de la linea Alicante-Murcia». El 21 de
noviembre de 2001 se inicia el tramite de consultas previas, cuyo resul-
tado se traslado al promotor el 8 de marzo de 2002.

La Direccién General de Ferrocarriles remiti6, el 19 de junio de 2003,
un documento solicitando la exencion del procedimiento de evaluacién
de impacto ambiental de las actuaciones correspondientes a la zona de la
estacion de Alicante, entre los pp.kk. 0+000 y 0+970, y el Canal de Acceso,
entre los pp.kk. 0+970 y 1+850. La Secretaria General de Medio Ambiente
eximio del procedimiento las citadas actuaciones, mediante Resolucion
de 6 de noviembre de 2003, publicada en el Boletin Oficial del Estado de
fecha 9 de diciembre de 2003.

La informacién publica del estudio informativo del proyecto de
«Remodelacion de la Red Arterial Ferroviaria de Alicante» se publico
el 31 de enero de 2004 en el Boletin Oficial del Estado y en el Boletin Ofi-
cial de la Provincia de Alicante el 11 de febrero de 2004. El expediente de

informacién publica, se remiti6 a la Direccion General de Calidad y Eva-
luaciéon Ambiental el 30 de mayo de 2006.

Descripcion del estudio informativo y andlisis de alternativas

En las actuaciones que comprende el Proyecto de Remodelacion de la
Red Arterial Ferroviaria de Alicante, a la vista de las distintas lineas de
ferrocarril se definen los siguientes ejes:

Canal de Acceso.

Ramal de Conexién con la Linea de Alta Velocidad Alicante-La Encina.
Ramal Alicante-Villena: Eje Renfe 1.

Ramal de Mercancias(Acceso al puerto) Eje Renfe 2.

Ramal Alicante Término-Torrellano.

Centro de tratamiento Técnico (CTT).

El estudio informativo analiza una serie de alternativas para las diver-
sas actuaciones del proyecto, las cuales se centran en los diversos tipos
de vias a realizar (ancho ibérico, ancho UIC o internacional, y ancho
mixto), rasantes, soterramientos plataformas, etc, pero no conllevan
variacion de trazado en planta. La tnica variacion de trazado se efectia
en el tramo Alicante Término-Torrellano, donde se contemplan las deno-
minadas Solucién 1y Solucion 2, que presentan distinto trazado en las
inmediaciones del aeropuerto de Altet.

Las actuaciones a desarrollar en el presente estudio informativo son
las siguientes:

Canal de acceso (del p.k. 1+850 al 2+072): En la nueva estacion de
Alicante Término existiran 10 vias de las cuales las Vias 1 (p.k. 1+018
a2+072), Via 2 (p.k. 1+018 a 2+072), Via 6 (p.k. 1+022 a 2+077), y una
cuarta Via, solicitada por RENFE al promotor, en toda la longitud del
canal, conformaran el tramo del Canal de acceso. Este tramo discurre
soterrado.

Ramal de conexion con la Linea de Alta Velocidad Alicante-La Encina.
(Eje UIC 1): Este ramal de conexion se corresponde con el eje de via
doble en ancho UIC, iniciandose al salir del soterramiento del Canal de
Acceso coincidiendo con el p.k. 2+072 (final del tramo anterior), y finali-
zando en el p.k. 1+602,26, donde conecta con la LAV Alicante-La Encina.
La longitud del tramo es de 1.602,26 m.

Ramal Alicante-Villena. Eje Renfe 1: Este eje es una via inica de ancho
ibérico que comienza en el p.k. 0+000 del Ramal Alicante-Villena, y se
dirige hacia esa localidad conectando en el p.k. 1+792,75 con la linea exis-
tente (p.k. 450+922 de la LAV Alicante-La Encina) de la que forma parte en
la actualidad. La longitud del tramo es de 1.793 metros.

Ramal Alicante Término-Torrellano. Eje UIC 2: En este eje se definen
tres vias: una par de 133,17 m, otra impar de 183,74 m, las cuales conflu-
yen en un punto en el que se convierte en una via doble.

En el estudio informativo se definen dos soluciones sobre el trazado
de la via doble, denominadas Solucién 1 y Solucién 2. El trazado es comin
para las dos soluciones planteadas, hasta el PK. 7+760, pasado el tinel
que atraviesa la Sierra de Colmenares. A partir de dicho punto, la Solu-
cién 1 se encamina hacia Torrellano por un corredor que discurre al norte
del adoptado por la Solucion 2.

En el cuadro adjunto se senalan las caracteristicas de ambas solu-
ciones:

Pasos/tunel

Via doble Longitud

PS. | PIL. T.

Viaductos

Zonas soterradas Movimientos de tierra

Solucién 1. | 11,94 Km (p.k. final 12+125.

que.
Solucién 2. | 12,08 Km (p.k. final 12+261.

4 barranco de las Ovejas, Merca- | pp-kk. 9+870-9+900.
Alicante, N-330 y futura Via Par- 3

3 1.313.908 m? excavacion.
pp.kk .9+100-9+190. 864.030 m?® terraplén.
pp.kk. 9+280-9-+560. 449.878 m3vertedero.

1.825.056 m® excavacion.
pp-kk. 8+945-8+980.

pp-kk . 9+610-10+575.
pp.kk. 10+720-10+820.

1.025.411 m? terraplén.
799.644 m?vertedero.

El tinel que atraviesa la Sierra de Colmenares, comin para ambas
soluciones, tiene una longitud de 560 m.

El estudio de impacto ambiental senala que el volumen de movi-
miento de tierras es mayor en la Solucion 2, interceptando mas super-
ficie de suelos cultivados, por lo que concluye que ambientalmente es
mas favorable la Solucién 1.

Ramal de Mercancias (Acceso al puerto). Eje Renfe 2: Siguiendo
un recorrido sur-norte, este eje se inicia en las inmediaciones del poli-
gono industrial de La Florida, en el ramal existente de conexién de la

estacion de Alicante Término y Benalia, en el p.k. 2+328. En este
punto, el nuevo trazado comienza a elevar la rasante para pasar sobre
las nuevas vias proyectadas mediante un viaducto en el estudio infor-
mativo y descritas anteriormente (UIC 1, UIC 2 y Renfe 1), conectan-
dose finalmente con el Eje Renfe 1 del ramal Alicante-Villena, a la
altura del p.k. 0+860 de este ramal. La longitud total es de 1.173
metros.

Centro de Tratamiento Técnico (CTT): Se proyectan un total de 7
vias para el estacionamiento, limpieza y reparacién de los trenes. La
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Via 2 es la principal, comienza en el ramal de conexion con el Eje UIC
1 (p.k. 0+000) y a partir de ella salen el resto de vias.

Las diferentes actuaciones planteadas en el estudio informativo
quedan reflejadas en los croquis adjuntos a esta Resolucion.

Factores ambientales relevantes del entorno del proyecto

El ambito del estudio se sitia proximo al extremo oriental de las
zonas externas de las Cordilleras Béticas. Dentro de estas unidades
geomorfolégicas el area de proyecto quedaria encuadrada a caballo
entre las zonas catalogadas como bajadas y las llanuras.

La zona esta incluida en la cuenca hidrografica del Jucar, funda-
mentalmente en la plana del Baix Vinalopé, y concretamente dentro
del sistema Vinalopo6-Alacanti. La actuacion definida en el estudio
informativo queda enclavada entre los rios Vinalopé y Monegre. El
unico cauce que se ve directamente afectado es el Barranco de las
Ovejas, un curso de caracteristicas torrenciales que generalmente no
lleva agua y que es atravesado por un viaducto. El Plan de Accién
Territorial de caracter sectorial sobre prevencion del riesgo de inun-
dacién en la Comunidad Valenciana (PATRICOVA) define a este cauce
con el nombre de rambla de la Zarza, y se le atribuye un riesgo de
inundacién intermedio, dindose dicho riesgo en el lado derecho de la
via existente mientras que el trazado propuesto discurre por el lado
izquierdo, quedando fuera de la zona de riesgo.

La topografia se puede considerar plana, con una cota media en
torno a los 25 metros, cota que disminuye hasta llegar al mar. Sobre
esta superficie destacan las elevaciones cercanas de la Sierra de Col-
menares, atravesada en tinel por uno de los ramales. Las actuaciones
previstas se desarrollan principalmente sobre suelo urbano y agri-
cola, con una notoria presencia de elementos industriales y diversos
equipamientos e infraestructuras, destacando la presencia del aero-
puerto de El Altet.

La vegetacion potencial de la zona (tarayares, adelfares, saladares
y lentiscares) ha sido sustituida por cultivos de regadio intensivos,
que han transformado el ecosistema original en lo que se conoce
como «La Huerta». En el terreno dedicado a los cultivos dominan,
segun las zonas, los cultivos no arbolados y los de citricos y almen-
dros. En las pequeias unidades de matorral que se pueden localizar
en la zona de estudio, destaca la presencia de especies escleroéfilas
adaptadas a las condiciones xéricas, entre las que destacan los espi-
nares con palmito (Chamaerops humilis) y espino negro (Rhamnus
lycioides), y los tomillares con gran variedad de especies aromaticas
(tomillo, lavanda, rabo de gato, etc.). La vegetacion asociada a la zona
afectada de la Sierra de Colmenares es caracteristica de monte bajo y
se ha detectado en ella la presencia puntual del habitat de interés
comunitario «Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-
Brachypodietea» (c6digo 6220) de caracter prioritario.

Desde el punto de vista faunistico el territorio no muestra, en gene-
ral, demasiado valor, debido a la fuerte transformacion antrépica que
se centra casi de forma absoluta en superficies cultivadas sometidas
a riegos intensivos. Como fauna de interés se encuentran las aves
asociadas a las zonas humedas, y que no se ven amenazadas de forma
directa por la construccion del proyecto ferroviario, en lo que se
refiere a afecciones que pudieran implicar su muerte por eliminacion
de habitat y recursos o por atropello.

En cuanto a los espacios de interés natural mas cercanos a la zona
de actuacién, destaca la presencia del Saladar de Agua Amarga,
enclave incluido en el Catalogo de zonas himedas de la Comunidad
Valenciana (num. 38) y en la relaciéon de zonas humedas del Plan
Hidrolégico de Cuenca del Jucar como «Marjal de Aigua Amarga» (los
trazados previstos para las Soluciones 1y 2 quedan alejados del peri-
metro de la cuenca de afeccion de este saladar). Otro espacio natural
de interés a escala local son las Lagunas de Rabasa.

La actuacién no afecta a ningin espacio incluido en la Red
Natura 2000.

Por tdltimo, destaca la importancia de la zona de Alicante por la
presencia de asentamientos de civilizaciones antiguas y elementos
antropicos en la Sierra de Colmenares, como es la «Ciudad de la
Luz».

Resultado de las consultas

Durante el periodo de consultas previas se recibi6 respuesta de los
siguientes organismos:

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Direccion General para la Biodiversidad .................
Confederacion Hidrografica del Segura ..................
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Valenciana .. ...
Delegacion del Gobierno en Murcia .....................
Subdelegacion del Gobierno en Alicante .................
Diputacién Provincial de Alicante ....................... -
Consejeria de Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana -
Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes de la

Generalitat Valenciana ............... .. ... . ... -
Consejeria de Cultura, Educacién y Ciencia de la Generalitat

Valenciana . .......... ...
Consejeria de Agricultura, Agua y Medio Ambiente de la

Regionde Murcia . ...
Consejeria de Educacién y Cultura de la Region de Murcia . .
Consejeria de Obras Publicas, Vivienda y Transportes de la

RegiondeMurcia ...
Departamento de Geografia. Facultad de Geografia e Historia

de la Universidad de Valencia ......................... -
Departamento de Botanica. Facultad de Biologia de la Uni-

versidad de Valencia ............. ... ... .. .. L
Departamento de Geologia de la Universidad de Valencia . . . X
Departamento de Ecologia e Hidrologia de la Universidad de

MUICIA .« .o -
Departamento de Ecologia. Seccién Biologia. Facultad de

Biologia de la Universidad de Murcia ................... -
Catedra de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras de la

Universidadde Murcia ............ ... ... ... .. ... -
Departamento de Ciencias del Medio Ambiente. Facultad de

Ciencias. Universidad de Alicante ...................... -
Instituto Geoldgico y Minero de Espana .................. -
Renfe. Gerencia de Medio Ambiente ..................... -
AD EN. A -
B AT -
GIEENPEACE . ..ttt ettt e et -
S.E.O./BirdLife ....... ... i -
Ecologistas enaccion ........... ... ... i, -
Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganade-

ros (COAG). Departamento de Medio Ambiente . ......... -
Xoriguer-Grupo Naturalista y Ecologista ................. -
Acci6 Ecologista Agro. LaCasaVerde .................... -
Grupo de Estudio y Defensa del Entorno «Rocandell» . . . ... -
Sociedad de Conservacion de los Vertebrados (S.C.V.) ..... -
ANSE (Asociacién de Naturalistas del Sureste) ............
Grupo ecologista Accion Verde .........................
Ayuntamiento de Alicante .......... ... ... ... ... ...
Ayuntamiento de Crevillente ...........................
Ayuntamiento de San Isidro de Albatera .................. -
Ayuntamiento de Albatera .. .................ciiiiin..
Ayuntamiento Orihuela ................................
Ayuntamiento de Murcia ........... ... .. .. ..
Ayuntamiento de Beniel ............... ... ... ... .....
Ayuntamientode Elche .......... .. ... .. ... .. ... ...
Ayuntamiento de Callosa de Segura .....................
Ayuntamiento de Redovan ............................. -

PR
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De los aspectos recogidos en la fase de consultas previas, las princi-
pales sugerencias a tener en cuenta en el estudio de impacto ambiental
se resumen a continuacioén:

Sistema hidrolégico y riesgos de inundacién y avenidas. Definicion
de las obras de paso necesarias que impidan la perturbacion del régimen
de corrientes de los cauces afectados. Dimensionamiento de las obras
de drenaje necesarias, segun el Ayuntamiento de Alicante y la Confede-
racion Hidrografica del Segura.

Paisaje y presencia de espacios protegidos. Posibilidad de afeccion
sobre los enclaves del Saladar de Agua Amarga y la Sierra de Colmena-
res, segun lo estimado por el Ayuntamiento de Alicante y el Departa-
mento de Geologia de la Universidad de Valencia.

Presencia de elementos del Patrimonio Historico-Artistico y Arqueo-
légico. Posibilidad de que exista afeccion sobre los yacimientos arqueo-
légicos localizados en la zona, asi como en el patrimonio paleontolégico
de la zona de la Sierra de Colmenares, segun el Departamento de Geolo-
gia de la Universidad de Valencia y la Direccién General de Patrimonio
Artistico de la Consejeria de Cultura y Educacion de la Generalitat
Valenciana.
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Informacion publica

El informe de alegaciones remitido por la Direccién General de
Ferrocarriles, con fecha 30 de mayo de 2006, analiza las alegaciones
efectuadas a las alternativas propuestas en el estudio informativo,
excluyendo los tramos de la estacion de Alicante y el canal de acceso,
que fueron eximidos del procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental por Resolucion de la Secretaria de Medio Ambiente publicada
en el BOE de 9 de noviembre de 2003.

Se han presentado 14 alegaciones en el periodo de informacion
publica, de las cuales 6 corresponden a organismos y administraciones,
3 pertenecen a asociaciones y 5 corresponden a particulares.

En el informe de alegaciones se han analizado las sugerencias que,
con caracter fundamentalmente técnico, contribuyen al perfecciona-
miento de la actuacion. El estudio informativo realiza un estudio previo
de alternativas para los diferentes ramales que lo componen una vez se
han descartado las alternativas no viables, seleccionando dos de ellas
(Solucién 1y 2) y comparandose con mayor detalle. Desde un punto de
vista medioambiental, ambas soluciones no presentan gran diferencia,
siendo mas favorable la Solucion 1, que es la solucién propuesta final-
mente, en base principalmente a las menores afecciones sobre suelo
agricola, menores movimientos de tierra, etc.

El contenido de varias alegaciones recibidas se basa en modificacio-
nes de caracter técnico. Entre las mas significativas destaca el acuerdo
mantenido entre AENA y la Direccion General de Ferrocarriles sobre el
desarrollo de la Solucion 1, de forma que sea una soluciéon compatible y
técnicamente viable, tanto para el ferrocarril como para el aeropuerto
de El Altet, buscando ajustes en el tramo soterrado que afecta a la zona
de servicio y al area de cautela del aeropuerto.

Otra de las modificaciones, consecuencia de la alegacion emitida por
el Ayuntamiento de Elche y de los contactos mantenidos con AENA, es
la sustitucién del puesto de adelantamiento y estacionamiento de trenes
(P.A.E.T.) propuesto en el entorno del aeropuerto de El Altet, por una
estacion de viajeros. A tenor de lo expuesto por la Direccién General de
Infraestructuras y Servicios de RENFE, se ha determinado una nueva
ubicaciéon del cambiador de anchos, lo que ha supuesto modificaciones
en el trazado propuesto en todas las vias existentes en el entorno
(Ramal Alicante-Villena, Ramal de Mercancias y CTT).

El Grupo Municipal de Esquerra Unida-L'Entesa, en el Ayuntamiento
de Alicante, y «Ecologistas en Accién del Pais Valenciano»afirman que
las dos soluciones propuestas para el ramal Alicante Término-Torre-
llano suponen una afeccién negativa sobre los valores naturales y pai-
sajisticos de la zona humeda del Saladar de Agua Amarga. Sin embargo,
tras el analisis de los contenidos de ambas alegaciones realizado por el
promotor, se determina que la presencia de la zona himeda ha sido uno
de los elementos que ha condicionado los trazados propuestos, de tal
forma que se ha evitado la alteracién sobre el Saladar y sobre su cuenca
de afeccion, fijada en una anchura de 500 metros en torno a los limites
de la zona, segun lo establecido en el Catalogo de zonas humedas de la
Comunidad Valenciana.

Relativo a la ubicacién de préstamos y vertederos, el Grupo Munici-
pal de Esquerra Unida-L'Entesa, en el Ayuntamiento de Alicante, solicita
descartar el empleo de una de las cubetas lagunares situada en las Lagu-
nas de Rabasa como vertedero. El promotor afirma que la zona es ale-
dana a las lagunas (zonas excluidas), actualmente degradada y con pre-
sencia de escombros, y que en caso de ser seleccionada, sera
convenientemente restaurada.

Las alegaciones presentadas por particulares (todas ellas idénticas),
se centran en el ramal Alicante Término-Torellano entre Alicante y la
zona de Agua Amarga por las posibles afecciones sobre esta zona, prin-
cipalmente motivadas por la posible creacion de una barrera a la inte-
gracion de la zona de Bacarot en los servicios y accesos a la ciudad de
Alicante, la afeccion a la salida de aguas, la necesidad de modificar la
red de riego agricola por gravedad e impulsién y los impactos sobre las
construcciones y los terrenos agricolas.

El promotor indica en el informe de alegaciones que en el estudio
informativo se ha procedido a la restitucion de los principales caminos
con nuevas estructuras de paso y nuevos caminos paralelos a la traza.
Para evitar el riesgo se inundacion se ha definido una red de drenaje que

permite el paso de los distintos cauces y lineas de escorrentia princi-
pales, manteniendo las actuales condiciones de permeabilidad. Tam-
bién el promotor sefnala que en el estudio informativo se contempla la
continuidad de la red de riego existente, y que en los proyectos cons-
tructivos se optimizara el trazado del ramal ferroviario con objeto de
reducir las afecciones a la viabilidad de explotacién de los terrenos
agricolas.

Integracion del proceso de evaluacion. Impactos y medidas correctoras

Alteraciones sobre el relieve y la morfologia del terreno. Préstamos
y vertederos: Se producird una alteracién sobre la morfologia del
terreno, debido a la necesidad de tierras para la construccion de la infra-
estructura en condiciones de seguridad. El volumen de desmonte es
superior al volumen de rellenos o terraplén. En general, la zona de
actuacién es llana, sin embargo los tramos con una modificacién mas
patente sobre las formas del relieve se produce sobre el ramal Alicante
Término-Torrellano, concretamente en los puntos kilométricos:

pp-kk. 4+500 a 5+400. Terraplén de unos 10 metros de altura.

p.k. 6+390. Embocadura norte del tinel de la Sierra de Colmenares.
p-k. 6+950. Embocadura sur del tunel de la Sierra de Colmenares.
pp.kk. 7+100 a 8+400. Terraplén de unos 18 de metros de alto.

Los volumenes de tierra necesarios para la creacion de la infraes-
tructura en dicho ramal son los siguientes:

Movimients

%Zgil%?rlaos Desmonte Tinel Terraplén a\\/{(élﬂugjeer; °
Solucién 1 .. ... 1.313.908,25 | 91.765,99 864.030,12 | 449.878,13
Solucién 2 ..... 1.825.055,89 | 91.765,99 |1.025.411,23 | 799.644,66

El promotor ha definido una serie de areas de exclusion y restriccion
para la ubicacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.
Como zonas restringidas se incluyen la Sierra de Colmenares, la zona
del Barranco de las Ovejas, el patrimonio inmueble, el Saladar de Agua
Amarga y las zonas del Dominio Publico Hidraulico. Las zonas con cul-
tivos en activo seran zonas con restricciones.

La ubicacién de vertederos propuesta en el estudio informativo con-
siste en antiguos huecos de extracciéon en zonas degradadas y en aque-
llos ya explotados de canteras en actividad; considerando como zonas
prioritarias para el vertido de tierras sobrantes las explotaciones mine-
ras abandonadas o en activo, incorporando los materiales a los precep-
tivos planes de restauracion en curso de las mismas.

Para minimizar las afecciones, el promotor establece igualmente una
serie de requisitos en cuanto a la ubicacion de los préstamos y vertede-
ros, tales como evitar la afeccion a espacios protegidos, habitat de inte-
rés comunitario, zonas de riesgo de contaminacion de acuiferos, altera-
ciones de drenaje superficial, areas de cultivo de elevada productividad,
etc. Estas medidas seran igualmente de aplicacion para la ubicacion de
instalaciones auxiliares.

Hidrologia superficial y subterranea. Efecto barrera sobre la esco-
rrentia superficial: Los trazados planteados pueden producir un efecto
barrera frente a la escorrentia superficial, asi como interferir sobre los
cursos de agua naturales existentes en la zona. La instalacion de viaduc-
tos, puentes y obras de drenaje, adecuadamente dimensionados y situa-
dos alo largo de todo el trazado, dan paso al agua minimizando la afec-
cién.

El unico cauce atravesado es el Barranco de las Ovejas, se trata de un
cauce estacional y de caracter torrencial, para el cual se ha dispuesto un
viaducto de 170 metros de longitud (pp.kk. 1+620 a 1+790), no produ-
ciéndose modificacion del flujo hidrico. Asimismo, el promotor afirma
que durante la fase de obras se estableceran las oportunas medidas
correctoras que aseguren la no afeccion al cauce.

Para prevenir el posible efecto barrera se han proyectado una serie
de obras de drenaje que evitan este efecto sobre la escorrentia. Estas
obras para la Solucién 1y 2 consisten en:

Ramales PK. Tipo de obra
Canal de ACCESO . ..ottt ettt - Soterrada.
Alicante-LaEncina ....... ... .. .. . e - -
Alicante-Villena . ............ ... i 1+720-1+860. Cuneta de guarda.
Ramal de Mercancias ...............uuiirieinnennennnennnan. - -
[ PP 0+267-1+540 (Via 2).
0+000-0+267 (Via 2). Cuneta de guarda.
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Ramales PK. Tipo de obra
Alicante Término-Torrellano (Tramo comuin) ................... 1+300. Tubo 1800.
1+705. Viaducto sobre Barranco de las Ovejas.
2+650. Tubo 1800.
2+970. Viaducto sobre la N-330.
3+300. Tubo 1800.
4+500. Tubo 1800.
4+800. Marco 3,00 X 2,00.
5+460. Tubo 1800.
5+800. Marco 3,00 X 2,00.
7+020. Tubo 1800.
7+830. Tubo 1800.
Alicante Término-Torrellano (Solucion 1) ...................... 8+350. Tubo 1800.
8+350-9+090. Cuneta de guarda.
10+465-11+300. Cuneta de guarda.
11+500. Tubo 1800.
Alicante Término-Torrellano (Solucion2) ...................... 8+330. Tubo 1800.
8+540-8+945. Cuneta de guarda.
10+820-11+400. Cuneta de guarda.
11+400-12+100. Cuneta de guarda.

Otras medidas de correccion hidrica consisten en evitar el arrastre
de sedimentos hacia los cursos de agua (balsas de decantacién y barre-
ras de sedimentos), la acumulacién o vertido de materiales en los cau-
ces y la interrupcion de los mismos (limitacién de las actuaciones de
obra). Para la ejecucién de los viaductos y otras obras de drenaje se
limitara la ocupacién a las lineas de drenaje limitando la posible ubica-
cién de instalaciones, acopios y accesos a una banda de 20 metros a
cada lado del eje de la traza.

Los impactos de mayor significacion por interrupcion del flujo subte-
rraneo tienen lugar en las zonas de excavacion de los soterramientos y en
el ambito de la Sierra de Colmenares por la construccion del tinel. El
promotor asegura llevar a cabo la aplicacién de métodos de ejecucion que
minimicen el riesgo de afeccion.

Eliminacion de la cubierta vegetal y efecto barrera sobre la fauna
terrestre: La superficie ocupada por el eje ferroviario supone la destruc-
cién de la cubierta vegetal natural mediante el desbroce a lo largo de las
bandas de ocupacién, asi como un incremento del riesgo de degradacién
de las comunidades vegetales proximas, por danos derivados de las labo-
res de excavacion y movimiento de maquinaria.

Las areas con presencia de vegetacion de interés que pueden verse
perturbadas consisten en la Sierra de Colmenares, por la posible afeccion
de la embocadura sur del tinel sobre el habitat de interés comunitario
«Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea»,
de codigo 6220 y de caracter prioritario, presente en la zona, y en la franja
de ribera asociada al Barranco de las Ovejas, la cual no es afectada por la
infraestructura debido a la construccion de un viaducto cuyas pilas de
apoyo se sitian fuera de esta zona. En cuanto a la Sierra de Colmenares,
la posible afeccion es puntual y sera corregida mediante la revegetacion
de los terrenos descubiertos, para evitar procesos erosivos y conseguir
una integracion paisajistica de la nueva infraestructura, mediante la utili-
zacion de especies autéctonas.

El principal efecto que se genera sobre el habitat y la comunidad
faunistica consiste en el aislamiento de las poblaciones de vertebrados
terrestres (anfibios, reptiles y mamiferos). La ejecucion de grandes talu-
des y el cerramiento que acompaia a la via son los responsables principa-
les de la aparicion del efecto barrera.

Como medida correctora se ha propuesto la adecuacion de las obras
de drenaje como pasos de fauna segin las comunidades animales afecta-
das en cada caso, las limitaciones que presenten estas obras seran solu-
cionadas mediante su disefio o sobredimensionamiento como pasos infe-
riores. Asimismo, mediante el acondicionamiento de los drenajes
ubicados en las vaguadas se asegurara la permeabilidad de micromamife-
ros y herpetofauna. En las labores de revegetacion se crearan «pasillos
verdes» que resulten atractivos para la fauna, mediante la plantacion de
especies vegetales con frutos que maduren en distintas épocas del afio.

Para evitar la electrocucion y/o colisién de la fauna con el tendido
eléctrico procedente del sistema de electrificacion de la infraestructura,
el promotor afirma que se crearan unos dispositivos, tales como cables
trenzados, o al menos aislados, en las proximidades de los apoyos, salva-
pajaros en las zonas poco visibles para evitar la colision de las aves, etc.

Presencia de espacios naturales protegidos: El espacio protegido mas
cercano es el Saladar de Agua Amarga, incluido en el Catalogo de zonas
himedas de la Comunidad Valenciana, sin embargo el trazado finalmente
disefiado ha evitado su afeccién directa y sobre su cuenca de afeccion,
fijada en una anchura de 500 metros en torno a los limites de la zona
himeda establecida en dicho inventario.

Proteccion del Patrimonio Historico, Artistico y Arqueoldgico: En el
estudio de impacto ambiental se afirma que ninguno de los yacimientos
inventariados por la Consejeria de Cultura de la Generalitat Valenciana se
ve afectado por las soluciones previstas. Por tanto, se tendra en cuenta la
afeccion a nuevos yacimientos que puedan aparecer durante la ejecucion
de las obras, por este motivo, el promotor afirma que llevara a cabo pros-
pecciones arqueoldgicas previas al inicio de las obras, y a lo largo de todo
el trazado previsto, siguiendo las indicaciones que establezca el 6rgano
competente de la Generalitat Valenciana.

En la zona de la Sierra de Colmenares, debido a la presencia de diver-
sos elementos paleontoldgicos, se procedera a realizar una prospecciéon
paleontologica (ademas de la arqueoldgica). De esta forma, en fase de
proyecto constructivo se ajustaran los trazados, en especial en las embo-
caduras del tinel, en funcion de los resultados obtenidos.

Pérdida de la calidad acustica por incrementos sonoros: Para realizar
la valoracion de las afecciones acusticas, se ha procedido a la estimacién
de los niveles acusticos para cada zona de actuacion teniendo en cuenta
la situacién futura. Las zonas consideradas para la instalacion de panta-
llas acusticas son:

Ramales PK. inicio | PK. final Observaciones
Conexion con el eje de p.k. 1+000 Se adoptaran medidas de
A.V. Alicante-La Encina. proteccién acustica.
Alicante Término-Torre-| 11+600 | 12+125 | Presencia de viviendas en

llano (Solucién 1). las inmediaciones del
apeadero de Torrellano.
Alicante Término-Torre- | 11+700 | 12+250 | Presencia de viviendas en
llano (Solucién 2). las inmediaciones del
apeadero de Torrellano.

Planeamiento urbanistico: La instalacién de la infraestructura ferro-
viaria supondra la ocupacién de suelos calificados como urbanos, urbani-
zables 0 no urbanizables de proteccion. La afeccion a suelos urbanos en
la zona de Alicante es marginal, puesto que afecta a una zona industrial en
una franja muy estrecha sin presencia de edificaciones. En cuanto a la
zona de Torrellano, la afeccion se produce sobre suelo urbano con uso
residencial actual, sin embargo la ocupacién es pequeiia y colindante con
la via existente.

A continuacion se define la correlacion entre las afecciones generadas
y las medidas correctoras:
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Afecciones

Medidas correctoras

Alteracion de la morfologia del terreno por
la necesidad de tierra.

Efecto barrera sobre la escorrentia superfi-
cial.

Eliminacidn de la cubierta vegetal.

Ajuste del balance de tierras global y por tramos.

Diseno de una propuesta de ubicacion de préstamos y vertederos, incluyendo criterios de exclusion y res-
triccion de las zonas y una valoracion ambiental de dichos emplazamientos.

Obtencion de préstamos de explotaciones mineras activas en el momento de realizar las obras; si fuese
necesaria la apertura de una nueva zona de préstamos, se localizara en cuencas visuales reducidas.

Localizacién de las canteras lo mas proximas posibles del trazado proyectado, fuera de las zonas sensibles.

Aplicacion de un Plan de restauracion a las canteras y vertederos explotados.

Diseno e instalacion de viaductos, puentes y obras de drenaje.
Construccion de balsas de decantacion, barreras de sedimentos y limitaciones en las actuaciones de obra.

Revegetacion de las zonas con especies autdctonas, existentes en el mercado de viveros, y que permitan
prevenir la erosion, la integracién paisajistica y la recuperacion ambiental de los usos del suelo y las con-
diciones del suelo iniciales.

Efecto barrera sobre la fauna.

Adecuacion de los drenajes como pasos de fauna.
Creacion de «pasillos verdes» atractivos para la fauna.

Presencia de espacios naturales protegidos. | Evitar la afeccion directa y sobre la cuenca de afeccion, fijada en una anchura de 500 metros, en torno a los

limites de la zona humeda Saladar de Agua Amarga.

Patrimonio Histdrico, Artistico y Arqueold- | Prospecciones arqueolégicas previas al inicio de las obras.
gico. Prospeccion paleontolégica en el tramo afectado de la Sierra de Colmenares.

Ruido.
Suelo urbano.

Apantallamientos acusticos.

Medidas compensatorias a los individuales afectados.
Correccion de efectos desde el planeamiento municipal.

Condiciones de proteccion ambiental especificas

Deberan establecerse unas condiciones relativas a la proteccién del
sistema hidrolégico de obligado cumplimiento consistentes en:

Medidas necesarias para evitar el efecto barrera de la infraestructura
sobre el drenaje del territorio, considerando el riesgo de inundacion, y asi
garantizar el régimen de alimentacion de las zonas himedas existentes y
afectadas por el trazado definitivo.

Medidas para garantizar las condiciones de evacuacion de caudales y
el drenaje natural, evitando modificar el flujo superficial de las aguas de
rios y barrancos afectados, incluyendo situaciones de torrencialidad.

Asimismo, se estableceran otras condiciones ambientales relativas a:

Presencia del habitat de interés comunitario «Zonas subestépicas de
gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea», de cédigo 6220 y de
caracter prioritario, en la Sierra de Colmenares. Se debera garantizar la
no afeccion al mismo, y en caso afirmativo disponer de las medidas pre-
ventivas y correctoras necesarias en el proceso de ejecucion de las embo-
caduras del tunel proyectado en dicha zona.

Se estableceran los medios necesarios para evitar la afeccion al medio
fisico y bidtico que caracteriza la zona himeda catalogada del Saladar de
Agua Amarga.

Se garantizara la integracion paisajistica y recuperacién ambiental de las
superficies degradadas y afectadas por el trazado. En las zonas urbanas se veri-
ficara la correcta ejecucion de las pantallas de ruido asegurando que los niveles
de ruido no excedan de los limites establecidos por la legislacién vigente.

En el desarrollo urbanistico del entorno de Torrellano, se tomara en consi-
deracion la afeccion sobre suelos urbanos (edificables o edificados) y se defi-
niran las medidas compensatorias a los individuales afectados, asi como la
posible correccion de los efectos desde el propio planeamiento municipal.

Programa de vigilancia ambiental

El proyecto de construccién incorporara un Programa de Vigilancia
Ambiental (PVA) para el seguimiento y control de los impactos, y de la
eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el
citado estudio; asi como para la propuesta de nuevas medidas correctoras
si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insuficien-
tes las medidas correctoras inicialmente propuestas. El Programa con-
templara las fases de construccion y de explotacion.

Asimismo, desarrollara la totalidad de los controles propuestos por el
estudio de impacto ambiental, siendo los mas destacados los siguientes:

Vigilancia durante la fase de ejecucion:

Control de los movimientos de tierras, de la maquinaria y de las opera-
ciones de construccion, en particular la zona de explanacion de la traza,
taludes, construccion del tinel, apoyos de viaductos, caminos de obra,
zonas de préstamo, vertederos y areas de acumulo temporal de materiales.

Seguimiento en la ejecucion de las medidas para la correccion de los
efectos sobre la fauna. Obras de drenaje para el paso de fauna, su ejecu-
cién y acabado.

Vigilancia de ejecucién de medidas de defensa contra la erosion, recu-
peracién ambiental e integracion paisajistica.

Vigilancia de la ejecucion de las medidas incluidas en el proyecto de
apantallamiento acustico.

Control de acabado y limpieza final, verificando la retirada completa y
transporte a vertedero de los restos de obra, escombros, etc.

Durante la fase de ejecucion y de funcionamiento, hasta la finalizacion del
periodo de garantia, se llevara a cabo una actuacion arqueolégica, la vigilan-
cia relativa a la prevencion de la erosion y de la inestabilidad del terreno, la
proteccion del sistema hidrolégico y la vigilancia relativa a la aparicién de
efectos no previstos sobre la vegetacion, la fauna y la poblacién.

Seguimiento de los distintos elementos afectados durante la fase de
funcionamiento:

Control de los niveles de ruido.

Control de las labores de mantenimiento de las areas restauradas y de
su evolucion.

Proteccion de la fauna.

Vigilancia ante la aparicion de impactos no previstos.

Informes a presentar: Previo al inicio de las obras se elaborara un
informe arqueoldgico, un estudio de los niveles de ruido y un informe
preliminar de referencia; asimismo durante las obras y en el periodo de
garantia, se elaboraran informes periédicos ordinarios mensuales y par-
ticulares con caracter de urgencia, entre otros; garantizando asi el segui-
miento y el cumplimiento de las condiciones establecidas en el Pro-
grama de Vigilancia Ambiental.

Conclusion

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Conta-
minacion y el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta de Resoluciéon
emitida por la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental de
fecha 21 de julio de 2006, formula declaracion de impacto ambiental sobre
la evaluacion del estudio informativo del proyecto de «<Remodelacién de la
Red Arterial Ferroviaria de Alicante», concluyendo que la actuaciones pre-
vistas en el Canal de Acceso (p.k. 1+850 a 2+072), en el Ramal de conexion
con la LAV Alicante-La Encina (Eje UIC1), en el Ramal Alicante-Villena (Eje
RENFEL), en el Ramal de mercancias (Acceso al puerto, eje RENFE 2), en
el Centro de Tratamiento Técnico (CTT) y en el Ramal Alicante Término-
Torrellano (y dentro del mismo la alternativa definida como Solucién 1,
que, una vez analizada, se comprueba que presenta menor volumen de des-
monte, terraplén y tierras a vertedero, asi como una menor afeccién sobre
el suelo agricola, y menos afeccién por ruido a las viviendas de las inmedia-
ciones de Torrellano debido a que la longitud de su trazado en esa zona es
menor que la de la Solucion 2), son viables ambientalmente, no observan-
dose impactos adversos significativos sobre el medio ambiente con el
disefio finalmente presentado a declaracion de impacto ambiental, con los
controles y medidas correctoras propuestas por el promotor y las medidas
aceptadas por éste, que dan respuesta a la planteado en el periodo de con-
sultas previas y de informacion publica.

Lo que se hace publico y se comunica a la Direccion General de Ferro-
carriles para su incorporacion en el proceso de aprobacion del proyecto.

Madrid, 24 de julio de 2006.-El Secretario General para la Prevenciéon
de la Contaminacién y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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BANCO DE ESPANA

RESOLUCION de 18 de septiembre de 2006, del Banco de
Espana, por la que se hacen piblicos los cambios del euro
correspondientes al dia 18 de septiembre de 2006, publi-
cados por el Banco Central Europeo, que tendrdn la con-
sideracion de cambios oficiales, de acuerdo con lo dis-
puesto en el articulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de
diciembre, sobre la Introduccion del Euro.

CAMBIOS
leuro = 1,2665 dolares USA.
1 euro = 149,47 yenes japoneses.
leuro = 0,5765 libras chipriotas.
1 euro = 28,423 coronas checas.
leuro = 7,4607 coronas danesas.
1 euro = 15,6466 coronas estonas.
leuro = 0,67480 libras esterlinas.
1euro = 270,73 forints hungaros.
1 euro = 3,4528 litas lituanas.
1 euro = 0,6960 lats letones.
leuro = 0,4293 liras maltesas.
1 euro = 3,9283 zlotys polacos.
1 euro = 9,1928 coronas suecas.
1 euro = 239,58 tolares eslovenos.
1 euro = 37,360 coronas eslovacas.
1leuro = 1,5887 francos suizos.
1 euro = 88,79 coronas islandesas.
1euro = 8,2830 coronas noruegas.
leuro = 1,9558 levs bulgaros.
1 euro = 7,4348 kunas croatas.
1 euro = 3,6272 nuevos leus rumanos.
1 euro = 33,9550 rublos rusos.
leuro = 1,8503 nuevas liras turcas.
1 euro = 1,6821 ddlares australianos.

1l euro = 1,4200 dolares canadienses.
1euro = 10,0646 yuanes renminbi chinos.
leuro = 9,8588 délares de Hong-Kong.
1euro = 11.587,84 rupias indonesias.
1euro = 1.211,34 WONS surcoreanos.
1leuro = 4,6607 ringgits malasios.
leuro = 1,9090 dolares neozelandeses.
leuro = 63,604 pesos filipinos.

leuro = 2,0124 dolares de Singapur.

1 euro = 47,297 bahts tailandeses.

1 euro = 9,2230 rands sudafricanos.

Madrid, 18 de septiembre de 2006.—El Director general, Javier Alonso

Ruiz-Ojeda.

CONSEJO DE SEGURIDAD

16408

NUCLEAR

RESOLUCION de 5 de septiembre de 2006, de la Presiden-
cia del Consejo de Sequridad Nuclear, por la que se aprueba
la concesion, para el ano 2006, de las ayudas para la reali-
zacion de actividades de formacion, informacion y divul-
gacion, relacionadas con la sequridad nuclear y la protec-
cion radiologica, convocadas por Resolucion de 29 de
marzo de 2006.

En cumplimiento de lo establecido en el articulo 7 de la Resolucién
de 29 de marzo de 2006, del Consejo de Seguridad Nuclear, por la que se
establecen las bases reguladoras y la convocatoria para el ano 2006 de las



