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12677 RESOLUCION de 8 de junio de 2006, de la Secretaria

General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre la evaluacion del estudio infor-
maltivo del proyecto de «Linea de Alta Velocidad Madrid-
Castilla la Mancha-Comunidad Valenciana-Region de
Murcia. Tramo: Elche-Murcia. Subtramo: Elche-Beniel»,
de la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de
Fomento.

1. Objeto, justificacion y localizacion. Promotor y érgano sustan-
tivo.—El objeto del proyecto es crear las infraestructuras ferroviarias
necesarias entre Elche y la zona de acceso a Murcia, para la adecuacion a
la alta velocidad mediante la renovacion y duplicacion de la via actual. La
longitud aproximada es de 56 km.

De este modo, se definira el trazado 6ptimo entre ambos nicleos, a
través de una linea doble de ancho internacional electrificada, con los
parametros geométricos suficientes para posibilitar la circulacion de tre-
nes a alta velocidad, en las condiciones adecuadas de confort y seguridad
para los viajeros.

La alternativa seleccionada atraviesa los términos municipales de Ori-
huela, Redovan, Cox, Callosa de Segura, Granja de Rocamora, Albatera,
San Isidro, Crevillente y Elche, en la provincia de Alicante; y afecta a los
términos municipales de Beniel y Murcia, en la provincia de Murcia.

El promotor y el 6rgano sustantivo es la Direccién General de Ferroca-
rriles del Ministerio de Fomento.

2. Tramitacion de evaluacion de impacto ambiental.—El estudio
informativo del proyecto de «Linea de Alta Velocidad Madrid-Castilla-La
Mancha-Comunidad Valenciana-Region de Murcia. Tramo: Elche-Murcia.
Subtramo: Elche-Beniel» se encuentra comprendido en el anexo I, Grupo
6 «Proyectos de infraestructuras», apartado b, «Construccién de lineas de
ferrocarril para trafico de largo recorrido», de la Ley 6/2001, de 8 de mayo,
de modificacion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de
evaluacion de impacto ambiental.

La tramitacion en la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental se inici6 con fecha 12 de septiembre de 1998, al remitir la
Direccién General de Ferrocarriles la memoria-resumen del estudio infor-
mativo del proyecto de «Linea de Alta Velocidad Madrid-Castilla-La Man-
cha-Comunidad Valenciana-Regién de Murcia. Tramo: Elche-Murcia». El
27 de septiembre de 1998 se inicia el tramite de consultas previas. El
resultado de las consultas realizadas por la Direccion General de Calidad
y Evaluacién Ambiental, se trasladé al promotor el 15 de marzo de 1999.

La informacion publica del estudio informativo del proyecto y estudio
de impacto ambiental se publicé en el Boletin Oficial del Estado de 17 de
diciembre de 1999 y en el Boletin Oficial de la provincia de Valencia, de 31
de diciembre de 1999.

En base a las alegaciones recibidas, se redacté6 una documentacion
complementaria, que se someti6 al tramite de informacién publica
mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado de fecha 15 de septiem-
bre de 2000, en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante de 26 de
septiembre de 2000, y en el Boletin Oficial de 1a Region de Murcia de 23 de
septiembre de 2000.

Previamente, con fecha 11 de julio de 2000, la Direcciéon General de
Ferrocarriles solicité mediante oficio a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental la exencion del tramite de consultas previas, para
dicha documentacion complementaria, dado que las consultas realizadas
son extrapolables a las modificaciones propuestas.

Motivado de nuevo por las alegaciones recibidas sobre la documenta-
cién complementaria entregada, con fecha 5 de julio de 2002, se remiti6 a
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental un segundo
documento complementario al estudio informativo del proyecto de
«Linea de Alta Velocidad Madrid-Castilla-La Mancha-Comunidad Valen-
ciana-Region de Murcia. Acceso a la Region de Murcia. Tramo Elche-Mur-
cia. Subtramo Elche-Catral-Beniel. Solucion Sudeste», el cual se sometio
a informacién publica en el Boletin Oficial del Estado de 1 de agosto de
2002, en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante nim. 188, de fecha
17 de agosto de 2002 y en el Boletin Oficial de la Region de Murcia de 10
de agosto de 2002.

El 21 de noviembre de 2003, la Direccion General de Ferrocarriles
remitio a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental el estu-
dio informativo del proyecto de «Linea de Alta Velocidad Madrid-Castilla-
La Mancha-Comunidad Valenciana-Region de Murcia. Acceso a la Regién
de Murcia. Tramo Elche-Murcia. Subtramo Elche-Catral-Beniel. Docu-
mento complementario. Corredor Centro», que fue sometido a informa-
cion publica en el Boletin Oficial del Estado, de 27 de noviembre de 2003,
en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante de 4 de diciembre de 2003,
y en el Boletin Oficial de la Regién de Murcia 14 de enero de 2004.

El informe de las alegaciones correspondiente a sendas informaciones
publicas se recibe en la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental con fecha de 10 de noviembre de 2005.

Finalmente, con fecha 5 de abril de 2006, el Ministerio de Fomento
remitié un informe confirmando que la solucién elegida es la denominada
Corredor Centro.

3. Descripcion del estudio informativo y andlisis de alternati-
vas.—Como consecuencia de los distintos estudios informativos que se
desarrollaron antes de determinar el corredor Centro, fueron planteadas
y descartadas sucesivamente una serie de alternativas antes de llegar a la
solucion final. Dichas alternativas se resumen a continuacion:

En el ano 1999, se desarroll6 un estudio informativo que planteaba tres
grupos de corredores: Norte (al norte de la autopista A-7), Sur (al sur de
las poblaciones de Callosa de Segura, Orihuela y Beniel) y Norte-Sur
(enlazando los anteriores trazados, entre las Sierras de Callosa y Ori-
huela). Como consecuencia de las alegaciones recibidas, se presenté un
documento complementario, en septiembre de 2000, considerando las
alternativas Norte y Sur como las éptimas. La solucion Norte se descarto
en la informacién publica debido a las dificultades presentes en su
conexion con la estacion de Murcia-El Carmen, lo que dio lugar a que se
disgregase el tramo correspondiente al acceso a Murcia, que se evalué por
separado («Acceso a la ciudad de Murcia»)

En junio de 2002 se present6 un segundo documento complementario,
correspondiente al subtramo Elche-Catral-Beniel, adoptandose la solu-
cién Sudeste, situada precisamente al sudeste de la anterior solucion Sur.
Como resultado de las alegaciones recibidas, derivadas principalmente
de la afeccion a la Huerta Valenciana y Murciana, se presenté un nuevo
estudio informativo que trataba de aprovechar al maximo la linea ferro-
viaria actual, denominado corredor Centro.

Dicho corredor aprovecha la mayoria del trazado existente, adaptan-
dolo a las caracteristicas de una linea de alta velocidad, mediante la dupli-
cacion y renovacion de la via actual. Se desarrolla un trazado, que plantea
una opcién mixta entre la modernizacion de la linea existente y la minimi-
zacion de afecciones al entramado agricola y social tradicional de la Vega
Baja del rio Segura.

Asi, la solucion final de la linea de alta velocidad tiene su origen en la
conexion con la ultima alineacién del proyecto constructivo del «Acceso
a la ciudad de Murcia», y finaliza en la nueva estacion de Elche, préxima
ala confluencia de la autopista A-7 con la N-340, conectando con el tramo
La Encina-Alicante-Elche.

El trazado definido por el corredor Centro se divide en dos tramos:

1. Beniel-Elche. Tiene caracteristicas de alta velocidad (220 km/h).
En un 40% de la longitud se aprovecha la via actual. La seccién conside-
rada tiene una anchura de 12,5 m. El tramo se subdivide en los tres tramos
siguientes:

Tramo I. Desde el p. k. 0+000 al p.k.14+800, tramo comun al trazado
existente, con origen en la dltima alineacion del proyecto constructivo del
«Acceso a la ciudad de Murcia», finalizando en el p. k. 14+800 dentro del
T. M. de Orihuela.

Tramo II. Desde el p.k.20+000 (equivalente al p. k. 14+800 del Tramo I)
al p. k. 29+727. Comprende la poblacién de Callosa de Segura. En este
tramo se creara un tinel de 2.061 m.

Tramo III. Desde el p.k. 30+000 (equivalente al p. k. 29+727 del Tramo
1) al p. k. 42+418. tramo comun al trazado existente. Finaliza una vez
atravesada la nueva estacion de Elche, en las proximidades de la con-
fluencia de la autopista A-7 con la N-340.

En total, los tres tramos suman 36.945 metros, de los cuales aproxima-
damente 14.000 metros se construyen en variante. El criterio de diseno es
el de doble via, aprovechando siempre que se pueda la plataforma exis-
tente, de forma que, si por diversos motivos (geométricos, estructurales,
hidraulicos, etc.), no se puede conseguir, se construiran variantes de tra-
zado (caso del Tramo II).

2. Linea de Alta Velocidad-Conexion con Torrellano. Se aprovecha
un 90% de la longitud total de la actual plataforma. Diferenciandose 7 ejes
en funcién de las actuaciones a realizar.

Eje 1 (p. k. 0+000 al p. k. 1+788), eje 2 (p. k. 0+000 al p. k. 1+800), eje 3
(p. k. 0+000 al p. k. 7+347) y el eje 4 (p. k. 0+000 al p. k. 7+319). Desde la
conexion de la linea de alta velocidad del proyecto a la altura de El Rea-
lengo, hasta la entrada en el tinel de Elche. Mantiene el trazado actual.

Eje 5 (p. k. 0+000 al p. k. 6+635), incluye el tinel de Elche de 4.190 m
de longitud. Se renueva la superestructura de la via.

Eje 6 (p. k. 0+000 al p. k. 6+974) y el eje 7 (p. k. 0+000 al p. k. 6+945).
Desde la salida del Tinel de Elche hasta el apeadero de Torrellano. Man-
tiene el trazado actual.

4. Factores ambientales relevantes del entorno del proyecto.—La
actuacion se desarrolla, en direccion preferente NE-SO, entre la Comuni-
dad Valenciana y la Regién de Murcia, en una zona practicamente llana,
exceptuando las elevaciones de la Sierra de Callosa de Segura. El area en
la que se emplaza la infraestructura se encuentra en el ambito de las Cor-
dilleras Béticas, interfiriendo con los sedimentos recientes procedentes
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del desmantelamiento de dichas cordilleras. Existe un punto de interfe-
rencia claro en la Sierra de Callosa de Segura, que es atravesado mediante Relacién de consultados Rr?g,‘o‘fds;gs

un tinel.

La zona de actuacién se enmarca en la cuenca hidrografica del rio
Segura. Desde el punto de vista hidrolégico, el ambito de estudio esta
caracterizado por distintas zonas encharcables, entre las que destacan el
cono del rio Vinalopd, las inundaciones masivas de las margenes del rio
Segura, y el rio Chicamo o Rambla de Abanilla. Otras zonas con proble-
mas de inundabilidad son la Laguna del Hondo, el Barranco de los Arcos
de las Monjas, el barranco de Barbasenay el barranco de Boch. En cuanto
a los sistemas acuiferos diferenciados destacan la Vega baja del rio
Segura y la Sierra de Crevillente.

La vegetacion del area de estudio se corresponde con tarayares y adel-
fares en los valles de los rios y ramblas, saladares en las zonas proximas
a El Hondo y en el resto de la zona de estudio, lentiscares (Pistacia lentis-
cus). Como arboles de interés en la zona destaca la presencia de la pal-
mera datilera (Phoenix dactylifera), aunque los huertos de palmeras estan
alejados del trazado propuesto, existiendo ejemplares dispersos y decora-
tivos no protegidos por la normativa alicantina. La zona de actuacién esta
dominada por cultivos de regadio y plantaciones de arboles frutales, des-
tacando los citricos y el almendro.

La fauna de la zona se caracteriza por ser tipica de ambientes antropiza-
dos. Existen dos tnicos habitats, uno de zonas himedas y otro de sierras o
serrezuelas. En funcién de estos dos tipos de habitats se distinguen dos gru-
pos de aves bien diferenciados: las especies caracteristicas de zonas hime-
das, muy limitadas por la salinidad, y las aves rupicolas, aguila culebrera
europea (Circaetus gallicus), el aguila-azor perdicera (Hieraaetus fasciatus),
el halcon peregrino (Falco peregrinus) y el biiho real (Bubo bubo).

Dentro del ambito de estudio se diferencian las cuencas visuales defi-
nidas por la cuenca del Vinalopo y el area de El Hondo, donde queda
encuadrada la ciudad de Elche, y los terrenos situados al sur y el este con
el paisaje de la Huerta del Segura de la zona alicantina y murciana.

En cuanto a los espacios de interés natural presentes en el territorio,
destacan el Lugar de Importancia Comunitaria LIC «Sierra Callosa de
Segura» ES5213023, si bien dicha zona es atravesada por un tinel, situan-
dose las embocaduras del mismo fuera del LIC. El Palmeral de Elche
protegido por la Ley 1/1986, de 9 de mayo, de proteccion y fomento de la
palmera datilera de Elche y su término municipal. El Palmeral de Orihuela
y el Parque Natural de la Laguna de El Hondo, el cual esta catalogado
como LIC «El fondo de Crevillent-Elx», y ZEPA «EI Hondo», los dos con
el codigo ES0000058, que estd incluido en la Lista de Humedales de
Importancia Internacional del Convenio de Ramsar. Por ultimo, se des-
taca la presencia cercana de los meandros abandonados del rio Segura: La
Noria, incluidos en el Catdlogo de Zonas Humedas de la Comunidad
Valenciana.

En el ambito potencial de actuacion de la Sierra de Callosa de Segura,
y no afectados por el trazado propuesto ni las embocaduras del tinel,
existen los siguientes habitats naturales de interés comunitario:

Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
(6220). Prioritario.

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos (5330).

Matorrales arborescentes de Zyziphus (5220). Prioritario.

Prados calcareos carsticos o baséfilos del Alysso-Sedion albi (6110).
Prioritario.

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica (8210).

5. Resultado de las consultas.—Dado que la mayor parte del trazado
coincide con el del estudio informativo del proyecto de mejora de la linea
Alicante-Murcia, durante el periodo de consultas previas se analizaron las
sugerencias emitidas por los érganos consultados en la tramitacién del
mencionado proyecto Alicante-Murcia.

Relacién de consultados fi?(ggf;;sas
Direccién General para la Biodiversidad ................. -
Confederacion Hidrografica del Segura .................. X
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Valenciana .. ... X
Delegacion del Gobierno en Murcia ..................... -
Subdelegacion del Gobierno en Alicante ................. X

Diputacién Provincial de Alicante ......................
Consejeria de Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana -
Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y Transportes de la
Generalitat Valenciana ............... ... .. ... -
Consejeria de Cultura, Educacion y Ciencia de la Generalitat
Valenciana ............. ... i
Consejeria de Agricultura, Agua y Medio Ambiente de la Region
de MUrCia . .....ooiii e
Consejeria de Educacion y Cultura de la Region de Murcia .

R M

Consejeria de Obras Publicas, Vivienda y Transportes de la

Regionde Murcia ........... .. ...t X
Departamento de Geografia. Facultad de Geografia e Historia

de la Universidad de Valencia ......................... -
Departamento de Botanica. Facultad de Biologia de la Univer-

sidadde Valencia ............... .. ... ... o -
Departamento de Geologia de la Universidad de Valencia . .. X
Departamento de Ecologia e Hidrologia de la Universidad de

Murcia .......ooiii -
Departamento de Ecologia. Seccién Biologia. Facultad de Bio-

logia de la Universidad de Murcia ...................... -
Catedra de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras de la Uni-

versidadde Murcia ............ ... ... i, -
Departamento de Ciencias del Medio Ambiente. Facultad de

Ciencias. Universidad de Alicante ..................... -
Instituto Geoldgico y Minero de Espana .................. -
RENFE. Gerencia de Medio Ambiente . ................... -
A D EN. A -
F AT -
GIEENPEACE . . vttt ettt ettt -
S.E.O./BirdLife ......... ... i -
Ecologistas enaccion ............ ... ... -
Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganaderos

(COAG). Departamento de Medio Ambiente ............. -
Xoriguer-Grupo Naturalista y Ecologista ................. -
Acci6 Ecologista Agro. LaCasaVerde ................... -
Grupo de Estudio y Defensa del Entorno «Rocandell» .. ... -
Sociedad de Conservacién de los Vertebrados (S.C.V.) ..... -
ANSE (Asociacién de Naturalistas del Sureste) ........... -
Grupo ecologista Accion Verde ......................... -
Ayuntamiento de Alicante ............ ... ... ... ... X
Ayuntamiento de Crevillente ........................... -
Ayuntamiento de San Isidro de Albatera ................. -
Ayuntamiento de Albatera ................ ... ...,
Ayuntamiento Orihuela ................................
Ayuntamiento de Murcia ............ . ... .. .
Ayuntamiento de Beniel ................. ... ... .......
Ayuntamientode Elche .............. .. ... .. .. ... ...
Ayuntamiento de Callosa de Segura .....................
Ayuntamiento de Redovan ............................. -

I e

De los aspectos recogidos en la fase de consultas previas, se destacan
las principales sugerencias a tener en cuenta en el estudio de impacto
ambiental:

Descripcion de las zonas de ubicacion de préstamos y vertederos.

Sistema hidrolégico. Alteracion de la red de drenaje, concretamente
sobre el rio Segura y humedales. Impacto producido sobre las unidades
hidrogeolégicas. Dimensionamiento de las obras de drenaje necesarias.

Vegetacion y presencia de espacios protegidos. Posibles afecciones
sobre espacios incluidos en Red Natura 2000, y especialmente sobre el
LIC «Sierra de Callosa de Segura», ES5213023. Repercusion sobre el Par-
que Natural de El Hondo. Afeccion sobre especies protegidas como la
palmera datilera (Phoenix dactylifera).

Fauna. Definicion de los corredores biologicos. Establecimiento de
pasos de fauna.

Presencia de elementos del Patrimonio Histérico, Artistico y Cultural.
Afecciones sobre los distintos yacimientos localizados en la zona, espe-
cialmente importantes yacimientos paleontolégicos situados en los térmi-
nos municipales de Elche, Alicante y Crevillente, asi como los yacimien-
tos inventariados en la Carta Arqueoldgica Regional de Murcia. Afeccion
sobre vias pecuarias.

Medio socioeconémico. Afeccién a la zona de huerta. Consideraciéon
de zonas sometidas a concentracién parcelaria y modernizacion de rega-
dios. Alteracion de los planes urbanisticos vigentes. Efecto barrera en las
parcelas interceptadas por la infraestructura.

Ruido. Impacto acustico, analizando la posibilidad de establecimiento
de barreras para minimizar la incidencia del ruido provocado por la linea
de alta velocidad.

6. Informacion publica.—Segun se han ido definiendo los corredo-
res, los distintos estudios informativos de la actuacién han estado some-
tidos a cuatro procesos de informacion publica, tal y como se describe en
la tramitacion del expediente.

En los dos primeros documentos que se sometieron a informacién
publica, se estudiaron varias alternativas por distintos corredores (Norte,
Norte-Sur y Sur). Valorandose las alegaciones recibidas en estas dos pri-
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meras fases, descartandose todas las alternativas correspondientes a los
corredores Norte y Norte-Sur.

El informe de alegaciones remitido por la Direccién General de Ferro-
carriles, con fecha 11 de noviembre de 2005, analiza las alegaciones efec-
tuadas durante los dos ultimos procesos de informacion publica, es decir,
los correspondientes a las alternativas Sudeste, Sur y Centro, debido a
que son los corredores planteados finalmente, una vez desechadas las
primeras alternativas propuestas y excluido el tramo del «Acceso a la
ciudad de Murcia», objeto de otra declaracién de impacto ambiental.

Asi, se han presentado 5.783 alegaciones en el periodo de informacion
publica correspondiente al corredor Sudeste y 13.825 alegaciones para el
corredor Centro.

Respecto a las soluciones Sur y Sudeste, presentadas en el tercer
documento y que discurren por la Vega Baja del Segura (al sur de la via
actual), se recibieron numerosas alegaciones incidiendo en la gran afec-
cién que la actuacion provocaria sobre la zona de huerta, de gran valor
agricola, postulando como solucién aprovechar al maximo la actual infra-
estructura, modernizandola y adaptandola a los requerimientos técnicos
necesarios.

Por ello, la solucién propuesta finalmente es el corredor Centro. Res-
pecto a este corredor, 23 tipos distintos de alegaciones corresponden a
organismos y administraciones, un total de 17 corresponden a asociacio-
nes y 108 corresponden a particulares.

El contenido de las alegaciones recibidas para el corredor centro, se
resume en los siguientes aspectos:

Ruido y vibraciones. Principalmente radica en el impacto acustico, asi
como las vibraciones producidas, especialmente en la fase de funciona-
miento.

Hidrologia. Posibilidad de aumento del riesgo de inundacién en la
zona, debido al efecto barrera de la infraestructura, y problemas en el
cruce con el trasvase Tajo-Segura. En contestacion a las distintas alega-
ciones presentadas en la informacion publica, se destaca la existencia de
una linea ferroviaria en la mayor parte del trazado existente, asi como las

soluciones planteadas en la integracion del proceso de evaluacién, con-
sistentes en distintas obras que persigan el objetivo de no alterar la red
de drenaje. Se asumiran las distintas recomendaciones y consideracio-
nes que imponga la confederacion correspondiente.

Urbanisticos. Creacién de una barrera territorial que limite el creci-
miento de los nicleos cercanos a la via. Se asume un rebajamiento de la
cota de la via en las proximidades de Orihuela.

Socioeconémicos. Afeccién sobre la huerta, division de parcelas,
etc. Se contesta que el efecto barrera queda minimizado con la reposi-
cion de varios caminos y viarios afectados por la nueva infraestructura.
Se tomaran las pertinentes medidas que garanticen el nivel actual de
permeabilidad del territorio.

Paisajistico. Afecciones a las cuencas visuales de la zona influen-
ciada por la presencia de la infraestructura.

Una vez analizados estos aspectos, se han mantenido contactos entre
el promotor las distintas administraciones afectadas, llevandose a cabo
diversos ajustes en el trazado, principalmente en las proximidades de
Beniel (solucion B) y Callosa de Segura (soluciéon D), llegandose final-
mente a un punto de encuentro entre el promotor y las dos comunidades
auténomas afectadas, Murcia y Valencia, que han emitido sendos escri-
tos dando el visto bueno al corredor Centro.

7. Integracion del proceso de evaluacion. Impactos y medidas
correctoras.

Alteraciones sobre el suelo. Préstamos y vertederos: Se producira
una alteracion sobre la morfologia del terreno, debido a la necesidad de
tierras para el establecimiento de la plataforma de la infraestructura. E1
volumen de desmonte es muy inferior al de terraplén, sin embargo, sera
necesario prever zonas de vertedero, ya que parte del volumen extraido
en la construccion de tineles no sera aprovechable. Asi, los volimenes
de tierra necesarios para la creacién de la infraestructura son los
siguientes:

Movimientos de tierra (m*) Desmonte Tinel Terraplén Volumen a vertedero Total
L. A.V. Beniel-Elche. 265.931,82 22249747 1.989.868,69 377.180,56 2.478.298,00
Conexion con Torrellano. 86.658,59 0,00 2172.268,97 86.658,59 358.927,56

Para satisfacer las necesidades de tierra, el promotor ha definido una
serie de canteras y explotaciones debidamente legalizadas en el entorno de
la zona de actuacion, asi como informacién sobre las zonas de préstamos
actuales y futuras en las inmediaciones. Asimismo, asume que los présta-
mos utilizados contaran con las pertinentes autorizaciones ambientales.

En cuanto a los vertederos, se han localizado en la zona distintas ubi-
caciones debidamente autorizadas, inventariandose en cada término
atravesado por la Linea de Alta Velocidad posibles destinos de vertido.

Para minimizar las afecciones, el promotor establece igualmente una
serie de requisitos en cuanto a la ubicacion de los préstamos y vertederos,
tales como evitar la afeccion a espacios protegidos, habitats de interés
comunitario, zonas de riesgo de contaminacién de acuiferos, alteraciones
de drenaje superficial, areas de cultivo de elevada productividad, etc.
Estas medidas seran igualmente de aplicacién para la ubicacién de insta-
laciones auxiliares.

Igualmente, en el estudio de impacto ambiental se afirma que se pro-
cedera al desmantelamiento de la via actual en los en los tramos de
variante.

Alteraciones sobre la hidrologia superficial e hidrogeologia: Debido a
las caracteristicas de la infraestructura, en algunos puntos puede inte-
rrumpirse la escorrentia superficial, produciéndose un efecto barrera que
podria provocar inundaciones. Igualmente, se produciran afecciones al
interceptarse distintos cursos de agua y barrancos, con el consiguiente
riesgo de contaminacion de los mismos.

Por el caracter torrencial de los cauces mediterraneos, donde se dan
fuertes avenidas, y observando la clasificacion realizada en el Plan de
Accién Territorial de caracter sectorial sobre prevencion del riesgo de
inundacién en la Comunidad Valenciana, en la zona de estudio se clasifi-
can como zonas de riesgo las siguientes:

I Tipo
Municipio Nombre de riesgo P k.
P . Ciudad de Elche. Sin variaciéon respecto a la situacion
Rio Vinalop6. 1
actual.
Elche. Barranco del Grifo (o de Sant Pau). 1-4-6 Conexion con Torrellano. Ejes 6 y 7. p. k. 0+400.
Barranco de Sau. 1-4-6 Conexion con Torre}l}ano. Eje 5 p. K. 6+025. Sin variacién
respecto a la situacién actual.
Barranco de Bach. 6 Conexion con Torrellano. Eje 3 y 5 por la via actual.
Crevillente.
Barranco del Hondo. 6 L.AV. p. k. 35+100. Dos marcos de 2%2.
Barranco de Talts. 4 Trazado en tinel.
Callosa de Segura.
Orihuela.
Rio Segura. 2 22+500 tramo II-Limite con Murcia O.D.T. para 500 anos.
Redovan.
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Para evitar estas afecciones, se dimensionan una serie de actuaciones
(91 obras de drenaje, 35 pasos de acequias y 23 acequias por obras de
drenaje transversal) con periodos de retorno de 500 anos, asi como la
creacion y ampliacion de las infraestructuras existentes en los siguientes
puntos:

Cauce fluvial P K. Actuacion
Barranco del Boch. 38+400 Nuevo viaducto de 200 m en
LAV.
Rio Segura. 11+850 Puente existente que se amplia.

Barranco de Barbasena. | 3+620 ejes 3y 4 | Puente existente que se amplia.

Sobre los siguientes cauces atravesados, el promotor afirma que no se
produciran afecciones, por lo que se mantendra la situacion actual.

Cauce fluvial P K Actuacion

Se mantiene la situacion actual
Se mantiene la situacién actual
Se mantiene la situacién actual

Barranco de los Arcos | 0+180 eje 5
Rio Vinalop6 3+170 eje 5
Barranco de San Anton | 6+050 eje 5

Presencia de espacios naturales protegidos, Red Natura 2000 y zonas
sensibles: El espacio protegido mas cercano es el Parque Natural del
Hondo, situandose el perimetro de proteccion a 1.500 metros de la infra-
estructura. Respecto a espacios incluidos en la Red Natura 2000, el LIC
«Sierra Callosa de Segura» (ES5213023) es atravesado mediante un tinel.
Las bocas de dicho tunel se encuentran fuera de dicho espacio, por lo que
no se considera que se vaya a producir afeccién.

Fauna: La zona de actuacion se encuentra muy antropizada, destacan-
dose como relevantes las especies procedentes de las sierras cercanas
(Sierra de la Callosa de Segura) o de los humedales préximos (Laguna del
Hondo, embalses de Crevillente, Elche y Rambla Salada).

Para evitar la electrocucion y/o colision de la fauna con el tendido
eléctrico procedente del sistema de electrificacion de la infraestructura,
el promotor afirma que se crearan unos dispositivos, tales como cables
trenzados, o al menos aislados, en las proximidades de los apoyos, salva-
pajaros en las zonas poco visibles para evitar la colisién de las aves, etc.

Asimismo, para evitar el efecto barrera, se aprovecharan las obras de
drenaje, viaductos, pasos superiores, pasos inferiores, etc.; creandose
ademas «pasillos verdes», con una cubierta vegetal, compuesta por espe-
cies autdctonas, que evite un efecto disuasorio sobre las especies de la
zona.

Proteccion del Patrimonio Histérico, Artistico y Arqueoldgico. Vias
pecuarias: En el estudio de impacto ambiental se afirma que se han reali-
zado inventarios en la zona para determinar los posibles yacimientos o
hallazgos de interés. La construccién de la nueva via puede afectar a los
puntos de patrimonio de forma directa, por alteracion, o bien por super-
posicién de elementos de trazado.

De los elementos inventariados, el mas cercano se sitia a 60 metros de
la zona de la via a construir (Barraca del tio Colon). Los elementos mas
proximos a la infraestructura, y la distancia al trazado, son los siguientes:

Nombre Tipo al gfzt:.:llgi(am)
Los Mojones del Reino. BIC incoado. 115
Barraca de Pedro Paredes. Bien Etnolégico. 160
Arco de San Pedro. Bien Etnolégico. 135
Plaza de Toros. Bien Etnolégico. 110
Ermita de la Sagrada Familia. Bien Etnolégico. 70
Barraca del tio Colén. Bien Etnolégico. 60
El Bancalico de los Moros. Yacimiento. 195
Barranco del Diablo. Yacimiento. 100
Ladera de las Camineras (El Palmeral). | Yacimiento. 165
Castillo de Callosa. Yacimiento y BIC. 160
Ladera de San Juan. Yacimiento. 195
Casica de la tia Ana. Yacimiento. 200
El motor de la Hoya. Yacimiento. 90
Los Cabezos n.° 3. Yacimiento. 165
Los Cabezos n.° 1. Yacimiento. 185
Los Cabezos n.° 4. Yacimiento. 120
Cabezo de la fuente Honda. Yacimiento. 130

De los yacimientos inventariados por la Consejeria de Cultura de la
Generalitat Valenciana y de la Region de Murcia, ninguno se ve afectado
en los tramos previstos.

El promotor prevé una serie de medidas generales, en las distintas
fases del proyecto (obra y explotacion) para evitar que dichos yacimien-
tos se vean afectados. Tales medidas consisten en prospecciones arqueo-
légicas previas a la realizacion de las obras, con el fin de conocer la exis-
tencia de nuevos yacimientos que puedan ser afectados por el trazado, el
jalonamiento de los yacimientos que se tenga constancia de su existencia,
ejecucion de las intervenciones arqueoldgicas pertinentes en aquellos
yacimientos que puedan surgir, etc. Si durante la ejecucion de las obras
tuviese lugar el hallazgo de yacimientos no catalogados o no inventaria-
dos, se procedera segun lo establecido en la Ley 13/1985, de Patrimonio
Historico Espaiol.

La afeccion sobre las vias pecuarias se considera compatible, consis-
tiendo principalmente en la ocupacion de su trazado y cortes producidos
como consecuencia de las obras, situacion temporal, ya que en la fase de
funcionamiento queda asegurada la continuidad y operatividad de las vias
pecuarias mediante pasos o restitucion de las mismas.

Pérdida de la calidad acustica por incrementos sonoros: Las zonas
mas problematicas se sitian préximas a los nicleos urbanos de Beniel,
Orihuela, Callosa de Segura, Cox, San Isidro y El Realengo. En el estudio
de impacto ambiental se especifican los puntos donde se instalaran las
pantallas acusticas necesarias para minimizar esta afeccion, concreta-
mente los situados en suelo urbano consolidado a menos de 80 metros de
la via, distancia en la que se superan los 55 dB(A) del horario nocturno.

Término municipal P. k. inicio | P. k. final Observaciones

Beniel. 3+900 5+000 |3 m lado oeste.
4+400 5+050 |3 m lado este.

Orihuela. 114700 | 11+800 |3 m por los dos lados.

Callosa de Segura y Cox. 22+400 | 22+705 |2,5m lado oeste.
22+600 | 22+705 |25 m lado este.
24+637 | 24+700 |2,5m lado este.

San Isidro. 30+190 | 34+500 |2,5m lado este.
30+600 | 31+200 |2,5m lado oeste.

El Realengo. 34+850 | 35+200 |2,5m lado este.

Zona de la Huerta de Segura: El promotor afirma que se desarrolla un
trazado que plantea una opcién mixta entre la modernizacion de la linea
existente y la minimizacién de afecciones al entramado agricola y social
tradicional de la Vega Baja del rio Segura, en la zona de las huertas mur-
ciana y alicantina.

8. Plan de vigilancia ambiental.—El proyecto de construccion incor-
porara un Plan de Vigilancia Ambiental para el seguimiento y control de
los impactos, y de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras
establecidas en el citado estudio; asi como para la propuesta de nuevas
medidas correctoras si se observa que los impactos son superiores a los
previstos o insuficientes las medidas correctoras inicialmente propues-
tas. El Plan de Vigilancia contemplara las fases de construccion y de
explotacion.

Asimismo, desarrollara la totalidad de los controles propuestos por el
estudio de impacto ambiental, siendo los mas destacados los siguientes:

1. Aspectos generales.

Vigilancia del cumplimiento de las condiciones establecidas en la pre-
sente declaracion de impacto ambiental, asi como de las medidas pro-
puestas en el estudio de impacto ambiental.

Establecimiento de indicadores ambientales. Seguimiento de los mis-
mos.

2. Seguimiento de los distintos elementos afectados, tanto en la fase
de obra como en la de funcionamiento.

Seguimiento de las instalaciones auxiliares, préstamos, escombreras y
maquinaria

Seguimiento de las prospecciones y control arqueolégico

Seguimiento del jalonamiento de proteccion

Seguimiento de las tareas de la revegetacion e integracion paisajistica

Vigilancia de la ejecuciéon de las medidas protectoras y correctoras
para la fauna. Control de la eficiencia de las medidas de permeabilidad,
como los pasos de fauna.

Seguimiento de las restricciones de la programacion de la obra

Seguimiento de las medidas de proteccion acustica. Control de los
niveles de ruido

Control del acabado y limpieza final. Control en las labores de mante-
nimiento de las areas restauradas, y evolucion de las mismas.

Seguimiento de las medidas de correccién hidrolégica.
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Vigilancia de la aparicién de impactos ambientales durante las obras.
Vigilancia ante la posibilidad de aparicién de impactos no previstos.

3. Informes a presentar.

Se elaboraran distintos informes que garanticen el seguimiento y cum-
plimiento de las condiciones establecidas en el Plan de Vigilancia
Ambiental. Previo al inicio de las obras, se realizara un informe arqueol6-
gico-paleontoldgico, un estudio de los niveles de ruido y un informe preli-
minar de referencia de la vigilancia. Durante las obras se elaboraran
informes periédicos ordinarios mensuales, particulares con caracter de
urgencia, otros estudios y/o ensayos particulares y un informe final de la
fase. Por tltimo, en el periodo de garantia se elaboraran informes periédi-
cos ordinarios, informes excepcionales de las situaciones de riesgo o
deterioros ambientales y un informe final de la vigilancia realizada en esta
fase de garantia.

9. Conclusion.—En consecuencia, la Secretaria General para la Pre-
vencion de la Contaminacién y el Cambio Climatico, a la vista de la Pro-

puesta de Resolucién emitida por la Direcciéon General de Calidad y
Evaluacion Ambiental de fecha 7 de junio de 2006, formula declaracion
de impacto ambiental sobre la evaluacion del proyecto de «Linea de Alta
Velocidad Madrid-Castilla la Mancha-Comunidad Valenciana-Region de
Murcia. Tramo: Elche-Murcia. Subtramo: Elche-Beniel. Corredor Cen-
tro», concluyendo que el trazado definido por el corredor Centro es
viable ambientalmente, al no observarse impactos adversos significati-
vos con el disefio finalmente presentado a declaracion de impacto
ambiental, con los controles y medidas correctoras propuestas por el
promotor y las medidas aceptadas por éste, que dan respuesta a lo plan-
teado en el periodo de consultas previas y de informacién publica.

Lo que se hace publico y se comunica a la Direccién General de
Ferrocarriles para su incorporaciéon en el proceso de aprobacion del
proyecto.

Madrid, 8 de junio de 2006.—El Secretario General para la Prevencion
de la Contaminacién y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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