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11571  RESOLUCION de 23 de mayo de 2006, de la Secretaria

General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del proyecto «Ampliacion del aeropuerto
de Tenerife Norte, (La Laguna, Tenerife)», de Aeropuertos
Espaioles y Navegacion Aérea.

1. Objeto y justificacion. Promotor.—La necesidad de ampliar el
aeropuerto de Tenerife Norte surge como consecuencia del incremento
de la demanda futura previsto en el Plan Director, aprobado por orden
Ministerial el 5 de septiembre de 2001 (publicado en el BOE de 12 de sep-
tiembre de 2001).

Promotor: Aena (Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea).

2. Tramitacion del procedimiento.—Conforme al articulo 13 del Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba el Regla-
mento para la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
junio, de evaluacion de impacto ambiental, Aeropuertos Espanoles y
Navegacion Aérea (Aena), remitid, con fecha 31 de enero de 2003, a la
Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental la correspondiente
memoria resumen con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon
de impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental establecié a continuaciéon un periodo de
consultas a personas, instituciones y administraciones previsiblemente
afectadas, sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 24 de abril de 2003,
la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado al
promotor Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (Aena) de las res-
puestas recibidas.

El promotor, elaboré el estudio de impacto ambiental del proyecto
«Ampliacion del aeropuerto de Tenerife Norte», que posteriormente remi-
ti6 ala Direccién General de Aviacion Civil para que ésta lo trasladara a la
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, quien lo someti6 al
tramite de informacién publica durante 30 dias habiles, mediante anuncio
en el «Boletin Oficial del Estado» de 9 de junio de 2004, en virtud de lo
establecido en el articulo 17 del citado Real Decreto.

3. Descripcion del proyecto.—El actual aeropuerto de Tenerife Norte
esta situado a 11 kilémetros de Santa Cruz, en el municipio de San Cristo-
bal de la Laguna.

Es un aeropuerto civil, de clase internacional y categoria OACI (Orga-
nizacién de Aviacion Civil Internacional) «4-E». Esta declarado como
aeropuerto de 2.* categoria por la Ley 14/2000, de 29 de diciembre, de
Medidas fiscales, administrativas y de orden social, y como aerédromo de
letra de clave «A» por el Real Decreto 2025/1976, de 24 de septiembre, por
el que se establecen las nuevas servidumbres aeronauticas del aeropuerto
de Tenerife. Asimismo, el aeropuerto forma parte del aer6dromo de utili-
zacion conjunta civil-militar.

Las obras de ampliacion planteadas son las siguientes:

Ampliacion plataforma lado este: La nueva plataforma, de forma rectan-
gular, medira unos 184 metros en sentido longitudinal y aproximadamente 131
metros en sentido transversal. Asimismo se construira en la parte noroeste
una nueva Planta de Tratamiento de Aguas Hidrocarburadas.

Adecuacion calle de rodaje: Se repararan las zonas mas afectadas y
posteriormente se realizara un recrecido de las calles de rodadura. Tam-
bién se plantea la ejecuciéon de un drenaje para la interceptacion y
reconduccion de las aguas pluviales aportadas por la cuenca que vierten
a la pista.

Nueva torre de control: Se ubicara en el lado tierra junto a un area
destinada en la actualidad a escombrera. Se situara sobre una parcela de
unos 845 m? ampliandose hasta 6.388 m? al anadir las superficies de urba-
nizacién afectadas por los viales, aparcamientos, zona de descarga y
zonas ajardinadas.

Area de seguridad en extremo de pista (RESA), en principio se plan-
tean dos alternativas:

Alternativa 1: RESA de 240 m x 150 m, recomendada por la Organiza-
ci6én de Aviacion Civil Internacional (OACI).

Alternativa 2: RESA de 90 m x 90 m, que corresponde con los minimos
que aparecen recomendados por la OACL

Finalmente, el promotor con el fin de conseguir mayor seguridad elige
la Alternativa 1, estableciendo en la cabecera 12 la resoluciéon de una
RESA de medidas 150 metros de ancho por 240 de largo aproximada-
mente. El perfil longitudinal de esta RESA sera ascendente al 1%, con el
fin de adaptarse al terreno existente, evitando el cambio de pendientes.

Asimismo para la cabecera 30 las medidas seran de unos 150 metros
de ancho por 240 de largo. Esta superficie se ve incrementada en un total
de 10 metros a cada lado de la misma y 20 m aproximadamente, en el
borde exterior para la construccién de un camino perimetral y su corres-
pondiente vallado. El perfil longitudinal del eje, prolongacién del eje de

pista, sera descendente al 2,5 %, con el fin de adaptarse al terreno exis-
tente con una pronunciada pendiente descendente, y asi reducir el aporte
de tierras necesario.

Adecuaciones para categoria I/III en cabecera 30: para que el aeropuerto
permita aproximaciones instrumentales de precision de categoria II/III, debe
de cumplir una serie de requisitos funcionales minimos. Para su puesta en
servicio es necesario realizar una serie de actuaciones tales como: insta-
lacién de ayudas visuales luminosas, senalizaciéon horizontal, central
eléctrica, establecimiento del area de funcionamiento del radioaltimetro,
y otras actuaciones asociadas para la puesta en marcha del sistema.

4. Descripcion del medio.—El area donde se localiza el aeropuerto
esta formada por materiales antiguos muy erosionados, compactados y
alterados. La permeabilidad del conjunto es baja, favoreciendo la esco-
rrentia superficial, que alimenta los acuiferos establecidos en la vega
lagunera. Siendo viable la posibilidad de abrir nuevos pozos en la citada
vega, como una potencialidad para aumentar los caudales de manera
sostenible.

La mayor parte de los suelos del ambito de estudio, correspondientes
a las estribaciones de la cordillera dorsal y los llanos de Los Rodeos y La
Laguna, pueden clasificarse dentro del orden de los Alfisoles, suelos muy
evolucionados y diferenciados, arcillosos y con estructura bien desarro-
llada.

En las estribaciones del macizo de Anaga aflora la roca madre apenas
alterada, por lo que se encuentran suelos del orden Entisol, en los que no
son evidentes los horizontes de diagnostico, o estos estan muy poco desa-
rrollados.

El territorio directamente afectado por las actividades proyectadas,
esta transformado y alterado por las actividades humanas.

La vegetacion dominante corresponde a un herbazal de caracter rude-
ral y nitréfilo caracterizado por la presencia de terofitos de talla media.
Esta formacién vegetal alcanza unos valores de densidad y biodiversidad
muy altos a lo largo de casi todo el area, sin embargo el grado de endemi-
cidad es muy reducido.

Las dreas situadas en el extremo sureste del recinto aeroportuario pre-
sentan un menor desarrollo de la cobertura vegetal, con un grado de densi-
dad y altura de la vegetacion inferior a la existente en el extremo noroeste.
A medida que se avanza hacia el limite oeste se aprecia la presencia, cada
vez mas abundante, de algunos elementos arbustivos, también de ciertas
especies nitrofilas, como el tartago («Ricinus communis») o el incienso
(«Artemisia thuscula»), especies que son localmente frecuentes.

Por otro lado, en los taludes de los limites del territorio, el sustrato
herbaceo comparte espacio con una formaciéon arbustiva oligoespecifica
caracterizada por la presencia de retama amarilla («Spartium junceum»),
que en los lugares con sustrato mas himedos se acompaina de la zarza
(«Rubus ulmifolius»). Estas dos especies, en especial «Spartium junceum»,
pueden llegar a formar densos matorrales que alcanzan una altura de la
vegetacion considerable.

En relacion a las especies de invertebrados se han contabilizado en el
entorno del aeropuerto un total de 930 taxones (especies y subespecies),
agrupados en 30 ordenes y 236 familias. Numéricamente merecen desta-
carse los ordenes coleoptera, diptera, lepidoptera, hemiptera e hymenop-
tera. Las especies exclusivas de Tenerife son 58, un 6,2 % del total.

La especie mas relevante es el gasteropodo pulmonado «Parmacella
tenerifensis», al tratarse de una especie endémica de Canarias emplazada
apoca distancia del Aeropuerto. En los afios 2001 y 2002, todas las parejas
se localizaron dentro del recinto aeroportuario, y mas concretamente en
la zona interior existente entre la pista de despegue y rodadura del
extremo sureste.

Parte del aeropuerto se encuadra dentro de la IBA (n.° 360, Los
Rodeos-La Esperanza). Su importancia ornitolgica radica en ser el inico
enclave conocido de presencia de la subespecie «rufescens» de terrera
marismena («Calandrella rufescens») en las Islas Canarias, y la mejor
area en Tenerife para especies propias de los pastizales, como curruca
tomillera («ssp. orbitalis»), bisbita caminero («ssp. berthelotii)», pardillo
comun («ssp. meadewaldoi»), triguero y codorniz comuin. También es una
zona de paso e invernada (de paseriformes, limicolas, garzas, y rapaces) y
zona de alimentacion para las que crian en las cercanias (sobre todo pase-
riformes y rapaces).

5. Fase de consultas previas.—Los aspectos ambientales méas rele-
vantes considerados en las contestaciones a las consultas realizadas son:

Necesidad de instalar una estaciéon depuradora de aguas residuales
(EDAR) general del aeropuerto, asi como una estacién depuradora de
aguas residuales de aeronaves (EDARA), donde se traten las aguas sépti-
cas de los aviones antes de su depuracion final en la EDAR segun indica
la Consejeria de Politica Territorial y Medio Ambiente del Gobierno de
Canarias.

La Direccién General para la Conservacion de la Naturaleza hoy,
Direccion Genera para la Biodiversidad, considera que la explotacion de
la infraestructura supondra un importante aumento del trafico aéreo,
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incrementando los niveles de ruido asi como los niveles de inmision,
sobre los espacios protegidos localizados en las proximidades del aero-
puerto.

Segun informa el servicio de proteccién de la naturaleza (SEPRONA)
a pregunta de la Delegacion del Gobierno en Canarias, los terrenos colin-
dantes con el aeropuerto no se encuentran incluidos en la Red Canaria de
Espacios Naturales Protegidos, ni en ninguna otra de categoria similar.

Asimismo dicha Delegacion del Gobierno comunica que en la zona de
influencia del aeropuerto nidifica la terrera marismefia («Calendrella
rufescens»), especie incluida en el Catalogo de Especies Amenazadas de
Canarias en Peligro de Extincién.

El aeropuerto se encuentra situado en la IBA n.° 360 Los Rodeos-La
Esperanza segun indica la SEO (Sociedad Espafiola de Ornitologia).

Asimismo indica que en la zona esta presente la terrera marismena
resefiada anteriormente, asi como un molusco gasterépodo terrestre
(«Parmacella tenerifensis»), cuya tunica localizacién conocida se encuen-
tra en Los Rodeos.

Organismos consultados Respuesta
Direccién General de Conservacion de la Naturaleza ........ X
Delegacion del Gobierno en Canarias ..................... X

Subdelegacion del Gobierno en Santa Cruz de Tenerife . ... .. -
Agencia de Proteccién de Medio Urbano y Natural de la Agencial

de Politica Territorial y Medio Ambiente de Canarias ....... X
Direccién General de Aguas de la Consejeria de Obras Publicas,

Vivienda y Aguas de Canarias ........................... -
Direccién General de Industria y Energia de la Consejeria de

Presidencia e Innovacion Tecnolégica de Canarias ......... -
Direccién General de Obras Publicas de la Consejeria de Obras

Publicas, Vivienda y Aguas de Canarias .................. -
Direccién General de Ordenacion del Territorio de la Consejerial

de Politica Territorial y Medio Ambiente de Canarias ....... -
Direccién General de Politica Ambiental de la Consejeria de

Politica Territorial y Medio Ambiente de Canarias ......... -
Instituto Geoldgico y Minero de Espana ................... -
ADENA -
Ecologistasen Accion ............ ... ... .. -
GIEENPEACE .« . vttt ettt ettt et -
SEO X
ATAN (Asociacion Tinerfena Amigos de la Naturaleza) . ...... -
Asociacion Espaiiola de Evaluacién de Impacto Ambiental . .. X
Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife ................... -
Ayuntamiento de San Cristébal de laLaguna ............... -
Ayuntamiento de E1Rosario .............. ... ... ... ... -
Ayuntamiento de Tacoronte ............... ... ...,
Ayuntamiento de Tegueste ............ ... ... ... ... ... X

6. Integracion del resultado del proceso de participacion publica en
el proyecto.—Durante el proceso de informacion piblica no se han presen-
tado alegaciones. La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territo-
rial del Gobierno de Canarias, emiti6 informe sobre el Estudio de Impacto
Ambiental que le fue remitido expresamente, durante el tramite de Infor-
macion Publica, por la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente. En dicho informe después
de realizar una serie de consideraciones concluye lo siguiente:

a) El Plan de Vigilancia Ambiental (PVA) deberd incorporar los
métodos de medida, instrumentos que se utilizaran y los lugares donde se
realizaran los controles necesarios. )

b) Justificacion de las alternativas de la actuacion «Areas de seguri-
dad en los extremos de la pista»

c¢) Con relacién al patrimonio historico se solicitara informe al
Excmo. Cabildo Insular de Tenerife.

7. Informacion complementaria.—La Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental requirié al promotor informacién complementaria
relativa a determinados aspectos contenidos en el estudio de impacto
ambiental y en concreto:

Andlisis y evaluaciéon ambiental del conjunto de actividades e instala-
ciones.

Analisis de las afecciones que produce la ampliacion.

Contaminacion acustica.

Calidad de las aguas y proteccion de las aguas subterraneas.

Plan de Vigilancia Ambiental.

Alternativas.

Definicién y descripcién de los distintos enclaves ecoldgicos, habitat y
elementos singulares existentes en el area de influencia del proyecto.

Definicién y cuantificacion de los recursos que se vayan a utilizar.

Definicién de un Plan de Abandono y Restauracion de los suelos ocu-
pados durante la fase de construccion.

Definicion y descripcion del sistema de gestion de los diferentes resi-
duos que se generen, tanto durante la fase de ejecucion del proyecto,
como en su fase operativa.

Analisis de los riesgos potenciales para las personas e infraestructuras
existentes en la zona que conurba en el aeropuerto, debidos a accidentes
aéreos.

Solicitar informe del Cabildo Insular sobre los valores histéricos y
arqueologicos para su toma en consideracion.

8. Integracion del proceso de evaluacion.—La metodologia del
estudio se ajusta alo establecido en el Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado por
la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1998, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental identifica las acciones capaces de
generar impactos sobre los distintos elementos del medio en el ambito de
la actuacion proyectada, asi como las posibles medidas correctoras.

Las variables ambientales susceptibles de recibir impactos son:

Desde el punto de vista geolégico y geomorfolégico los desmontes y
rellenos de las principales acciones contempladas y su pavimentacion,
uUnicamente afectan al sustrato en la medida que oculta su exposicién en
superficie.

Los movimientos de tierra planteados no son relevantes, sin embargo,
se pueden producir desprendimientos en los taludes construidos por el
propio proyecto y que seran necesarios en la actuacion de adecuacion del
area de seguridad en extremo de pista situados en la cabecera 30.

Las obras afectan al suelo fértil de manera que suponen su eliminacién
o destruccion alli donde son extraidos o vertidos, al ser utilizado para
nivelar el terreno sobre el cual se ubicaran las instalaciones.

Larecogida, transporte y eliminacion de los residuos, tanto los genera-
dos durante la fase de obras como de explotacion, se realizara atendiendo
a lo especificado en la documentacion adicional elaborada por el promo-
tor. Se deberan cumplir las normas de recogida y almacenamiento, asi
como las buenas practicas propuestas.

Durante la explotacién podran generarse vertidos al sustrato. El pro-
yecto contempla el adecuado drenaje y depuracion previa a la conexion a
red general del aeropuerto mediante separacién de hidrocarburos, en la
planta de tratamiento de aguas hidrocarburadas, por lo que la contamina-
cién de suelos y aguas durante la fase de funcionamiento tendran poca
relevancia.

Elincremento de las capacidades del aeropuerto conlleva un aumento
en el volumen de los residuos sélidos asimilables a urbanos, los cuales no
suponen problemas en su gestion, dadas las medidas correctoras pro-
puestas por el promotor.

Para el calculo de las afecciones acusticas producidas por las opera-
ciones de despegue y aterrizaje de las aeronaves, el promotor ha utilizado
el programa de simulacién INM (Integrated Noise Model) en su version
6.1 desarrollado por la FAA. Los criterios utilizados para la determinacién
de las is6fonas han sido los acordados entre el Ministerio de Fomento,
Ministerio de Medio Ambiente y Aena con fecha 17 de marzo de 2004, de
cuya reunion derivé un documento de criterios.

El estudio acustico pone de manifiesto que, durante el periodo
diurno, la superficie que se encuentra expuesta a niveles superiores a
los Leq,,, 65 dB(A), excede los limites del Sistema General Aeroportua-
rio afectando a tres areas habitadas cercanas al recinto aeroportuario,
correspondientes a los términos municipales de Guamasa, El Porte-
zuelo y San Cristébal de La Laguna.

En el ambito de estudio la afeccién a la hidrologia es practicamente
nula debido a la poca pendiente de la zona, a la localizacion puntual de los
desmontes y rellenos que en poco o nada modificaran el patrén general de
las aguas en el entorno.

No obstante, la pequena superficie afectada por los desbroces y las
caracteristicas fisicas de los terrenos, predominantemente llanos en la
mayor parte del ambito, conducen a que la contribucién al impacto gene-
rado por esta acciéon es poco importante, salvo en el talud de la Cabecera
30 donde las grandes pendientes pueden favorecer una mayor escorrentia
de efecto local en ese punto y sobre el tramo de carretera con la que
limita.

La pavimentacién de superficies en la ampliacion de la plataforma del
lado este y adecuacién area de seguridad en extremo de pista contribuyen
también a la modificacion del ciclo hidrolégico local. La impermeabiliza-
cién disminuye la cantidad de agua infiltrada e incrementa los niveles de
agua de escorrentia, a la vez que cambia su discurrir en superficie,
pudiendo generar los mismos problemas que se mencionaron en el apar-
tado anterior.

Sin embargo este efecto, que se mantiene también a lo largo de la fase
de funcionamiento, no se considera relevante pues el proyecto contempla
larecogida de las aguas de lluvias y su correcto drenaje hasta la red gene-
ral del aeropuerto.
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El impacto de los diferentes proyectos sobre la vegetacion se generara
exclusivamente en la fase de construccion, y se debe principalmente a
dos acciones:

Desbroce de la vegetacion y ocupacion del suelo, que implican la des-
aparicion total de la formacion vegetal y de las especies que contiene, asi
como de funciones ecoldgicas e interrelaciones de las que forma parte;
igualmente produce afeccién el movimiento de tierras, almacenamiento
de materiales, el transporte de vehiculos y de la maquinaria, carga y des-
carga, y el funcionamiento de las plantas de hormigén y asfaltado.

Las labores de revegetacion de taludes y el ajardinamiento de areas
constituye de por si un impacto positivo.

Desde el punto de vista de la afeccién a la fauna, inicialmente en el
estudio de impacto ambiental se consider6 que los desbroces de la vege-
tacion y la ocupacion del espacio por acciones posteriores a ésta como la
pavimentacion, construccion de edificios y estructuras, y de instalaciones
temporales como las areas de almacenamiento de materiales y otras ins-
talaciones, las plantas de hormigén, podria afectar a especies como la
terrera marismena, especie incluida en el Libro Rojo de las Aves de
Espana.

En el ano 2002 sélo se observaron dos parejas en el mismo enclave en
el interior del aeropuerto, y no se descubrieron efectivos en otros lugares.
Las dos primeras nidadas de ambas parejas fueron depredadas y como
consecuencia de ello, las siguientes fueron retiradas por riesgo de depre-
dacién. Por ello, actualmente su cria se mantiene en cautividad. En este
sentido segun la documentacién adicional presentada por el promotor se
demuestra que, a partir de la informacién aportada por los inventarios
realizados por SEO/BirdLife se observa que desde el 2002 no se ha vuelto
a avistar ningun individuo de terrera marismefia en la zona del aero-
puerto. Por lo que el proyecto no produce impacto sobre esta especie.

Los desmontes y rellenos requeridos en las obras podrian afectar a la
«Parmadella tenerifensis» ya que parte de las actuaciones se realizan en
una zona de posible presencia de esta especie. En cualquier caso la super-
ficie afectada por las obras sélo incidira en una porcién muy pequena de
su drea.

Los vertebrados terrestres son los mas afectados por el transito de
maquinaria y trafico de vehiculos y mas especialmente las aves durante la
época de cria.

En relacién a las especies nidificantes y migratorias del entorno aero-
portuario, las molestias ocasionadas por estas acciones, seran minimiza-
das mediante una adecuada programacion de las obras.

El estudio realizado por el promotor para determinar la existencia y
medidas del patrimonio cultural concluye en el estudio de impacto con la
no existencia de yacimientos arqueolégicos o elementos de interés geo-
grafico.

En relacion a la afeccion de espacios naturales las obras o el funciona-
miento de las instalaciones no afectaran de forma directa a ningin espa-
cio protegido, lugar de importancia comunitaria, zona de especial protec-
cién de aves o bien de interés cultural. Tampoco afecta a ningtn area de
sensibilidad ecoldgica que haya sido declarada por la antigua Ley 12/1994,
de Espacios Naturales de Canarias, hoy texto refundido de la Ley del Terri-
torio de Espacios Naturales Protegidos, aprobado por Decreto 1/2000, ni
por el Plan Insular de Ordenacion de la isla de Tenerife.

Una vez analizados los posibles impactos, el promotor establece las
siguientes medidas protectoras y correctoras:

Desde el punto de vista geomorfolégico tal y como se indica en el estu-
dio de impacto se tomaran las siguientes medidas de caracter general:

Los excedentes de materiales que se produzcan por no poderse reci-
clar, se llevaran a vertedero autorizado por el Cabildo Insular de Tenerife.

El volumen de tierras necesario para los terraplenes procedera de
canteras autorizadas y con plan de restauracion aprobado. El material
procedente de desmonte se reutilizara en los propios terraplenes, salva-
guardando la primera capa de 20 cm para su reutilizacion en los ajardina-
mientos.

Los escombros considerados como RCD (residuos de construccion y
demolicion) generados en las demoliciones, se reutilizaran si fuera técni-
camente viable esta opcién o, en caso contrario, se llevaran a escombrera.

En relacion a la gestion se actuara de acuerdo con lo recogido en la
documentacion adicional, al estudio de impacto ambiental, aportada por
el promotor que propone la utilizacién del siguiente vertedero: El Com-
plejo Medioambiental de Arico:

Cabe destacar que todo material asfaltico procedente de las demoli-
ciones, el promotor lo usara como material de aporte para la obtencion de
zahorra artificial o incluso como aridos para las mezclas bituminosas
mediante machaqueo.

Los materiales procedentes de demoliciones de pavimentos de mez-
clas bituminosas y obras de fabrica del proyecto «Ampliacion de plata-
forma lado este» son aptos para su reciclado.

Los aportes de tierras necesarios para la ampliacion del aeropuerto se
obtendran de canteras como la de «El Frenegal» ubicada en el término
municipal de Giiimar, tal y como se expone en la documentacién adicio-
nal al estudio de impacto.

Si se necesitaran otras zonas, se realizara un estudio ambiental de los
condicionantes ambientales existentes en el ambito de las posibles locali-
zaciones con el fin de evitar las zonas de alta fragilidad o con grandes
méritos de conservacion.

En relacién a la gestion de los residuos sélidos urbanos (RSU) genera-
dos durante la obra, se colocaran contenedores en todos los puntos de la
obra donde se generen. En el caso de que la zona de instalaciones de obra
se encuentre alejada del tajo, se colocaran en ambas zonas los contenedo-
res necesarios. Posteriormente se trasladaran a la planta de recogida de
residuos sélidos del aeropuerto y con la frecuencia necesaria para que la
acumulacion de los mismos no provoque problemas de salubridad.

Para la fase de funcionamiento se establece la misma medida correc-
tora que durante la fase de construccion.

Con respecto a la proteccion de suelo, los desmontes y rellenos afec-
taran al suelo fértil de manera que suponen su eliminacion o destruccion
de alli donde son extraidos o cubiertos permanentemente. En estos casos
se extraera la capa fértil del suelo con el fin de recuperarla como tierra
vegetal para las plantaciones, ésta se almacenara en monticulos o cordo-
nes sin sobrepasar una altura maxima de 2 m.

Se realizara un acopio selectivo en funcion de la calidad y caracteristi-
cas de los diferentes tipos de materiales que son susceptibles de aprove-
chamiento.

Asimismo se realizara una labor de revegetacion que sujete y evite el
efecto erosivo del agua sobre el suelo.

Por tltimo, se realizara un laboreo de todos los suelos compactados
como consecuencia del movimiento de maquinaria, almacenamiento de
materiales y transito de vehiculos de transporte, una vez finalizadas las
obras.

Como medida correctora a la afeccién acustica el promotor en su
documentacion adicional propone la realizacion de una Plan de Aisla-
miento Acustico, para las viviendas situadas en la is6fona Leq 65 dB(A)
(7h-23h), correspondientes a los términos municipales de Guamasa, Por-
tezuelo y San Cristobal de la Laguna. El objetivo del plan, es que en el
interior de las viviendas se cumplan los niveles equivalentes maximos de
inmisién sonora contenidos en el anexo V de la Norma Basica de la Edifi-
cacion NBE/CA/88 de condiciones acusticas, de los edificios actualmente
vigente.

La concesion de financiacion de medidas de aislamiento acustico se
circunscribira, en su caso, exclusivamente a las viviendas que hubiesen
obtenido licencia de obra con anterioridad a la fecha de publicacion de la
declaracion de impacto ambiental y se encuentren dentro de la zona deli-
mitada por la citada is6fona, asi como aquellas viviendas que se encuen-
tren afectadas por las operaciones en tierra, de acuerdo con las medicio-
nes acusticas que se realicen tras la entrada en servicio de las
infraestructuras recogidas en la declaracion de impacto ambiental o bien
cuando el Ministerio de Medio Ambiente asi lo estime oportuno.

Como prevencion frente a los cambios producidos en la hidrologia
superficial se tendra en cuenta en la red de drenaje proyectada para la
nueva plataforma y zonas adyacentes un desvio de gran parte del dre-
naje de la plataforma actual y parte del campo de vuelos. Tanto el agua
procedente de la red actual de drenaje como el de la nueva plataforma
son llevadas a la nueva Planta de Tratamiento de Aguas Hidrocarbura-
das. Para el drenaje de las aguas recogidas en el resto de zonas pavimen-
tadas, se ha dispuesto cuneta triangular revestida de hormigén, salvo en
la zona frente a la nueva torre de control donde se cambia ésta por una
canaleta pisable.

Las formaciones vegetales afectadas son en su mayoria herbazales y
matorrales de «Spartium junceum», ambos de escaso interés conserva-
cionista en lo que a su composicion especifica se refiere. Unicamente en
las zonas ajardinadas del Centro de Planificacién Ambiental (en adelante
CEPLAM), afectadas por la adecuacion del extremo de la cabecera 30,
crecen especies catalogadas o incluidas en la Orden de la Flora Vascular
Silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias que han sido plantadas
por la propia Administracién Regional, en el caso de que se vean afectado
algun ejemplar de las especies catalogadas o incluidas en la Orden de la
Flora Vascular Silvestre de la Comunidad Auténoma de Canarias, situadas
en las zonas ajardinadas del CEPLAM, se debera replantar en otro lugar
de los jardines del CEPLAM o reutilizar en la ejecucion de las zonas ajar-
dinadas, previa autorizacion administrativa. En el caso de la inviabilidad
técnica de replantacion, se compensara la pérdida con una superficie
equivalente de especies similares.

Se protegera la avifauna mediante la disminucion de las actividades
mas ruidosas durante la época de cria (de abril a agosto), como se indica
en el estudio de impacto ambiental.
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9. Condiciones especificas.—Proteccion de los suelos:

Se aplicaran las medidas correspondientes para la ubicacion de las
instalaciones y elementos auxiliares, tales como: el jalonamiento de las
zonas afectadas por obras y las de transito de maquinaria; gestion de sue-
los contaminados, en el caso de que durante las obras apareciesen encla-
ves de suelos contaminados.

Fuera de la zona de obras no se permitira el paso de maquinaria ni el
depésito de materiales o residuos de ninguna clase.

Una vez finalizadas las obras, se procedera a la retirada y desinstala-
cion de las instalaciones y elementos auxiliares de obra, restituyendo el
terreno a sus condiciones originales, tanto topograficas, mediante la rotu-
racion de los suelos compactados, como de cubierta vegetal.

Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas:

El trazado de los caminos de acceso evitaran el paso sobre cauces,
vaguadas u otros elementos pertenecientes a la red principal de drenaje
con el fin de evitar posibles modificaciones de la escorrentia, vertidos
accidentales y la deposicion de material fino que pudiera ser removido
por las aguas superficiales, restaurandose en todo caso, cualquier afec-
cion que se produjese.

Asimismo el promotor plantea la realizacion de una canalizacion que
recoja las aguas procedentes, de la cuenca, que vierten en la pista, dicha
obra debera ser comunicada al Consejo Insular de Aguas de Tenerife.

Durante la fase de construccién se estableceran las siguientes
medidas:

Las tareas de limpieza y mantenimiento de la maquinaria de obra se
realizaran exclusivamente en un sector acotado del parque de maquina-
ria, estando ésta totalmente impermeabilizada.

Se construiran balsas de decantacion provisionales durante las obras
para las aguas procedentes de los parques de maquinaria y otras instala-
ciones auxiliares, donde los vertidos accidentales y aguas de lavado
pudieran afectar la calidad de las aguas. Se realizara el seguimiento anali-
tico de estas aguas antes de su vertido, que de no cumplir con los valores
establecidos en la legislacion vigente, deberan ser tratadas con un sis-
tema de depuracion primaria.

Los campamentos de obras se dotaran de un sistema de saneamiento
que evite la contaminacion de las aguas mediante conexion a la red de
aguas residuales, WC quimico, etc., asegurando asi que no se producira
contaminacion de las aguas.

Proteccion de la vegetacion:

Una vez finalizadas las actuaciones previstas, se procedera a la des-
compactaciéon de los suelos que lo necesiten, al aporte y extension de la
tierra vegetal acopiada, y a la realizacion de tratamientos de hidrosiembra
en aquellos casos en los que sea necesario cubrir con un tapiz vegetal
homogéneo las superficies desnudas, de cara a evitar procesos erosivos.

Asimismo, en la realizacion de las obras de adecuacion para dotar al
aeropuerto de la categoria II/III, con el fin de minimizar la afeccién a la
vegetacion y edificaciones situadas, en el entorno de la cabecera 30, el
promotor estudiara la posibilidad de retranquear el umbral de dicha cabe-
cera.

Proteccion de la fauna: Con el fin de proteger a la fauna del entorno de
las nuevas instalaciones y minimizar su afecciéon, se adoptaran las
siguientes medidas:

Se llevara a cabo el vallado en el nuevo recinto aeroportuario que se
genere como consecuencia de las obras de ampliacion del aeropuerto
evitando asi el paso de la fauna a zonas donde seria frecuente su afeccion
debido a la actividad aeroportuaria.

Previamente al inicio de las obras, se llevara cabo un trabajo de
campo, por técnico competente, para identificar la presencia de espe-
cies significativas que pudieran verse afectadas, asi como nidos y
madrigueras. Posteriormente, se elaborara un Programa de Gestion
del Habitat, en el que se recogeran las conclusiones de este trabajo y
las medidas a adoptar para evitar y minimizar riesgos en las operacio-
nes aeronduticas, ocasionar las menores molestias a la fauna y conser-
var y potenciar la calidad y diversidad de la comunidad faunistica en el
entorno del proyecto. El programa incluira un inventario de los lugares
que pueden resultar atractivos para la fauna silvestre (zonas encharca-
bles, humedales, vertederos, etc.), y, en el caso de que supongan ries-
gos para las operaciones aeroportuarias, las medidas a adoptar para
evitar la permanencia de estos lugares y su sustitucién por habitat
alternativos similares en el entorno cercano.

En la fase de funcionamiento, el aeropuerto operara de manera similar
ala actual con relacion al trafico de aeronaves, por lo que no se produci-
ran acciones que modifiquen el habitat o el comportamiento reproductor
o alimenticio de las especies.

Proteccion atmosférica:

El promotor establecera un programa de control y vigilancia de la
contaminacion atmosférica en el que se especificaran los parametros a
controlar, necesidades minima de estaciones, posibles ubicaciones, perio-
dicidad de los controles para cada uno de los parametros y tratamiento y
analisis de los datos obtenidos para lo cual sera necesario calcular las
emisiones anuales de los principales contaminantes de origen aeropor-
tuario, asi como la modelizacion de la dispersion de los mismos en la
atmosfera.

A la vista de los resultados obtenidos el promotor establecera las
medidas correctoras necesarias para minimizar la afeccion.

Proteccion acustica:

Con objeto de minimizar las afecciones acusticas se tomaran las
siguientes medidas:

Los contratistas garantizaran que toda la maquinaria de obra cumplira
con los requisitos de maxima potencia acustica establecidos en la Direc-
tiva 200/14/CE del Parlamento del Consejo de 8 de mayo de 2000, relativa
a la aproximacién de las legislaciones de los estados miembros sobre
emisiones sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso al aire
libre.

En el plan de obra se incluira el cronograma de los trabajos a realizar asi
como la planificacion de los movimientos de maquinaria que se determinaran
procurando disminuir las afecciones acusticas a la poblacion. Se limitara la
realizacion de trabajos molestos para las personas como excavaciones, movi-
miento de maquinaria o vehiculos pesados en el periodo de 22 h a8 h.

A efectos de seguimiento y gestion del plan de aislamiento acustico, se
creara una Comisién integrada por representantes de la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente;
representantes de la Direccion General de Aviacion Civil del Ministerio de
Fomento; representantes de la Entidad Publica Empresarial Aeropuertos
Espaiioles y Navegacion Aérea y representantes de la Comunidad Auto-
noma, Cabildo y de los ayuntamientos afectados por las is6fonas. Asi-
mismo, formaran parte de la Comision de Seguimiento aquellas institucio-
nes de las administraciones anteriormente citadas, que pudieran verse
afectadas, en su caso, en la revision de 1a huella.

Con el fin de poder determinar la magnitud de la afeccién acustica
con mayor detalle en el entorno del aeropuerto y asimismo establecer
con exactitud el nimero de viviendas y equipamientos de uso publico
afectados con derecho a aislamiento, situados en la huella definida por

065 dB(A) en el plazo de un afio a contar desde la fecha de publica-
cion de la presente declaracion, el promotor remitird a dicha Comisién
las curvas is6fonas definidas por Leq 45 dB(A) y Leq 80 dB(A) dia, en
intervalos de 5 dB(A) en relacién con las operaciones de despegue y
aterrizaje a una escala adecuada. Asimismo, se podran aplicar medidas
compensatorias para aquellos casos en el que los niveles sonoros supe-
ren el Leq 80 dB(A) dia o que las medidas de aislamiento acustico no
resulten técnicamente eficaces. Estas nuevas huellas seran trasladadas
al érgano sustantivo que comprobara que dichos documentos se ajustan
a lo exigido en la presente declaracién de impacto ambiental. La Comi-
sion sera la encargada de proponer al érgano sustantivo para su adop-
cién las medidas citadas anteriormente.

El plazo de ejecucion del plan de aislamiento acustico sera de tres
afos a contar desde la fecha en la que el 6rgano sustantivo verifique su
idoneidad.

Una vez entren en servicio las infraestructuras recogidas en la declara-
cién de impacto ambiental, se verificara la huella actstica mediante la
realizacion de mediciones reales en los puntos que proponga el plan de
vigilancia ambiental y en aquellos puntos que, justificadamente, proponga
la Comision. A dicha huella se incorporara la posible afeccién acustica
producida por las operaciones en tierra.

Las is6fonas seran revisadas en el momento en que se produzcan alte-
raciones permanentes en la operacién del aeropuerto con incidencia sig-
nificativa sobre la afeccion acustica asociada al mismo. En cualquier
caso, las is6fonas se revisaran cada 5 anos o segin lo que establezca el
Reglamento que desarrolle la Ley 37/2003, del Ruido. Cuando se produz-
can alteraciones temporales en la operacion del aeropuerto, sera comuni-
cado a los ayuntamientos afectados por parte de Aena con el fin de que
ambos organismos coordinen las actuaciones que se consideren oportu-
nas para minimizar la posible afeccion.

La huella definitiva sera incorporada, a todos sus efectos, en la planifi-
cacion del aeropuerto para la proteccién de los aspectos ambientales y
para que la Autoridad Aeronautica pueda informar a las administraciones
publicas afectadas que ostenten competencias en materia de ordenacion
del territorio y de urbanismo.

En relacion con la red de control del ruido, dado el incremento previ-
sible de la demanda del aeropuerto, AENA en el plazo de un afio a partir
de la presente declaracion, disenara una campana de mediciones acusti-
cas con sondémetros portatiles, en la que definira el nimero de puntos de
medida, la duracion y el periodo del aio mas adecuado para realizar las
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mediciones. En funcion de los resultados de esta campana, se estable-
cerd, la necesidad de instalar un sistema fijo de medicion, y si no fuera asi,
se elaborard un plan de actuacién en el que se establecera la periodicidad
con que se deberan realizar las mediciones utilizando sonémetros portati-
les. Ademas, con objeto de verificar el plan de medidas contra el ruido, el
programa de vigilancia ambiental, durante la fase de explotacion, incor-
porara campanas de mediciones en las zonas en las que sea necesaria la
implantacion de medidas correctoras.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental, se pedira en su
caso, la necesidad de completar las medidas correctoras realizadas.

Medidas de proteccion del patrimonio cultural:

Con caracter general, se vigilara en toda la zona de obras la posible
aparicion de indicios de vestigios arqueoldgicos y culturales mediante un
arqueologo a pie de obra.

Se cumplira la Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Historico
Espanol, y el Real Decreto 111/1986, de desarrollo parcial de dicha Ley.

Si durante la ejecucion de las obras, aflorara algin yacimiento arqueo-
16gico, paleontolégico o etnografico no inventariado, se comunicara al
o6rgano competente de la comunidad auténoma para que proceda a las
actuaciones que considere oportunas.

Defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e integracion pai-
sajistica de la obra:

Todos los proyectos constructivos con potencial incidencia sobre la
topografia y el paisaje incluidos en la ampliacién del aeropuerto deberan
adjuntar un anejo de «integracion ambiental», en el que se incluiran actua-
ciones de adecuacion topografica de las superficies afectadas, su restau-
racion edafica y la ejecucion de plantaciones y siembras.

En este anejo quedara claramente reflejada la obligacion del contra-
tista de dejar libres de residuos, materiales de construccion maquinaria o
cualquier otro tipo de elemento contaminante, los terrenos ocupados o
utilizados durante la fase de obra.

Ademas de las acciones de integracion ambiental correspondientes a
cada uno de los proyectos, Aena redactara un proyecto de medidas de
defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e integracion paisajis-
tica que englobe la totalidad de los espacios de transicién que hayan
podido ser afectados por las obras y que no estén incluidos netamente en
ninguin proyecto especifico y contemplara propuestas de restauracion de
otros elementos asociados indirectamente, caso de areas de préstamos,
vertederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Se seleccionaran correctamente las especies a emplear en la adecuacién
paisajistica mediante ajardinamiento, evitando el empleo en la flora orna-
mental de especies exéticas que tengan la consideracion de invasoras. En
caso de que se emplee flora autctona, se desaconseja introducir ejemplares
de taxones que no sean propios de la zona o que presenten un cierto caracter
hibridégeno que posibilite su cruzamiento con poblaciones locales.

10.  Seguimiento y vigilancia.—Aena ejecutara el programa de vigi-
lancia ambiental para la fase de obras propuesto en el estudio de
impacto ambiental y completado en la documentacion adicional, con el
fin de poder llevar a cabo el control y seguimiento de los impactos de las
distintas actuaciones incluidas en los proyectos, asi como de la eficacia
de las medidas correctoras y protectoras previstas. Si se observara que
los impactos son superiores a los previstos o insuficientes las medidas
inicialmente contempladas, se procedera a la propuesta de nuevas medi-
das. En relacién con el programa de vigilancia ambiental de la fase de

explotacién el promotor indica que se realizara por el propio aeropuerto
segun sus métodos y sistemas de gestion medioambiental. No obstante,
sera necesario que ademas de los controles propuestos en el estudio de
impacto ambiental y en la documentacion adicional, contemple los pro-
puestos en la presente declaracion. El plan de vigilancia ambiental de la
fase de explotacion, sera remitido a la Direccion General de Aviacion
Civil previo a la entrada en servicio de las instalaciones proyectadas
para su estudio y consideracion como responsable del seguimiento y
vigilancia del cumplimiento de lo establecido en la declaracién de
impacto ambiental.

En el programa de vigilancia propuesto por el promotor se plantea la
designacion de un Director Ambiental de Obra integrada que se responsabili-
zara del control de la correcta ejecucion de las medidas protectoras y correc-
toras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emision de
informes técnicos periédicos. Por otro lado, las contratas ejecutoras de los
proyectos, deberan entregar antes del inicio de las obras un Plan de Asegura-
miento de la Calidad (PACA) propio de la contrata, el cual sera revisado y
aprobado por Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea (Aena), como
responsable de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de sus
costes. Cada contratista nombrara un Responsable de Medio Ambiente cuya
mision sera la ejecucion del PACA, que estara en obra de forma permanente,
realizara los controles previstos, elaborara los informes periédicos medioam-
bientales y proporcionara al promotor toda la informacion que éste le
demande sobre las medidas adoptadas durante la ejecucion de los trabajos.
En el seno de la direccion facultativa, cada asistencia técnica, si la hubiese,
nombrara también un Responsable de Medio Ambiente.

Se llevaran a cabo todos los pasos propuestos por el promotor en el
estudio de impacto ambiental para la aplicacion del programa de vigilan-
cia ambiental en relacion con la inclusion de requisitos medioambientales
en los expedientes, Plan de Aseguramiento de la Calidad, diario ambiental
de obra, inspecciones y control y remision de informes, asi como el pro-
cedimiento propuesto para el control de los parametros ambientales de
obra para la proteccién de los suelos, proteccion de la vegetacion y espa-
cios protegidos, proteccién de la fauna, proteccién de la calidad del aire,
proteccion acustica, proteccion de la calidad de las aguas, gestion de
residuos, proteccion del patrimonio cultural, mantenimiento de la per-
meabilidad territorial, localizacién de préstamos y vertederos e instala-
ciones auxiliares y defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e
integracion paisajistica.

11. Conclusion.—En consecuencia, la Secretaria General para la Pre-
vencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico, a la vista de la Pro-
puesta de Resolucién emitida por la Direccién General de Calidad y Eva-
luacién Ambiental de fecha 22 de mayo de 2006, formula declaracién de
impacto ambiental sobre la evaluacion del proyecto «Ampliacién del
aeropuerto de Tenerife Norte», concluyendo que es viable ambiental-
mente por no observarse impactos adversos significativos sobre el medio
ambiente, en el proyecto presentado a declaracion de impacto ambiental,
con los controles y medidas correctoras propuestas por el promotor y las
condiciones especificas contenidas en esta declaracién, que dan res-
puesta a lo planteado en el periodo de consultas previas y alegaciones.

Lo que se hace publico y se comunica a la Direccién General de Aviacion
Civil para su incorporacion en el proceso de aprobacion del proyecto.

Madrid, 23 de mayo de 2006.—El Secretario General para la Prevencién
de la Contaminacion y el Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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