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que el impacto sobre el fondo se puede considerar despreciable. Asi-
mismo, las consecuencias de este impacto se minimizan atendiendo a la
pobreza biética de las aguas del puerto.

A este impacto habria que sumar el riesgo de eventuales pérdidas de
combustibles, aceites u otros elementos contaminantes procedentes de la
maquinaria adscrita a la obra. Considerando que se tomaran todas las
medidas posibles en cuanto a mantenimiento y supervisién de la maquina-
ria, la incidencia de este impacto debe considerarse también de muy baja
entidad, ya que en el peor de los supuestos los posibles vertidos acciden-
tales seran puntuales y de escasa magnitud.

Los impactos senalados en apartados precedentes se presentan con
una probabilidad variable de suceder. De esta forma, la formacién de la
«pluma» de finos en suspension es un hecho predecible con total seguri-
dad, mientras que la contaminacién por vertidos accidentales tiene un
caracter eventual y estocastico.

La duracion de los citados impactos sera, como mucho, de 22 meses
(plazo de ejecucion del proyecto) y su frecuencia sera diaria. Los efectos
de la suspensién de finos y eventuales vertidos accidentales son reversi-
bles a corto y medio plazo, sobre todo a la finalizacion de las obras, con el
cese de la causa que los produjo.

Con fecha 26 de octubre de 2004 se consulté a la Consejeria de
Infraestructuras, Transportes y Vivienda del Gobierno de Canarias, la
Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Alimentacion del Gobierno
de Canarias, Subdelegacion del Gobierno en Santa Cruz de Tenerife,
Direccién General de Costas, Direccion General para la Biodiversidad,
Capitania Maritima de Santa Cruz de Tenerife, Agencia de Proteccion del
Medio Urbano y Natural de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordena-
cion Territorial del Gobierno de Canarias, Direccion General de Calidad
Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial
del Gobierno de Canarias, Ayuntamiento de Santa Cruz de La Palma, Eco-
logistas en Accién, Sociedad Espaiola de Ornitologia (S.E.O.), y Asocia-
cion Tinerfefia de Amigos de la Naturaleza (A.T.A.N.).

La Direccién General de Medio Natural del Gobierno de Canarias con-
sidera que la zona de ejecucion del proyecto no queda incluida en ningin
area de especial proteccién designada en aplicacion de las Directivas
Habitats y/o Aves, asi como tampoco en ningin humedal del Convenio
Ramsar. También deducen del contenido de 1a Memoria Resumen que no
habra efectos adversos significativos sobre el Medio Ambiente. No obs-
tante lo anterior, emiten las siguientes sugerencias para minimizar los
potenciales impactos ambientales:

Minimizar el uso de todo uno de canteray, si fuese posible, sustituir el
mismo por aridos de mayor granulometria, con objeto de disminuir la
pluma de turbidez generada.

Maximizar la reutilizacién en la propia obra de los productos obteni-
dos en el dragado, para evitar su traslado a vertederos autorizados y la
necesidad de extraccion de mayores cantidades de material de cantera

En la medida que sea posible, la actual escollera de proteccion pre-
sente en el Muelle de Ribera debera ser reutilizada en las obras descritas
y contempladas en el proyecto, para asi reducir los recursos naturales a
extraer de canteras autorizadas.

Por tltimo, destacan que, con independencia de todo lo anterior, el
proyecto en cuestion, en aplicacion de articulo 7.4 de la Ley 11/1990 de 13
de Julio, de Prevencién del Impacto Ecoldgico, debe someterse a Evalua-
cién de Impacto ambiental, por estar comprendido en su Anexo III, apar-
tado 6. (En caso de ser un no sometimiento segun la legislacion estatal, ha
de actuar como 6érgano ambiental la Comisién de Urbanismo y Medio
Ambiente de Canarias, como establece el articulo 20.2 de la citada Ley.)

La Consejeria de Infraestructuras, Transportes y Vivienda considera
que se deberia tener en cuenta las previsiones al trafico rodado, durante
la realizacion de las obras, y en su definitiva puesta en servicio. También
consideran que se deberian recoger las referencias urbanisticas de Pla-
neamiento Territorial y Urbanistico y demas circunstancias que permitan
estimar su relacién con el proyecto. Ademas proponen que se deberia
aportar datos y previsiones en lo relativo a la necesidad de utilizar présta-
mos o la existencia de excedentes de tierras y a las soluciones previstas
al respecto mediante la utilizacion de canteras y vertidos, asi como con-
cretar los materiales de construccion utilizables, sus calidades y los pro-
cedimientos previstos de puesta en obra, de modo que quepa formular
una estimacion de las posibles consecuencias ambientales del proyecto
en consideracion. Por ultimo, consideran que se deberia prever e incluir
las posibles obras e instalaciones auxiliares significativas por su especial
capacidad de impacto ambiental o que deriven de procedimientos cons-
tructivos no habituales.

Con fecha 22 de abril de 2005, se da traslado de las contestaciones
recibidas a la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife.

Con fecha 5 de mayo de 2005 tiene entrada en la Direccién General de
Calidad y Evaluacién Ambiental un documento remitido por la Autoridad
Portuaria de Santa Cruz de Tenerife en el que, en atencion a las consultas
realizadas y con objeto de minimizar los efectos ambientales, se compro-
mete a efectuar las siguientes medidas:

Redactar, y aplicar durante las obras, un Programa de Seguimiento
Ambiental con el mismo grado de control que obras de similares caracteris-
ticas y sometidas recientemente a tramitacion reglada de Impacto Ambien-
tal.

Fijar, como condicién de ejecucion de las obras, 1a necesidad de realizar
cierres perimetrales previamente a la ejecucion del relleno general para
formacién de explanadas.

Reutilizar, dentro de las propias obras, tanto los materiales de dragado
como los de demolicion.

Recuperar y reutilizar la escollera que, en la actualidad, protege la
Explanada del Muelle de Ribera que, de no recuperarse, quedaria ente-
rrada, disminuyendo asi las necesidades de obtener escolleras para las
obras.

Realizar un estudio del trafico, sobre la incidencia del trafico de las
obras en las vias de acceso y en el propio Puerto, y proponer las medidas y
senalizacion correspondiente.

Incorporar en la documentacién objeto de contratacion los condicio-
nantes que se derivan del compromiso establecido en este escrito y las
medidas correctoras que, con caracter general, la Autoridad Portuaria
viene aplicando a obras maritimas de similares caracteristicas.

Con fecha 1 de diciembre de 2005, se remite un escrito a la Viceconseje-
ria de Medio Ambiente del Gobierno de Canarias en el que se solicita que
informe sobre la necesidad o no de someter el proyecto a evaluacion de
impacto ambiental, habida cuenta la publicacién del Decreto 52/2005, por el
que aprueba el reglamento de desarrollo y ejecucion de la ley de puertos de
Canarias, donde se fijan unos umbrales para sometimiento a evaluacion de
impacto ambiental que no son superados por esta actuacion.

En el escrito de contestacion, de fecha 24 de enero de 2006, la citada
Viceconsejeria manifiesta que el proyecto no va a suponer efectos adversos
significativos sobre el medio ambiente, segin se desprende de la memoria
resumen, y por tanto no parece necesario su sometimiento a evaluacion de
impacto ambiental.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, espe-
cialmente los criterios del Anexo III del Real Decreto Legislativo y conside-
rando las respuestas recibidas, no se deduce la posible existencia de impac-
tos ambientales significativos que aconsejen someter el proyecto al
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 del Real Decreto Legislativo preci-
tado, la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacién y el
Cambio Climatico a la vista del informe emitido por la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental de este Ministerio de fecha 10 de febrero
de 2006, considera que no es necesario someter al Procedimiento de Eva-
luacién de Impacto Ambiental el Proyecto «Prolongacion Sur del Muelle de
Ribera y Ensanchamiento de la alineacién del dique del Puerto de Santa
Cruz de la Palma».

Madrid, 13 de febrero de 2006.-El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.

4574 RESOLUCION de 13 de febrero de 2006, de la Secretaria

General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre la evaluacion del proyecto «Plan
coordinado de obras de la 2.% parte, 2. fase de la zona
regable del Canal del Cinca (Huesca)», sector XX bis «El
Tormillo», promovido por la Confederacion Hidrogrdfica
del Ebro.

1. Objeto, justificacion y localizacion del proyecto

El proyecto, promovido por la Confederacién Hidrografica del Ebro,
cuyo organo sustantivo es la Direccion General del Agua, tiene por objeto
continuar con la transformacion a zona regable, que ha sufrido el Canal
del Cinca (Huesca). En la actualidad, la zona declarada regable del Canal
del Cinca se encuentra transformada, excepto el sector XX-bis, objeto de
este proyecto.

La zona de estudio se localiza en la Cuenca del Ebro, al sureste de la
provincia de Huesca, englobando a los niicleos urbanos de Terreu, El
Tormillo y La Masadera. Tiene una extension de 2.855 ha, de las que 1.449
se consideran regables.

2. Descripcion del proyecto

Los datos esenciales que describen el proyecto son los siguientes:

Balsa de regulacién de 50.000 m?® de capacidad, a la cota 450 m, abaste-
cida mediante un bombeo de 265 m de longitud y de 3,3 m?*/s de caudal
desde la acequia de Pertusa, empleando tuberia de 800 mm de diametro.

La linea eléctrica necesaria, de 15 kv, tendra una longitud de 800 m.

Se implantaran 59.388 m de tuberias de didmetros comprendidos
entre 150 y 1.100 mm. Los desagiies tendran una longitud total de 19.135 m
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e iran a cielo abierto o enterrados, dependiendo de la naturaleza del
terreno.

Se prevé la construccion de una red de caminos de una anchura de 5
y 6 m en una longitud de 10.775 m.

3. Descripcion del medio

Esta zona se enmarca en el interfluvio de los rios Cinca y Alcanadre,
mas concretamente, en la cabecera de la cuenca del barranco de La Cla-
mor Vieja, que vierte sus aguas en el rio Cinca por su margen derecha.

La vegetacion principal son las garrigas y bosques escleréfilos. Aun-
que en la actualidad la mayor parte de los terrenos estan cultivados.

Cabe destacar la presencia, en la vertiente nororiental de la Muela de
Terreu, de un enclave de Boleum asperum, especie endémica exclusiva de
la Depresion del Ebro, catalogada como vulnerable en el Catalogo de
Aragén e incluida en el anexo II de la Directiva 92/43/CEE.

Ademas, es importante la presencia de endemismos como Chronan-
thus biflorus y Ferula loscosii.

Respecto a la fauna, hay una gran presencia de aves, destacando el
Alimoche (Neophron percnopterus); el Aguila real (Aquila obrysactos); el
Aguila culebrera (Circaetus gallicus); Halcon peregrino (Falco peregri-
nus); Aguilucho cenizo (Cyrcus cyaneus);

También destaca la presencia de especies esteparias como Alcaravan
(Burhinus oedicuexus); Carraca (Coracias garrulus); Calandria (Melano-
corypha calamira); Terrera comun (Calandrella brachydaqctila), incluidas
todas en el anexo I de la Directiva 79/409/CEE.

Entre los reptiles cabe destacar la existencia de la lagartija ibérica
(Podoarcis hispanica), la lagartija cenicienta (Psammodromus hispani-
cus), la lagartija colirroja (Acanthodactylus erythrurus), la lagartija coli-
larga (Psammodromus algirus), la culebra viperina (Natrix maura) y la
salamanquesa comun (Tarentola mauritanica). Todos ellos catalogados
«de interés especial» en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas.

Entre los anfibios cabe citar el sapo comun (Bufo bufo), sapo corredor
(Bufo calamita) y la rana comun (Rana perezi). Incluidos en el Catalogo
Nacional de Especies Amenazadas, como especies «de interés especial».

4. Tramitacion de evaluacion de impacto ambiental

La tramitacion se inici6 el 2 de agosto de 1993, el resultado de las con-
sultas realizadas por la Direccion General de Calidad y Evaluacién
Ambiental se trasladé a la Confederacion Hidrografica del Ebro, con
fecha 11 de enero de 1994. La informacion publica del proyecto y estudio
de impacto ambiental se realiz6 durante treinta dias a partir del 30 de
mayo de 2003, trasladando la Confederacion Hidrografica del Ebro el
expediente y la preceptiva documentacién ambiental del proyecto a la
Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental el 25 de agosto
de 2004.

5. Andlisis del proceso de evaluacion

a) Fase de consultas y definicién del alcance de la evaluacion;
impactos significativos iniciales.

El Estudio de Impacto Ambiental analiza principalmente lo siguiente:

Afeccién a avifauna.

Afeccion a la vegetacion incluida en el anexo II de la Directiva 94/43/CEE.
Afeccion a yacimientos arqueoldgicos.

Afeccion al suelo.

Afeccion al régimen hidrico.

b) Estudio de Impacto ambiental: analisis global de calidad y con-
tenido.

Afeccion a la avifauna.—El territorio afectado por la transformacion
se encuentra situado en el interior de la zona denominada Los Sasos, con
una superficie aproximada de 10.000 ha, en donde se detectan especies
de aves incluidas en el anexo I de la Directiva 79/409/CEE. Por ello, como
indicé la Direccién General del Medio Natural del Departamento del
Medio Ambiente de la Diputaciéon General de Aragén, el estudio de
impacto ambiental recoge que la principal afeccion del proyecto a la
avifauna es su riesgo de colisién con la linea eléctrica proyectada. Por
ello, y con objeto de reducir la misma, se propone instalar en los 800 m.
de su longitud sistemas para evitar el riesgo de choque y electrocucion
de las aves.

Antes del inicio de los trabajos el promotor debera redactar un Plan de
Obra, teniendo en consideracion las observaciones realizadas por la
citada Direccién General, con objeto de no afectar la reproduccion y cria
de las especies protegidas afectadas por el Plan Coordinado de obras de
la zona propia de riego del Canal del Cinca.

Afeccion a la vegetacion.—En relacion con el impacto a la vegetacion,
el estudio de impacto ambiental recoge que en la zona de la actuacién se

ha detectado la presencia de Boleum asperum, incluida en el anexo II de
la Directiva 92/43/CEE, asi como Ferula loscosii, endemismo aragonés, y
otras especies de interés.

Como medida preventiva, el estudio de impacto ambiental recoge que
antes de iniciarse las obras se identificaran y sefializaran aquellos lugares
en donde habita Boleum asperum (lindes de cultivo, de caminos, etc), con
objeto de evitar que las obras, movimientos de tierra, apertura de caminos
de obra, zanjas y circulacion de maquinaria y camiones con objeto de que
se pueda evitar la afeccién a dicha especie protegida. Tampoco se repo-
blaran aquellas lindes donde exista Boleum asperum.

Afeccion a yacimientos arqueoldgicos.—En el estudio de impacto
ambiental se menciona que la zona de estudio cuenta con la presencia de
algunos yacimientos arqueoldgicos, cuya ubicacion se sitia fuera de la
zona que se va a transformar y fuera del alcance de las obras proyectadas.
Aun asi, al inicio de cualquier obra o remocion de terreno se debe realizar
una prospeccion arqueoldgica intensiva y que las actuaciones deben ser
realizadas por personal técnico cualificado, siendo coordinada por los
Servicios Técnicos del Departamento de Cultura y Turismo del Gobierno
de Aragon, como se indica en el estudio de impacto ambiental.

Afeccion al suelo.—Para estabilizar el terreno y evitar la erosion, prin-
cipales afecciones del proyecto, se revegetaran los taludes y las zonas
residuales de ocupacién por obras e infraestructuras, lo cual queda
recogido en el estudio de impacto ambiental, al igual que las medidas
siguientes:

El trazado de los caminos de acceso debera realizarse preservando los
mejores suelos y adaptandose a la red de caminos existentes.

Los materiales sobrantes se utilizaran en la regeneracion de canteras y
zonas de extraccion de préstamos ya existentes fuera de la zona de estu-
dio. Si esto no fuera posible, se llevaran a vertedero autorizado todos los
materiales no ttiles o basuras, incluidos los restos de aridos.

Asi mismo estan previstas las plantaciones de los lindes de caminos y
en aquellos lugares donde sea necesario proteger el terreno y realizar
repoblaciones, y en aquellas zonas consideradas no regables por razones
edafolégicas o de topografia inadecuada y que no sean aprovechables
para otros usos.

En relacion con el impacto originado por la extraccion de aridos para
la construccién de la balsa, este debe ser minimizado, recomendandose
que la extraccion se realice fuera del Sector XX-bis.

Los desperdicios y residuos originados en la ejecucién de las obras
seran transportados a un vertedero legalizado, tal como solicita el Depar-
tamento de Medio Ambiente de la Diputacién General de Aragén.

Afeccion al régimen hidrico.—El EsIA recoge que para evitar el creci-
miento desmesurado de los coeficientes de escorrentia superficial se
disefiaran colectores con pendientes longitudinales minimas. Ademas
parra atenuar el aumento de los caudales de escorrentia superficial y
subterranea las obras de canalizacion no se realizaran en barrancos fuer-
temente encajados e incorporaran acabados rugosos y sistemas de disipa-
cién de energia a fin de controlar los regimenes de velocidades. La red de
desagiies propuesta garantiza el mantenimiento del nivel de la capa freatica.

Con objeto de detectar minimas variaciones en la calidad de las aguas
del rio Alcanadre, a causa de las obras en la fase de construccion y debido
al incremento de la fertilizacion y del uso de productos fitosanitarios, se
analizara frecuentemente la calidad de las aguas. En el caso de detectar
una disminucion en su calidad se adoptaran medidas para eliminar este
impacto y devolver las caracteristicas hidricas naturales al rio, tal como
solicita el Departamento de Medio Ambiente de la Diputacién General de
Aragon.

b.ii) Tratamiento del andlisis de alternativas. Seleccion de alter-
nativa.

Se han considerado tres alternativas: la no ejecucion del proyecto, la
transformacion mediante riego por gravedad y la transformacion con sis-
tema de riego por aspersion. Respecto a la primera alternativa se consi-
dera que la ejecucion de este proyecto es de gran importancia para la
fijacion de poblacién en la zona, aspecto a tener en cuenta debido a la
continua tendencia a la despoblacién de esta comarca.

Respecto a las dos alternativas restantes, se opta por el sistema de
riego por aspersion, ya que supone una mayor eficacia en el riego frente
al de gravedad.

c) Fase de consulta y participacion.

Durante el periodo de informacién publica se han formulado dos ale-
gaciones de don David Solano Rubiella, en representacién de UAGA de la
Comarca del Somontano y de don Luis Miguel Bometon Trallero, como
presidente de la asociacién de vecinos «La Torraza» del Tormilo. Ambas
alegaciones son idénticas en su contenido, y entre otras medidas piden
que se incluyan la totalidad de las parcelas dentro del perimetro sefialado
como regable, incluyendo las que forman parte de la Cuenca del barranco
de «La Clamor».
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Una vez contrastados los datos por el promotor, éste considera que se
podria hacer una ampliacion de 46,7 has, las cuales corresponderian a los
términos municipales de Peralta de Alcofea (El Tormillo) y Sarifiera (La
Masadera). No pudiéndose aplicar a las parcelas dentro del Barranco de
la Clamor, por su dificultad orografica. También se solicita la inclusion de
las parcelas ubicadas en las dos mesetas al Este y al Oeste del Perimetro
de la Zona regable, lo cual es considerado como inabordable dentro de las
infraestructuras del Cinca en la situacion actual.

En definitiva, después de ser consideradas las alegaciones, se realizara
una ampliacién de 46,7 hectareas, sobre el proyecto original, lo que
supone una superficie total transformable en regadio de 1.495,7 has.

6. Especificaciones para el seqguimiento

El Estudio incluye un Programa de Vigilancia Ambiental sobre el con-
trol y seguimiento de los siguientes factores ambientales: Aforos de cau-
dales, vertido de sajes, calidad de las aguas, consumo de agua de riego,
calidad del agua de riego, contaminacion del suelo, salinizacion del suelo,
erosion, formaciones vegetales, especies vegetales autéctonas, especies
vegetales aldctonas, avifauna, dafos sobre la fauna, fauna aléctona, rui-
nas aisladas, condiciones de riego, condiciones de drenaje, puesta en
riego, cultivos, actividades, evolucion del sector agrario, desarrollo
socioeconémico, sensibilizacién ambiental, formacion tecnolégica, con-
servacion del patrimonio histérico cultural.

7. Conclusion

Analizada la documentacién del expediente la Secretaria General para
la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio Climatico, a la vista del
informe emitido por la Direccion General de Calidad y Evaluacién
Ambiental de fecha 13 de febrero de 2006, formula declaracién de impacto
ambiental sobre la evaluacion del «Plan Coordinado de obras de
la 2.* parte, 2." fase de la zona regable del Canal del Cinca (Huesca), Sec-
tor XX-bis «El Tormillo», concluyendo que no se observan impactos
adversos significativos sobre el medio ambiente, siempre que se cumplan
las medidas preventivas y correctoras propuestas en el estudio de
impacto ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio de Evaluaciéon de Impacto
Ambiental, y se comunica a la Confederacion Hidrografica del Ebro para
su incorporacion en el proceso de aprobacién del proyecto.

Madrid, 13 de febrero de 2006.—El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.

4575

RESOLUCION de 14 de febrero de 2006, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se adopta la decision de no
someter a evaluacion de impacto ambiental el «antepro-
yecto de adecuacion, reforma y conservacion del corredor
de Levante. Tramo: La Roda-Alicante», promovido por la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, esta-
blece en el articulo 1.2, que los proyectos publicos o privados, consis-
tentes en la realizacién de las obras, instalaciones o de cualquier otra
actividad comprendidas en el anexo II de este Real Decreto Legislativo
s6lo deberan someterse a evaluacion de impacto ambiental en forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el érgano ambiental
en cada caso.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el
Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estruc-
tura organica basica de los departamentos ministeriales y el Real
Decreto 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la
Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio
Climéatico la formulacién de las resoluciones sobre la evaluacién de
impacto ambiental de proyectos competencia de la Administracion Gene-
ral del Estado, reguladas por la legislacion vigente.

El «Anteproyecto de adecuacion, reforma y conservacion del corredor
de Levante. Tramo: La Roda-Alicante», se encuentra comprendido en el
apartado k) del grupo 9 del anexo II del Real Decreto Legislativo 1302/1986
«Otros proyectos: cualquier cambio o ampliacion de los proyectos que
figuran en los anexos I y II ya autorizados, ejecutados o en proceso de

ejecucion que puedan tener efectos significativos sobre el medio
ambiente».

De acuerdo con el articulo 2.3 del Real Decreto Legislativo, la Direc-
cién General de Carreteras remitio, con fecha 2 de agosto de 2005 a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la documentacién
relativa al proyecto, incluyendo sus caracteristicas, ubicacién y potencia-
les impactos con el objeto de determinar la necesidad de su sometimiento
a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Con fecha 9 de enero de 2006, 1a Direccién General de Carreteras remi-
ti6 informacion complementaria a solicitud de la Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental en la que se analiza con mas detalle las
actuaciones que potencialmente podrian afectar a espacios incluidos en
la Red Natura 2000 y se establecen las correspondientes medidas correc-
toras y protectoras.

El anteproyecto objeto de la presente resoluciéon completa actuacio-
nes encaminadas a la mejora de las condiciones de seguridad vial de la
autovia y al cumplimiento de la normativa aprobada en los ultimos afios
en cuanto a trazado, sistema de contencion de vehiculos, senali-
zacion, etc., con el fin de equiparar la A-31, en el tramo indicado, a los
niveles de seguridad y servicio de las autopistas y autovias mas moder-
nas. Asimismo, contempla actuaciones de conservacién ordinaria y
extraordinaria. La longitud del tramo de estudio es aproximadamente
de 136 kilometros. No obstante, las actuaciones estan previstas tnica-
mente entre distintos puntos kilométricos, no afectando a la totalidad
del tramo.

Las actuaciones asumidas en el Anteproyecto se refieren, en lineas
generales, a mejoras sobre la autovia actual, que sintéticamente se tipifi-
can en:

Actuaciones de adecuacion de equipamientos, que se evalian a partir
de los inventarios realizados, senalando en el Anteproyecto los elementos
que no cumplen la normativa actual y que por tanto deben ser modifica-
dos, denominados en el Anteproyecto como Carencias: barreras de segu-
ridad, elementos del sistema SOS, pasos de mediana, adaptacion de
sefalizacion, etc. Se trata de actuaciones con una escasa incidencia sobre
el medio.

Actuaciones de reforma y mejora, suponen intervenciones mas impor-
tantes, tales como construir una variante del trazado actual en planta o
alzado, o modificar y reordenar los accesos a la autovia. Son las actuacio-
nes de mayor incidencia sobre el medio.

Por tltimo, Actividades de conservacion son independientes a la reali-
zacion de reformas en la carretera, y se ha considerado en el Antepro-
yecto la valoracion de estas medidas en el periodo de los proximos 20
anos, realizandose un estudio especifico de los firmes de la autovia,
actuaciones por grupos de conservacion integral, y en las obras de fabrica
de la autovia. El caracter de estas actuaciones, asociadas a las labores de
conservacion, mantenimiento y explotacion de la via, justifica el que se
excluyan de la consulta ambiental.

Por otro lado, deben considerarse las necesarias actuaciones asocia-
das a la ejecucion de estas actuaciones sobre el viario actual, que conlle-
varan la ocupacion de superficies adicionales como pueden ser los prés-
tamos de nueva apertura.

Dichas actuaciones se enmarcan en la autovia A-31, en el tramo com-
prendido entre el p. k. 29,800, limite provincial Cuenca-Albacete, y el
p- k. 165,600, provincia de Alicante.

Los aspectos ambientales mas importantes resefiados en el docu-
mento ambiental presentado por el promotor, son los que se relacionan a
continuacion. Los criterios de seleccion adoptados en dicho documento
atienden a dos factores: superficies de nueva ocupacion (tramos de nuevo
trazado con longitud mayor a 1 km. y volimenes totales de movimiento de
tierra por encima de 200.000 m?®), y aspectos medioambientales inventa-
riados en el entorno (habitats inventariados, vegetacion, espacios protegi-
dos o catalogados, etc.).

La relacion de tramos en los que se dan alguna de estas dos circuns-
tancias es la que se sintetiza a continuacion, indicando entre paréntesis
los pp. kk. correspondientes a la progresiva de la antigua designacién de
la via:

Pp. kk. 40+800-50+300. Se destaca por superar los 200.000 m? de volu-
men total de excavacion y relleno. No obstante, la actuacion se define
sobre la banda de dominio publico y caminos de servicio de la actual
autovia, no implicando apenas ocupaciones adicionales por la misma,
situandose ademdas en un entorno sin condicionantes ambientales. En
esta actuacion se intercepta una via pecuaria, en concreto una Colada,
con cruce de la via actual mediante una estructura. )

Pp. kk. 99,000-99,800. Este tramo se aproxima a la ZEPA Area Estepa-
ria del Este de Albacete, si bien, la inica actuacién asumida en el Antepro-
yecto en este tramo se refiere a la elevacion de rasante en calzada dere-
cha, sin salir del limite del dominio publico, estando actualmente
desarrollada en el correspondiente Proyecto de Construcciéon. No se plan-



