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Esta Confederacién recomienda una especial atencién a los estudios
hidrolégicos, con el fin de que las obras de fabrica que se construyan
garantice el paso de avenidas extraordinarias. Que se proceda a estudiar
los cruces de via con los cauces naturales, se sugiere que las obras de
cruce se proyecten con una sola luz para reducir el peligro de obstruc-
cién. En el paso de todos los cursos de agua y vaguada se tendra en
cuenta las capacidades hidraulicas e hidricas. En los puntos de cruce se
tendra en cuenta en el proyecto la restauracién de cauces en una longitud
que supere la zona de influencia de las obras. En las zonas donde la carre-
tera discurre paralela a algin cauce, debera evitarse a afeccion al mismo.
Un posible impacto sobre la hidrologia puede provenir de la remocién de
tierras, por lo que se debe reducir la anchura de la banda de actuacion de
la maquinaria.

No se autorizara dentro del dominio publico hidraulico la construc-
cién, montaje o ubicacion de instalaciones destinadas a albergar perso-
nas, de acuerdo al articulo 77 del Reglamento de Dominio Publico
Hidraulico.

Toda actuacién en dicho dominio debera contar con la preceptiva
autorizacion del citado organismo.

Se procedera a la estabilizacién geotécnica de terrenos inestables
como taludes y otros elementos estructurales creados por las obras
mediante la aplicacion de medidas de ingenieria ambiental:

Las medidas preventivas y correctoras deberan estar definidas y desa-
rrolladas en términos técnicos y econémicos en el proyecto de construc-
cién. El programa de vigilancia ambiental incluird un seguimiento del
nivel de las aguas subterraneas, aportando datos sobre variaciones de
flujo y recargas de agua freatica.

El aprovechamiento de aguas superficiales o subterraneas, requerira
concesion administrativa previa de este Organismo de cuenca.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente y con-
siderando las respuestas recibidas, se procede a revisar los criterios del
anexo III del Real Decreto Legislativo, para determinarla necesidad o no
de sometimiento al tramite de evaluaciéon ambiental.

Se ha descrito las caracteristicas del proyecto, en apartados anterio-
res, destacando que la ubicacion de las actuaciones son coincidentes con
el trazado de la actual circunvalacién dentro de su dominio publico por lo
que no se producira un cambio significativo en los usos del suelo, aunque
pueden implicar incremento previsible de ruido.

Respecto a las caracteristicas del potencial impacto ambiental las
principales afecciones negativas se produciran durante la fase de las
obras como consecuencia del movimiento de tierras, emision de ruidos y
gases procedentes de la maquinaria, ocupacion del suelo fuera del domi-
nio, posibilidad de vertidos en cauces publicos y afecciéon a vegetacion y
fauna.

Los nuevos puentes afectaran a la Zona 1 del Plan de Ordenacién de
los Recursos Naturales de los Sotos y Riberas del Ebro, por lo que se
prevé un plan de recuperacion del pasillo riberefio y de integracion pai-
sajistica.

En relacion con la fauna hay que contemplar la recuperacion de la
Margaritifera auricularia, asi como limitar las obras en periodos repro-
ductivos de la Bermejuela (abril a junio).

Rebajar la plataforma de la zona conocida como «La Lenteja»,
mediante la extraccion de aridos, y apertura de un nuevo cauce para
recuperar el trazado de los anos 60, es peticion del Ayuntamiento de
Zaragoza.

El documento ambiental, elaborado por el promotor, incluye un estu-
dio y cartografia sobre el Ruido, y como resumen del mismo, conviene
destacar que el proyecto que se pretende realizar, no introduce afecciones
nuevas en el territorio, pues la via existe en la actualidad, pero son nece-
sarias unas actuaciones desde el punto de vista acustico, para que sea
compatible con el medio que atraviesa.

Aciusticamente, el territorio atravesado se clasifica en varios tramos
que en base a posibles afecciones son:

Desde el inicio hasta el p. k. 315,500, el trazado atraviesa una zona de
nulas afecciones acusticas en la actualidad, salvo un area entre los
pp. kk. 313,800 a 315,500, que coincide con un Suelo Urbanizable tipo
Residencial, cuyo Plan de Ordenacion debera ser compatible con el ruido
generado por la Ronda.

Desde el p. k. 315,700 a 316,700 el trazado discurre proximo al barrio
de Mirabueno donde sera preciso proyectar dos pantallas antirruido.

Entre el p. k. 320,800 a 323,100 se ubica el barrio del Actur y el Arrabal.
La pantalla actual del Actur se mantiene y amplia con dos nuevas panta-
llas en este tramo.

Junto al p. k. 326,300 se ubica el barrio de San Roque, de Montafiana,
con la implantacién de una barrera antirruido en esta zona.

Lo que indica, en el presente proyecto se plantea la construccién de
dos grandes pantallas antirruidos: p. k. 315,750 a 316,100 y p. k. 316,300
a 317,700 en margen derecha.

Por lo tanto, una vez expuesto todo lo anterior, se considera que el
potencial impacto ambiental es compatible con el medio.

Por ello teniendo en cuenta los criterios que se han expuesto respecto
del anexo III del Real Decreto Legislativo 1302/1986, relativos a las carac-
teristicas del proyecto, su ubicacion y caracteristicas del potencial
impacto y teniendo en cuenta la documentacion del expediente y lo sena-
lado en los informes recibidos, no se deduce la posible existencia de
impactos ambientales significativos, que aconsejen someter el proyecto
al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Por tanto, en virtud del articulo 1.2 del Real Decreto Legislativo, la
Secretaria General para la Prevencién de la Contaminacion y el Cambio
Climatico, a la vista del informe emitido por la Direccion General de Cali-
dad y Evaluaciéon Ambiental de fecha de 13 de febrero de 2006, considera
que no es necesario someter al Procedimiento de Evaluacién de Impacto
Ambiental el «Anteproyecto Autovia A-2. Ronda Norte de Zaragoza.
Tramo Enlace con la Z-40-Enlace Malpica».

Madrid, 13 de febrero de 2006.—El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.

4572 RESOLUCION de 13 de febrero de 2006, de la Secretaria

General para la Prevencion de la Conlaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre la evaluacion del proyecto «inter-
conexion Carboneras-Cuevas de Almanzora (Almeria)»,
promovido por la Sociedad Estatal Aguas de las Cuencas
Mediterrdneas S. A.

1. Objeto, justificacion y localizacion del proyecto.—El proyecto, promo-
vido por Aguas de las Cuencas Mediterraneas S.A. (ACUAMED), y cuyo
organo sustantivo es la Direccion General del Agua, tiene por objeto asegurar
el suministro de agua potable para abastecer a los municipios del Levante
Almeriense, y garantizar el riego de la zona regable de Cuevas de Almanzora.

Para ello se realizara una conduccion de 51 km. aproximadamente,
que una la Planta Desaladora de Carboneras con las zonas que necesitan
el suministro, concretamente con la ETAP de Galasa. A esto se unira la
instalacion de la nueva Desaladora del Bajo Almanzora, que estara situada
al lado de la ya existente de la Comunidad de Regantes de Almanzora,
cercana a la desembocadura del rio Almanzora. La capacidad de produc-
cién de esta planta sera de 20 Hm?/afio.

Esta obra se fundamenta en la necesidad de abastecimiento de agua,
durante el verano, en las poblaciones de la costa Almeriense.

Actualmente la capacidad para suministrar agua desalada desde Car-
boneras es limitada. Siendo de 2,84 Hm?/afio. Este suministro se realiza
mediante una conduccion que parte desde la desaladora hasta un dep6-
sito situado al oeste de Carboneras y una conduccién de 250 mm que
parte desde dicho depdésito, discurriendo en paralelo a la carretera ALP-118
hasta Garrucha donde conecta con la red de abastecimiento.

Ademas a esto se une la situacion de infradotacion de los cultivos
desarrollados en la zona regable de Cuevas de Almanzora, con un claro
déficit de recursos.

2. Descripcion del proyecto.—El espacio afectado por las conduccio-
nes es de 51 km lineales, siendo el ancho medio a ocupar durante la obra
de 20 m, lo cual supone una superficie afectada de 100 has. Estas conduc-
ciones unen la Instalacion Desaladora de Agua Marina (IDAM) de Carbo-
neras con la Estacion de Tratamiento de Agua Potable (ETAP) de GALASA
en Cuevas de Almanzora.

El proyecto se puede diferenciar en dos tramos de conduccion:

Conduccion desde la IDAM Carboneras hasta la Balsa Producto de la
Futura IDAM Bajo Almanzora.

La conduccion partira de la balsa de agua producto de la Instalacién
Desaladora de Agua Marina (IDAM) de Carboneras situada a una cota
de +50 m, dicha balsa tiene una capacidad de 100.000 m?

En el p.k. 11+650 se dispone un depésito regulador intermedio con
cota suficiente para suministrar agua por gravedad a los depdsitos muni-
cipales costeros gestionados por GALASA, es decir, Carboneras, Sopalmo,
Macedas, Las Marinas, Jaramel, Gurullos, Castillo, Marina de la Torre,
Garrucha y Vera Playa.

Esta primera fase tiene una longitud total de 37,224 km.

Conduccion desde la futura IDAM Bajo Almanzora hasta la ETAP de
GALASA y la balsa de comunidad de regantes, junto al Embalse de Cuevas
de Almanzora.

El trazado de la segunda fase ira impulsado desde la nueva Estacion de
Bombeo de Agua Potable (EBAP) en la IDAM del Bajo Almanzora hasta la
Estacion de Tratamiento de Agua Potable (ETAP) de GALASA (cota +110 m)
y la balsa de la comunidad de regantes (cota +130 m), situada junto al
embalse de Cuevas de Almanzora. El ramal que permite la conexion con la
balsa de riego es de una longitud de 1,88 km, siendo la longitud total de la
impulsién desde la IDAM Bajo Almanzora hasta dicha balsa de 14,76 km.
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La balsa intermedia a ubicar en el paraje de Sopalmo se disefia ente-
rrada con impermeabilizacion de hormigén y cubierta de polietileno con
una capacidad de 50.000 m?.

La conduccioén se realizara mediante una tuberia de acero helicosol-
dado de 900 milimetros de diametro. Ademas la mayor parte de su trazado
se sitda proxima a infraestructuras existentes (conducciones y carrete-
ras), evitando entrar en el habitat prioritario 42011 «Mayteno-Periploce-
tum angustifoliae».

3. Descripcion del medio.—Los valores ambientales mas destacables
del medio son:

Espacios Protegidos:

Cabo de Gata-Nijar: incluido en la Red Natura 2000, como LIC y ZEPA
(ES0000046). Ademas es una Zona Especialmente Protegida de Importancia
para el Mediterraneo (ZEPIM), y esta considerada Reserva de la Biosfera.

El Parque Natural Maritimo terrestre de Cabo de Gata-Nijar ésta for-
mado por dos unidades fisiograficas de gran valor geoldgico, la sierra
volcanica del Cabo y la llanura litoral de la Bahia de Almeria.

Rio Antas: propuesto como LIC (ES6110017) en la Red Natura 2000.
Constituido por vegetacion de ribera y bosques de deciduos de hoja
ancha, mezclado con pastizales.

Sierra de Cabrera Bédar: incluido en la Red Natura 2000, como LIC y
ZEPA (ES6110005). Predominan los pastizales aridos, alternando con
areas cultivadas no boscosas, y pequeiios focos de brezales, zonas arbus-
tivas, bosque de coniferas y monocultivos forestales artificiales. Es una
zona de gran diversidad geoldgica con rocas volcanicas, yesos, calizas y
esquistos, y presenta endemismos vegetales de elevado interés, pero ade-
mas engloba mas de mil especies vegetales, donde destacan «Helianthe-
mum alypoides y Teucrium turredanums».

Vegetacion: Actualmente la zona de actuacion es abierta, con poca
vegetacion. Aunque existen zonas con cultivos de herbaceos, en secano y
en regadio. La afeccidn prevista sera menor al transcurrir, en la medida de
lo posible, por carreteras locales o conducciones ya existentes.

Predomina la vegetacion de estepa y lastonar, cortada por una franja
de galeria arbustiva arcada por el rio Alias. En la Sierra de Cabrera encon-
tramos lentiscares y palmitos. Destacando la vegetacion de retama con
matorral mixto, lastones y estepa.

A partir de Mojacar se encuentran «Limonium estevei», catalogada
«en peligro de extincién» por el Catalogo Andaluz de Especies de la Flora
Silvestre Amenazada, y «Teucrium charidemi», endemismo del Parque
Natural Cabo de Gata-Nijar, catalogada como «vulnerable» por el Caté-
logo Andaluz de Especies de la Flora Silvestre Amenazada.

Dentro de las especies floristicas especialmente protegidas caben des-
tacar «Helianthemun alypoides y Teucrium turredanum», especies vulne-
rables (Ley 8/2003, de 28 de octubre, de la flora y la fauna silvestres).

Fauna: Respecto a la fauna destacan la tortuga mora («Testudo
graeca») y el erizo moruno («Atelerix algirus»), catalogados «en peligro»
en el inventario global de especies con proteccion de la Unién Internacio-
nal para la Conservacién de la Naturaleza (UICN), ademas la tortuga mora
esta «En peligro» segun el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas. Es
una zona de nidificacién del aguila real («Aquila chrysaetos»), el aguila
azor perdicera («Hieraaetus fasciatus») y el halcén peregrino («Falco
peregrinus»), catalogados como vulnerables en el inventario global de
especies con proteccion de la Union Internacional para la Conservacion
de la Naturaleza (UICN).

Las aves mas representativas son el Alcaravan Comun («Burhinus
oedicnemus»), la Carraca («Coracias garrulus»), la Terrera comun
(«Calandrella brachydactyla»), la Cogujada montesina («galerita the-
klae»), la Collalba negra («Oenanthe leucura»), el Camachuelo trompe-
tero («Bucanetes githagineus»), todas incluidas en el anexo I de la Direc-
tiva 79/409/CEE, relativa a la conservacion de aves silvestres.

Hidrologia: La conduccion va a discurrir por el rio Alias, la rambla de
Macenas, el rio Aguas, el rio Antas, el nuevo cauce del Almanzora desde
su desembocadura hasta el embalse de Cuevas de la Almanzora y el pro-
pio embalse donde termina la conduccién.

4. Tramitacién.—La tramitacion se inicio en febrero de 2005, el resul-
tado de las consultas realizadas por la Direccién General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental se trasladé a ACUAMED S.A., el 14 de junio
de 2005. La denominacion del proyecto y del estudio de impacto ambien-
tal en el periodo de informacién fue »Conduccion de la Desaladora de
Carboneras al Valle del Almanzora». El plazo de dicho periodo finaliz6
el 1 de septiembre de 2005.La Direccién General del Agua, trasladé el
expediente y la preceptiva documentacién ambiental del proyecto a la
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental el 7 de diciembre
de 2005.

El 13 de diciembre de 2005 la Direccion General de Calidad y Evalua-
cién Ambiental solicito una informacién complementaria a la contenida
en el estudio, la cual fue remitida el 20 de diciembre de 2005. Junto a esta
informacion complementaria se recibe un informe de modificacion del

trazado de la conducciéon de la desaladora de Carboneras al Valle del
Almanzora (Almeria).

La informaciéon complementaria citada fue ampliada con otro escrito
remitido por el promotor el 27 de enero de 2006.

5. Analisis del proceso de evaluacion.

a) Fase de consultas y definiciéon del alcance de la evaluacion;
impactos significativos iniciales.

El Estudio de Impacto Ambiental analiza las principales propuestas
recogidas en el proceso de consultas:

Afeccion a habitats y especies de interés comunitario recogidas en la
Directiva 92/43/CEE, en particular aquellos que constituyen el Parque
Natural de Cabo de Gata-Nijar (LIC y ZEPA ES0000046). Zona Especial-
mente Protegida de Importancia para el Mediterraneo (ZEPIM) «Fondos
marinos del Levante Almeriense»; La Sierra de Cabrera-Bedar (LIC
ES6110005); y el Rio Antas (LIC ES6110017). Indicado por la Direccién
General para la Biodiversidad, la Secretaria General para el Territorio y la
Biodiversidad de la Direccion General de Costas y la Direcciéon General
de Red de Espacios Naturales, Protegidos y Servicios Ambientales de la
Junta de Andalucia.

Afeccion a aves incluidas en el anexo I de la Directiva 79/409/CEE y
catalogadas en el Catdlogo Nacional de Especies Amenazadas (Real
Decreto 439/90). El proyecto se encuentra en el limite del Area de Impor-
tancia para las Aves (IBA) 215 «Sierra Alhamilla-Campo de Nijar». Como
menciona la Direccion General para la Biodiversidad, y la Sociedad Espa-
fiola de Ornitologia (SEO).

Afeccion a los yacimientos arqueoldgicos y las zonas declaradas Bien
de Interés Cultural. De lo cual informa la Consejeria de Cultura de la
Junta de Andalucia.

b) Estudio de Impacto ambiental: analisis global de calidad y contenido.

b.1) Tratamiento del resultado de las consultas y de los impactos
significativos.

Afeccion a los espacios protegidos, fauna y vegetacion: La conduccion
atraviesa el Parque Natural de Cabo de Gata-Nijar. (LIC y ZEPA
ES0000046) entre los pp.kk. 5+000 y 10+250 aproximadamente.

La conduccién cruza la Sierra de Cabrera-Bedar (LIC ES6110005)
entre los pp.kk. 10+250 y 18+650, y entre los pp.kk. 21+800 y 22+200
aproximadamente.

La conduccion atraviesa el Rio Antas (LIC ES6110017) entre los pp.kk.
31+200 y 31+250 aproximadamente.

Los principales impactos se produciran por la apertura de accesos, la
implantacion de la conduccién y la construccion de elementos asociados,
como balsas, arquetas, depdsitos y estaciones de bombeo.

Estas actuaciones provocaran desbroces, explanaciones, acopios de
material, apertura de zanjas, consolidacion y compactacion.

Debido a las acciones de desbroce se deberan reimplantar los arboles
y arbustos que sean desarraigados, aviverandolos y reutilizandolos en las
tareas de restauracion. A parte de esto, se plantaran arboles y arbustos
autoctonos que actien como pantallas visuales, pero sin alterar la estruc-
tura actual del paisaje vegetal, en aquellas zonas en donde se ejecuten
construcciones asociadas a las conducciones.

Para impedir la posible contaminacién de las aguas se establecera el
parque de maquinaria y las zonas auxiliares en zonas impermeables y
alejadas de las ramblas y zonas de barrancos.

En la zona de afeccion se encuentra la especie protegida Tortuga mora
(«Testudo graeca»). Para evitar cambios en las pautas de comporta-
miento, por alteraciones sonoras y de intervencioén directa, el estudio de
impacto ambiental (EsIA) indica que el comienzo de las obras se produ-
cira preferentemente entre noviembre y enero fuera del periodo de cor-
tejo, reproduccién y cria.

Afeccidn a los yacimientos arqueolégicos y las zonas declaradas Bien
de Interés Cultural: Proximas a la actuacién existen zonas declaradas
Bien de Interés Cultural, por ello, el ESIA sefiala que se realizara una inter-
vencion arqueoldgica para identificar yacimientos.

Se produciran cruces sobre vias pecuarias, por lo cual, se sefializara y ade-
cuara la continuidad de las vias pecuarias afectadas. Esto se llevara a cabo en
coordinacion con la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

Afeccion al suelo: Para contrarrestar la erosién producida por lamina
de agua, se reduciran las pendientes de taludes en vertederos y escombre-
ras, lo cual, disminuira la velocidad de escorrentia del agua, y por tanto la
capacidad erosiva de la misma. Ademas de favorecer la implantacion de
la cubierta vegetal, que debe estar formada por vegetacion autdctona
adecuada a la topografia y a las condiciones de la zona.

b.2) Tratamiento del andlisis de alternativas. Seleccion de alternativa.
Se plantean dos opciones para el trazado de la conduccién:

Por el interior: coincidente con la alternativa 1. Esta opcién supondria
conectar la Planta Desaladora de Carboneras con el Embalse de Cuevas
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aprovechando la conduccion existente entre Carboneras y la balsa de
Venta del Pobre, desde la cual una conduccidn, siguiendo el corredor de
la autopista A-7 partiria hasta el Embalse de las Cuevas, concretamente
hasta las proximidades de la cola del embalse.

Por la costa: Esta opcién, al discurrir paralela a la costa, desde la Desa-
ladora de Carboneras, iria conectando con las redes de distribucion de los
municipios del litoral del Levante Almeriense, que demandan el suminis-
tro. De este modo se podria garantizar con mayor certeza el suministro, al
conectar la anterior conduccién con la futura Planta Desaladora del Bajo
Almanzora, con lo cual si se produjera un mal funcionamiento de uno de
los dos puntos de produccién podria garantizarse el suministro de abaste-
cimiento, haciendo la conduccién reversible. La union con el embalse se
llevaria a cabo prolongando la conduccién desde la desaladora hasta el
Embalse de Cuevas. Este tramo discurriria por una zona de dominio
publico del rio Almanzora.

En el estudio de impacto ambiental se ha optado por la opcién de ir
paralela a la costa, porque da mayor garantia de suministro para abasteci-
miento y para regadio. Ademas de suponer una mayor facilidad para la
conexion con las redes de distribucién de abastecimiento de los muni-
cipios del Levante Almeriense.

Dentro de la opcion elegida se planearon dos alternativas (alternativas 2
y 3) que se diferencian en distintos puntos del proyecto, como son la ubi-
cacién del punto de captacion de agua. Mientras en la alternativa 2 parti-
ria del depdésito municipal de Carboneras, en la alternativa 3, lo haria
desde la balsa de agua producto de la Desaladora de Carboneras. También
se diferencian en que la alternativa 3 aprovecharia el corredor abierto por
la carretera variante de Mojacar, opcion que supondria una menor cota
que la alternativa 2.

Por tanto, de las tres alternativas planteadas, en el proyecto en el EsIA
se considera mas adecuada la numero 3, ya que la mayor parte de su tra-
zado se sitia proxima a infraestructuras existentes (conducciones y
carreteras), evitando entrar en el habitat prioritario 42011 «Mayteno-Peri-
plocetum angustifoliae».

c) fase de consulta y participacién: Durante el periodo de informa-
cién publica se han formulado 16 alegaciones, de las cuales, se destacan
por su contenido ambiental o porque pueden afectar al proyecto las
siguientes:

El Ayuntamiento de Carboneras se opone a la alternativa elegida argu-
mentando el gravamen que supondria a las instalaciones existentes y que
coartan el futuro desarrollo del municipio. Ademas sefiala la afeccion a
espacios protegidos.

En lo referente a la afecciéon a espacios protegidos, el estudio de
impacto ambiental ya la considera. No obstante, la afeccién sera tempo-
ral, ya que se trata de una tuberia enterrada en zanja.

El Ayuntamiento de Vera propone un nuevo trazado debido a la ocupacion
actual por conducciones, a ambos lados de la carretera ALP-118 entre la
rotonda de Puerto Rey y el limite del término de Vera con el de Cuevas de
Almanzora. Esta modificacion sera aceptada a posteriori por el promotor.

d) Informacién Complementaria: Para completar la informacién
contenida en el estudio de impacto ambiental, el 13 de diciembre de 2005
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicito una
informacion complementaria a la contenida en el citado estudio. En la
respuesta el promotor informa que:

Se jalonara durante las obras la franja de ocupacion entre los pp.kk.
5+000 y 13+000 que se corresponde con el paso por el Parque Natural de
Cabo de Gata-Nijar (LIC y ZEPA ES0000046) y la Sierra de Cabrera-Bedar
(LIC ES6110005).

Para el tramo comprendido entre los pp.kk. 5+000 y 10+250 incluido
dentro de la ZEPA/LIC Parque Natural de Cabo de Gata-Nijar, se disenara
un calendario de obras durante los meses de marzo y junio, que respete el
periodo de cortejo, nidificacion y cria para la avifauna protegida en coor-
dinacién con la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

El material extraido se reutilizara para la creacién de un sustrato favo-
rable de acogida para plantaciones e hidrosiembras.

Se evitara la perdida de especies vegetales mediante el indulto, enca-
banamiento, mantenimiento y definitivo transplante de especies arboreas
y arbustivas de alto interés ecoldgico que se vean directamente afectadas
por las obras.

Se garantiza la no afeccién a la Tortuga mora (testudo graeca). Atn asi
el promotor establece una serie de medidas preventivas y correctoras,
tanto antes como después de las obras. En coordinacién con la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia. Estas medidas son:

Antes de iniciar las obras se identificaran las areas de afeccion potencial
y las acciones que puedan generar impactos, con el fin de minimizar estas
afecciones.

Durante las obras se evitaran afecciones a las zonas de nidificaciéon
identificadas; se jalonaran las areas sensibles, prohibiendo el transito de
magquinaria, la ubicacion de zonas de acopio, parques de maquinaria e ins-

talaciones auxiliares. Si el estudio previo evidencia la presencia de ejempla-
res de tortuga mora que pudieran verse afectados directamente por las
obras, se propondra una cronologia en las obras de estos tramos concretos,
que sera coordinado con la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia.

Para compensar la pérdida de habitats vegetales terrestres para la
fauna, causada por el movimiento de tierras, se han adoptado medidas de
revegetacion con especies autéctonas que permitan la recuperacién de los
habitats alterados.

Se realizaran recorridos previos a las obras con objeto de identificar
posibles ejemplares y proceder a su traslado temporal hasta la finalizacion
de las mismas, que estara condicionado a las caracteristicas poblaciones,
realizandose entre las que sean genéticamente compatibles.

Los tramos de zanjas que permaneceran abiertos seran tramos de
pequena longitud y por periodos cortos, lo que minimizara la afeccion
sobre posibles ejemplares y sobre la fauna en general.

Se realizaran controles periédicos que permitan detectar y rescatar
ejemplares que pudieran caer y quedar atrapados en las zanjas durante la
construccion.

Se modifica el trazado de la conduccion en el municipio de Vera en res-
puesta a la alegacion presentada por el Ayuntamiento de dicho municipio.
El trazado previsto es modificado abandonando el corredor de la carretera
ALP-118 a la altura de la rotonda Puerto Rey, en el municipio de Vera,
situada entre los pp.kk. 31+500 y 32+000 tomando la carretera de Puerto
Rey para discurrir por el vial de los Sistemas Generales del Plan Especial de
la Costa de Vera hasta la glorieta n°5. En este punto cambiaria de direccién
para discurrir por el vial A hasta la glorieta n°9 donde vuelve a cambiar de
direccién discurriendo por el vial 5 hasta la glorieta n° 2, lugar donde recu-
pera el trazado original del proyecto informativo.

En este mismo informe el promotor sefiala que este nuevo trazado no
presenta efectos adversos significativos sobre el medio ambiente, teniendo
en cuenta los controles y medidas correctoras presentadas.

6. Condiciones especificas de proteccion ambiental.—Para el tramo
que transcurre a través del LIC-ZEPA Cabo de Gata-Nijar y la Sierra de
Cabrera-Bedar, se disefiara en coordinacion con la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia un calendario de obras con objeto de
evitar afecciones durante el periodo de cortejo, nidificacion y cria de la
avifauna protegida.

Durante las obras se llevara a cabo un seguimiento por especialistas que
emitira informes semanales sobre la afeccion de las obras a habitats y/o
especies de interés por los que los mencionados espacios naturales han
sido declarados. Si del seguimiento se detectara variacion apreciable en el
comportamiento de alguna especie por la ejecucion de las obras, se toma-
ran las medidas precautorias convenientes de acuerdo con la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

7. Conclusion.—Analizada la documentacion del expediente y la infor-
macién complementaria solicitada, la Secretaria General para la Preven-
cién de la Contaminacion y el Cambio Climatico, a la vista del informe
emitido por la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de
fecha 9 de febrero de 2006, formula declaracion de impacto ambiental
sobre la evaluacion del proyecto de «Interconexién Carboneras-Cuevas de
Almanzora (Almeria)», concluyendo que el trazado definido por la alterna-
tiva 3, propuesta por el promotor, con la modificacién referida en la pobla-
cion de Vera, es el mas favorable ambientalmente, al discurrir la mayor
parte de de la conduccién préxima a infraestructuras existentes.

En la alternativa propuesta no se observan impactos adversos significa-
tivos sobre el medio ambiente ni sobre los valores que han motivado la
propuesta de los espacios referidos para su inclusion en la Red Natura
2000, siempre que se cumplan las medidas preventivas y correctoras pro-
puestas por el promotor y las incluidas en la presente Resolucion.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento de
lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio de Evaluacién de Impacto
Ambiental, y se comunica a ACUAMED, S. A. para su incorporacién en el
proceso de aprobacién del proyecto.

Madrid, 13 de febrero de 2006.—-El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.
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RESOLUCION de 13 de febrero de 2006, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Conlaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se adopta la decision de no
someter a evaluacion de impacto ambiental el proyecto de
«prolongacion sur del muelle de Ribera y ensanchamiento
de la alineacion del dique del Puerto de Santa Cruz de la
Palma», promovido por la Autoridad Portuaria de Santa
Cruz de Tenerife.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y su



