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paseo y el cruce se generan espacios ajardinados conformando terrazas a
las cotas 12 y 9. Los muros de contencion del paseo y las terrazas se
resuelven con gaviones retomando la imagen tradicional de la zona de
bancales de mamposteria existentes.

Para favorecer la conexion transversal entre las dos margenes se han
incluido dos pasarelas peatonales. En torno del rio se prolonga la vegeta-
cion de ribera del corredor hasta la desembocadura donde las margenes
se revisten de escollera. Los caminos son de tierra morterenca sobre
zahorra artificial; el paseo lleva losas de hormigén de textura pétrea y
color tierra. El alumbrado del paseo principal se resuelve con faroles
marineros dobles colocados a 8 m de altura en el lado de la calzada y
a5 m. en el lado del paseo.

Se incluyen también drenaje de viales y caminos, sustitucién del viejo
transformador eléctrico y enterramiento de las lineas eléctricas aéreas.
Complementariamente se dotara de equipamientos al tramo urbano.

ANEXO II
Relacion de consultas efectuadas

Consultados Respuestas

D.G. de Conservacién de la Naturaleza.

Direccién General de Politica Lingiiistica y Patrimonio Cul- X
tural. Consejeria de Cultura, Educacion y Deporte. Gene-
ralitat Valenciana.

Diputacién Provincial de Alicante. X

Departamento de Ciencias del Medio Ambiente. Facultad
de Ciencias. Universidad de Alicante.

Ecologistas en Accion.

S.E.O.

Coordinadora Asamblearia Movimiento Ecologista (Came).

XORIGUER —-Grupo Naturalista y Ecologista. X

Ayuntamiento de Villajoyosa.

Diputacién Provincial de Alicante. Considera que debe iniciarse proce-
dimiento de evaluacion de impacto ambiental, por las siguientes razones:

No se senala con detalle los lugares de las areas a repoblar.

La senda cicloturistica requiere construir algin tramo nuevo.

Considera que se trata de un proyecto en cinco fases y que es asimila-
ble a un plan especial.

No encuentran justificacion para los tratamientos selvicolas pro-
puestos.

Se cuestionan varias de las acciones de la revegetacion propuesta.

Discrepan del material para la zona de aparcamiento.

Direccién General del Patrimonio Cultural Valenciano. Indica que la
documentacion presentada no hace mencion expresa al patrimonio cultu-
ral y que debera elaborarse un estudio de impacto ambiental para tratar
adecuadamente las posibles afecciones.

XORIGUER. Senialan aspectos de la documentacion en los que discre-
pan. El escrito hace referencia a las cinco fases que conforman el pro-
yecto inicial.
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RESOLUCION de 27 de octubre de 2005, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre el proyecto «Entrada y salida
en la subestacion de Muruarte de la linea a 220 kV Cor-
dovilla-Orcoyen», promovido por Red Eléctrica de
FEspana, S.A.

1. Objeto y justificacion del proyecto

El objeto de este proyecto es la instalacion de una linea de doble cir-
cuito, desde la linea Cordovilla-Orcoyen hasta la subestacion de Muruarte.
Con esta actuacion se pretende reforzar la alimentacion a la zona de Pam-
plona, ante la saturaciéon y agotamiento de la actual red eléctrica de
reparto, y poder garantizar en los proximos anos la adecuada seguridad,
suministro y calidad de servicio.

2. Descripcion del proyecto

La linea a instalar es de doble circuito, corriente alterna trifasica y una
tension nominal de 220 kV. La linea tendra una longitud total de 15,153 km.

Se compone de unos cables conductores, agrupados en tres fases,
constituyendo cada uno de los circuitos; y de unos apoyos que sirven de
soporte a las fases, manteniéndolas separadas del suelo y entre si.

Caracteristicas de la linea:

Frecuencia: 50 Hz.

Tension nominal: 220 kV.

Tension més elevada: 245 kV.

N.° de conductores por fase: 1.

Tipo de cable de tierra: 1 cable de guarda compuesto de terradptico.
Tipo de aislamiento: Vidrio templado.

Apoyos: Torres metalicas de celosia.

Cimentaciones: Zapatas individuales.

Puestas a tierra: Anillos cerrados de acero descarburado.

Vano medio: De 300 a 400 m.

El proyecto se situard en los términos municipales de: Zizur Mayor,
Galar, Biurrun-Olcoz y Tiebas-Muruarte (Navarra).
El Anexo II contiene una descripcién detallada del proyecto.

3. Tramitacion de evaluacion de impacto ambiental

La tramitacion se inicié con fecha 11 de marzo de 2002, al recibirse la
memoria-resumen. En 4 abril de 2002 se inicia el tramite de consultas
previas. El resultado de las consultas realizadas por la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental (DGCyEA), cuyo andlisis se realiza en
el Anexo I, se trasladé al promotor el 1 de julio de 2002.

La salida al tramite de informacién publica del proyecto y estudio de
impacto ambiental se publicé el 26 de enero de 2005 en el BOE num. 22.
Trascurrido el plazo de informacién publica, con fecha 17 junio de 2005 el
Ministerio de Industria, Turismo y Comercio remiti6 a la DGCyEA el pro-
yecto, estudio de impacto ambiental y la documentaciéon generada en la
informacion publica. Las alegaciones mas importantes quedan resumidas
en el Anexo IIL.

4. Integracion del resultado de las consultas previas realizadas

El Estudio de Impacto Ambiental analiza las principales afecciones
recogidas en el proceso de consultas, de las cuales las mas significativas
son:

Afeccion a la fauna. El Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) contem-
pla la planificacién de las obras respecto a los periodos reproductivos de
la fauna protegida, estudiandose ademas, las areas de nidificacién, las
areas de campeo y el comportamiento de las aves incluidas en el Anexo I
de la Directiva 79/409/CEE, relativa a la conservacion de las aves silves-
tres, y las protegidas por la legislacion.

Afecciones al medio socioeconémico. El EslA evalua especificamente
la posible interferencia con otras infraestructuras y actividades, en espe-
cial con el aeropuerto de Noain en Pamplona.

Afecciones al medio sociocultural. En el ambito de la linea se sitdan
alrededor de 90 yacimientos arqueolégicos de diferente cronologia, enti-
dad y proteccion legal, todos ellos catalogados en el Inventario Arqueol6-
gico de Navarra. El iinico yacimiento con declaracién de B.I.C. es: T.L.LE.
1-Castillo de Tiebas. En el EsIA se trata la posible afeccién al patrimonio
arqueologico, tanto de yacimientos ya catalogados, como de posibles
nuevos yacimientos que pudieran aparecer en el transcurso de las obras.

5. Alternativas y su valoracion.

Se han descrito cuatro alternativas de pasillo, denominadas A, B, C
y D. La situacién de las alternativas se describe en el anejo Il y en el plano
adjunto.

Se han comparado entre ellas, segin los siguientes condicionantes,
para determinar la de menor impacto:

Pasillo A | Pasillo B | Pasillo C | Pasillo D

Afeccion a nicleos urbanos. oo . Y
Afeccion por la creacion de accesos. oo . .o
Afeccion a masas forestales. coe . .o
Afeccion a zonas de interés faunistico. oo . ooe
Afeccién sobre los elementos del patri-| eeee eoe oo .
monio.

Afeccion a cuencas visuales. eoe oo . eooe
Afeccion a servidumbre aérea. . oo eoe ecee

Mayor afeccion: eeee
Afeccion intermedia-alta: eee
Afeccion intermedia-baja: e
Menor afeccion: e



40820

Martes 13 diciembre 2005

BOE num. 297

De acuerdo con todo ello, la solucién definitiva es un corredor mixto
con los tramos de mejores caracteristicas segun las alternativas identifi-
cadas, cumpliendo en todo momento con los requisitos marcados por
AENA.

Asi, partiendo del entorno del apoyo 18 de la L/Cordovilla-Orcoyen, en
el extremo norte de la actuacion, se utilizaria el corredor C, que discurre
a través del poligono de Ezquiroz, eludiendo las parcelas en desarrollo, y
situandose en las zonas de las laderas en las que no se pueden implantar
industrias. Posteriormente se elegiria el B, para adoptar el A en la mitad
Sur del ambito al ser inviables las soluciones que se sitian en el entorno
del VOR-DME (B y D).

6. Andlisis de impactos significativos y sus medidas correctoras
6.1. Afecciones a la fauna y flora:

El proyecto no atraviesa ninguna de las ZEPAs establecidas en aplica-
cién de la Directiva 79/409/CEE, ni en la zona de de construccién de la linea
se encuentran habitats prioritarios recogidos en la Directiva 92/43/CEE.

Existe riesgo de colisién para aves en vuelo, con especial incidencia
en los cruces con las vias de migracion. En el Estudio de Impacto Ambien-
tal se estima que, para disminuir este riesgo, se sefializaran los cables de
tierra con salvapajaros y se colocaran dispositivos que mejoren la visibili-
dad de la linea por parte de las aves en vuelo.

Para minimizar la afeccién de los movimientos de tierra y corta de
arbolado sobre madrigueras y nidos, el promotor indica que los nidos
existentes de especies protegidas se respetaran en todas las fases de la
construccion y mantenimiento de la linea, a no ser que interfieran en el
correcto funcionamiento de la instalacion o se estime un verdadero riesgo
para la propia ave. En caso de que sea necesario retirar un nido, se con-
tactara con el Departamento de Medio Ambiente, Ordenacion del Territo-
rio y Vivienda para el control de las actuaciones.

6.2. Afecciones al medio socioeconémico:

La actuaciéon puede producir danos sobre las propiedades, pérdidas de
superficie, dainos sobre los cultivos presentes, etc. Para disminuir este
efecto negativo, el contratista queda obligado a la rehabilitacion de todos
los danos ocasionados sobre las propiedades, durante la ejecucién de los
trabajos, siempre y cuando sean imputables a éstos y no pertenezcan a los
estrictamente achacables a la construccion.

La presencia de la linea puede suponer restricciones para la aviacién
en el aeropuerto de Noain. Aparte de la eleccién del trazado mas ade-
cuado para minimizar este efecto, el promotor indica que, los apoyos que
atraviesen la zona de servidumbre aérea se pintaran de rojo y blanco,
siguiendo las normas de aviacion civil. El estudio de impacto ambiental
también recoge como medida correctora la sustitucion del sistema VOR
existente en el aeropuerto, por un sistema D-VOR que posibilita la compa-
tibilidad de la linea con el normal funcionamiento del aeropuerto, todo
ello asumiendo el requerimiento de AENA.

6.3. Afecciones al medio sociocultural:

Para evitar afecciones sobre posibles yacimientos arqueoldgicos, el
promotor expresa que se contara con la participacion de una empresa
especializada en trabajos de arqueologia y que sea de confianza de la Ins-
titucion Principe de Viana, para que realice una prospeccion arqueolégica
de la zona a ocupar por las bases de los apoyos y las zonas afectadas por
las campas de trabajo en torno a los mismos o los accesos.

7. Integracion del resultado del proceso de participacion publica
en el proyecto

De las alegaciones recibidas durante el proceso de participacion
publica, el promotor asume lo planteado por los que solicitan un cambio
de la situacion de algunos de los apoyos, para reubicarlos dentro de una
misma parcela, fuera de las tierras cultivables.

8.  Seguimiento y Plan de Vigilancia

El Estudio de Impacto Ambiental incluye un Programa de Vigilancia
Ambiental (PVA) del que se pueden destacar los siguientes aspectos:

El promotor indica que la Direccién del Proyecto asignara una asisten-
cia técnica, denominada Equipo de Vigilancia Ambiental, que redactara
informes periddicos. En la fase de obras, la vigilancia ambiental debe
coordinarse con: Fundacion Principe de Viana, Direccion General de Cali-
dad y Evaluaciéon Ambiental y el Departamento de Medio Ambiente, Orde-
nacion del Territorio y Vivienda del Gobierno de Navarra.

En el Plan de Vigilancia Ambiental se describen una serie de controles
que se van a realizar en todas las fases de la obra, y otros propios de cada
una de dichas fases. Estos controles consisten en una serie de actuacio-

nes, estableciendo el correspondiente indicador, umbral de alerta, y medi-
das de prevencién y correccion.

Sin perjuicio de los informes de caracter interno necesarios para
garantizar la aplicacion y control del PVA y de los propuestos en el PVA
incluido en el EsIA, se emitird, una vez finalizadas las obras de la linea, un
informe anual durante 3 anos que recoja los aspectos supervisados.

Estos informes incluirdan los resultados obtenidos de los planes de
restauracion, y se contemplara la posibilidad de efectuar nuevas actuacio-
nes si, durante este periodo, no se alcanzan los objetivos minimos estable-
cidos en el proyecto inicial. Los informes incluiran en un capitulo de
conclusiones la eficacia de las medidas correctoras adoptadas, las posi-
bles desviaciones respecto de los impactos residuales previstos y en su
caso, propondra medidas correctoras adicionales o modificaciones en la
periodicidad de los controles realizados. Asimismo, al finalizar este
periodo de 3 anos, se propondra el Programa de Vigilancia a cumplir en
los afos sucesivos, para su aprobacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental.

En el PVA se incluiran los requisitos y condiciones establecidos en la
presente Declaracion. El PVA queda resumido en el anexo III.

Conclusion:

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencién de la Con-
taminacién y del Cambio Climatico, a la vista del informe emitido por la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha 26 de
octubre, formula declaracién de impacto ambiental sobre la evaluacién
del proyecto «Entrada y salida en la subestaciéon de Muruarte de la linea
A 220 kV Cordovilla-Orcoyen», concluyendo que no se observan impactos
adversos significativos sobre el medio ambiente con el disefio finalmente
presentado a declaracién de impacto ambiental, con los controles y medi-
das correctoras propuestas por el promotor y las medidas aceptadas por
éste, que dan respuesta a lo planteado en el periodo de consultas pre-
vias.

Lo que se hace publico y se comunica a Red Eléctrica de Espana S.A.
para su incorporacion en el proceso de aprobacion del proyecto.

Madrid, 27 de octubre de 2005.—El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.

ANEXO I

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados Respu_estas
recibidas

Direccion General para la Biodiversidad ................ _
Departamento de Medio Ambiente, Ordenacién de Territorio

y Vivienda del Gobierno de Navarra ................... X
Delegacion del Gobierno en Pamplona . ................. _
Confederacion Hidrograficadel Ebro ................... X
Direccion General de Aviacion Civil .................... X
AENA X
Instituto de Salud Puablica de Navarra ................... X
Instituto Geoldgico y Minero de Espana . ................ _
Institucién Principede Viana .......................... X

Organizaciones de Agricultores y Ganaderos (COAG), Depar-

tamento de Medioambiente ............. ... ... ..... -
Ayuntamiento de Zizur Mayor ......................... X
Ayuntamientode Noain . .......... ... ... ... . X
Ayuntamiento de Afiorbe .......... .. .. ..., -
Ayuntamientode Uterga ............. .. ..o, -
Ayuntamientode Adios ............ .. .. .. .. -
Ayuntamiento de Muruartede Reta ..................... -
Ayuntamientode Galar ............... ... ... 0., -
Ayuntamientode Eneriz .............. ... ... ... ... -
Ayuntamiento de Biurrun ............... ... ... ... ..., -
Ayuntamiento de Tiebas ............. ... ... ... ... -
Ayuntamiento de OlCOz . ...........couiiiininennn...
Ayuntamiento de Astrain . ............. ... ... -
Ayuntamientode Ucar ............ ..., -
Ayuntamiento de Zizur Menor ......................... -
Ayuntamiento de Tirapu .................ccoviiiinn... -
GIEENPEACE . . ottt ettt e ettt -
ADEN A -
Ecologistasen Accion ............. ..., -
F AT -
S E.O -
Asociaciéon Espanola de Evaluacién de Impacto Ambiental. X
Sociedad Conservaciéon Vertebrados (SCV) .............. -
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Respuestas

Relacién de consultados L
recibidas

Grupo Ecolégico Cultural-GEKA ....................... -
ANAT-LANE . ... -
Asociacion Landazuria . .......... ... ... o oo -

Un resumen de las respuestas de contenido ambiental méas relevantes
es el siguiente:

Departamento de Medio Ambiente, Ordenacion de Territorio y
Vivienda del Gobierno de Navarra indica que el Estudio de Impacto
Ambiental ha de contener un analisis de los aspectos relativos a los cam-
pos electromagnéticos.

Se debe evitar la afeccion del trazado a los Montes de Utilidad Publica
de la Sierra de Tajonar y de la Sierra de Alaiz, asi como al Monte del Per-
don, perteneciente al Patrimonio Forestal de Navarra.

Se debe utilizar el corredor definido por la A-15 y la carretera N-121,
evitando afecciones a niicleos de poblaciones cercanos y a la zona recrea-
tiva de la Morea de Beriain.

Aprovechando el pasillo de infraestructuras viarias existente se redu-
ciria considerablemente el impacto sobre el medio natural y se evitaria el
aeropuerto.

Deben instalarse torres con armados en «cabeza de gato» de doble
circuito, con los tres conductores de cada circuito dispuestos en trian-
gulo, para mitigar el riesgo de colisién de aves con el tendido.

Deben sefializarse los hilos de tierra en algunos tramos (Alaiz).

Confederacion Hidrografica del Ebro:

Desde una perspectiva hidrolégico-ambiental y en base al analisis pre-
vio expuesto anteriormente, la Confederacion Hidrografica del Ebro,
expone lo siguiente:

Las aguas procedentes de las excavaciones, que seran evacuadas a
través de un sistema de guarda, bajantes y sistemas perimetrales, y las
aguas residuales generadas en instalaciones accesorias, habran de ser
tratadas convenientemente de forma que se cumplan los estindares de
calidad fijados en la normativa de aguas, siendo necesaria la autorizacion
administrativa previa de la Confederacion Hidrografica del Ebro.

En el cruce de la linea con los cauces se instalaran sistemas de detec-
cion para evitar la colision de aves. Asi, se dispondran elementos que
destaquen las lineas como: cintas, balones, espirales...

En las zonas ocupadas por las obras se procedera a la retirada de la
tierra vegetal (horizonte organico del suelo y parte del horizonte B), que
sera acopiada en caballones de altura inferior a 2 m y posteriormente
utilizado en los trabajos de restauracion vegetal y de restitucion de suelo
agricola o forestal, asi como en la creacion de pantallas de ocultaciéon y
amortiguacion de ruidos. Durante el tiempo que el suelo permanezca en el
deposito debera ser objeto de tratamientos que mantengan su estructura
y fertilidad.

La ocupacion del suelo sera tan solo la necesaria y se evitara la des-
truccién injustificada de vegetacion. Se ocultaran las zapatas de hormi-
gon.
Con el fin de evitar filtraciones, las balsas de decantacion y almacena-
miento deberan situarse en cubetas impermeables o impermeabilizadas.

No se ubicaran caminos, zonas de acopio, préstamos, etc., en zonas
sensibles y vulnerables ambientalmente.

Las nuevas construcciones que no se utilicen en la fase de manteni-
miento y construccion seran inutilizados. En el caso de que permanezcan
en servicio, se integraran paisajisticamente.

Los aceites, carburantes y toda sustancia contaminante habran de ser
retirados por gestor autorizado de residuos téxicos y peligrosos. Los
materiales de desecho y restos de obra, deberan llevarse a vertedero lega-
lizado.

En el Estudio de Impacto Ambiental se habra de realizar un inventario
ambiental del territorio afectado por el proyecto. Siempre que sea posi-
ble, la descripcion sera en términos cuantitativos.

Las medidas preventivas y correctoras deberan estar definidas. El
programa de vigilancia ambiental incluira un seguimiento del comporta-
miento de las aves.

Direccién General de Aviacion Civil considera oportuno comunicar la
posibilidad de que toda o parte de la linea, trascurra por terrenos afecta-
dos por las Servidumbres Aeronduticas del Aeropuerto de Noain. En ese
caso, la empresa instaladora deberia dirigirse a esta Direccion General
segun preceptia el articulo 30 del Decreto 584/1972 de Servidumbres
Aerondauticas, para solicitud de la oportuna instalaciéon.

AENA expresa que en el plano zonal no se aprecia afeccion alguna al
sistema general aeroportuario en el supuesto de que no vulnere los limites
del mismo.

El proyecto ha de cumplir la normativa vigente en lo referente a las
restricciones y servidumbres aeronauticas y radioeléctricas asociadas al
citado aeropuerto. El Estudio de Impacto Ambiental ha de recoger las
regulaciones de caracter medioambiental exigibles para este tipo de ins-
talaciones.

Instituto de Salud Publica de Navarra. Se recomienda situar el tendido
eléctrico a la mayor distancia posible con respecto a viviendas, edificios
publicos y construcciones habitables.

Institucién Principe de Viana informa de que en el area fijada como
ambito de estudio para el informe de Estudio de Impacto Ambiental se
sitian alrededor de 90 yacimientos arqueolégicos de diferente cronolo-
gia, entidad y proteccién legal, todos ellos catalogados en el Inventario
Arqueologico de Navarra. El Gnico yacimiento con declaracion de B.I.C.
es: T.LE. 1-Castillo de Tiebas.

A la vista de la entidad de los yacimientos representados, no resulta
pertinente la fijacién de un pasillo en el que el impacto sobre el Patrimo-
nio Arqueoldgico pueda ser menor.

Asi, para proteger el Patrimonio Arqueolégico en el Estudio de
Impacto Ambiental se deberan ejecutar las siguientes actuaciones:

El Servicio de Patrimonio Histérico proporcionara la documentacion
especifica sobre los yacimientos arqueolégicos catalogados.

Una empresa especializada en servicios de Arqueologia llevara a cabo
una prospeccion arqueoldgica sobre el trazado previsto, por cuenta del
promotor del proyecto, a fin de localizar y delimitar los yacimientos
arqueologicos inventariados o cualquier otro que pudiera verse afectado
por el proyecto. La realizacion de estas medidas estd sometida a las dispo-
siciones vigentes sobre concesion de autorizacién para intervenciones
arqueologicas en Navarra (Decreto Foral 218/1986, de 3 de octubre),
incluyendo la inspeccién y seguimiento por parte de la Seccién de
Museos, Bienes Muebles y Arqueologia.

A partir de los resultados de la prospeccion, se fijaran una serie de
medidas correctoras entre las que se encontraran: evitar la afeccion por
las obras a espacios catalogados, manteniendo un espacio de proteccion,
y en el caso del B.I.C. del Castillo de Tiesas, mantener un entorno de pro-
teccion de 100 m.

Ayuntamiento de Zizur Mayor indica que el nuevo trazado de alta ten-
sion ha de considerar y respetar el ambito de afeccion del nuevo ensan-
che urbano reflejado en el Plan General de Ordenacién Urbana. Ademas,
segun consta en las Normas Urbanisticas Comarcales, las nuevas lineas
de alta tensién, siempre que afecten a su ambito de actuacion, deben
situarse préximas a las reservas de las futuras vias interurbanas.

Ayuntamiento de Noain expresa que la informacion facilitada es insu-
ficiente, precisando para la realizacion del informe: el trazado de la linea
y las medidas correctoras tomadas.

ANEXO I

Descripcion y justificacion de la actuacion

Este proyecto viene justificado por la necesidad de reforzar la alimen-
tacion del mercado de la zona de Pamplona, ante la saturacién y agota-
miento de la actual red de reparto, y poder garantizar en los préoximos
afios la adecuada seguridad, suministro y calidad de servicio.

La linea que nos ocupa es de doble circuito, corriente alterna trifasica,
una tensién nominal de 220 kV y una longitud total de 15,153 km.

Latension es la que va a condicionar muchas de las caracteristicas que
va a tener la linea, en este caso seran las siguientes:

Sistema: Corriente alterna trifasica.

Frecuencia: 50 Hz.

Tensién nominal: 220 kV.

Tension més elevada: 245 kV.

N.° de circuitos: Doble circuito.

N.? de conductores por fase: 1.

Tipo de conductor: Condor.

Tipo de cable de tierra: 1 cable de guarda compuesto de terradptico.
Tipo de aislamiento: Vidrio templado.

Apoyos: Torres metalicas de celosia.

Cimentaciones: Zapatas individuales.

Puestas a tierra: Anillos cerrados de acero descarburado.
Vano medio: De 300 a 400 m.

Se han descrito cuatro alternativas de pasillo. Se han comparado entre
ellas, segun los condicionantes, para determinar el de menor impacto:

Se han comparado entre ellas, segun los siguientes condicionantes,
para determinar la de menor impacto:

Proximidad a nicleos urbanos. El trazado mas alejado es el C.

Accesibilidad. El mas accesible es el C.

Masas forestales, que estan relacionadas con las areas de nidificacion.
El trazado mas apropiado seria el C.
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Afeccion sobre los elementos del patrimonio. Los pasillos C y D serian
los de menor afeccion.

Afeccion a cuencas visuales. El de menor impacto visual seria el C.

Afeccion a las dos servidumbres del aeropuerto que se verian afecta-
das, que son la servidumbre aérea y la radioeléctrica. En este caso el
pasillo apropiado seria el A.

De acuerdo con todo ello, la solucién definitiva consiste en un corre-
dor mixto que intenta recoger los tramos que presentan las mejores carac-
teristicas que presentan las alternativas identificadas, procurando en
todo momento por cumplir con los requisitos marcados por AENA.

Asi, partiendo del entorno del apoyo 18 de la L/Cordovilla-Orcoyen, se
utilizaria el corredor B, discurriendo a través del poligono de Ezquiroz,
eludiendo las parcelas en desarrollo y situdndose en las zonas de las lade-
ras en las que no se pueden implantar industrias. Posteriormente, se
tomaria el C, para adoptar el A en la mitad Sur del ambito al ser inviables
las soluciones que se sitian en el entorno del VOR-DME (B y D).

ANEXO III
Resumen del Estudio de Impacto Ambiental

De los impactos identificados en el Estudio de Impacto Ambiental,
destacan los siguientes:

Suelo:

Efectos debidos a la creacién de caminos de acceso para la maquinaria
necesaria para la obra civil.

Daiios sobre el suelo provocados por la pérdida de la cobertura arbo-
rea en la zona afectada por el derecho de la via.

Fauna:

Existen dos zonas de interés faunistico que se veran afectados por la
traza:

Zona con presencia de aves rupicolas: Existen aves rupicolas en unos
3.400 m lineales, desde el paraje de San Martin, al Oeste de Biurrun, hasta
el paraje de El Llano, al norte de Muruarte de Reta.

Zona de nidificacién de buitre leonado: Esta zona se ve afectada en
una pequena area, correspondiente al emplazamiento de la subestacion,
(Monte Urraun) es zona de nidificacion de buitre leonado.

Los principales impactos sobre la avifauna presente seran los
siguientes:

Daiios directos sobre madrigueras y nidos provocados por los movi-
mientos de tierras o por la corta de arbolado.

Riesgo de colision para ciertas aves en vuelo, de especial incidencia en
los cruces con vias de migracion.

Introduccién de nuevos puntos de nidificacion.

Socioeconomia:

Pérdida del valor de las propiedades afectadas y de las que las
rodean.
Restricciones para la aviacion.

A este respecto se han establecido una serie de medidas preventivas y
correctoras:

Una medida correctora previa a la construccion de la linea y que evi-
tarda multitud de posibles afecciones, es la eleccién del trazado, que ha
sido estudiada de manera meticulosa para evitar el mayor nimero de
impactos posibles.

Otra medida correctora previa, es la eleccion de los apoyos, que se
elegiran de manera que cumplan su finalidad de modo que impacten en la
menor medida posible.

Lo mismo sucede con la ubicacion de los apoyos.

A continuacion se enuncian las actuaciones que se pueden desarrollar
y cuyo objetivo es reducir o anular los impactos mencionados anterior-
mente:

Medidas correctoras sobre el factor suelo:

Se reducira al maximo la longitud de los caminos de nueva creacion.
Se asume que, siempre que sea viable, se ha de dar un rodeo antes que,
por acceder por el camino mas corto, se provoque un dafo mayor.

El tratamiento superficial de los accesos ha de ser minimo, siendo el
firme el propio suelo compactado por el paso de la maquinaria. Lo que
permite, si es el caso, una facil restauracion.

En los tramos con pendiente se reducira al minimo la apertura de pis-
tas de acceso, asi como los movimientos de tierra en general, para evitar
el inicio de procesos erosivos. Lo que se aconseja especialmente en areas
con suelos esqueléticos.

Medidas correctoras sobre la fauna:

Se procedera a la senalizacion de los cables de tierra con salvapajaros.
En general se colocaran dispositivos tendentes a mejorar la visibilidad de
la linea por parte de las aves en vuelo.

Los nidos existentes de especies protegidas se respetaran en todas las
fases de la construccion y el mantenimiento de la linea, a no ser que inter-
fieran en el correcto funcionamiento de la instalacion o se estime un ver-
dadero riesgo para la propia ave.

En el caso de producirse la instalacion de nidos de especies protegidas
sobre los apoyos, se estudiara la viabilidad de su permanencia de acuerdo
con el correcto funcionamiento de la infraestructura.

En caso de registrarse la presencia de colmenas de abejas debajo de la
linea, se procedera a su retirada a algunas decenas de metros, o bien, en
caso de que esto no sea posible, a aislarlas mediante la colocacion de
placas metalicas puestas a tierra, con objeto de anular el efecto del campo
magnético.

Medidas correctoras sobre el medio socioeconémico:

Para proteger el espacio aéreo, respecto al aeropuerto de Noain, los
apoyos que atraviesen la zona de servidumbre aérea, se pintaran de rojo y
blanco, siguiendo las normas de aviacién civil.

Se contara con la participacion de una empresa especializada en los
trabajos de arqueologia de reconocido prestigio y que sea de la confianza
de la Institucion Principe de Viana, para que realice una prospecciéon
arqueologica de la zona a ocupar por las bases de los apoyos y las zonas
afectadas por las campas de trabajo entorno a los mismos o los accesos.

Se establece un plan de vigilancia del que se pueden destacar los
siguientes aspectos:

La Direccién del Proyecto asignara una asistencia técnica ambiental
que se denominara Equipo de Vigilancia Ambiental. Esta asistencia téc-
nica redactara informes periodicos, que seran remitidos al la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental por la Direccién del Proyecto.
Los informes a emitir, como minimo, seran los siguientes:

Durante la fase de obras se emitiran dos tipos de informes: uno con
periodicidad semestral, que hara referencia la los aspectos contemplados
en la propuesta del programa de Vigilancia Ambiental; y otro especial, que
se realizara cuando se presenten circunstancias o sucesos excepcionales
que impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgo.

A la finalizacion de las obras.

Durante el funcionamiento de la linea: Antes de la puesta en servicio
de la instalacién se elaborara el correspondiente PVA de funcionamiento,
en el que se indicaran las medidas adoptadas para minimizar los riesgos
de la instalacién ya en funcionamiento sobre el medio ambiente y se indi-
caran los controles a llevar a cabo para verificar la efectividad de dichas
medidas o proponer nuevas medidas preventivas o correctoras.

La vigilancia ambiental en la fase de obras corresponde a la Direccién
de Proyecto de Red Eléctrica. En esta fase la vigilancia ambiental debe
coordinarse con: la Fundacién Principe de Viana dependiente del Depar-
tamento de Cultura del Gobierno de Navarra, organismo competente en
temas relativos a la protecciéon del Patrimonio Histérico-Artistico y
Arqueologico; con la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal del Ministerio de Medio Ambiente, en los temas referentes al medio
ambiente, pues es el organismo competente en esta materia; y con el
Departamento de Medio Ambiente, Ordenacién del Territorio y Vivienda
del Gobierno de Navarra, como gestor de los recursos naturales de la
zona.

Existen una serie de controles generales que se van a realizar en todas
las fases de la obra y otros controles propios de cada una de dichas fases.
La supervision de los trabajos se acrecentara segin las necesidades de la
instalacion. Los controles a desarrollar seran:

Controles durante todas las actividades de construccion:
Controles durante la apertura de accesos y campas de trabajo.
Controles durante la obra civil (excavaciones y cimentaciones).
Controles durante la fase de montaje e izado de los apoyos.
Controles durante la fase de tendido.

Controles durante el acondicionamiento final de la obra.

Una vez finalizado el seguimiento de las obras se valorara la necesidad
de aplicar nuevas medidas correctoras.

ANEXO IV
Alegaciones del tramite de informacion publica

La de mayor importancia por su contenido ambiental queda resumida
en el siguiente punto:
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El Ayuntamiento de Biurrun-Olcoz expone:

Informar desfavorablemente la adaptacion de dicha Instalacion pro-
yectada en este municipio.

Oponerse al trazado propuesto en ese Proyecto, o en su defecto, exigir
a los promotores del Proyecto el soterramiento de la linea proyectada a
su paso por este término municipal.

Requerir al promotor para que presente en este Ayuntamiento, confor-
midad con el Decreto Foral 229/93, el Estudio de afecciones ambientales
del citado Proyecto en éste término municipal.

Informe de las alegaciones. A continuacién, se resume la respuesta a
la alegacion del ayuntamiento de Biurrun-Olcoz:

Las afecciones debidas a la construccion de lineas subterraneas sobre
la totalidad de los elementos del medio, son superiores en este tipo de
instalaciones a la de las lineas aéreas, cuando se pretenden instalar en

zonas naturalizadas o montuosas, como es el caso de las faldas de la Sie-
rra del Perdén, por donde discurre la linea en ese término municipal.
Ademas, dadas las caracteristicas de la linea, doble circuito de 220 kV, la
construccion de un tramo subterraneo implica ineludiblemente la cons-
truccion de dos pequeiias subestaciones. Hay que tener en cuenta que el
soterramiento de lineas de esta tension supone una limitacion muy impor-
tante en su capacidad de transporte, haciéndolo incompatible con el
objetivo y utilidad del proyecto. Las lineas subterraneas tienen un
impacto muy negativo en la operacion del sistema ya que dificulta tanto el
mantenimiento como la rapidez de reparacién del servicio.

En virtud de lo dispuesto en la Ley 54/1997 de 27 de noviembre del
Sector Eléctrico, las instalaciones de Red Eléctrica de Espaiia, S.A., son
de competencia exclusiva de la Administracién del Estado, por lo que
deben someterse a la normativa medioambiental estatal.
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