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IV. Memoria
IV.1 Actividad del organismo:

Las funciones bésicas de la Confederacion Hidrografica del Duero son:

La elaboracién del Plan Hidrolégico de la Cuenca asi como su segui-
miento y revision.

La administracion y control del Dominio Pablico Hidraulico.

La administracion y control de los aprovechamientos de interés gene-
ral o que afecten a mas de una comunidad auténoma.

El proyecto, la construccién y explotacion de las obras realizadas con
cargo a los fondos propios del organismo y las que le sean encomendadas
por el Estado.

Las que se deriven de los convenios con las Comunidades Auténomas,
Corporaciones Locales y otras entidades publicas o privadas, o los suscri-
tos con los particulares.

El marco normativo en virtud del cual se desarrollan estas funciones
viene delimitado principalmente por:

Texto Refundido de la Ley de Aguas, aprobado por Real Decreto Legis-
lativo 1/2001, de 20 de julio.

Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, aprobado por Real
Decreto 849/1986, de 11 de abril.

Reglamento de la Administracion Publica del Agua y de la Planifica-
cién Hidrolégica, aprobado por Real Decreto 927/1988, de 29 de julio.

Real Decreto 929/1989, de 21 de julio, por el que se constituye el Orga-
nismo de Cuenca Confederacion Hidrografica del Duero.

Real Decreto 984/1989, de 28 de julio, por el que se determina la estruc-
tura organica dependiente de la Presidencia de las Confederaciones
Hidrograficas, modificado parcialmente por el Real Decreto 21/1994,
de 18 de febrero

IV.2 Estructura organizativa:

Unidades Areas Responsables
Presidencia. Dona Helena Caballero
Gutiérrez.
Direccién Técnica. | Explotacion.
Proyectos y Obras.
Asistencia Técnica y Pro-
gramacion.

Comisaria de Aguas. | Gestion del Dominio Pu-|Don Ignacio Rodriguez
blico Hidraulico. Muioz.

Calidad de Aguas.

Régimen de Usuarios.

Gestion Mediambiental e
Hidrologia.

Oficina de Planifica- Don Javier Varela de
cion. Vega.

Secretaria General. | Econémica. Don Alberto Ridruejo

Juridico Patrimonial. Alonso.

El ambito de competencias de la Confederaciéon Hidrografica del
Duero se extiende a toda cuenca del Duero, especialmente en la Comuni-
dad Auténoma de Castilla y Ledn, centralizandose la gestion en la sede
central situada en Valladolid.

Aunque la Confederacién presenta oficinas en la mayoria de capitales
de provincia de la Comunidad Auténoma de Castilla y Leén, su organiza-
cién contable esta totalmente centralizada en la sede central, no reali-
zando las oficinas periféricas ningun trabajo de desarrollo contable.
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RESOLUCION de 20 de octubre de 2005, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se adopta la decision de no
someter a evaluacion de impacto ambiental el proyecto de
«Muelle de atraque. Ria de Vigo. Chapela, Pontevedra»,
promovido por Pescanova Chapela, S.A.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, establece
en el articulo 1.2, que los proyectos publicos o privados, consistentes en
la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad
comprendidas en el anexo II de este Real Decreto legislativo s6lo deberan
someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma prevista en
esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada caso.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el

Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales y en el Real Decre-
to 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico la
formulacion de las resoluciones sobre la evaluacion de impacto ambien-
tal de proyectos de competencia de la Administracion General del Estado,
reguladas por la legislacién vigente.

El proyecto «Muelle de atraque. Ria de Vigo. Chapela. Pontevedra» se
encuentra comprendido en el apartado k, del grupo 9, del anexo II del
Real Decreto Legislativo.

Con fecha 24 de enero de 2004 tiene entrada en la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, el documento relativo al proyecto
enviado por «Pescanova Chapela, S.A.». Dicho documento, de titulo
«Estudio de incidencia ambiental. Muelle de atraque. Ria de Vigo. Cha-
pela. Pontevedra» incluye el objeto y la descripcién del proyecto, e iden-
tifica y evalia los impactos ambientales potenciales siguiendo la estruc-
tura senalada en el articulo 2.1 del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
modificado por la Ley 6/2001. En los anexos 1 y II del citado documento,
se incluyen las alegaciones presentadas durante la informacién publica
llevada a cabo durante el procedimiento de concesién administrativa del
proyecto, asi como la contestacion a dichas alegaciones. Junto con el
documento de incidencia ambiental, el promotor remitié también el pro-
yecto basico.

El proyecto «Muelle de atraque. Ria de Vigo. Chapela. Pontevedra»
consiste en la modificacion del frente litoral de las instalaciones de Pes-
canova en Chapela (Redondela-Pontevedra) con objeto de poder atracar
buques de mayor calado.

El proyecto tiene dos actuaciones principales. La primera seria cons-
truir un nuevo atraque de unos 179,5 metros de longitud en el frente mari-
timo que actualmente esta constituido por escollera. La segunda consisti-
ria en adelantar hacia el mar el actual muelle de atraque, con la finalidad
de conseguir mayor calado, pasando de los aproximadamente 6 metros
actuales a los 8,50 metros de calado.

En el anexo I de esta resolucion se describen los aspectos fundamen-
tales de la actuacién.

La Direccion General de Evaluacion y Calidad Ambiental, con fecha 10
de junio de 2005, ha solicitado informe a los siguientes organismos e ins-
tituciones:

Direccion General para la Biodiversidad.

Direccién General de Costas.

Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de la Xunta de
Galicia.

Direccion General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia.

Direccién General de Recursos Marinos de la Xunta de Galicia.

Centro Oceanografico de Vigo, Cofradia de Pescadores de Vigo.

Ecologistas en Accion.

Asociacion para la Defensa Ecolégica de Galicia (ADEGA).

Cofradia de Pescadores de Vigo.

El resumen de las contestaciones se ofrece en el anexo II de la pre-
sente Resolucion.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente y con-
siderando las respuestas recibidas, se procede a revisar los criterios del
anexo III del Real Decreto Legislativo, para determinar la necesidad o no
de sometimiento al tramite de evaluacion de impacto ambiental.

En cuanto a las caracteristicas del proyecto, el nuevo muelle junto con
la explanada del trasdés ocupa una superficie de unos 5.750 metros cua-
drados, dividido en dos muelles uno de 179,40 m y otro de 125,45 m de
longitud.

El proyecto consiste en la ampliacion de las actuales instalaciones de
la empresa «Pescanova Chapela, S.A.». Esta ampliacion ha sido aprobada
por los pertinentes organismos autonémicos, lo cual quedara reflejado en
el proyecto constructivo.

Se contemplan las siguientes actuaciones:

Construccion muelle de atraque de 179,4 m de longitud y -8,50 m de
calado, por delante de la escollera.

Muelle pantalan constituido por una plataforma con 1.057,67 m? de
forma que la alineacion exterior alcance 125,45 m de longitud y un calado
de 8,50 m

Consolidacion de las estructuras existentes aplicandose 2.000 m® de
hormigén en masa.

Dragados, extrayéndose 30.470 m?.

Preparacion del basamento del muelle de cajones.

Fabricacién y colocacién de cajones.

Remate del trasdés del muelle mediante pedraplén.

Superestructura de los cajones en la linea de atraque.

Se utilizaran recursos naturales de la zona para la actuacion, en con-
creto se extraera material granitico procedente de una cantera préxima,
con el fin de preparar el basamento del muelle de cajones.
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No se prevé una generacion significativa de residuos, salvo en la ope-
racion de dragado, la cual, consiste en la extraccion de 30.470 m® de are-
nas medias, con ausencia de fangos o materiales con materia organica,
segun el informe realizado por EPTISA en febrero de 2005. El dragado se
realizara mediante cuchara cerrada y vertido en la cantara de la embarca-
cién de draga, cuyo efecto se tiene en cuenta en el proyecto, siguiendo las
«recomendaciones para la gestion de los materiales de dragado en los
puertos espainoles» del CEDEX| y cumpliendo las directrices que estable-
cen las Administraciones competentes en las autorizaciones de dragados
y vertidos al mar.

En respuesta al escrito de la Direccion General de Pesca y Asuntos
Maritimos de la Xunta de Galicia, resumido en el anejo II por el que plan-
teaba falta de informacion en relacién con el destino de los materiales de
dragado, sobre las concentraciones de PCB’s y sobre la categoria de los
materiales a dragar, el promotor del proyecto remite a la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental informacion complementaria, en la
que se indica que el proyecto no prevé la utilizacion de los productos de
dragado en el relleno de las celdas ni en el relleno general, que el material
de relleno para los cajones, 58.820,27 m?, procedera de Aridos de Puentea-
reas, cantera situada en Tuy en la carretera Xinzo-Ponteareas. Que el
dragado se vertera de forma controlada en la fosa situada al sur de la Isla
de Salvora, actualmente empleada por la Autoridad Portuaria de Villagar-
cia, con coordenadas 42° 24" 30" N y 9° 2" 30" W. Que el resto de los resi-
duos generados, tanto en la fase de obra como en la de explotacion, que
puedan producir un impacto en el entorno, seran entregados a un gestor
autorizado. Asimismo Indica que los datos de PCB'’s obtenidos en los ana-
lisis, se refieren al sumatorio de los 7 congéneres, segin la numeracion de
la IUPAC no alcanzando en ningin caso, el nivel de accién 1. Los metales
pesados ensayados no superan en ningun caso el valor correspondiente al
nivel de accién 1 de las «Recomendaciones para la gestion de los materia-
les de dragado en los Puertos Espafioles», y que con los resultados de los
analisis realizados sobre las 4 muestras tomadas en la zona de dragado,
los materiales pertenecen a la Categoria 1.

Respecto a la ubicacion del proyecto, se encuentra en Chapela, en el
término municipal de Redondela, provincia de Pontevedra, ubicindose en
la orilla del mar en la margen izquierda de la Ria de Vigo. Los terrenos
donde se construira el muelle son industriales y pertenecientes a Pesca-
nova Chapela S.A. Asimismo, dentro de la zona de actuaciéon no se
encuentra ningun habitat incluido en la Directiva Habitat (Directiva 92/42/
CEE), aunque esta proximo a la «Ensenada de San Simén» (LIC
ES1140016). El proyecto tiene en cuenta esta zona sensible y constata que
no habra afeccién a esta area. La Direccién General de Conservacion de
la Naturaleza de la Xunta de Galicia confirma la no afeccion a dicho espa-
cio. Por tanto, la ejecucién del proyecto no supone una reduccion signifi-
cativa de la calidad y capacidad de los recursos naturales del area.

En lo que respecta a las caracteristicas del potencial impacto, dado el
caracter del proyecto, construccion del muelle de atraque, y de acuerdo a
los criterios descritos anteriormente, los impactos generados por el
mismo, tanto en su fase de explotacion como en la de ejecucion, se consi-
deran compatibles con el medio. Entre estos impactos, los principales
son: la emision de residuos, vertidos, ruidos, vibraciones, olores y particu-
las a la atmosfera, de forma temporal; el posible aumento de turbidez en
las aguas, haciendo disminuir la calidad de las mismas; el desplazamiento
temporal de la avifauna, etc. Estos impactos afectaran principalmente a
parte de la Ria de Vigo.

Se prevé que las obras duren 24 meses, y que una vez acabadas las
mismas aumente el trafico maritimo considerablemente, a la vez que dis-
minuya el trafico por carretera, en un 50%, segun las previsiones.

En el anexo III se adjunta un resumen del estudio de incidencia
ambiental.

Considerando los criterios que se han expuesto respecto del anexo III
del Real decreto legislativo, relativos a las caracteristicas del proyecto, su
ubicacion y caracteristicas del potencial impacto, teniendo en cuenta la
documentacion del expediente y asumiendo el promotor las indicaciones
expuestas en los informes recibidos por las distintas Direcciones Genera-
les, no se deduce la posible existencia de impactos ambientales significa-
tivos que aconsejen someter el proyecto al procedimiento de evaluacién
de impacto ambiental.

Por tanto, en virtud del articulo 1.2 del Real Decreto Legislativo preci-
tado, la Secretaria General para la Prevenciéon de la Contaminacion y el
Cambio Climético, a la vista del informe emitido por la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental de este Ministerio de fecha 19 de octu-
bre de 2005, considera que no es necesario someter al Procedimiento de
Evaluacion de Impacto Ambiental el Proyecto «Muelle de atraque. Ria de
Vigo. Chapela. Pontevedra».

Madrid, 20 de octubre de 2005.—El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.

ANEXO I

Descripcion y justificacion de la actuacion

El proyecto consta de dos fases o partes diferenciadas. Por un lado, se
construira un nuevo atraque de unos 179,5 metros de longitud en el frente
maritimo que actualmente esta constituido por escollera. Este atraque, se
sitda en la batimétrica en torno a los 10,00 metros en bajamar viva equi-
noccial. Por otro lado, el actual muelle atraque, de unos 125 metros de
longitud, se adelantara hacia el mar con la finalidad de conseguir mayor
calado, pasando de los aproximadamente 6 metros actuales a los 8,50
metros de calado. Con estas actuaciones, se reducira en mas de un 50 por
ciento el trafico de vehiculos pesados que transportan el pescado desde el
puerto de Vigo hasta las instalaciones de Pescanova en Chapela.

El nuevo muelle se construira a base de cajones de hormigén aligera-
dos con celdas y cimentados sobre una base de escollera enrasada con
grava. Para todo este frente se necesitan seis cajones de 29,9 metros de
eslora, 9,14 metros de manga y 11,33 metros de puntal. La superestructura
del muelle sobre los cajones esta formada por una viga cantil, la cual
corona a la cota +5,33 metros y vuela 0.50 metros por delante de la pared
de los cajones. El conjunto se remata con las instalaciones necesarias,
tales como bolardos y defensas, ademas de dar continuidad a las instala-
ciones de drenaje, electricidad, etc.

Para la cimentacion de los cajones es necesario realizar un dragado en
zanja de unos 30.470 metros cubicos, los cuales se verteran integramente
y de forma controlada en la fosa situada al sur de la Isla de Salvora, actual-
mente empleada por la Autoridad Portuaria de Villagarcia, con coordena-
das 42°24°30” Ny 9°2°30” W, como recalca el promotor en un escrito del
14 de septiembre de 2005, en forma de informacion complementaria al
estudio. El resto de los residuos generados, tanto en la fase de obra como
en la de explotacion, que puedan producir un impacto en el entorno,
seran entregados a un gestor autorizado. El material de relleno para los
cajones, 58.820,27 m?® procederd de Aridos de Puenteareas, cantera
situada en Tuy en la carretera Xinzo-Ponteareas.

En el trasdosado de los cajones, y previamente al relleno general, se
colocara una capa de pedraplén. Sobre el conjunto se dispone una capa
de material seleccionado compactado y se remata con mezcla bituminosa
extendida en caliente. El plazo de ejecucion de esta fase es de 24 meses.

El muelle actual se adelantara hacia el mar mediante un tablero de
hormigén, de unos 8,5 metros de ancho por unos 125,5 metros de largo.
Dicho tablero estara apoyado en pilotes de 1.200 milimetros de diametro,
construidos «in situ» y empotrados 3,60 metros en terreno firme. El nuevo
frente de muelle, de alrededor de 125,5 metros de longitud, se dotara de
las instalaciones necesarias (defensas, escaleras, bolardos, etc). Esta fase
se realizara después de haber terminado la anterior.

Con fecha 26 de julio de 2005, el promotor remitio escrito a la Direc-
cién General de Calidad y Evaluacion Ambiental en el que se comprome-
tia aincorporar en la documentacion objeto de contratacién del proyecto,
todas las sugerencias indicadas por las Direcciones Generales de Pescay
Asuntos Maritimos, Calidad y Evaluacion Ambiental y Patrimonio Cultu-
ral de la Xunta de Galicia, asi como a eliminar del proyecto la actuacién
consistente en el acopio submarino temporal de los materiales dragados.

ANEXO II

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

. Respuestas
Relacion de Consultados recibidas

Direccion General de Costas. X
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de

la Xunta de Galicia. X
Direccién General de Pesca y asuntos Maritimos de la

Xunta de Galicia. X
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Xunta de

Galicia. X

Direccién General para la Biodiversidad. -
Centro Oceanografico de Vigo. -
Ecologistas en Accion. -
Asociacion para a Defensa Ecologista de Galiza (ADEGA).
Cofradia de Pescadores de Vigo. -
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El contenido ambiental significativo de las respuestas recibidas es el
siguiente:

La Direccién General de Costas senala que no tiene ninguna sugeren-
cia que realizar dado que el proyecto se encuentra en la zona de servicio
del Puerto de Vigo.

La Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Xunta
de Galicia, como contestacion a la consulta, da traslado del informe
emitido al respecto por la Direcciéon General de Conservacion de la
Naturaleza, en el cual se indica que la actuacion es contigua al LIC
«Ensenada de San Simén» pero que ni en el area de implantacion del
proyecto, ni en sus proximidades, se detecta ninguna especie de flora ni
habitats de interés comunitario. Respecto de la fauna cita algunas espe-
cies de aves principalmente sobre las que, indica, no existiran repercu-
siones significativas. Como conclusién sefiala que no se detecta ninguna
afeccién inmediata, directa ni indirecta, sobre el LIC «Ensenada de San
Simén» ni sobre los valores ambientales que deben protegerse, aunque
indica que deberan tenerse en consideracion una serie de medidas, basi-
camente encaminadas a la realizacion de buenas practicas ambientales,
entre las cuales se destacan las siguientes: garantia de que se cumplen
los objetivos de calidad de las aguas mediante los oportunos procedi-
mientos de control y utilizacién de las medidas correctoras o protecto-
ras precisas, tales como la utilizacion de barreras antitubidez; delimita-
cion del terreno a ocupar por el proyecto con el fin de restringir las
afecciones a las minimas necesarias; prevision de zonas para acopios y
emplazamiento de instalaciones auxiliares a las obras; gestion de resi-
duos generados durante las obras; establecimiento de sistemas de con-
duccion y decantacion de sélidos para tratamiento de las aguas de
escorrentia durante la fase de movimientos de tierra, y en caso de que se
demostrase alguna repercusion negativa importante sobre el medio
natural, se deberan tomar las medidas adecuadas, las cuales seran esta-
blecidas por el Servicio Provincial de Conservacion de la Naturaleza de
Pontevedra.

La Direccion General de Pesca y Asuntos Maritimos de la Xunta de
Galicia informa negativamente la actuacion consistente en el acopio
temporal submarino de los materiales de dragado para luego ser utiliza-
dos como material de relleno en la propia obra, recomendando en su
lugar el acopio temporal en tierra hasta su utilizaciéon como rellenos. En
el resumen y conclusiones del escrito, ademas de esta condicion, indica,
entre otras, las siguientes: el estudio de incidencia ambiental unica-
mente se ha aplicado a la construccion del muelle de cajones y no a la
totalidad del proyecto: para evitar el aumento de turbidez se deberian
lavar los materiales de cantera y la utilizacion de barreras antiturbidez;
en caso de que, tal como indica el estudio de incidencia ambiental, ten-
gan que trasladarse las bateas y otros cultivos, el promotor debera asu-
mir todos los gastos derivados, asi como compensar a los titulares de
los derechos en caso de que se observase una pérdida elevada de pro-
duccién; se recomienda el seguimiento de la evolucion de la dinamica
marina para comprobar posibles variaciones causadas por la obra, y las
concentraciones de PCB son altas, no indicando si se trata del sumato-
rio de los siete PCB, ademas el limite de deteccion analitica es muy baja
y no se aporta la categoria a la que pertenecen los materiales a dragar.

La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia
indica que a pesar de que en la prospeccion arqueolégica subacuatica
del estudio de incidencia ambiental no se han localizado elementos del
patrimonio arqueolégico, no se puede descartar la existencia de yaci-
mientos no detectados, por lo que se debera aplicar una medida protec-
tora de caracter genérico consistente en la realizaciéon de un control y
seguimiento arqueolégico de los trabajos de dragado, y de aquellos de
caracter constructivo que supongan la remocién de los fondos marinos,
por técnicos arqueodlogos con experiencia y de acuerdo con el Decreto
199/1997 y la Ley 8/1995.

ANEXO III

Resumen del estudio de incidencia ambiental

El estudio de incidencia ambiental tiene la estructura de un estudio
de impacto ambiental y como tal contiene la descripcion del proyecto,
analisis de alternativas, identificacién y evaluacién de impactos, medi-
das correctoras y programa de vigilancia ambiental. Contiene, ademas,
cinco anejos en los que se ofrece el resultado y andlisis de la informa-
cién publica realizada con motivo de la concesién administrativa del
dominio publico maritimo portuario, un informe sobre ruidos, los resul-
tados de las prospecciones arqueolégicas y el resumen del estudio de
incidencia ambiental. El andlisis de alternativas, incluido en el capitulo
8 del estudio de incidencia ambiental, comienza indicando que la actua-

cién debe ceiirse al frente de costa de las instalaciones de PESCANOVA
Chapela, ya que la opcion de descargar el pescado por el puerto de Vigo
conlleva un impacto severo en el trafico viario de las carreteras N-550 y
PO-323, ademas de repercutir en los fletes y tiempos de demora. El resto
del analisis justifica la actuaciéon en base a su poca incidencia ambiental,
la aceptacion de la poblacién en general y la vocacion industrial de ese
tramo de costa, entre otros argumentos.

Los espacios protegidos cercanos a la zona actuacion descritos en el
estudio son «Ensenada de San Simén» a unos 700 metros aguas arriba
de las instalaciones de Pescanova Chapela y las «Islas Atlanticas» que
incluye las Cies y las de Ons y Cortejada, todas ellas muy alejadas de
esta zona. Ambos espacios estan incluidos en la Red Natura 2000 y,
segun se indica, no se veran afectados por las obras.

Dentro del medio fisico, se ha estudiado, mediante la realizacién de
campanas de medida, el nivel de ruido y el medio marino, el cual incluye
la caracterizacion de sedimentos, estudio de corrientes e hidrodinamica
y calidad fisico-quimica, quimica y bacteriolégica del agua (este ultimo
estudio se incluye dentro del medio biolégico, pero se considera mas
coherente describirlo en el medio fisico).

Por otra parte, se describe el clima, la geologia y relieve, y las carac-
teristicas hidrogeolégicas generales de la ria de Vigo.

El mapa del nivel de ruido en la zona de estudio (unos 350.000 metros
cuadrados) que comprende las instalaciones de PESCANOVA (unos
60.000 metros cuadrados), indica que en la zona de actuacion se detec-
tan los niveles sonoros mas bajos (entre 40 y 70 dBA) mientras que cerca
del ferrocarril Vigo-Santiago se detectan los mas altos (entre 80 y 100
dBA).

Para la caracterizacion de sedimentos se dispone de dos estudios. En
el primero, realizado por EPTISA, se realizaron cuatro sondeos, tres de
ellos coincidiendo con la alineacién del nuevo muelle y el cuarto unos
25 metros hacia el interior de la ria. Los resultados granulométricos de
la columna de sedimentos indican que estan practicamente constituidos
por arenas y algunos materiales gruesos, siendo la proporcién de finos
entre el 5,2 y el 8,1 por ciento. En la caracterizacion quimica del hori-
zonte superficial se han encontrado concentraciones de metales muy
semejantes a las detectadas en otros estudios anteriores sobre los sedi-
mentos de laria. El segundo, de marzo de 2005, se realizo por el Instituto
de Investigaciones tecnoldgicas. Consistié en cuatro muestras superfi-
ciales tomadas en las proximidades del nuevo muelle, en las cuales
donde se determiné la granulometria, el test de sedimentacién y la eco-
toxicidad. Los resultados granulométricos obtenidos indican un mayor
porcentaje de finos (entre el 16 y el 39 por ciento). En el test de sedimen-
tacion se obtiene que mas del 90 por ciento de todas las muestras decan-
tan en 10 horas y que tras 48 horas los porcentajes de decantacién no
son significativamente mayores (entre un 1 y un 2 por ciento). En el test
de ecotoxicidad, realizado conforme la Orden de 13 de octubre de 1989
por la que se determinan los métodos de caracterizacion de los residuos
toxicos y peligrosos, no se ha detectado toxicidad de las muestras.
Sobre dos muestras (las que coinciden con los sedimentos que se van a
dragar) se han determinado los metales pesados, no mostrando concen-
traciones relevantes de los mismos. En consecuencia, el estudio con-
cluye que la técnica de gestion propuesta, consistente en la utilizacion
como rellenos en la propia obra, es correcta.

Para el estudio de corrientes y de hidrodinamica se han utilizado los
datos procedentes de sendos estudios realizados por HIDTMA en 2001
para la misma empresa (Pescanova Chapela). En el primero se midieron
corrientes mediante métodos eulerianos y lagrangianos (correntimetros
manuales y derivadotes o biplanos) bajo distintos estados de marea. Las
corrientes observadas fueron relativamente bajas, aunque en punta Cha-
pelisa fueron del orden de 30-40 centimetros por segundo. Para estudiar
la hidrodinamica de la ria de Vigo en general y de la zona de actuacion
en particular, se utilizé el modelo matematico Mike 21. Los resultados
muestran que la actuacion propuesta produce variaciones en las
corrientes del orden del 1 al 5 por ciento.

Para determinar la calidad del agua se tomaron cinco muestras a lo
largo del frente maritimo de Pescanova Chapela. Los parametros deter-
minados son los fisico-quimicos, nutrientes, s6lidos en suspension, clo-
rofila a, metales (mercurio y cadmio), aceites y grasas y coliformes
fecales. En general las concentraciones son bajas, excepto para los s6li-
dos en suspension, que son del orden de 10 a 26 miligramos por litro, y
los coliformes de la estacién 3 que tiene 250 unidades formadoras de
colonias (UFC).

El estudio del medio biolégico se centra en el medio marino, concre-
tamente en el bentos, ya que el terrestre no sera afectado dada la movi-
lidad de las pocas especies que explotan el area en busca de alimento.

El estudio bioldgico de los fondos marinos del area de estudio se basa
en los estudios que realiz6 HIDTMA en el ano 2001 para este proyecto,
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aun en ciernes. En esa ocasion, se inspeccionaron visualmente los fondos
mediante camara de TV remolcada y se tomaron cuatro muestras con una
draga de arrastre tipo Holme para el analisis de la endofauna. También se
identificaron las actividades pesqueras y cultivos marinos, aunque este
aspecto se ha preferido resumir en el apartado del medio socio econé-
mico y cultural. Como resultado mas significativo, el estudio concluye
que la zona presenta unos poblamientos tipicos del medio estuarico, pero
con importantes niveles de alteracion ecolégica, como corresponde a una
zona periportuaria sometida a presion antrépica.

La descripcion del medio socioeconémico y del patrimonio histo-
rico-artistico contiene la demografia, un estudio econémico, analisis del
paisaje, una sucinta descripcion del patrimonio artistico del municipio
de Redondela y los resultados de la prospeccion arqueolégica. En
Redonde la, inicamente el 8,8 por ciento de la poblacion pertenece al
sector primario. El sector secundario engloba al 47,1 por ciento de la
poblacién, principalmente en las industrias de conservas, congelados y
textil. El resto, perteneciente al sector terciario, se dedica fundamental-
mente al pequeiio comercio.

Entre las actividades pesqueras y marisqueras de los alrededores de
la zona de actuacion, se destaca la existencia de poligonos de bateas
para el cultivo del mejillon. Los mas cercanos son los denominados
Redondela A y Redondela B, y algo mas lejanos, Vigo A y Cangas E. La
actividad mariscadora en la zona es de escasa importancia, aunque en
los bancos de arena cercanos se capturan diversas especies de bivalvos
(vieira, almeja babosa, almeja reloj, y mas ocasionalmente, navaja). Por
ultimo, mencionar que existen jaulas de engorde rodaballo, aunque
como las anteriores actividades, fuera de la zona de actuacion.

La prospeccion arqueolodgica se realizo una vez que se hubo obtenido
el permiso correspondiente. La metodologia ha consistido en la recopila-
cién bibliografica, identificacién de la zona (entre punta Chapelisa o
Concheira y punta Cubillo o Cubillén), prospeccién subacuatica mediante
buceadores e interpretacion de los resultados. El estudio concluye que no
existen estructuras de interés patrimonial y que ningin elemento aflo-
rante permite establecer cautelas en el desarrollo del proyecto.

La identificacién y valoracion de impactos se ha realizado mediante
un método matricial, donde se ponderan segin su magnitud e importan-
cia. Seguidamente se describen cada uno de ellos, manifestando que no
se esperan impactos de ningin tipo sobre las zonas catalogadas y prote-
gidas. Asi, el LIC «Ensenada de San Simén» no sufrira mas afecciones
ambientales que las inducidas de forma secundaria por la presencia de
una estructura portuaria y el aumento del trafico maritimo. No obstante,
en el punto 9.3.2 del estudio de incidencia ambiental, se dice que las
posibles alteraciones inducidas sobre las corrientes marinas y la dina-
mica litoral de la ensenada, se han considerado como impactos modera-
dos o leves, habida cuenta que el régimen de corrientes en la zona tiene
una marcada influencia mareal.

En el capitulo 11 del estudio de incidencia ambiental, se describe una
amplia serie de medidas correctoras durante las fases de disefio, construc-
cion, explotacién y abandono de las nuevas instalaciones. Algunas de estas
medidas responden a las recomendaciones y sugerencias realizadas por las
Direcciones Generales de Pesca y Asuntos Maritimos y Conservacién de la
Naturaleza. Entre estas medidas se destacan las siguientes. Fase de disefio:
Balizamiento de la zona maritima; utilizacion de materiales para la ban-
queta de cimentacién procedentes de canteras debidamente autorizadas y
de tipo granitico para evitar cualquier tipo de contaminacién; acopio de
estos materiales en tierra, y construccion de los cajones en el puerto de
Vigo y traslado por flotacion. Fase de construccion: Desmantelamiento de
las instalaciones de obra; gestion de residuos a través de gestor autorizado;
utilizacion de cuchara cerrada para el dragado; realizacion de los dragados
en periodos de corriente de marea baja; llenado parcial de la cantara del
ganguil; utilizacion de cortina antiturbidez en caso de alcanzar umbrales de
alerta de solidos en suspension; realizacion de rellenos una vez concluido
el cierre perimetral del recinto formado por el nuevo muelle; prevision de
paralizacion de las obras en momentos climatolégicamente desfavorables,
y posibilidad de traslado de las instalaciones de cultivos marinos en caso de
que resulten afectadas.

Fase de funcionamiento: ejecucién de plan de seguimiento y vigilan-
cia ambiental; control de las operaciones de carga y descarga, y prohibi-
cion de detergentes fosfatados para limpieza de instalaciones. Fase de
abandono: cumplimiento de las prescripciones que establezca la Autori-
dad Administrativa competente y, en su caso, plan de restauracion del
frente de costa.

El plan de seguimiento y vigilancia ambiental propuesto en el estudio
de incidencia ambiental contiene una serie de controles y medidas deta-
lladas a realizar durante las fases de construccion y explotacion. Durante
la construccion se controlara el nivel de ruidos, la integraciéon paisajistica
y, en especial, la calidad de las aguas y las poblaciones benténicas. Para el

control de las aguas marinas se han previsto cinco estaciones de mues-
treo a tres profundidades en las que se determinaran los parametros
fisico-quimicos, los nutrientes, metales pesados, substancias organohalo-
genadas y parametros microbiolégicos. El seguimiento de las poblaciones
bentdnicas se realizara en los mismos puntos en los que se han tomado
muestras de sedimentos y consistira en la recoleccion manual de la epi-
fauna existente y la toma del sedimento para determinar la infauna, todo
ello dentro de un marco metélico de 50x50 centimetros y realizado
mediante inmersiones con equipo autonomo. Estas recolecciones se rea-
lizaran semestralmente durante los dos primeros anos. Para la fase de
funcionamiento, se ha previsto que el muestreo anterior se realice anual-
mente, con la posibilidad de modificar la época del muestreo. En funcién
de los resultados, se propondran las medidas correctoras tendentes a
corregir los potenciales impactos negativos observados y comprobar su
eficacia. Durante todo el programa de vigilancia ambiental se emitiran
informes con periodicidad quincenal durante la fase de construccion y
semestral durante la de funcionamiento. Para el plan de vigilancia
ambiental se han presupuestado 10.820 euros.

BANCO DE ESPANA

RESOLUCION de 22 de noviembre de 2005, del Banco de
Espana, por la que se hacen publicos los cambios del Euro
correspondientes al dia 22 de noviembre de 2005, publica-
dos por el Banco Central Europeo, que tendrdn la conside-
racion de cambios oficiales, de acuerdo con lo dispuesto
en el articulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de diciembre,
sobre la Introduccion del Euro.
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CAMBIOS
1leuro = 1,1701 dolares USA.
1 euro = 139,72 yenes japoneses.
leuro = 0,5736 libras chipriotas.
1l euro = 29,270 coronas checas.
1 euro = 7,4605 coronas danesas.
1l euro = 15,6466 coronas estonas.
1 euro = 0,68465 libras esterlinas.
leuro = 254,18 forints hungaros.
1 euro = 3,4528 litas lituanas.
1 euro = 0,6960 lats letones.
1 euro = 0,4293 liras maltesas.
1leuro = 3,9772 zlotys polacos.
1leuro = 9,5426 coronas suecas.
1euro = 239,52 tolares eslovenos.
1euro = 38,700 coronas eslovacas.
1 euro = 1,6471 francos suizos.
1leuro = 73,82 coronas islandesas.
1euro = 7,8505 coronas noruegas.
1euro = 1,9555 levs bulgaros.
1 euro = 7,4030 kunas croatas.
1 euro = 3,6642 nuevos leus rumanos.
1l euro = 33,7510 rublos rusos.
1l euro = 1,6030 nuevas liras turcas.
1l euro = 1,5965 dolares australianos.
1 euro = 1,3850 dolares canadienses.
1leuro = 9,4590 yuanes renminbi chinos.
leuro = 9,0726 dolares de Hong-Kong.
1leuro = 11.771,21 rupias indonesias.
1 euro = 1.221,99 WONS Surcoreanos.
1leuro = 4,4229 ringgits malasios.
1euro = 1,7052 dolares neozelandeses.
1euro = 63,630 pesos filipinos.
1euro = 1,9907 dolares de Singapur.
1euro = 48,241 bahts tailandeses.
1euro = 7,7656 rands sudafricanos.

Madrid, 22 de noviembre de 2005.-El Director general, Francisco
Javier Ariztegui Yafez.



