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Articulo 14. Funciones de control inlerno, intervencion y fiscaliza-
cion.

Seran ejercidas por el Interventor del Consorcio, el cual serd nom-
brado por el Consejo de Administracion, de entre funcionarios de los
cuerpos respectivos de la Administracién del Estado, de la Comunidad
Auténoma o del Ayuntamiento de Cuenca.

La Intervencion General de la Administracion del Estado tendra atri-
buida la competencia para realizar la auditoria de cuentas anuales, en los
términos establecidos en la Ley 47/2003, de 26 de diciembre, General Pre-
supuestaria, asi como las auditorias de cumplimiento y operativas que se
determinen en el Plan Anual de Auditorias.

La Intervencion General de la Administraciéon del Estado remi-
tira, para su conocimiento, los informes de auditoria a los 6rganos
de control interno de la Comunidad Auténoma de Castilla La Man-
cha, de la Diputacién Provincial de Cuenca y del Municipio de
Cuenca.

TITULO III
Régimen interno

Articulo 15.  Formas de gestion de las actividades y servicios.

El Consorcio de la Ciudad de Cuenca, para el desarrollo de sus activi-
dades, la ejecucion de las obras y la prestacion de los servicios que le
estén encomendados, ademas de proceder a su gestion directa, podra:

a) Promover ante las Administraciones consorciadas la constitucion
de Sociedades Mercantiles.

b) Contratar con personas fisicas y juridicas, publicas y privadas.

c¢) Concluir acuerdos de cooperacion con entidades publicas o priva-
das.

d) Encomendar la ejecucion de obras y la gestién de establecimien-
tos y servicios a Sociedades u Organismos de titularidad de cualquiera de
las Administraciones consorciadas.

Articulo 16. Régimen y clases del personal del Consorcio.

1. Elpersonal del Consorcio puede ser propio o adscrito, funcionario
o laboral.

2. Integran el personal adscrito los funcionarios de las Administra-
ciones consorciadas que presten sus servicios en el Consorcio.

Articulo 17. Patrimonio.
1. Integran el Patrimonio del Consorcio de la Ciudad de Cuenca:

a) Losbienes, derechos, acciones, productos y rentas que le transfie-
ran o asignen las Administraciones consorciadas para el cumplimiento de
sus funciones.

b) Aquellos bienes y derechos que el Consorcio adquiera con oca-
sion del ejercicio de sus funciones.

2. El Consorcio confeccionara y mantendra debidamente actuali-
zado y valorado un inventario de todos los bienes integrantes de su patri-
monio, cualesquiera que sean las facultades que tenga atribuidas sobre
los mismos.

3. El Consorcio tendra sobre los bienes que integran su patrimonio
las facultades de gestién y administracion precisas para el cumplimento
de los fines a los que estén afectos, o para cuya realizacion sirvan de
soporte. Podra tener también las facultades de disposicién, cuando
expresamente se le atribuyan y con el alcance que se determine en cada
caso.

Articulo 18. Recursos economico-financieros.

1. Para el cumplimiento de sus fines, el Consorcio podra recibir cuan-
tos recursos o subvenciones se le asignen por cualquier titulo legitimo.
2. En particular, contara con los siguientes recursos:

a) Transferencias y subvenciones que pueda percibir con cargo a los
Presupuestos de las Administraciones consorciadas.

b) Tasasy precios publicos. El Consorcio podra percibir como ingre-
sos propios las tasas que se le afecten por la utilizacion privativa o apro-
vechamiento especial de bienes de domino publico, asi como por la pres-
tacion de servicios o realizacién de actividades en régimen de derecho
publico. Podra, también, percibir precios publicos cuando no concurran
las circunstancias anteriores.

c) Transferencias. El Consorcio contara anualmente con aquellas
transferencias corrientes y de capital procedentes de las Administracio-
nes consorciadas, a los efectos de atender a la ejecucion de las inversio-
nes programadas y de cubrir la gestion ordinaria de los servicios, instala-
ciones o establecimientos de interés comun.

d) Ingresos de derecho privado. El Consorcio podra disponer de los
rendimientos o productos de cualquier naturaleza derivados de su patri-
monio, asi como de las adquisiciones a titulo de herencia, legado o dona-
cion.

e) Operaciones de crédito. E1 Consorcio podra concertar toda clase
de operaciones de crédito con cualquier tipo de entidad.

3. Los ingresos obtenidos por tasas, precios publicos, transferencias
patrimoniales y operaciones de crédito se regularan por lo establecido en
la legislacion que les sea aplicable.

Articulo 19. Presupuestos, programacion anual y rendicion de cuen-
tas.

1. Cada cuatro anos se elaborara un plan de las inversiones a realizar
durante dicho periodo, que sera aprobado por el Consejo de Administra-
cién y en el que se indicara la relacion de proyectos a ejecutar, anualida-
des de ejecucion y fuentes de financiacién para cada uno de ellos. El
citado plan sera revisado y actualizado anualmente en funciéon de su
grado de ejecucion.

2. El Consorcio elaborara y aprobara anualmente su propio presu-
puesto, en el cual se consignara la totalidad de los ingresos y gastos
correspondientes al ejercicio.

3. Corresponde a la Gerencia del Consorcio la elaboracion de los
proyectos de presupuestos y de la programacién plurianual, asi como la
memoria anual de rendicién de cuentas. Esta debera ser aprobada por el
Consejo de Administracion, sin perjuicio de su fiscalizacion por el Tribu-
nal de Cuentas.

4. Los remanentes de tesoreria que arrojen las liquidaciones del pre-
supuesto se incorporaran automaticamente al presupuesto del ejercicio
econdmico siguiente, a los efectos de cumplir los fines para los que fue-
ron destinados.

5. En lo no previsto en los Estatutos, la gestion presupuestaria y la
contabilidad del Consorcio se regiran por lo dispuesto en la Ley 47/2003,
de 26 de diciembre, General Presupuestaria.

6. Al presupuesto se unird, como documento independiente el
anexo de inversiones en el que se concretara la anualidad corres-
pondiente, asi como los proyectos incluidos en el plan de inversio-
nes, con indicacion del importe total ejecutado en los ejercicios
anteriores y los importes pendientes de ejecucion en las anualida-
des futuras.

7. El Consorcio rendira al Tribunal de Cuentas, por conducto de la
Intervencién General de la Administracion del Estado, las cuentas anua-
les formuladas, a cuyo objeto tendra la condiciéon de cuentadante el
Gerente de la entidad. El procedimiento para la rendicion de cuentas sera
el establecido en el articulo 139 de la Ley 47/2003, de 26 de diciembre,
General Presupuestaria.

La Ministra de Cultura, Carmen Calvo Poyato.—La Subsecretaria del
Ministerio de Economia y Hacienda, Juana Lazaro Ruiz.-La Consejera
de Economia y Hacienda de la Comunidad Auténoma de Castilla-La
Mancha, M.* Luisa Araujo Chamorro.-El Presidente de la Diputacion
Provincial de Cuenca, Luis Muelas Lozano.—El Alcalde de Cuenca, José
Manuel Martinez Cenzano.

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

15419

RESOLUCION de 28 de julio de 2005, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre el proyecto de «2.° fase de la zona
de expansion del puerto de Marin», promovido por la
Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra.

1. Objeto y justificacion del proyecto

La Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra realiz6 el Estu-
dio de Impacto Ambiental del proyecto «Darsena de embarcaciones
menores y explanada en el puerto de Marin», que se resolvié con la
correspondiente Declaracion de Impacto Ambiental (BOE de 19/1/95). El
proyecto constructivo, con ligeras modificaciones, paso a llamarse «Mue-
lle y explanada contigua en zona de expansion del puerto de Marin (1.*
fase)», el cual se remitié al Ministerio de Medio Ambiente, resolviéndose
que no era necesario someterlo de nuevo a evaluacion de impacto
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ambiental (BOE de 10/2/00). Basicamente esta actuacion consisti6é en una
explanada de alrededor de 16 hectareas confinada por muelles de cajones
y diques en talud. La obra esta actualmente finalizada.

El crecimiento en el movimiento de mercancias experimentado en los
dltimos ejercicios ha llevado a una saturacién en los atraques. Asi mismo,
el nuevo escenario en los traficos portuarios se caracteriza por un cambio
en la tipologia de los buques que incrementan su calado, mayores necesi-
dades de superficies para operaciones logisticas y mayor nimero de
puestos de atraque para terminales especializadas.

Para adaptarse, y prestar un servicio seguro, fiable y adecuado, a estos
nuevos traficos, la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra
considera conveniente proceder a la ampliacion de las instalaciones por-
tuarias de Marin en su segunda fase.

El objeto del proyecto es incrementar la linea de atraque de buques
mercantes y obtener una superficie adicional de unas 3,4 hectareas para
la realizacién de las operaciones logisticas necesarias en la actividad
portuaria.

2. Descripcion del proyecto

El puerto de Marin esta situado en el noroeste de la Peninsula Ibérica,
en el fondo de la Ria de Pontevedra. Con una extensién de unos 690.000
metros cuadrados estd ubicado entre las instalaciones militares de la
Escuela Naval Militar de Marin y la Punta de Placeres. En €l se desarrollan
actividades pesqueras y comerciales.

La ubicacion elegida es en las aguas interiores, situadas entre la zona
comercial de los muelles de Leiros y la explanada creada con la 1.* Fase
de la zona de expansion.

El proyecto de ampliacién, en su segunda fase, supondra la finaliza-
cién de las instalaciones asociadas a la primera fase de ampliacion, con la
prolongacion de dos muelles que crearan una darsena nueva situada al
norte de los muelles Manuel Leir6s.

A continuacion se resumen las principales obras a realizar en el pro-
yecto:

Muelles: comprende la construccion de tres alineaciones de muelle con
una longitud total de atraque de 180 m (calado de 9 m), 55 m (calado 9 m) y
230 m (calado 14 m).

Explanada: la explanada que resulta del trasdés de los muelles pre-
senta una superficie total de 34.500 m?.

Dragados: el volumen total de material dragado en el canal de acceso
y los nuevos muelles asciende a 140.000 m?, cantidad que es inferior a la
requerida para el relleno general de la explanada.

El anexo II contiene una descripcion detallada del proyecto.

3. Tramitacion de evaluacion de impacto ambiental

El procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental se ha reali-
zado conforme a lo establecido en el Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre. Se inici6 el 2 de septiembre de 2003 a través de un oficio
del ente Publico Puertos del Estado, en el que se sugeria que el pro-
yecto pertenecia al anexo II del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
modificado por la Ley 6/2001. No obstante, con fecha 16 de septiembre
de 2003, el citado Ente Publico, remitié otro escrito a la Direccion
General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental donde solicitaba que el
proyecto se sometiera a procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental, habida cuenta de la gran sensibilidad social existente en
relacion con la conservacion de los valores ambientales de la ria de
Pontevedra.

El resultado de las consultas realizadas por la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental, cuyo resumen se ofrece en el anexo I, se
traslado a la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra el 23 de
diciembre de 2003. La informacién publica del proyecto se inici6 el dia
siguiente a su publicacion en el BOE de 3/8/04, durante treinta dias habi-
les, no recibiéndose alegacion alguna. El expediente completo, consis-
tente en el estudio de impacto ambiental, proyecto basico y certificado
del resultado de la informacion publica, fue remitido por la Autoridad
Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra a la Direccién General de Calidad
y Evaluacion el 22 de septiembre de 2004.

4. Integracion del resultado de las consultas realizadas

El Estudio de Impacto Ambiental analiza las principales propuestas
recogidas en el proceso de consultas, las cuales son las siguientes:

Estudio de dinamica litoral.

Seguimiento de la calidad del agua y del aire.

Caracterizacion de sedimentos.

Afeccion a los recursos pesqueros y marisqueros y al patrimonio
arqueologico.

Procedencia de los materiales de relleno.

Prevision de una zona para acopio de materiales y fabricacion de los
cajones.
Medidas para garantizar la calidad del agua.

5. Alternativas

La ubicacion elegida es en las aguas interiores del puerto, situadas entre
la zona comercial de los muelles de Leirds y la explanada creada con la 1.*
Fase de la zona de expansion, a la cual ird adosada. Esta es la tinica alterna-
tiva debido a que no es posible ampliar al oeste, al limitar el puerto con la
Escuela Naval Militar y tampoco mas al este de la Punta de Placeres, ya que
en esta zona se sittian los bancos de marisqueo.

6. Andlisis de los impactos significalivos y sus medidas correctoras

En el capitulo 6 del estudio de impacto ambiental contiene un resumen
de los impactos tanto durante la fase de construccion como la de explota-
cion. De este resumen se deduce que no existiran impactos severos o criti-
cos, siendo la mayoria de ellos compatibles, habida cuenta que este pro-
yecto es continuidad de la primera fase, del orden de cuatro veces mayor, y
en cuyo seguimiento ambiental no se han puesto de manifiesto efectos
adversos sobre los recursos marisqueros del banco de Placeres o la calidad
de las aguas.

No obstante lo anterior, en el estudio se indica que las afecciones
sobre la hidrodinamica de la ria en general y del banco de Placeres en
particular, seran poco significativas. La calidad del agua se vera potencial-
mente afectada inicamente durante las operaciones de dragado, ya que
durante el vertido al tradoés y relleno general del mismo, la dispersion sera
minima habida cuenta de que se vertera sobre un recinto totalmente
cerrado. Durante las operaciones de dragado, se utilizaran medios meca-
nicos, los cuales trabajaran en el interior de un recinto flotante para mini-
mizar la dispersion de la fraccién fina. Los sedimentos a dragar son de
categoria II, por su contenido en mercurio, niquel y plomo, y seran utiliza-
dos integramente como materiales de relleno. El resto de materiales de
relleno pueden proceder de obras en ejecucion que se estén realizando en
la zona, pues las existentes en un radio aproximado de 40 kilémetros,
permiten la aportacion de los materiales necesarios. No obstante, en caso
de que se opte por la utilizaciéon de materiales de cantera, ésta debera
poseer los permisos pertinentes y el Plan de restauracion. En el anexo III
de la presente Resolucion se ofrece un resumen del estudio de impacto
ambiental.

7. Integracion del resultado del proceso de participacion publica
en el proyecto

Durante el proceso de informacién Publica, que se inicio el 3 de agosto
de 2004 con la publicacién en el B.O.E., no se recibieron alegaciones.

8. Plan de Vigilancia

El Plan de Vigilancia Ambiental propuesto se describe en el capitulo 8
del estudio de impacto ambiental. Los aspectos ambientales que se contro-
laran son los siguientes: Calidad de las aguas, mediante estaciones de
muestreo y medidas periddicas; medidas semestrales de metales en molus-
cos del banco de Placeres; seguimiento visual de nubes de polvo; control
mensual de ruidos durante la fase de obras y vigilancia del patrimonio
arqueoldgico mediante la inspeccion subacudatica durante las operaciones
de dragado.

El presupuesto estimado de estas intervenciones de 90.000 euros.

En el anexo III de la presente Resolucion se ofrece un resumen mas
detallado del plan de vigilancia ambiental.

9. Conclusion

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la
Contaminacion y el Cambio Climatico, a la vista del informe emitido
por la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha
22 de julio de 2005, formula la evaluaciéon de impacto ambiental del
«Proyecto de 2.* fase de la zona de expansién del puerto de Marin»,
promovido por la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra.
No se observan impactos adversos significativos sobre el medio
ambiente con el disefio presentado a declaracién de impacto ambien-
tal y con los controles y medidas correctoras propuestas por el promo-
tor, teniendo en cuenta que no se recibieron alegaciones en el periodo
de informacién publica.

Lo que se hace publico y se comunica a la Autoridad Portuaria de Marin
y Ria de Pontevedra para su incorporacion en el proceso de aprobacion del
proyecto.

Madrid, 28 de julio de 2005.—El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.
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ANEXO I

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados Rriscligledsgs
Subdireccién General de Actuaciones en la Costa. Direccion
General de Costas. Ministerio de Medio Ambiente ...... X
Consejeria de Pesca y Asuntos Maritimos. Junta de Galicia . X
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental. Con-
sejeria de Medio Ambiente. Junta de Galicia ............ X

Instituto Espaiiol de Oceanografia. .....................
Asociacion para la defensa ecolégica de Galicia (ADEGA) . -
Cofradia de pescadores «Santa Maria del Puerto» ........ X
Ayuntamientode Marin ............ ... ... ... ... -
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza . . . . .. -
Ayuntamiento de Pontevedra .......................... X
Cofradia de pescadores «San Andrés de Lourizan» ........ -
Cofradia de pescadores «San Telmo» de Pontevedra ... ... -
Cofradia de pescadores «San Gregorio» de Rax6 ......... -

El contenido ambiental significativo de las respuestas recibidas es el
siguiente:

Subdireccién General de Actuaciones en la Costa. Direccién General
de Costas. Ministerio de Medio Ambiente.—Se hacen las siguientes consi-
deraciones:

Respecto al dragado del canal de acceso avisa que podria dar lugar a la
desestabilizacién de alguna playa de la ria de Pontevedra, y destaca que
este aspecto parece no haber sido estudiado.

En lo referente al material requerido para el relleno general de la
explanada que se va a construir resalta que al ser la cantidad de material
dragado (140.000 m®) inferior al necesario para rellenar la explanada
(375.000 m?) podrian darse impactos adicionales en el lugar de extraccion
de los restantes 235.000 m?, ya que la memoria-resumen no precisa de
donde se extraen.

Consejeria de Pesca y Asuntos Maritimos. Junta de Galicia.—Considera
que se deberian contemplar los siguientes aspectos:

Se recoge la necesidad de evaluar especialmente las acciones del pro-
yecto que conlleven movimientos de sedimentos y rellenos, tanto en lo
que se refiere a los yacimientos de aridos como a las operaciones de dra-
gado y de relleno, las cuales necesitan de los informes establecidos en la
legislacion aplicable.

El estudio de dinamica litoral se debera realizar con modelos en tres
dimensiones, dada la estratificacion de la ria de Pontevedra.

Se debera estudiar la calidad de los sedimentos a dragar, asi como
evaluar los impactos derivados del método de dragado y del de depdsito.

Estudio de lo flora y fauna de todas las especies existentes en la zona
y de los recursos pesqueros, asi como su potencial afeccion.

Estudio sobre el ruido, paisaje, patrimonio, impacto sobre otras activi-
dades economicas y aceptacion o repulsa social.

Adoptar medidas correctoras y protectoras de cara a evitar la disper-
sién de finos.

Tanto las medidas protectoras y correctoras como las acciones previs-
tas en el plan de vigilancia ambiental deberan ser definidas y presupues-
tadas, e incluidas en el proyecto definitivo.

Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental. Consejeria de
Medio Ambiente. Junta de Galicia.—Considera que se deben tener en
cuenta los aspectos ambientales ya sefialados con motivo del proyecto
«Muelle Este de la zona de expansion», ademas de los siguientes:

Justificacion de la situacion de la zona de almacenamiento de los cajo-
nes y bloques de hormigoén, previendo posibles vertidos contaminantes.

Medidas protectoras y correctoras para evitar la dispersion de finos.

Estudios acustico.

Estudio sobre la potencial afeccion a los recursos marisqueros.

Cofradia de pescadores «Santa Maria del Puerto».—La cofradia cree
positiva la ejecucion de estas obras en base a la creciente demanda de un
mayor numero de zonas de atraque para sus embarcaciones y al incre-
mento que se produciria en la actividad econémica del puerto, generando
por tanto empleo de tanta necesidad en la actualidad.

Ayuntamiento de Pontevedra.—Indica que se trata de una memoria-
resumen que se encuentra sin la firma de su autor ademas de hacer refe-
rencia a un posterior Estudio de Impacto Ambiental, el cual sera infor-
mado segin corresponda en cuanto le sea remitido.

ANEXO IT
Descripcion y justificacion de la actuacion

Descripcion de las obras proyectadas

Sobre la base de la nueva zona de expansion de la fase I se acomete el
desarrollo portuario de la segunda fase con el objeto de obtener una
mayor linea de muelles para un trafico polivalente.

Las obras que comprende la 2.* fase de la zona de expansién son las
siguientes:

Muelles: La 2.* fase de la zona de expansién comprende la construc-
cion de tres alineaciones de muelle:

Muelle de 14 metros de calado y 230 metros de longitud de atraque en
la prolongacién del muelle norte, de 12 m de calado, de la 1.* fase de la
zona de expansion. Este muelle estara formado por cajones prefabricados
de hormigén armado.

Muelle de 9 metros de calado y 55 metros de longitud de atraque en la
prolongacion del muelle sur, de 9 m de calado, de la 1.* fase de la zona de
expansion. Este muelle estara formado por bloques prefabricados de
hormigén.

Muelle de 9 metros de calado y 180 metros de longitud de atraque en
una perpendicular al anterior, que servird de cierre a la explanada gene-
rada en esta 2.* fase de 34.500 metros cuadrados. Este muelle estara for-
mado por bloques prefabricados de hormigén.

El cierre de la explanada, en el limite comprendido entre este muelle y
el de 14 metros de calado, se conformara mediante un dique en talud for-
mado por un nicleo de pedraplén.

El proyecto de andlisis no contempla la pavimentacion del muelle
dentro del proyecto, postergando esta operacién segun las necesidades
de superficie en el puerto.

Explanada: La explanada que resulta en el trasdos de los muelles pre-
senta una superficie total de 34.500 metros cuadrados. Esta se consigue
mediante el vertido de un relleno general, formado por los productos
procedentes del dragado de las cimentaciones de los muelles y de la canal
de acceso. La superficie del relleno de todas las explanadas se corona de
forma homogénea a la cota +5,60 m. El volumen requerido para realizar el
relleno general de la explanada se cifra en 375.000 m®.

Dragados: Ademas del dragado en zanja para la cimentacion de las tres
alineaciones de muelles, el proyecto contempla dos dragados mas.

El primero es un dragado en el canal de entrada hasta alcanzar la cota
—12,00 m. La anchura del canal de acceso es de 100,00 m y los taludes
laterales 2H: 1V. La segunda zona de dragados se extiende en la zona de
atraque del muelle de 14 metros de calado, en un ancho de 40 metros
paralelos al muelle y en una longitud de 230 m hasta alcanzar la cota de
—14,00 m; y en el mismo ancho a la cota —12 m como canal de acceso.

La superficie de estas zonas a dragar totaliza 44.000 metros cuadrados.
El volumen total de material dragado asciende a 140.000 m?.

Metodologia constructiva:

Los materiales procedentes del proceso de dragado se verteran dentro
del area de relleno que, una vez se empiece a delimitar con la colocacion
de los cajones, quedara cerrada hidrodindmicamente.

En el cierre de la explanada se emplearan laminas de geotextil que
impedira la salida de finos al exterior.

Relleno de explanadas con materiales inertes procedentes de obras
situadas por la zona, sin que, en principio, se tenga que recurrir a materia-
les de cantera.

ANEXO III

Resumen del Estudio de Impacto Ambiental

El Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) se estructura conforme a lo
dispuesto en el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de eva-
luacién de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo,
y sureglamento de ejecucién aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, conteniendo los respectivos capitulos de descripcion y
justificacién del proyecto, andlisis de alternativas, inventario ambiental,
identificacion y valoracion de impactos, medidas correctoras y protecto-
ras y programa de vigilancia ambiental, entre otros.

Inventario Ambiental.—En el estudio de impacto ambiental se realiza
un inventario ambiental, destacando del mismo los siguientes aspectos:

Dinamica litoral: Para el estudio del oleaje y de las corrientes marinas
se recopild informaciéon procedente del «Programa Escorp» y, por otra
parte, se simularon las corrientes mediante el modelo matematico MIKE
21. Dicho modelo se calibré en base a los datos disponibles, simulando
tanto la situacién actual como la proyectada para diferentes estados de
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marea y vientos. Como resultado se indica que la ampliacion proyectada
no produce variaciones de consideracion en las corrientes de la ria. Las
simulaciones realizadas en la zona del banco de Placeres, sefiala que tam-
poco existen variaciones significativas, a pesar de que en esta zona las
corrientes son mas fuertes debido a su escasa profundidad. En todo caso
las variaciones de la velocidad de la corriente con y sin proyecto son infe-
riores a 0,01 metros por segundo. Respecto al oleaje, las variaciones
esperadas son del orden de un 2 % respecto de la situacion actual, es
decir, de escasa consideracion.

En el anexo 4 «Alegaciones y Consultas» del estudio de impacto
ambiental se justifica la utilizacién del modelo matematico en dos dimen-
siones y no en tres, como sugeria la Direccién General de Pesca 'y Asuntos
Maritimos de la Xunta de Galicia, por considerar que los modelos en tres
dimensiones, mucho mas complejos y de calibraciéon mas costosa, larga y
detallada, se aplican una vez que se han detectado, con modelos mas sen-
cillos, y en ciertos casos mas conservativos, que pueden existir afeccio-
nes de importancia, que no es el caso.

Caracterizacion del material a dragar: El volumen de dragado calcu-
lado para la realizacién del estudio es de 140.000 m?. La superficie aproxi-
mada de dragado es de 44.000 m?. El muestreo se realizo el 23 de octubre
de 2002, recogiéndose las muestras con una draga tipo Van Veen desde
una embarcacion ligera.

La valoracion de los resultados analiticos y su clasificacion se realizo
conforme las «<Recomendaciones para la gestion de los materiales de dra-
gado en los puertos espaifioles (RGMD)», basdndose en la concentracién
media normalizada de cada contaminante. Segun las citadas RGMD, los
materiales a dragar se clasifican de categoria Il debido alas concentracio-
nes moderadamente elevadas de mercurio y de cadmio.

Calidad de las aguas: En primer lugar, se describe la hidrologia de la
ria y los vertidos industriales y urbanos que soportan sus aguas, descri-
biendo a grandes rasgos los resultados de la Red de control y vigilancia
sanitaria de la contaminaciéon marina (RENVCAMG) de la Xunta de Gali-
cia. A continuacion describe los resultados analiticos de la campana de
muestreo de calidad de las aguas que se realizé en las mismas siete esta-
ciones que las del programa de vigilancia ambiental del puerto llevado a
cabo en el entorno de la ria durante los ultimos ainos. En esta campaiia, se
determinaron las caracteristicas fisico-quimicas, quimicas y bacteriologi-
cas. Exceptuando algunas estaciones y parametros, donde los valores son
puntualmente altos debidos a vertidos u operaciones de limpieza espora-
dicas, las concentraciones de estos parametros presentaron valores nor-
malmente aceptables, destacando, por ejemplo, que la concentracion de
mercurio fue en todas la ocasiones inferior a 1 microgramo por litro, y que
los coliformes fecales fueron inferiores a 50 unidades formadoras de colo-
nias por cien mililitros.

Caracterizacion bionémica de los fondos marinos: El estudio biono-
mico ha consistido en la recopilacion de datos histéricos y en la toma de
cuatro muestras de bentos; dos en la zona a ocupar por la nueva infraes-
tructura, y los otros en el entrono préximo portuario. Sobre estas mues-
tras se han realizado los analisis sedimentoldgicos y el estudio de pobla-
mientos bentonicos. En total se identificaron 117 ejemplares a 21 especies
diferentes. Destaca la ausencia de equinodermos y la gran escasez de
crustaceos localizados. También llama la atencién la escasez de especies
e individuos detectada, lo que es significativo de un empobrecimiento del
poblamiento. De hecho, la adscripcién bionémica es de fondos fangosos
periportuarios.

Entre las especies detectadas se localizan un gran contingente de afi-
nidades vasicolas, tolerantes a salinidades an6malas. Algunas de estas
especies son comunes en areas contaminadas, pero los porcentajes no
son significativos por lo que su presencia no se puede considerar indica-
tiva de polucién, sino quizas de cierta alteracion.

Recursos marisqueros: En este apartado se describe fundamental-
mente el Banco de Placeres, el cual ocupa una superficie de 1.400.000 m2
y su productividad se puede calificar como de muy buena, siendo las
especies mayoritarias las almejas babosa y fina, de acuerdo con los infor-
mes de la Xunta de Galicia de septiembre de 2003. Se ofrecen datos oficia-
les de las capturas (Xunta de Galicia) y se realiza un analisis de la explo-
tacion, indicando que, por una parte, el banco ha aumentado su superficie
posibilitando la siembra de moluscos bivalvos, y por otra, que el principal
problema que plantean los mariscadores reside en el progresivo enterra-
miento por materiales fangosos que esta sufriendo el banco a causa del
cierre de los huecos de la escollera del Rio Lérez, lo cual se solucionaria,
a juicio de las cofradias, restaurando las aperturas de dicha escollera.

Socioeconomia del entorno del proyecto: Se describe la poblacién, la
economia regional y provincial y la importancia econémica del puerto de
Marin, indicando que el impacto o la influencia del puerto es muy impor-
tante sobre el municipio de Marin, tanto en el desarrollo de la poblacién
activa y foco de atraccién de otros municipios, como en el desarrollo y
expansion de las actividades pesqueras y las relacionadas con ellas.

Patrimonio cultural: Se indica brevemente que desde la evolucion y
crecimiento del puerto no se han localizado ni descubierto indicios que
hagan sospechar de la existencia de restos arqueolégicos subacuaticos.

Paisaje: se describe el medio perceptual y se adjuntan algunas panora-
micas del entorno, indicando que la actuacién propuesta se asienta sobre
un medio ya modificado desde principios de siglo.

Identificacion y valoracion de impactos.—Los principales impactos se
derivan de las siguientes acciones, tanto en la fase de obra como en la de
funcionamiento:

Obras de atraque y rellenos: prolongacion de los nuevos muelles. Efec-
tos: Ocupacion de fondos, modificacion de area litoral, modificacion
hidrodinamica, disminucién de calidad de las aguas debida al aumento
del confinamiento, vertidos al mar, alteracion linea de costa y ruidos.

Ejecucion de dragados y operaciones de mantenimiento para aumen-
tar o mantener el calado. Efectos: modificacién de fondos, variacion
hidrodinamica, resuspension de sedimentos, dispersion de material fino y
eliminacion de sustratos.

Infraestructura terrestre y acondicionamiento portuario. Efectos:
deterioro temporal de la calidad del aire derivada de la emisién de parti-
culas en labores de transporte y almacenamiento de materiales a pie de
obra, asi como en las operaciones de relleno.

Actividad comercial y actividad industrial del puerto Efectos: vertidos
al mar, ruidos, emisiones a la atmosfera, riesgo de accidentes.

La valoracién de los principales impactos que se realiza en el estudio
de imapcto ambiental es la siguiente:

Afeccion al oleaje y a las corrientes marinas. Segun el estudio de dina-
mica litoral, 1a construccion de los nuevos muelles y el cierre de la expla-
nada con escollera no influirdn de forma significativa en el oleaje inci-
dente sobre el banco de Placeres (del orden del 2 % sobre la situaciéon
actual), ni sobre las corrientes marinas, ya que éstas son muy bajas en el
entorno del puerto. No obstante con vientos extremales si se apreciarian
variaciones pero sin grandes diferencias respecto a viento en calma. La
comparacion de corrientes en la situacion con proyecto y con el mismo
modificado son menores de 0,01 m/s. La importancia del impacto se ha
considerado como baja ya que la incidencia en la variacion de corrientes
tiene un caracter local, sin afectar a las corrientes marinas a nivel general
de la Ria de Pontevedra.

Afeccion a la calidad de las aguas. Los dragados a ejecutar y las opera-
ciones para el mantenimiento de los calados seran los principales causan-
tes del potencial impacto sobre la calidad de las aguas, ya que crearan
incrementos puntuales de turbidez debido a la resuspension de finos,
aunque las concentraciones esperadas de sélidos en suspension no son
graves, hay que tener en cuenta la existencia de metales pesados en parte
de los sedimentos a dragar. La utilizacién de barreras durante los draga-
dos, tal como se ha realizado para la fase I, minimizara este impacto.

En el EslIA no se estiman vertidos directos a la ria procedentes de la
zona de ampliacion, dado que no se desarrollan instalaciones que generen
aguas residuales. Indica, ademas, que en la zona de expansion de la Fase I
se estd construyendo una Red de Saneamiento que permitira conectar
cualquier red de saneamiento o pluviales.

Afeccion a las comunidades benténicas y recursos marisqueros. La
ejecucion de dragados va a dar lugar a la resuspension de sedimentos
marinos y, por tanto, a la dispersién de materiales finos. La turbidez afec-
tara a las especies algares de régimen fotéfilo y la deposicion del sedi-
mento resuspendido provocara enterramiento de superficies. En el caso
concreto del Puerto de Marin cobran especial importancia las concentra-
ciones de Hg, Ni y Pb, debido a las actividades industriales de la zona. El
EslIA valora este impacto como temporal y reversible, salvo una posible
contaminacién de la biota con los metales pesados resuspendidos, en la
que la reversibilidad seria mas lenta. No obstante con las medidas correc-
toras propuestas, estos impactos se veran reducidos. Asi, por ejemplo, en
el Banco de Placeres, el estudio senala el bajo impacto causado por la 1.*
fase de ampliacion y la escasa acumulacion de metales pesados en los
moluscos recolectados durante el programa de Vigilancia y Seguimiento
llevado a cabo.

Niveles sonoros. Segin expone el estudio, se puede producir un
aumento de los niveles fonicos, derivado del incremento del trafico de
maquinaria durante la fase de construccion y de la transferencia de carga
durante la fase de explotacién. No obstante, indica que no se espera que
durante los trabajos de construccion se incrementen de forma significa-
tiva los niveles sonoros en el area residencial mas cercana (zona II)
durante el periodo diurno, habida cuenta de que esta fase estd mas alejada
del casco urbano que la fase I, recientemente finalizada. Respecto a la
fase de explotacién, se exponen los mismos argumentos, indicando que el
area residencial esta atin mas alejada de la zona de carga y descarga de
buques.

Afeccion a la atmoésfera. Durante la fase de construccion el impacto
puede considerarse como moderado, siempre que se incorporen las medi-
das correctoras que se detallan mas adelante. Durante la fase de explota-
cién, el impacto dependera del tipo de mercancia, aunque si se considera
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una continuidad con el tipo de mercancia manejada en el nuevo muelle,
los incrementos en el volumen no provocaran efectos indeseables.

Medidas protectoras y correctoras.—Destacan por su importancia las
siguientes medidas:

Se recomienda que se implante un Sistema de Gestion Medioambiental
para la fase de funcionamiento. Durante la construccién, se exigira al
contratista de las obras que cuente con un Sistema de Gestion Medioam-
biental para el desarrollo de las mismas, acreditado mediante la certifica-
cién de un organismo oficial. Esta exigencia quedara reflejada en el Pliego
de condiciones de contratacion.

Siempre que la técnica lo permita, debera escogerse aquel sistema de
dragado que minimice al maximo la resuspension de los materiales finos.
Se recomienda adoptar medidas como el empleo de pantallas protectoras
cerradas alrededor de la cuchara de la draga y no dragar con alturas de
ola de mas de 1 metro y con vientos de componente oeste superiores a 20
km/hora, ya que reducen la eficacia de las barreras antiturbidez.

Deberan disponerse barreras antidispersion en las zonas de vertido de
materiales, para asi reducir el impacto sobre comunidades benténicas.

Para minimizar el ruido los trabajos se realizaran en periodo diurno, se
ubicaran las zonas de acopios alejadas de zonas sensibles, se buscara el
mejor disefo de los edificios de modo que actiien como pantallas acusti-
cas y se contemplara en el proyecto el diseno de barreras vegetales.

Respecto a las emisiones a la atmosfera se seleccionara el area de
almacenamiento de materiales, se cubriran los remolques en los camio-
nesy se aplicaran riegos de imprimacion.

En lo referente a la proteccion de los recursos pesqueros, se plantean
como medidas correctoras el delimitar y sefalizar correctamente las
zonas de trabajo y mantener al sector pesquero informado de las activida-
des a realizar.

El presupuesto estimado de las medidas correctoras consistentes en la
planificacion de accesos rodados y en la moderacion de las operaciones
de dragado es de unos 46.000 euros. No se incluye la implantaciéon del
sistema de gestion medioambiental por estar ya en marcha ni la reduccion
de soélidos en suspension porque depende de la tecnologia a aplicar.

Programa de Vigilancia Ambiental. —El Programa de Vigilancia reali-
zara el seguimiento de los siguientes aspectos:

Calidad de las aguas y seguimiento del dragado:

La calidad de las aguas se vigilara durante el periodo de ejecucion de
las obras por medio de campanas periodicas de control y toma de mues-
tras de aguas. El nimero de campanas se adecuara a la duracion del
periodo de dragados y rellenos, asi como a la planificacion en el crono-
grama del proyecto de las distintas unidades constructivas. Al menos se
deberan realizar tres campanas. Se debera realizar una campana antes del
comienzo de la fase de dragado (situacion cero) y el resto mediadas las
obras, con el fin de ir constatando sus efectos.

Se analizaran aquellos parametros necesarios de acuerdo con los
resultados e indicios encontrados durante el seguimiento, como pueden
ser: temperatura, oxigeno disuelto, conductividad, salinidad, etc.

Se hace necesaria la implantacion de un Plan de Gestion y Vigilancia a
corto plazo especifico para las operaciones de dragado. Este plan ha de
garantizar que el dragado y la descarga del material dragado se realizan
dentro de la zona establecida y con los medios o sistemas previstos. Debe
evaluar los efectos del vertido sobre la masa de agua del entorno, deter-
minandose para ello mediante inspeccién visual la extension y caracteris-
ticas de la pluma de sélidos, y mediante la toma de muestras de aguas.

El aumento de los sélidos en suspension por encima de los limites
fijados implicara la paralizacion de los dragados hasta que la aplicacién
de las nuevas medidas antiturbidez o la variacién de las condiciones
meteoroldgicas permitan reiniciar las operaciones de dragado. Se incidira
de igual modo en los contenidos de mercurio de las aguas.

Se prestara, ademas, especial atencion a las condiciones hidrodinami-
cas en el momento de la ejecucion del dragado y vertido, sefialandose las
condiciones de vientos, estado de la mar y direccién de la corriente super-
ficial durante el periodo de seguimiento.

Recursos marisqueros: Banco de Placeres:

Con el fin de determinar el nivel de impacto sobre la actividad pes-
quera serfa conveniente mantener el Plan de Seguimiento Ambiental lle-
vado hasta la fecha, en el que se realizaba un seguimiento de la columna
de agua, de los sedimentos y de los ejemplares de bivalvos de interés
comercial. De este modo se aprovecharian y complementarian los regis-
tros historicos ya existentes.

Seria conveniente llevar a cabo un seguimiento de las capturas de
marisqueo llevadas en el Banco de Placeres, que pudiese detectar una
disminucién de poblacion del mismo, si se diese dicha situacion, y de un
seguimiento de la comunidad benténica con especial atencién a las con-
centraciones de Hg, Ni y Pb presentes en los organismos que pudieran

informar acerca de la posible remocion de metales pesados del sedi-
mento.

Niveles fénicos: Estudio Acustico:

El estudio acustico constard de memoria con la descripcién de las
obras proyectadas, horarios previstos y niveles sonoros de emision, ade-
mas de incluir un presupuesto detallado y planos de situacion de las obras
respecto a las zonas de mayor sensibilidad.

El plan de vigilancia sobre los niveles féonicos continuara con las medi-
ciones iniciadas en 1999 con motivo de las obras de la 1. fase de amplia-
cién. Se realizard un seguimiento mensual de los niveles de ruido en
estaciones representativas que permitan evaluar los niveles fonicos, se
mantienen parte de las estaciones de vigilancia de la fase I y se incluyen
otras dos nuevas, que se ubicaran sobre la explanada rellenada durante la
fase I, para evaluar la incidencia del ruido de la nueva fase de obras.

Durante la fase de explotacion la vigilancia continuara a través de un
seguimiento que debera estar contemplado en el Sistema de Gestién
Medioambiental implementado por el puerto.

De forma complementaria a estos registros se realizaran aforos de
trafico rodado para evaluar la incidencia de las obras sobre el trafico glo-
bal de Marin y su aportacién a los niveles fonicos. Se estableceran tres
estaciones de aforo del trafico: una a la entrada de Marin, otra a la entrada
del puerto y otra en el acceso exclusivo a la zona de obras.

Atmosfera:

Durante la fase de construccién se vigilara el deterioro de la calidad
del aire por la presencia de polvos en suspension. Se realizara de forma
visual controlando que no se forman excesivas nubes de particulas en
suspension.

Se prestara especial atencion a las variables meteoroldgicas de viento,
humedad relativa y temperatura, anticipando en la medida de lo posible
las situaciones desfavorables; lo que permitira tomar medidas preventi-
vas o correctoras como el riego de los finos, cubrimiento de los materia-
les, etc.

Patrimonio arqueolégico: El Programa de Vigilancia del patrimonio
arqueolégico se desarrollard durante la fase de construccién y en
todas aquellas actividades que puedan tener repercusiéon sobre la
arqueologia en sus diferentes aspectos. El seguimiento arqueolégico
subacuatico se llevard acabo en los trabajos de dragado sobre fondos
sedimentarios mediante visitas técnicas de un arqued6logo especialista.
En el caso de aparecer evidencias de restos arqueolégicos, el control
seria continuado.

El presupuesto estimado del plan de vigilancia ambiental es
de 90.000 euros, e incluye el seguimiento de la calidad de las aguas
(32.000 €), de los recursos marisqueros (24.000 €), niveles fénicos
(28.000 €) y el seguimiento arqueoldgico (6.000 €). No se incluye el
seguimiento de la calidad del aire por estar incluido en los costes gene-
rales del proyecto.

El estudio de impacto ambiental concluye con el documento de sinte-
sis y los siguientes cuatro anexos: estudio hidrodinamico, estudio de
propagacion del oleaje, caracterizacion del material dragado y contesta-
ciones a las cuestiones planteadas durante el periodo de consultas.

BANCO DE ESPANA

RESOLUCION de 15 de septiembre de 2005, del Banco de
Espania, por la que se hacen publicos los cambios del Euro
correspondientes al dia 15 de septiembre de 2005, publi-
cados por el Banco Central Europeo, que tendrdn la consi-
deracion de cambios oficiales, de acuerdo con lo dispuesto
en el articulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de diciembre,
sobre la Introduccion del Euro.
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CAMBIOS

leuro = 1,2223 dolares USA.
leuro = 134,89 yenes japoneses.
leuro = 0,5729 libras chipriotas.
1 euro = 29,283 coronas checas.
1 euro = 7,4560 coronas danesas.
1leuro = 15,6466 coronas estonas.
1leuro = 0,67650 libras esterlinas.
leuro = 245,29 forints hungaros.



