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RESOLUCION de 22 de julio de 2005, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre el estudio informativo «Integra-
cion del ferrocarril en Mdlaga», de la Direccion General de
Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y su Regla-
mento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucion administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizacion de determinadas obras, insta-
laciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el
Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales y en el Real Decreto
1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio Climatico la
formulacién de las declaraciones de impacto ambiental y las resoluciones
sobre la evaluacion de proyectos de competencia de la Administracién
General del Estado, reguladas por la legislacion vigente.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «Integracion del
ferrocarril en Malaga», se encuentra comprendido en el apartado b) del
Grupo 6 (Proyectos de infraestructuras) del Anexo I de la Ley 6/2001 antes
referida, por lo que de acuerdo con lo dispuesto en su articulo 1.1, debe
someterse a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

El citado Reglamento prevé en su articulo 13 el inicio del procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental mediante la presentacion ante el
organo ambiental de una memoria-resumen la cual podra ser objeto de
consultas por parte del citado 6rgano ambiental.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de Ferro-
carriles sometié conjuntamente el estudio informativo y el estudio de
impacto ambiental al tramite de informacion piblica mediante anuncio en
el Boletin Oficial del Estado de 10 de agosto de 2004 y en el Boletin Oficial
de la Junta de Andalucia de 30 de agosto de 2004.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 17 de enero de
2005, 1a Direccion General de Ferrocarriles remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente en
el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resultado
de la informacién publica.

El anexo I contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo II.

Un resumen del resultado del tramite de informacion publica se acom-
pana como anexo IIL.

Posteriormente, con fecha 14 de marzo de 2005, la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental remiti6 a la Direccion General de Preven-
cién y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta
de Andalucia una copia del estudio de impacto ambiental con objeto de
incorporar a la declaracion los aspectos ambientales que desde esa Direc-
cién General se considerasen oportunos. Con fecha 31 de mayo de 2005 la
Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Andalucia remitié informe relativo a aspec-
tos a incorporar en la declaracion de impacto ambiental.

Un resumen del anterior informe se incluye en el anexo IV.

Con fecha 27 de mayo de 2005, la Direccion General de Ferrocarriles
remiti6 a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental un oficio
en el que se indica que la memoria-resumen tramitada en su dia por la Junta
de Andalucia para el estudio informativo del tramo Cérdoba-Malaga de la
linea de alta velocidad, comprende en su tramo final la estacion de Malaga.
La declaracion de impacto ambiental sobre el citado estudio informativo
fue formulada con fecha 11 de julio de 2000 (BOE 5 de octubre de 2000).

El 15 de julio de 2005, 1a Direccién General de Ferrocarriles remitio6 a la
Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental un escrito propo-
niendo una serie de cambios respecto a la solucion del estudio informativo
relativos a la disposicion de pasos para garantizar el flujo transversal del
agua subterranea con un estudio hidrogeolégico de detalle, reduccion de la
zona de cubrimiento de las vias, desplazamiento de la estacion de San
Andrés y posible utilizacion en el aeropuerto de Malaga de las tierras
sobrantes de la excavacion. Estos aspectos se han tenido en cuenta en esta
declaracion de impacto ambiental.

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Conta-
minacion y el Cambio Climatico, en el ejercicio de las atribuciones conferi-

das por el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los
articulos 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, a la vista del informe emitido por
la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de fecha 22 de
julio de 2005, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguiente
declaracién de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Integra-
cioén del ferrocarril en Malaga».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente, y completado
el andlisis con una visita a la zona del proyecto, se considera que de todas
las soluciones analizadas por el promotor para el proyecto de la integracién
del ferrocarril en Malaga, las alternativas mas favorables desde el criterio
ambiental —tal como se establece en el estudio de impacto ambiental- son
aquellas en las que el pasillo ferroviario, objeto del estudio informativo,
discurre soterrado en su totalidad con la estacion en su ubicacion actual.

La Direccién General de Ferrocarriles, en un analisis multicriterio,
teniendo en cuenta el coste econémico, la funcionalidad ferroviaria, la inte-
gracion en la ciudad y los escenarios temporales de puesta en servicio de la
linea de alta velocidad, ademas de los aspectos ambientales propone el
desarrollo en fases posteriores de la alternativa 3, consistente en soterrar el
pasillo y mantener la estacion en superficie en su ubicacién actual.

Por tanto, el proyecto de construccion que desarrolle la alternativa 3 —
tal como viene definida en el estudio informativo con los cambios propues-
tos por la Direccion General de Ferrocarriles a los que se hace referencia en
el preambulo de esta declaracion— asi como su ejecucion y explotacion,
debera observar las recomendaciones y medidas preventivas y correctoras
contenidas en el estudio de impacto ambiental y debera cumplir, ademas,
las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La alternativa 3 debera adaptarse en el proyecto de construccion, siem-
pre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 Dadalaproximidad de elementos urbanisticos de interés publico y
social y de viviendas al trazado del ferrocarril, durante la construccién de
las pantallas y otras estructuras previstas en el proyecto se produciran
importantes afecciones sobre las mismas y sus accesos. Con objeto de
mantener las condiciones de uso, accesibilidad y habitabilidad de los cita-
dos elementos y viviendas, durante la construccién se cerrara con material
rigido y fonoabsorbente la zona de trabajo y se garantizaran los accesos de
personas y vehiculos a las viviendas y elementos urbanisticos.

1.2 La cubierta del falso tinel se disenara con formas y materiales que
permitan su maxima integracién en la trama urbana. De acuerdo con la
propuesta del promotor se eliminara la prolongacién del cubrimiento del
tinel desde que la losa superior asoma a la superficie hasta la entrada en la
estacion (p.k. 2+180 al 2+549 de las vias de ancho UIC) y en cuanto a las
vias de cercanias de ancho ibérico estas no se cubriran cuando el tunel
asome por encima de la superficie (p.k. 2+180 al 2+660).

1.3 Para disminuir las afecciones ocasionadas por el ruido en las zonas
en que las vias no estan soterradas y por las vibraciones, se implantaran en
todas las vias de este subtramo, al menos las medidas previstas en el estu-
dio de impacto ambiental, sin perjuicio de las que se deriven del estudio a
que se hace referencia en la condicién 5. En relacién con el ruido se dispon-
dran paneles fonoabsorbentes en las caras internas del muro ménsula en
todos los tramos que discurran a cielo abierto y al menos en los primeros 30
m de las boquillas de entrada y salida de los tiineles. Para las vibraciones,
se considerara el disponer asiento de via sobre hormigén en placa con tra-
viesas dotadas de elastémeros. Todos los aparatos de via deberan ser de
tipo soldado y debera realizarse la renovacion completa del armamento de
la via existente.

1.4 En la fase de obras, teniendo en cuenta el caracter urbano de la
mayoria de las mismas, para disminuir las afecciones por ruido y vibracio-
nes el horario y las condiciones de trabajo se ajustaran a lo establecido en
las ordenanzas municipales vigentes de Malaga, sin perjuicio de lo estable-
cido en la condicién 5.

1.5 Para asegurar la no afeccion a los niveles mas permeables del alu-
vial del arroyo de las Canas el soterramiento del corredor ferroviario no se
iniciard antes del p.k. 0+100 aproximadamente, de acuerdo con lo indicado
en el estudio de impacto ambiental.

2. Proteccion de los suelos y de los equipamientos urbanos

2.1 Si bien se trata de una actuacién de ambito eminentemente
urbano y suburbano, en algunas zonas del trazado, especialmente al inicio
y en los emplazamientos de los vertederos el proyecto podria ocupar
superficies con presencia de tierra vegetal. Por tanto, en estas zonas, se
recuperara la capa superior de suelo vegetal afectada para su posterior
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utilizacion en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos
se acopiaran, en montones de altura no superior a 2 m, con objeto de posi-
bilitar su aireacién y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de
colonizacion vegetal, se establecera un sistema que garantice el manteni-
miento de sus propiedades incluyendo, en caso de ser necesario, su siem-
bra, riego y abonado periédico.

2.2 Dada la posibilidad de apariciéon de suelos contaminados por
hidrocarburos en la zona de los antiguos depésitos de REPSOL, el proyecto
de construccién incorporard un estudio edafolégico que caracterice esos
suelos de acuerdo a lo establecido en la Ley 10/1998 de Residuos y al Real
Decreto 9/2005 por el que se establece la relacion de actividades potencial-
mente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la declara-
cion de suelos contaminados, procediéndose con el resto de la tramitacion
prevista en las citadas normas.

2.3 Antes del comienzo de las obras se realizara la delimitacion de la
zona de ocupacion estricta de las obras, con objeto de minimizar la ocupa-
cién y afeccion a suelo y equipamientos urbanos. Las zonas de instalacio-
nes auxiliares de obra también se delimitaran para que la circulacion de
personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.4 En la zona urbana, se minimizara la afeccién producida por el
acceso de vehiculos y de materiales a las obras, para lo cual se hara un
analisis detallado de los accesos y los itinerarios de circulacion de los vehi-
culos de obra en coordinacion con el Ayuntamiento de Malaga.

3. Proteccion del sistema hidroldgico y de la calidad de las aguas

Para preservar la calidad de las aguas, evitar procesos de contamina-
cion y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras como en la
fase de explotacion, se estableceran en coordinacién con el organismo
Cuencas Mediterraneas Andaluzas de la Agencia Andaluza del Agua, las
siguientes medidas:

3.1 El estudio de impacto ambiental describe la existencia en el
ambito de la actuacion de acuiferos libres asociados a los materiales detri-
ticos cuaternarios superficiales y aporta un estudio hidrogeoldgico que
evaluda la afeccion que producira el soterramiento al nivel fredtico en todo
el corredor ferroviario. Debido a la afeccién sobre los flujos de corriente, el
estudio propone la construccion de tres pasos transversales de agua frea-
tica en el tunel en lugares concretos coincidentes con el cruce de antiguos
arroyos que en la actualidad se encuentran canalizados mediante colecto-
res.

Posteriormente el promotor ha realizado el estudio geotécnico previo a
la redaccién del proyecto de construccion, que ha permitido caracterizar
las caracteristicas de los materiales del terreno, entre ellas la permeabili-
dad. Con ello se ha realizado un estudio hidrogeologico de detalle en el que
se ha modelizado el terreno, con la solucion de disponer sifones cada 40-50
m comprobandose que esta solucion funcionaria satisfactoriamente permi-
tiendo una continuidad del flujo de agua subterrdnea muy parecida a como
se comporta en la actualidad.

Como consecuencia, el promotor ha decidido adoptar esta solucién en
vez de la indicada en el estudio informativo.

3.2 El estudio hidrogeoldgico recoge la presencia de acumulaciones
de hidrocarburos en la zona de los antiguos depésitos de REPSOL por lo
que el proyecto de construccion asegurara la no movilizacion de dichos
contaminantes como consecuencia de las previsibles alteraciones del nivel
freatico.

3.3 Sin perjuicio de lo indicado al respecto en la condicion 8, 1a locali-
zacion de instalaciones auxiliares se determinara de acuerdo con los resul-
tados del estudio hidrogeoldgico, ubicandose exclusivamente en zonas
impermeables o impermeabilizadas, para evitar la contaminacién de las
aguas del acuifero.

3.4 Las aguas residuales generadas en las zonas de instalaciones y
parques de maquinaria, asi como las procedentes de la construccion de las
pantallas y de la excavacion, se derivaran y someteran a un sistema de des-
baste y decantacion de sélidos. Se realizara un seguimiento analitico de las
aguas procedentes de las balsas para evitar el impacto derivado de posibles
vertidos contaminantes sobre los cursos de agua o sobre el terreno. Estas
aguas so6lo podran ser vertidas a los cursos de agua o al terreno si no sobre-
pasan los valores establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos
y requeriran la correspondiente autorizacion del organismo Cuencas Medi-
terraneas Andaluzas de la Agencia Andaluza del Agua.

3.5 En ningun caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno, a los cursos de agua o
alared de saneamiento urbano. Los productos residuales se gestionaran de
acuerdo con la normativa aplicable.

4. Proteccion atmosférica

4.1 Se adoptaran las medidas adecuadas (riegos, dispositivos de disi-
pacién de polvo, forma de transporte, etc.) para evitar en lo posible las

molestias que el polvo generado durante la ejecucion de las obras pudiera
producir en toda la zona urbana Malaga.

5. Proteccion contra el ruido y las vibraciones

El estudio de impacto ambiental propone la instalacién de pantallas
acusticas en los primeros 30 m de las boquillas de entrada y salida a los
tineles y la disposicion de la via en placa con carriles embebidos en poli-
mero que es capaz de amortiguar tanto las vibraciones como el ruido.

Con objeto de avanzar en la determinacion de las afecciones que el sote-
rramiento del corredor ferroviario producira sobre los niveles acusticos, el
proyecto de construccion incluira un estudio acustico del entorno de todo
el trazado, desarrollado de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del ruido. Dicho estudio debera concluir con la prediccién de los niveles
sonoros previstos en la fase de explotacion que, de acuerdo con los objeti-
vos de calidad establecidos en este apartado, se traduciran en los corres-
pondientes mapas de ruido. Se prestara especial atencion al entorno de los
siguientes pp.kk: 0+000 (LE.S. Santa Barbara), 0+200 (LF.P. Guadalgaire y
C.P. Guadaljaire-Albarada), 0+400 a 1+500 y 1+950 a 2+400 (area residen-
cial), 1+050 (C.P. Félix Rodriguez de 1a Fuente), 1+350 (C.P. Espiritu Santo),
2+000 (LE.S. Miguel Romero Esteo) y 2+400 (C.P. Andersen).

El estudio acistico determinara la necesidad de desarrollar medidas de
proteccion para alcanzar los objetivos de calidad senalados en la presente
condicion. El disefio de dichas medidas considerara su adecuacion estética
e integracion paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora originados por
la infraestructura durante toda su vida qtil seran los especificados en el
Decreto 326/2003 por el que se aprueba el Reglamento de proteccién contra
la contaminacién acustica en Andalucia.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urbaniza-
ble, la Direccién General de Ferrocarriles enviara una copia del citado
estudio acustico a la Comisiéon Provincial de Urbanismo y al Ayuntamiento
de Malaga para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por
éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes de proteccion, tales
como una reordenacion de la urbanizacion y edificacion, el empleo alterna-
tivo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles acusti-
cos mencionados, la prescripcién en la licencia de obra de obligar al pro-
motor al aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se considere
mas adecuado por dichos organismos.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintid6s y las ocho horas
en toda la zona de las obras —salvo las que por afectar a las vias actuales
deban realizarse sin circulacién de trenes— pudiéndose variar estos hora-
rios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales al
respecto. En las zonas donde sea imprescindible realizar trabajos noctur-
nos se reforzaran especialmente las medidas de proteccién establecidas en
la condicién 1.1.

Antes del inicio de las obras se realizara un estudio de sensibilidad de
los edificios frente a las vibraciones, tanto de los trabajos de excavacion
como de las circulaciones ferroviarias. Se estudiara la viabilidad y conve-
niencia de introducir en el proyecto elementos que actien sobre la fuente
de las vibraciones, es decir en las caracteristicas de la infraestructura y
armamento de via, tales como asiento de via sobre hormigén en placa, tra-
viesas dotadas de elastomeros, aparatos de via de tipo soldado y renova-
cién completa del armamento de via existente. Se incorporaran, asimismo,
los elementos que sean necesarios para impedir la transmision de vibracio-
nes al terreno aislando los posibles receptores de la fuente.

Los niveles de vibracion en el interior de las edificaciones, medidos en
sus elementos solidos, no deberan superar los valores del indice de percep-
cion vibratoria K especificados en el Decreto 326/2003 por el que se aprueba
el Reglamento de proteccién contra la contaminacién acustica en Andalu-
cia.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido y las vibra-
ciones, éstas deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de cons-
truccion, especificindose en cada caso la disminucién prevista en los
valores de los indicadores. Las medidas de proteccién quedaran instaladas
previamente a la emision del acta de recepcion de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico y el estudio de vibraciones
aplicados por el proyecto de construccion, el programa de vigilancia
ambiental, durante la fase de explotacién, incorporara campainas de medi-
ciones, no sélo en las zonas en las que sea necesaria la implantacion de
medidas correctoras, sino también en aquellas en las que los niveles de
inmision previstos estén proximos a los objetivos de calidad establecidos
en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en su
caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

6. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

6.1 En coordinacion con la Consejeria de Cultura y el Ayuntamiento de
Malaga, se realizara una prospeccion arqueolédgica de la franja de ocupa-
cion del trazado y de las superficies destinadas a acoger vertederos, insta-
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laciones auxiliares y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos deberan
estar concluidos y sus conclusiones disponibles antes de la contratacién de
las obras. De sus conclusiones se derivaran las actuaciones concretas nece-
sarias para garantizar la adecuada proteccion del patrimonio arqueoldgico
y arquitecténico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en el pro-
yecto de construccion, que ademas incorporara un programa de actuacion
compatible con el plan de obra, redactado en coordinacion con la citada
Consejeria y el citado ayuntamiento, en el que se consideren las iniciativas
a adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no
inventariado. Dicho programa incluira el seguimiento a pie de obra por un
arquedlogo de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en
su caso, la realizacion de las prospecciones arqueolégicas complementa-
rias debidas a la ocupacion de nuevas zonas no previstas.

Se prestara especial atencion a los dos yacimientos arqueoldgicos deno-
minados «Enclaves alfareros dispersos romanos y tardio que jalonan la via
de salida a Churriana. Puntos aparecidos en Carranque-Paseo de los Tilos-
Haza Honda-Guadaljaire-Poligono industrial Guadalhorce-Tarajal» situados
al oeste de la Ronda Oeste y en los antiguos dep6sitos de REPSOL, el yaci-
miento de restos fésiles pliocenos en el cerro La Habana, el yacimiento
romano en el cerro Boticario y el yacimiento del bronce y época ibérica
«cerro Conde» préximo al cerro Vallejo.

7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los
servicios existentes

Durante la fase de construccién de la nueva infraestructura se asegu-
rara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas, el nivel actual de
permeabilidad transversal del tejido urbano para vehiculos y peatones
mediante una cuidadosa planificacion del calendario de los trabajos, hora-
rio de los mismos, sistemas constructivos, desvios provisionales, reposi-
cion de servicios, etc. Todo desvio, sea provisional o permanente, se sefiali-
zard adecuadamente. Para todo ello se mantendra una estrecha
coordinacién con el Ayuntamiento de Malaga.

En la fase de explotacion se mejorara la permeabilidad existente de
acuerdo con lo previsto en el estudio informativo.

8. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccion incorporara una cartografia de las zonas de
exclusion para la ubicacion de instalaciones auxiliares y caminos de acceso
a escala no inferior a 1:5.000, quedando excluidas, las zonas de dominio
publico hidraulico y de servidumbre del arroyo de las Canas, las areas de
recarga de acuiferos, la banda de proteccién de yacimientos arqueolégicos
y las zonas proximas a elementos del P.G.O.U. de Malaga calificados como
Sistemas, donde se incluyen parques y jardines, equipamientos educativo,
deportivo y sistemas de interés publico y social.

El emplazamiento final de las instalaciones auxiliares se decidira de
acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en el que se valoren
las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de emplaza-
miento.

Sin perjuicio de las posibilidades de reutilizacion de los sobrantes para
otros fines, de las conclusiones del estudio edafologico a que se refiere la
condicién 2 y de las conclusiones que se deriven de las medidas de protec-
cién del patrimonio cultural a que se refiere la condicién 6, como zonas de
vertido se utilizaran los vertederos propuestos por el estudio de impacto
ambiental en los emplazamientos de cerro Cantarranas, cerro La Habana,
cerro Boticario y cerro Vallejo.

Asimismo se considera adecuada ambientalmente la utilizacién de las
tierras sobrantes para otras obras de infraestructuras deficitarias de tierras.
Este seria el caso de la propuesta del promotor de utilizar las tierras
sobrantes en el relleno de la 2.* pista del aeropuerto de Malaga cuyas obras
comenzaran proximamente.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracion aprobados.

El proyecto de construccion incluird en su documento de planos, y por
tanto con caracter contractual, la localizacién de préstamos, vertederos,
instalaciones auxiliares y vias de acceso a las obras.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recu-
peracion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado de
detalle necesario para su contratacién y ejecucion conjunta con el resto de
las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuacion y res-
tauracion de la totalidad de elementos directamente o indirectamente aso-
ciados a la obra, como taludes en desmonte y terraplén, obras de fabrica,
vertederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordina-
ran y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,

su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del acta de
recepcion de la obra.

El estudio informativo no incluye el proyecto de integracién en la ciu-
dad del terreno liberado como consecuencia del soterramiento de la linea
por lo que esta actuacion no se trata en la presente declaracion de impacto
ambiental.

10.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de
las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de impacto
ambiental; asi como para la propuesta de nuevas medidas correctoras si se
observa que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes las
medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa de vigilancia
ambiental contemplara las fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los con-
troles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actuacio-
nes detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento, los
siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), como
responsable de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de
sus costes, dispondra de una direcciéon ambiental de obra que, sin
perjuicio de las funciones del director facultativo de las obras previs-
tas en la legislacion de contratos de las administraciones publicas, se
responsabilizara de la adopcién de las medidas protectoras y correc-
toras, de la ejecucién del programa de vigilancia ambiental y de la
emision de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de la
presente declaracién. Igualmente, el plan de aseguramiento de la cali-
dad del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo y
final de las obras, dentro de su estructura y organizaciéon, de un
equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del
proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacién
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado por
la direccion de obra, con indicaciéon expresa de los recursos humanos y
materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Memoria final de la prospeccién arqueoldgica a que se refiere la condi-
cion 6.

b) Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras, en
los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas y correctoras exigidas en el condicionado de la
presente declaracion, asi como las nuevas medidas adoptadas.

d) Informe previo ala emision del acta de recepcion de las obras, en el
que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en el
condicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas
adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del acta
de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los siguientes
aspectos:

Informe sobre la efectividad de las medidas adoptadas para minimizar
el impacto sobre el acuifero a que se refiere la condicién 3.1.



BOE num. 199

Sabado 20 agosto 2005

29157

Informe sobre la efectividad de las medidas adoptadas para minimizar el
impacto por ruido y por vibraciones a que se refiere la condicién 5.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias o
sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situaciones
de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de funcionamiento.

Los informes deberan remitirse a la Direcciéon General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental podran derivarse modificaciones de las
actuaciones previstas, para una mejor consecucion de los objetivos de la
presente declaracion de impacto ambiental.

11. Documentacion adicional

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) remitira a la
Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, antes de la aproba-
cion del proyecto de construccién, un escrito certificando la incorporacion
al mismo de los documentos y prescripciones que esta declaracién de
impacto ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclusio-
nes, asi como los siguientes informes y documentos:

Adecuaciéon ambiental del proyecto a que se refiere la condicion 1.

Medidas relativas a la proteccion y conservacion de los suelos a que se
refiere la condiciéon 2

Medidas de proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las
aguas a que se refiere la condicion 3.

Estudio acustico y de vibraciones asi como medidas de proteccion a que
se refiere la condicion 5.

Medidas relativas al mantenimiento de la permeabilidad territorial a que
se refiere la condicion 7.

Estudio de emplazamiento de instalaciones auxiliares y planos a que se
refiere la condicion 8.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 9.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condicion 10.

12.  Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras y
correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estu-
dio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algun tipo de obligacién o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones técni-
cas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del programa
de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacién significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa 3, desarrollada en
el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direccion General de Ferrocarriles, aportando la
siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento de
lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto
Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 22 de julio de 2005.-El Secretario General, Arturo Gonzalo Aiz-
piri.

ANEXO I
Descripcion del estudio informativo

El estudio informativo tiene por objeto la identificacion, analisis y com-
paracion de las distintas alternativas que pueden plantearse para la llegada
de la linea de alta velocidad a Malaga y la integracion del ferrocarril en la
ciudad.

El tramo analizado en el estudio informativo se corresponde con el pasi-
llo ferroviario actual entre Los Prados (arroyo de las Canas) y la estacion

término de Malaga, de 3 km aproximadamente de longitud, no estando
incluida la estacién de Malaga ni las actuaciones urbanisticas que no sean
la reposicion de los viales afectados por las obras. Se han considerado 10
alternativas que se distinguen por la diferente situacion de la futura esta-
cién terminal y las distintas posibilidades de trazado en alzado, que van
desde el mantenimiento de la rasante actual adosando las nuevas necesida-
des de vias (2 vias AVE de ancho UIC y 2 vias de ancho RENFE) hasta el
soterramiento total de las vias en el pasillo ferroviario.

Las tres alternativas planteadas para la futura estacion son las siguien-
tes: estacion en el mismo emplazamiento de la actual en superficie o sote-
rrada; estacion junto a los actuales depésitos de REPSOL en superficie o
soterrada y estacion en superficie en los terrenos del ferial de Malaga antes
de pasar sobre la ronda oeste.

Las 10 alternativas se comparan mediante un analisis multicriterio en el
que se incluyen los siguientes criterios con los siguientes pesos: econémico
(0,15), ambiental (0,25), funcionalidad ferroviaria (0,25), integracion en la
ciudad (0,30) y escenarios temporales de puesta en servicio de
laL.A.V. (0,05).

La alternativa que obtiene un indice de pertinencia mayor y que, por lo
tanto, resulta seleccionada es la alternativa 3. Esta alternativa comienza
soterrando las vias desde el inicio del tramo hasta llegar a la estacion la cual
se plantea en su ubicacién actual con la playa de vias en superficie.

ANEXO II
Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su ejecu-
cién, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacién del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: clima; calidad
del aire; calidad acustica; geologia; hidrologia superficial; hidrogeologia;
suelos; vegetacion; fauna; paisaje; medio socioeconémico; planeamiento
urbanistico; espacios naturales protegidos; y patrimonio cultural.

De la informacion del inventario de la situacion preoperacional el estu-
dio destaca, como elementos mas relevantes desde el punto de vista
ambiental los siguientes:

El pasillo ferroviario actual constituye una auténtica barrera fisica entre
las dos margenes del mismo, siendo la ronda intermedia y 1a ronda oeste las
dos unicas soluciones de permeabilidad transversal para el trafico rodado.
Ademas existen tres pasarelas peatonales entre las dos rondas.

Lazona de estudio se sitiia en el limite de las cuencas de los rios Guadal-
horce y Guadalmedina, junto a la desembocadura de ambos en la ciudad. El
corredor ferroviario cruza los arroyos de Teatinos, del Cuarto y de la Canas,
todos de cuencas muy reducidas, siendo el arroyo de las Caiias, tributario
del Guadalhorce, el mas importante y que actualmente esta encauzado
mediante muros en gran parte de su recorrido.

Los acuiferos de la zona son acuiferos libres asociados a los materiales
detriticos cuaternarios superficiales sobre un sustrato de arcillas Pliocenas
impermeables. Estas formaciones acuiferas estan conectadas al sur y este
con el mar Mediterraneo, que fija el nivel freatico a la cota absoluta +1 en la
linea de costa.

Las actuaciones previstas se plantean integramente en suelo urbano y
urbanizable sometidos a distintos usos y planeamientos de desarrollo. No
obstante en las inmediaciones del actual pasillo ferroviario existen elemen-
tos calificados como Sistemas de Interés Publico y Social por el P.G.O.U. de
Malaga, que se corresponden con colegios y centros publicos.

En el ambito de estudio existen dos yacimientos arqueolégicos, que
figuran en el Catalogo Arqueolégico de la Diputacion de Malagay el PG.O.U
de Malaga, denominados «Enclaves alfareros dispersos romanos y tardio
que jalonan la via de salida a Churriana. Puntos aparecidos en Carranque-
Paseo de los Tilos-Haza Honda-Guadaljaire-Poligono industrial Guadal-
horce-Tarajal»

El estudio presenta una descripcion de los impactos previstos para cada
alternativa atendiendo a las peculiaridades del medio donde se insertan.
También incluye una valoracién cuantitativa y cualitativa de los impactos
de cada alternativa donde se consideran las fases de construcciéon y explo-
tacion.

El estudio concluye que las alternativas 4 y 7 son las que generan un
menor impacto ambiental al presentar una mayor longitud de soterra-
miento, seguidas de las alternativas mixtas (8, 3y 9, por este mismo orden)
que presentan una parte soterrada y otra a cielo abierto. Finalmente las
mas desfavorables ambientalmente son las que discurren en su totalidad
a cielo abierto.

La alternativa 4 tiene un planteamiento similar al de la alternativa 3 pero
con la estacion soterrada. La alternativa 7 propone ubicar la estacion en los
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antiguos depositos de Repsol y el soterramiento de todas las vias incluida
la estacion.

El estudio de impacto ambiental incluye como medidas mitigadoras de
impactos durante las fases de construccion y explotacion, las siguientes:
medidas relativas a la proteccion de la calidad del aire; proteccion contra el
ruido (pantallas fonoabsorbentes en los tramos a cielo abierto); proteccién
contra las vibraciones (disposicion de las vias en placa con carriles embe-
bidos en polimero); sobre la hidrologia; sobre la hidrogeologia (tres pasos
de agua fredtica transversales situados en el cruce del antiguo arroyo de
Teatinos, 100 m al oeste del eje de la avenida de Juan XXIII y junto al
comienzo del actual tinel de la calle Cuarteles respectivamente); sobre el
paisaje; sobre la movilidad urbana; sobre los usos del suelo y el planea-
miento urbanistico; sobre el sistema territorial y sobre la poblacion.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental.

Respecto al volumen sobrante de tierras, las alternativas que mas verte-
dero precisan son las que discurren totalmente soterradas que presentan
un volumen de 900.000 m?. El estudio de impacto ambiental propone como
vertederos los emplazamientos de cerro Cantarranas, cerro La Habana,
cerro Boticario y cerro Vallejo.

ANEXO III
Resumen de la informacion piiblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacién publica se han presentado un total
de 6 alegaciones. Los aspectos medioambientales mas significativos de las
mismas son los siguientes:

La Direccion General de Transportes de la Consejeria de Obras Publicas
y Transportes de la Junta de Andalucia indica que los pasos de agua freatica
previstos en el estudio informativo deben disefiarse teniendo en cuenta su
interrelacién con los que se dispongan para el metro, ya que también inter-
ceptan la capa freatica. Ademas senala que ese disefio debera evitar la col-
matacion del paso.

La Autoridad Portuaria de Malaga advierte de que la realizacion de las
obras interrumpira la circulacién por el ramal de acceso al Puerto de
Malaga y que las previsiones de trafico para este ramal previstas por el
estudio informativo son menores a las previsibles.

El Ayuntamiento de Malaga expone que la alternativa 4 es preferi-
ble a la alternativa 3 desde el punto de vista del impacto ambiental y
de integracion en la ciudad y que, ademas, la alternativa 3 comprome-
teria un futuro soterramiento del ramal de acceso al Puerto de
Malaga. El Ayuntamiento propone una nueva alternativa, que deno-
mina 3A, consistente en ejecutar la alternativa 4 en lo referente a las
vias que entran en la estacion término y a las del ferrocarril de cerca-
nias, dejando el ramal de acceso al Puerto sin soterrar. Considera
insuficientes las dos vias de ancho RENFE previstas en el acceso al
Puerto y advierte sobre la barrera visual que creara la estructura
emergente de 450 m de longitud que el estudio informativo en la alter-
nativa 3 prevé en el tramo final del tinel antes de la entrada en la
estacion. También indica que en el caso de optarse por la alternativa
3 se produciria un lomo como consecuencia del cambio de rasante
del ferrocarril de cercanias que después de acercarse a la estacion
soterrado emerge con la misma rasante que el resto de vias para vol-
ver a soterrarse a la entrada de la ciudad, por lo que solicita un trata-
miento adecuado desde el punto de vista de diseno y funcionalidad,
dotando a la estructura de gran diafanidad e, incluso, la eliminacién
de la estructura emergente del terreno. Expone la necesidad de eje-
cutar sistemas de drenaje que comuniquen hidraulicamente ambos
lados de las pantallas dando continuidad al flujo natural de agua frea-
tica perpendicular al trazado elegido en direccién al mar. La alega-
cion aporta un anejo de drenaje en el que se analizan y proponen
alternativas a las soluciones de drenaje de las diferentes cuencas
vertientes y propone que las filtraciones que se produzcan a lo largo
del soterramiento sean evacuadas y utilizadas para riego de las zonas
colindantes.

ANEXO IV

Resumen del informe de la Direccion General de Prevencion y Cali-
dad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia

El informe aporta observaciones relativas al nivel de emisiones de rui-
dos y vibraciones durante la fase de obras y funcionamiento, a la excava-
cion del tunel y a los materiales sobrantes, para que sean incorporadas a la
declaracién de impacto ambiental.

Respecto a las emisiones de ruidos y vibraciones indica que el proyecto
debera incluir un estudio acustico del entorno del todo el trazado desarro-
llado de acuerdo con la Ley 37/2003 del Ruido y el Decreto 326/2003 por el
que se aprueba el Reglamento de proteccion contra la contaminacién acus-
tica en Andalucia. Senala la necesidad de que los mapas de ruido delimiten
las zonas de servidumbre acustica, que las medidas de proteccion acustica
se integren paisajisticamente, que los niveles de inmisién sonora maximos
y los umbrales de percepcion vibratoria se ajusten a los recogidos en la
citada legislacion y que se incorporen campanas de mediciones en el pro-
grama de vigilancia ambiental.

En relacion a la excavacion del tinel indica que es posible que en la
zona de los antiguos depésitos de REPSOL aparezcan acumulaciones de
hidrocarburos por lo que deberia caracterizarse ese suelo conforme a lo
establecido en la Ley 10/1998 de Residuos y al Real Decreto 9/2005 por el
que se establece la relacion de actividades potencialmente contaminantes
del suelo y los criterios y estandares para la declaracion de suelos contami-
nados. Senala que las previsibles alteraciones del nivel freatico podrian
inducir también alteraciones que desplacen esas posibles acumulaciones
de hidrocarburos.

Finalmente sefiala la necesidad de cuantificar los escombros de demoli-
cién y los materiales de excavacion no inertes especificando sus caracteris-
ticas y determinar las zonas de depdsito y la restauracion de las mismas.

BANCODE ESPANA

14369

RESOLUCION de 19 de agosto de 2005, del Banco de
Espana, por la que se hacen publicos los cambios del Euro
correspondientes al dia 19 de agosto de 2005, publicados
por el Banco Central Europeo, que lendrdn la considera-
cion de cambios oficiales, de acuerdo con lo dispuesto en
el articulo 36 dela Ley 46/1998, de 17 de diciembre, sobre
la Introduccion del Euro.

CAMBIOS
leuro = 1,2183 dolares USA.
1 euro = 134,51 yenes japoneses.
leuro = 0,5729 libras chipriotas.
1 euro = 29,410 coronas checas.
leuro = 7,4551 coronas danesas.
1l euro = 15,6466 coronas estonas.
leuro = 0,67840 libras esterlinas.
leuro = 243,59 forints hungaros.
leuro = 3,4528 litas lituanas.
1 euro = 0,6960 lats letones.
leuro = 0,4293 liras maltesas.
1 euro = 4,0375 zlotys polacos.
leuro = 9,3425 coronas suecas.
1euro = 239,50 tolares eslovenos.
leuro = 38,605 coronas eslovacas.
1euro = 1,5488 francos suizos.
leuro = 78,11 coronas islandesas.
1euro = 7,9805 coronas noruegas.
leuro = 1,9558 levs bulgaros.
1euro = 7,3830 kunas croatas.
1 euro = 3,56524 nuevos leus rumanos.
1leuro = 34,8050 rublos rusos.
leuro = 1,6694 nuevas liras turcas.
1leuro = 1,6199 dolares australianos.
1 euro = 1,4831 dolares canadienses.
1euro = 9,8740 yuanes renminbi chinos.
1euro = 9,4683 doélares de Hong-Kong.
leuro = 12.164,73 rupias indonesias.
leuro = 1.249,49 WOnS Surcoreanos.
leuro = 45881 ringgits malasios.
1l euro = 1,7553 dolares neozelandeses.
leuro = 68,255 pesos filipinos.
leuro = 2,0324 doélares de Singapur.
leuro = 50,265 bahts tailandeses.
1 euro = 7,9399 rands sudafricanos.

Madrid, 19 de agosto de 2005.—El Director general, Francisco Javier
Ariztegui Yanez.



