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Por otra parte el Plan Territorial de Mallorca, aprobado definitiva-
mente el 13 de diciembre de 2004 (BOIB n. 188 ext, de 31.12.04), sitia los
terrenos donde se ubica la planta dentro del ambito de la ART.10.2, cuya
ficha de desarrollo ha previsto la posibilidad de situar una desaladora.

La inversion que ahora se pretende ejecutar no es contraria a posibles
inversiones que supongan un ahorro y una mejora de gestiéon de la
demanda.

Margalida Rossello i Pons, diputada de Izquierda Unida-Los Verdes:

La denominada arteria transversal no generaba mas recursos. Se basaba
en la supuesta capacidad de regulacion del acuifero de Crestax, que se ha
demostrado inexistente.

La necesidad de disponer de mas recursos en los municipios de Muro,
Pollenca y Alcudia obliga a la construccion de la instalacion desaladora de
agua marina que nos ocupa.

Una instalacion desaladora de agua de mar no produce en si misma
emisién de CO, a la atmésfera. La energia que consume se genera en otra
instalacion, en la cual puede ser objeto de estudio la produccion con diver-
sas fuentes.

Los costes de produccion del agua desalada, cada vez mas bajos por
las mejoras tecnolégicas en las bombas de alta presién, membranas y
recuperadores de energia, se han integrado en las tarifas del agua que
abonan los usuarios sin que se haya generado ningin problema econ6-
mico.

Las alternativas a la construccion de la instalacién desaladora de Alcu-
dia son: suministro a la poblacién de agua que no cumple los parametros
sanitarios, aumento de las captaciones en pozos con mayor intrusion
marina y degradacion de los acuiferos.

La construccion de la instalacion desaladora no implica la pérdida irre-
mediable de ninguna zona verde.

La arteria transversal se basaba en la supuesta capacidad de regulacion
del acuifero de Crestax, que se ha demostrado inexistente. Por lo tanto no
hay alternativas a la construccién de las tuberias que transporten el agua
desde el lugar de produccién (desaladora) a los centros de distribucion
(depositos).

La inversion que ahora se pretende ejecutar no es contraria a posibles
inversiones, que no se determinan en la alegacién, que supongan un ahorro
y una mejora de gestion de la demanda.

Informe Abogacia del Estado.

Se informa favorablemente con fecha 2 de junio, por Abogacia del
Estado, considerando que el expediente se ha tramitado conforme a
Derecho.

ANEXO V

Resumen del informe emitido por al Comision Balear de Medio
Ambiente. Consejeria de Medio Ambiente. Gobierno de las Islas
Baleares

La Comision Balear de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio
Ambiente del Gobierno Balear, envia escrito sobre reunion celebrada el dia
17 de junio de 2005, en el que se exponen los siguientes conside-
randos:

Segun las valoraciones efectuadas en la evaluacion de impacto ambien-
tal, el proyecto evaluado no produce impactos criticos sobre el medio
ambiente, inicamente un impacto moderado global.

Se incorporan al proyecto toda una serie de medidas moderadoras y
correctoras que atentian esos impactos.

La instalacién de la planta se efectiia en la zona industrial de la antigua
Central Térmica Alcudia 1, muy degradada ambientalmente.

La traza de las conducciones discurre por el viario existente y sus zonas
de servidumbre.

Se propone un plan de vigilancia ambiental.

Se produce un impacto positivo sobre el medio socioeconémico.

La ejecucion del proyecto supone la resolucién de los problemas de
la zona inherentes a la demanda y abastecimiento de recursos hidricos a
los nucleos de poblacién, y a la subsiguiente sobreexplotacién de los
acuiferos.

Segun el proyecto, el agua tratada, se destina al abastecimiento de la
poblacién, y cumple lo estipulado en la Reglamentacion Técnico Sanitaria
para el Abastecimiento y Control de Calidad de las aguas potables de Con-
sumo Publico.

En consecuencia, acuerda informar favorablemente el proyecto, condi-
cionando que la declaraciéon de impacto ambiental tenga en cuenta un
conjunto de puntos que han sido incorporados en su totalidad en el condi-
cionado de proteccién ambiental.
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General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Construccion de plataforma de
pruebas contra incendios-Aeropuerto de Santander», de
Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea (AENA).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, establece
en el articulo 1.2, que los proyectos publicos o privados, consistentes en
la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad
comprendidas en el Anexo II de este Real Decreto Legislativo sélo debe-
ran someterse a una evaluacién de impacto ambiental en la forma pre-
vista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en
cada caso.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el
Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales y en el Real Decreto
1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico la
formulacion de las resoluciones sobre la evaluacion de impacto ambien-
tal de proyectos de competencia de la Administracién General del Estado,
reguladas por la legislacién vigente.

El proyecto de «Construccion de plataforma de pruebas contraincen-
dios-Aeropuerto de Santander» se tipifica en la categoria de proyectos
incluidos en el Anexo II del Real Decreto Legislativo, grupo 9, otros pro-
yectos; letra k) «Cualquier cambio o ampliacién de los proyectos que
figuran en los anexos I y II ya autorizados, ejecutados o en proceso de
ejecucion que puedan tener efectos significativos sobre le medio
ambiente, es decir...».

De acuerdo con el articulo 2.3 del Real Decreto Legislativo, con fecha
5 de abril de 2004, AENA, remitié a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, la documentacion relativa al proyecto, incluyendo
sus caracteristicas, ubicacion y potenciales impactos, al objeto de deter-
minar la necesidad de su sometimiento a procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental.

La necesidad de realizar las obras objeto de este proyecto esta moti-
vado para facilitar al servicio de extincién de incendios un lugar apro-
piado para la realizacion de pruebas y simulacros, asi como todas las
instalaciones auxiliares para su correcto funcionamiento, mejorando asi
las condiciones actuales e incorporar todas las medidas necesarias para
realizar los simulacros de forma mas segura y respetuosa con el medio
ambiente.

La solucion propuesta consiste en la construccién de una plataforma
de pruebas contraincendios de una superficie total de 4.536 m* (72 x 63 m),
diferenciandose tres zonas, la primera ubicada en la parte mas exterior se
denomina zona de maniobras de vehiculos y ocupa una superficie de
3.150 m?. En esta primera zona se sitia los equipos, medios materiales y
humanos involucrados en el incendio. La segunda zona es la de transi-
cion, ocupa una superficie de 414 m? se destinara a recoger los residuos
del combustible, agua, espuma y otros agentes extintores utilizados en el
simulacro de incendio y verterlos en la zona de quemado. Para ello tiene
un pendiente descendente del 1 % hacia la zona central de la plataforma.

La tercera zona se denomina de quemado o e incineracién, y sera
donde se producira el fuego, en las piscinas de quemado. Esta superficie
que esta rodeada por la zona de transicion en 3 m de ancho cuenta con
una superficie de 972 m? (36 x 27 m).

Lamagnitud de la zona de quemado se ha elegido en funcién de la flota
y tipologia de aeronaves definida en el Anexo 14 de la OACIL

Segun figura en la documentacién remitida por el promotor, la
zona donde se desarrolla el proyecto se encuentra en la zona suroeste
de la Bahia de Santander incluido desde 1998 en el Catdlogo de Areas
Importantes para las Aves de Espaia (IBA n.° 026). Dentro de los
terrenos del aeropuerto se encuentra la laguna de Parayas denomi-
nada por el Ayuntamiento de Camargo como Reserva Municipal, uti-
lizada como zona de descanso y nidificacion por algunas especies de
aves acuaticas. Asimismo indica que el proyecto no afecta a areas de
especial proteccion designadas en la aplicacion de las Directivas 79/
409/CEE y 92/49/CEE o humedales incluidos en la lista del Convenio
Ramsar.

Analizado el documento ambiental presentado por Aena, se com-
prueba que se ha hecho un estudio y valoracion de aquellas acciones del
proyecto con potencial incidencia ambiental, destacando los siguientes
aspectos:
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La construccion de la plataforma de pruebas contraincendios supone
un incremento de superficie pavimentada de unos 4.536 m2, respecto a
los 181.000 m? existentes actualmente, en este sentido, las afecciones al
suelo en fase de construccion son ocupacion, compactacion y perdida de
suelo.

Ademas del recurso suelo, el proyecto implica el consumo de otros
recursos naturales tales como: aridos, agua y energia, que debido a la
pequena envergadura de la actuacion, no sera demasiado significativo.

Con relacion a los movimientos de tierras el proyecto presenta
22.268,30 m?, de los cuales 7.716 m? iran a vertedero autorizado préximo
al entorno del aeropuerto, tal como «el Mazo», 12.275 m? son préstamos y
2277,3 m® para compensaciones internas.

Asimismo, con el fin de comprobar la posible contaminacién del
terreno donde se sittia la plataforma actual, el promotor ha realizado un
analisis del mismo concluyendo que no existe dicha contaminacion.

Las actuaciones proyectadas no suponen la generacion de cantidades
significativas de aguas residuales.

Durante la fase de operacion, las emisiones atmosféricas derivadas de las
practicas de extincion de incendios no supondran un aumento significativo
de los niveles de emisiones, ya que su frecuencia de realizacion es baja.

El proyecto se ubica dentro del recinto aeroportuario, quedando la
actuacion fuera de los limites de la Servidumbre de Proteccién propues-
tos en la Ley de Costas.

Una vez realizado el analisis de potenciales impactos, el promotor
establece una serie de medidas correctoras a aplicar de manera especifica
en la realizacién del proyecto:

Las operaciones de demoliciones se efectuaran con las precauciones
necesarias para lograr unas condiciones de seguridad suficientes y evitar
dafos en las zonas préximas.

Se procedera a retirar, acopiar y mantener la tierra vegetal necesaria
para su posterior reutilizacion. Esta debera ser almacenada en monticu-
los sin sobrepasar una altura maxima de 2 metros para evitar la perdida
de sus propiedades organicas y bidticas.

Se considerara la viabilidad de reutilizacién de las tierras excedentes
en otras obras proximas que requieran aportes de tierra. De no ser posi-
ble, las tierras sobrantes seran transportadas, vertidas y extendidas
exclusivamente en vertederos legalmente autorizados como es el caso del
vertedero de inertes «El Mazo».

Se realizara una gestion correcta del resto de residuos generados en la
obra, para los que se realizara una recogida, transporte y eliminacion
segura de todos los residuos generados en la obra, sean estos inertes,
asimilables a urbanos o peligrosos.

Se prohibira el trabajo en el periodo nocturno en todos aquellos tajos
que requieran la utilizaciéon de maquinaria o vehiculos pesados de trans-
porte en superficie, para evitar las afecciones sonoras sobre el entorno.

Los materiales transportados deberan ser cubiertos para evitar que, a
causa de su naturaleza o por efecto e la velocidad del vehiculo o del
viento caigan.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministe-
rio de Medio Ambiente ha solicitado informe a los siguientes organismos
e instituciones:

Direcciéon General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio
Ambiente.

Confederacion Hidrografica del Norte.

Direccién General de Costas.

Direccién General de Cultura de la Consejeria de Cultura del Gobierno
de Cantabria.

Direcciéon General de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio
Ambiente del Gobierno de Cantabria.

Direccion General Montes y Conservacion de la Naturaleza de la Con-
sejeria de Ganaderia, Agricultura y Pesca del Gobierno de Cantabria.

Ayuntamiento de Camargo.

Se ha recibido contestaciones de la Direccion General para la Biodi-
versidad del Ministerio de Medio Ambiente, Confederacién Hidrografica
del Norte, Direccién General de Costas, Direcciéon General de Cultura de
la Consejeria de Cultura del Gobierno de Cantabria y Ayuntamiento de
Camargo.

La Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio
Ambiente estima que le proyecto no debe someterse a evaluacion de
impacto ambiental, no obstante sefiala que dada la proximidad del aero-
puerto a las lagunas de Parayas, se deberan definir una serie de medidas
preventivas encaminadas a minimizar las posibles afecciones sobre la
avifauna.

La Confederacion Hidrografica del Norte informa que las obras se
desarrollan fuera de la zona de Dominio Publico Hidraulico y Policia de
cauces, aunque podria producir impactos sobre el paisaje y la calidad de
las aguas.

Los impactos previsibles al medio ambiente hidrico no se consideran
significativos, por lo que el proyecto no deberia someterse al procedi-
miento reglado de evaluacion de impacto ambiental.

Asimismo, expone algunos aspectos a tener en cuenta en el desarrollo
del proyecto.

La Direccion General de Costas comunica que no tiene objeciones al
proyecto.

La Consejeria de Medio Ambiente del Gobierno de Cantabria realiza
una serie de consideraciones para incluir en el estudio de impacto
ambiental en el caso de que el Ministerio de Medio Ambiente decida que
es necesario someter a procedimiento el presente proyecto:

Estudio de alternativas técnicamente viables.

Contaminacién del canal de Parayas.

Afecciones a fauna y vegetacion.

Medidas para reducir impactos identificados en la evaluacion.
Medidas compensatorias, en su caso.

Valoracion de afecciones a espacios naturales.

La Direccién General de Cultura informa que no tiene constancia de la
existencia de bienes culturales en el lugar donde se va a desarrollar el
proyecto en cuestion, por lo que no se precisa medida alguna de atenua-
cion del impacto sobre el patrimonio cultural.

El Ayuntamiento de Camargo realiza una serie de consideraciones
como la necesidad de determinar la direccion de vientos dominantes y el
planteamiento de alternativas de localizacion.

Como consecuencia del contenido de las respuestas recibidas, se soli-
cit6 al promotor del proyecto informacién complementaria relativa a las
posibles medidas a aplicar para minimizar el impacto sobre la avifauna y
el planteamiento de otras alternativas de localizacién. En este sentido,
Aena ha informado que se han planteado tres posibles alternativas a la
localizacion inicialmente elegida:

a) Alternativa 1.

En esta alternativa la plataforma para las practicas de pruebas con-
traincendios se ubica en la franja norte de pista hacia el poligono
industrial. Debido a la presencia de la laguna de régimen mareal
situado en el interior del Aeropuerto se ha aproximado a la pista todo
lo posible para respetar la normativa de OACI respecto a obstaculos.
El resultado final es que la propuesta se encuentra a 60 metros de la
actual plataforma y a unas distancias desde el eje de pista y hasta la
laguna de 70 y 100 metros, respectivamente. Esta alternativa no cum-
ple las recomendaciones de OACI en relacién con la restriccién de
objetos en las franjas.

b) Alternativa 2.

El emplazamiento de esta alternativa es hacia el Oeste de la plata-
forma en el area comprendida entre la futura calle de rodaje y los accesos.
Se necesitaria una distancia minima a los accesos de 125 metros. El incon-
veniente de esta ubicacion se encuentra en el impacto visual y paisajis-
tico, tanto en el presente, como en el futuro, pues en sus proximidades se
prevé la instalacién de hoteles y zonas comerciales.

c) Alternativa 3.

El emplazamiento de esta alternativa es hacia el Este de la plataforma
actual muy préoximo a los edificios de combustible, almacenes y edificio
para el Handling por lo que no es recomendable su ubicacion en esta
zona.

Por ello, Aena como promotor del proyecto considera que la mejor
alternativa posible es la planteada inicialmente en el documento ambien-
tal presentado, es decir, aquella que se localiza en la misma zona que la
plataforma actual

Asimismo, el promotor plantea para la solucién elegida una serie de
medidas preventivas tanto para la fase de obras como para la fase de
explotacion, como son:

a) Medidas preventivas durante la fase de obras.

Con objeto de evitar las molestias a la fauna durante la época mas
delicada de su ciclo reproductor (puesta, incubacion, cria) no se ejecuta-
ran las obras durante el periodo comprendido entre los meses de febrero
a junio (ambos inclusive). Tampoco se realizara ningin tipo de labor pre-
via, incluido el jalonamiento.
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Previamente al inicio de las obras se llevara a cabo una completa ins-
peccién de la zona (batida de fauna), por parte de personal experto, con
objeto de ahuyentar o rescatar, segin el caso, aquellos individuos que
pudiesen verse afectados por las obras.

Se procederi, de forma previa al inicio de las obras, a delimitar la zona
de la laguna del aeropuerto de Santander, mediante jalonamiento.

En la zona jalonada se prohibira la ubicaciéon de instalaciones o ele-
mentos auxiliares de obra, tales como parques de maquinaria, areas de
acopio de materiales, oficinas de obra, etc.

Para minimizar en lo posible la afeccién por ruido a la fauna, se limita-
ran los movimientos de maquinaria al minimo imprescindible para garan-
tizar la correcta ejecucion de la obra.

Se estableceran balsas de sedimentacion que impidan la llegada a la
laguna del aeropuerto de vertidos accidentales procedentes de las obras.

b) Medidas preventivas durante la fase de funcionamiento.

Aena considera que en esta fase los impactos sobre la avifauna no son
significativos debido a la corta duracion y a lo espaciado que se producen
las practicas.

No obstante, y con objeto de minimizar las posibles molestias sonoras
a la avifauna durante la realizacién de las practicas, las sirenas de los
vehiculos contraincendios se apagaran a la llegada a la plataforma contra-
incendios. Asimismo se potenciara la vegetacion de ribera existente de
manera que forme una barrera visual que se interponga entre la lamina de
aguay la plataforma.

En la fase de explotacion el promotor considera que las caracteristicas
de la plataforma asegura la no afeccién al canal de Parayas.

Considerando las respuestas recibidas, los criterios del Anexo III del
Real Decreto Legislativo, analizada la documentaciéon ambiental presen-
tada por el promotor y tras la realizacion de una visita técnica a la zona que
se vera afectada por el proyecto, no se deduce la posible existencia de
impactos ambientales significativos que aconsejen someter el proyecto al
procedimiento reglado de evaluacién de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico, ala
vista del informe emitido por la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental de fecha 28 de junio de 2005, considera, que no es necesario
someter al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental el proyecto
«Construccién plataforma de pruebas contraincendios-Aeropuerto de San-
tander».

No obstante en la realizacion del proyecto se deberan aplicar las medi-
das establecidas en el documento ambiental presentado por el promotor,
asi como las recogidas en la documentacion complementaria aportada y las
sugerencias recogidas en las respuestas emitidas por los organismos con-
sultados.

Como se ha expuesto anteriormente, el promotor ha realizado un estu-
dio de contaminacién de suelos de la plataforma actual, con resultado
negativo. No obstante, cuando se realice el desmantelamiento de esta pla-
taforma se comprobara la certeza de dicho resultado, de no ser asi las tie-
rras deberan ser tratadas por gestor autorizado segin la normativa
vigente.

Madrid, 29 de junio de 2005.-El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.

BANCO DE ESPANA

RESOLUCION de 19 de julio de 2005, del Banco de
Espania, por la que se hacen piblicos los cambios del Euro
correspondientes al dia 19 de julio de 2005, publicados
por el Banco Central Europeo, que tendrdn la considera-
cion de cambios oficiales, de acuerdo con lo dispuesto en
el articulo 36 dela Ley 46/1998, de 17 de diciembre, sobre
la Introduccion del Euro.
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CAMBIOS
1 euro = 1,1965 délares USA.
1 euro = 135,07 yenes japoneses.
1l euro = 0,5738 libras chipriotas.
1 euro = 30,203 coronas checas.

leuro = 7,4620 coronas danesas.
1euro = 15,6466 coronas estonas.
1euro = 0,68785  libras esterlinas.
1leuro = 246,35 forints hungaros.

1 euro = 3,4528 litas lituanas.

1 euro = 0,6960 lats letones.

1 euro = 0,4293 liras maltesas.

1 euro = 4,1202 zlotys polacos.

1euro = 9,4254 coronas suecas.

1 euro = 239,48 tolares eslovenos.

1l euro = 39,145 coronas eslovacas.

1 euro = 1,5634 francos suizos.

1leuro = 78,27 coronas islandesas.
leuro = 8,0160 coronas noruegas.
1euro = 1,9557 levs bulgaros.

1euro = 7,3025 kunas croatas.

1 euro = 3,56592 nuevos leus rumanos.
1 euro = 34,4150 rublos rusos.

1 euro = 1,5965 nuevas liras turcas.
1leuro = 1,5985 dolares australianos.
1 euro = 1,4617 dolares canadienses.
1 euro = 9,9029 yuanes renminbi chinos.
1euro = 9,3060 dolares de Hong-Kong.
leuro = 11.748,43 rupias indonesias.

1l euro = 1.247,35 WONS Surcoreanos.
1euro = 4,5467 ringgits malasios.
1euro = 1,7745 dolares neozelandeses.
1 euro = 66,777 pesos filipinos.
leuro = 2,0239 dolares de Singapur.
1euro = 50,225 bahts tailandeses.

1 euro = 8,0520 rands sudafricanos.

Madrid, 19 de julio de 2005.—El Director general, Francisco Javier Ariz-
tegui Yarez.

CONSEJO DE SEGURIDAD
NUCLEAR

INSTRUCCION IS-07, de 22 de junio de 2005, del Consejo
de Seguridad Nuclear, sobre campos de aplicacion de
licencias de personal de instalaciones radiactivas.
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El Reglamento sobre Instalaciones Nucleares y Radiactivas aprobado
por Real Decreto 1836/1999, de 3 de diciembre, (BOE n.° 313, de 31 de
diciembre de 1999), en su articulo 56, encomienda al Consejo de Seguri-
dad Nuclear la definicion de los campos de aplicacion en que deben
encuadrarse las actividades del personal con licencia de los diversos tipos
de instalaciones radiactivas, segin su finalidad.

Desde su creacion, el CSN ha tenido la competencia de acreditar
mediante una licencia especifica al personal, que en los dos niveles pre-
vistos de operador y supervisor, manipula material o equipos radiacti-
vos o dirige tales actividades en las instalaciones radiactivas con fines
cientificos, médicos, agricolas, comerciales o industriales. Estas licen-
cias venian concediéndose, segun la anterior regulacion, con caracter
personal, para cada instalacion y por un plazo limitado, previa compro-
bacién de la cualificacion de los candidatos por un tribunal nombrado
por el CSN.

El Reglamento vigente ha sustituido el anterior concepto de licen-
cia especifica para una instalacion determinada, por otro de licencias
genéricas validas para todas las instalaciones radiactivas de la misma
especialidad o campo de aplicacién, manteniendo las restantes carac-
teristicas. Este modelo se basa, por tanto, en la definicién de un con-
junto de tipos de licencia en que encuadrar, segin sus actividades, al
personal acreditado de las instalaciones radiactivas y en el manteni-
miento de un registro de control, en que se relacionen las personas con
licencia en cada campo de aplicacion y la instalacién radiactiva en que
la aplican.

En este sistema, cada tipo de licencia acredita el conocimiento en
Proteccion Radiolégica adecuado a un campo de aplicacion, que es mas
genérico y amplio que el exigido anteriormente para obtener la licencia en



