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Los impactos sobre el medio biolégico, se derivan de la modificacién
de las condiciones hidrodinamicas dentro de la darsena. Al resultar una
darsena abierta por ambos extremos, protegida por el dique exento que se
propone, la tasa de renovaciéon de aguas en el interior de la misma sera
mayor, por lo que las potenciales especies colonizadoras seran de mayor
valor ecolégico. Este efecto positivo sera mas patente en la cara interna
del nuevo dique de abrigo respecto del proyectado inicialmente.

Considerando que el proyecto «Desarrollo de infraestructuras en el
exterior del muelle de Isla Verde 3* fase 1* actuacion: Dique de Abrigo»
se desarrolla en la misma zona que el inicial, no introduce elementos
en el medio distintos de aquellos que fueron objeto de evaluacion y que
las condiciones del medio en el que se llevard a cabo el proyecto han
sido convenientemente analizadas en el estudio de impacto ambiental
del proyecto inicial «Desarrollo de infraestructuras en el exterior del
muelle de Isla Verde» y en la Addenda realizada con objeto del pre-
sente proyecto, se observa que no existe, como resultado de la actua-
cion propuesta, la potencial existencia de impactos ambientales distin-
tos de los identificados en la evaluacion de impacto ambiental del
proyecto inicial.

En consecuencia, teniendo en cuenta las consideraciones anteriores y
los criterios de seleccion establecidos en el anexo III del Real decreto
Legislativo 1302/1986, no se deduce la existencia de impactos significati-
vos que aconsejen someter el proyecto a procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental. Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 del Real Decreto
Legislativo precitado, la Secretaria General para la Prevencion de la Con-
taminacién y el Cambio Climatico, a la vista del informe emitido por la
Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de este Ministerio,
de fecha 18 de abril de 2005, considera que no es necesario someter a
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental el proyecto «Desarro-
llo de infraestructuras en el exterior del muelle de Isla Verde 3* fase 1*
actuacion: Dique de Abrigo», de la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Algeciras.

Madrid, 19 de abril de 2005.-El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.

8653

RESOLUCION de 19 de abril de 2005, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Puerto deportivo de La Linea de
la Concepcion», promovido por Alcaidesa Servicios, S. A.
de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo establece
en el articulo 1.2, que los proyectos publicos o privados, consistentes en
la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad
comprendida en el anexo II de este Real Decreto Legislativo s6lo deberan
someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma prevista en
esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en cada caso.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el
Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales, y en el Real Decreto
1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico la
formulacion de las resoluciones sobre la evaluacion de impacto ambien-
tal de proyectos de competencia de la Administracion General del Estado,
reguladas por la legislacién vigente.

El proyecto Puerto deportivo de la Linea de la Concepcion se encuen-
tra comprendido en el Grupo 9 del anexo II del Real Decreto Legislativo
antes referido, por tratarse de una modificacion del puerto de San
Felipe.

De acuerdo con el articulo 2.3 del Real Decreto Legislativo, con fecha
25 de junio de 2004, el Ente Puablico Puertos del Estado remiti6 a la Direc-
cién General de Calidad y Evaluacion Ambiental el documento «Analisis
ambiental del puerto deportivo de la Linea de la Concepcion», que incluia
las caracteristicas y ubicacion del proyecto y sus posibles efectos sobre el
medio ambiente, al objeto de determinar la necesidad de su sometimiento
a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

El proyecto Puerto deportivo de la Linea de la Concepcion, se justifica
por la gran demanda de puntos de atraque de embarcaciones deportivas,
especialmente en la zona del Pefién de Gibraltar.

Las obras objeto de este proyecto consisten basicamente en la modifi-
cacion de la zona interior del puerto de San Felipe, reconvirtiéndolo en un
puerto deportivo. Todas las actuaciones se llevaran a cabo entre el panta-

lan de San Felipe y aproximadamente la mitad del dique de abrigo exis-
tente. La flota pesquera se ubicara en las actuales instalaciones del muelle
de San Felipe. La duracion total de las obras se estima en treinta y seis
meses, y se realizara en tres fases.

La primera fase consiste en la transformacion de la actual darsena
interior del puerto para albergar 373 amarres montados sobre pantalanes
flotantes. Con esta finalidad, se proyecta la ampliacion de la superficie de
todo el borde terrestre, hasta la zona del pantalan de San Felipe, dejando
una bocana de unos 50 metros de ancho. La superficie total ampliada en
esta fase es de unos 83.000 metros cuadrados, y en ella esta prevista la
instalacion del edifico de capitania, un foso de travelift, zona de varadero,
aparcamientos, jardines y un area comercial.

La segunda fase se desarrolla apoyada en el dique de abrigo y en la
cara oeste de la primera fase. Mediante esta actuacién se conforma una
nueva darsena, con una capacidad de 250 puestos de atraque para barcos
de entre 10 y 20 metros de eslora. En la parte exterior de la darsena y con
la misma alineacién del dique de abrigo, se dispone una pequena expla-
nada y un muelle de pasajeros de unos 150 metros de longitud. La super-
ficie terrestre ampliada en esta segunda fase es de aproximadamente
88.000 metros cuadrados y se destinara a practicamente los mismos usos
que la explanada de la primera fase.

La tercera fase se proyecta como una ampliacion de la primera fase y
consiste en una explanada sensiblemente rectangular que discurre para-
lela al muelle se San Felipe. Por su lado interno se proyectan pantalanes
flotantes y un espigén con capacidad para 144 amarres de barcos entre 10
y 40 metros de eslora. En la nueva superficie terrestre, de unos 18.000
metros cuadrados, se dispondra de un nuevo varadero y de otra zona
comercial.

El volumen de total de sedimentos a dragar se estima en unos 200.000
metros cuibicos, de los cuales se utilizaran alrededor de 151.000 como
materiales de relleno en la propia obra. Dichos materiales, caracterizados
de acuerdo con las «Recomendaciones para la gestion de los materiales
de dragado en los puertos espafioles», consisten en arenas y gravas,
siendo el porcentaje medio de finos muy inferior al cinco por ciento.

El volumen de materiales de aportacion, sin incluir los dragados, necesa-
rios para la ejecucion de todas las fases ronda los 480.000 metros cibicos.

En la documentacion presentada se incluye también un estudio de
impacto ambiental, en el que se describen y valoran los impactos sobre
todos los aspectos ambientales, durante las fases de construccion y
explotacion. En los estudios de campo realizados sobre los sedimentos,
las aguas y el bentos de la zona portuaria, no se han detectado especies ni
habitats dignos de consideracion por su singularidad, escasez o figura de
proteccion. Los principales impactos, considerados como moderados, se
produciran durante la fase de construccion sobre la calidad del agua, del
nivel sonoro, la ocupacién de fondos marinos y el paisaje. Durante la fase
de funcionamiento, se estima que el impacto sobre el paisaje y el medio
socioeconémico seran positivos, mientras que la tasa de renovacion de
aguas se vera reducida, aunque de forma poco significativa. De entre las
medidas preventivas y correctoras propuestas en la documentacién de
impacto ambiental, cabe destacar la utilizacion de pantallas antiturbidez
durante las operaciones de dragado, la presencia de un técnico arque6-
logo en la draga, la utilizacion de luminarias que produzcan baja contami-
nacion luminica y la puesta en practica de un sistema de gestion ambien-
tal, tanto durante la fase de obras como la de funcionamiento.

La Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental ha solicitado
informe a los siguientes organismos e instituciones: Direccién General
para la Biodiversidad (Ministerio de Medio Ambiente), Direccion General
de Costas (Ministerio de Medio Ambiente), Direcciéon General de Preven-
cién y Calidad Ambiental (Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia), Direccién General de Pesca y Acuicultura (Consejeria de
Agricultura y Pesca de la Junta de Andalucia), Instituto Espaiiol de Ocea-
nografia, Ayuntamiento de La Linea de la Concepcién, Ecologistas en
Accién y Asociacion Gaditana de Defensa y Estudio de la Naturaleza
(AGADEN).

El contenido ambiental de las contestaciones recibidas, se resume en
el anexo L.

Considerando las respuestas recibidas y los criterios del Anexo III del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, y analizada la totalidad del expe-
diente, no se deduce la posible existencia de impactos ambientales signi-
ficativos que aconsejen someter el proyecto al procedimiento de evalua-
cion de impacto ambiental.

Los principales motivos que han llevado a tomar esta decision son los
siguientes: Las nuevas instalaciones se ubican dentro de una zona portua-
ria de aguas abrigadas ya existente, por lo que no se prevén efectos sobre
la dinamica litoral y las playas adyacentes, y durante la fase de construc-
cioén, la calidad del agua no se vera afectada de forma significativa y per-
manente por cuanto los rellenos se realizan dentro de aguas abrigadas y
se han previsto medidas correctoras (pantallas antiturbidez). En lo rela-
tivo a los amarres para la flota pesquera de la Linea, en el documento
remitido por la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, se indica
expresamente que dicha flota podra amarrar en las actuales instalaciones
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del muelle de San Felipe. Por ultimo senalar que la puesta en practica de
un sistema de gestién ambiental (SGMA) se considera como una garantia
adicional al seguimiento y control de programa de vigilancia ambiental y
medidas correctoras.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 del Real Decreto Legislativo
precitado, y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, la Secre-
taria General para la Prevencion de la Contaminacion y E1 Cambio Climéa-
tico, a la vista del informe emitido por la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental de fecha 19 de abril de 2005, considera que no es
necesario someter a procedimiento de evaluacién de impacto ambiental
el proyecto Puerto deportivo de la Linea de 1la Concepcion.

No obstante, atin no deduciéndose impactos ambientales significativos,
y con el proposito de mejorar la calidad ambiental del proyecto, se reco-
mienda que antes del inicio de las operaciones de relleno de las nuevas
explanadas, se completen todos los cierres perimetrales de las mismas, de
tal forma que el recinto creado funcione a modo de balsa de decantacion y
asi se evite, o minimice, la dispersion de la pluma de turbidez por las aguas
de la bahia, especialmente en las zonas de baino que potencialmente puedan
verse afectadas. En caso de llevarse a cabo la medida recomendada, la uti-
lizacion de las pantallas antiturbidez se reduciria, si fuese necesario, a la
fase de construccion de los cierres perimetrales.

Madrid, 19 de abril de 2005.-El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.

ANEXO1I

A continuacion se resume el contenido ambiental de las contestacio-
nes recibidas a las consultas realizadas por la Direccion general de Cali-
dad y Evaluacién Ambiental:

La Direccién General de Costas indica que no se prevén efectos sobre
la dinamica litoral debido a que las actuaciones se desarrollaran entre el
dique se San Felipe y el muelle del mismo nombre. Por otra parte, consi-
dera que si los materiales de dragado reunen caracteristicas de calidad
suficiente, se deberan utilizar en la regeneracion de las playas proximas,
para lo cual se dispondra de un programa de control de los dragados. Por
ultimo, sefala que deberan preverse los efectos que se puedan producir
en los puntos de vertido del material dragado no utilizado en playas o
rellenos.

La Direcciéon General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Junta
de Andalucia, senala que la actuacion proyectada no esta incluida en la
anexos de la Ley 7/1994, por lo que no es necesario someterla al procedi-
miento de evaluacion ambiental se encuentra. También indica que remitié
la documentacion a la Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio
Ambiente en Cadiz, para que ésta aporte observaciones al respecto.

El Ayuntamiento de La Linea de la Concepcién, adjunta un informe de
los técnicos municipales en el que, tras analizar los principales impactos
ambientales, se concluye que no existe ningin inconveniente para llevar
a acabo la ejecucién del proyecto.

La Cofradia de Pescadores de La Linea presenta un escrito en el que
informan desfavorablemente la instalacion deportiva, habida cuenta de
que si se lleva a cabo no podran protegerse en épocas con temporal de
Levante, tal como lo vienen haciendo desde tiempo inveterado. No obs-
tante, si se habilitan al menos quince amarres para uso de la flota pes-
quera, informarian favorablemente.

La Asociacién Gaditana de Defensa y Estudio de la Naturaleza (AGA-
DEN), sugiere, entre otros aspectos, los siguientes: el proyecto debia
haber sido sometido al procedimiento de evaluacién de impacto ambien-
tal por los beneficios que dicho procedimiento conlleva en la identifica-
cion de impactos, busqueda de alternativas, etc; la gran cantidad de
superficie ganada al mar se dedicara a construir centros comerciales, por
lo que los dragados, mas que de aumento de calado, se realizan con objeto
de extraer aridos para el relleno de las grandes superficies; las obras pro-
yectadas se realizan sobre un puerto construido en el ano 1994 que no
tiene mucha o ninguna utilidad y se quiere solucionar con un puerto para
yates, lo cual puede resultar un fracaso, como lo fue el de 1994.

El grupo Verdemar de Ecologistas en Accién expone las siguientes
alegaciones: el proyecto, lejos de luchar contra la erosion costera, tal
como preconiza el informe de la Comision Europea a raiz del trabajo
EUROSION, plantea la ocupacién de nuevos territorios y la alteracién de
la dinamica litoral; la calidad del agua se vera seriamente afectada, tanto
por la escasa renovacion de las aguas como por el aumento de los verti-
dos procedentes de las embarcaciones; se agravaran los problemas de
contaminacion maritima y atmosférica por el aumento del trafico mari-
timo; no esta clara la necesidad del puerto deportivo y con ello se excluye
a un sector de la poblacién que tradicionalmente venia utilizandolas, y el
proyecto no cumple con los objetivos de la Ley de Costas en cuanto a
utilizacion y uso del dominio publico maritimo terrestre.

BANCO DE ESPANA

RESOLUCION de 25 de mayo de 2005, del Banco de
Espania, por la que se hacen publicos los cambios del Euro
correspondientes al dia 25 de mayo de 2005, publicados
por el Banco Central Europeo, que lendrdn la considera-
cion de cambios oficiales, de acuerdo con lo dispuesto en
el articulo 36 dela Ley 46/1998, de 17 de diciembre, sobre
la Introduccion del Euro.
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CAMBIOS
1euro = 1,2564 dolares USA.
1 euro = 135,33 yenes japoneses.
1euro = 0,5767 libras chipriotas.
1l euro = 30,546 coronas checas.
1euro = 7,4468 coronas danesas.
1 euro = 15,6466 coronas estonas.
1euro = 0,68785  libras esterlinas.
1euro = 255,18 forints hungaros.
1euro = 3,4528 litas lituanas.
1l euro = 0,6960 lats letones.
1euro = 0,4293 liras maltesas.
1 euro = 4,1834 zlotys polacos.
1euro = 9,1783 coronas suecas.
1 euro = 239,52 tolares eslovenos.
1euro = 39,215 coronas eslovacas.
1 euro = 1,5458 francos suizos.
1euro = 81,11 coronas islandesas.
1leuro = 8,0560 coronas noruegas.
1leuro = 1,9555 levs bulgaros.
1l euro = 7,3151 kunas croatas.
1euro = 36.175 leus rumanos.
1l euro = 35,2300 rublos rusos.
1leuro = 1,7455 nuevas liras turcas.
leuro = 1,6528 dolares australianos.
1leuro = 1,5831 dolares canadienses.
1 euro = 10,3986 yuanes renminbi chinos.
leuro = 9,7770 dolares de Hong-Kong.
1 euro = 11.906,27 rupias indonesias.
1 euro = 1.257,28 WONS Surcoreanos.
leuro = 4,7742 ringgits malasios.
1 euro = 1,7648 délares neozelandeses.
1 euro = 68,392 pesos filipinos.
leuro = 2,0828 dolares de Singapur.
1l euro = 50,486 bahts tailandeses.
1 euro = 8,2404 rands sudafricanos.

Madrid, 25 de mayo de 2005.-El Director general, Francisco Javier
Ariztegui Yafez.

COMUNIDAD AUTONOMA
DEL PAIS VASCO

RESOLUCION de 10 de mayo de 2005, de la Direccion de
Administracion de Industria y Minas, del Departamento
de Industria, Turismo y Comercio, por la que se autoriza
a la entidad TUV Internacional Grupo TUV Rheinland,
S.L. inscrita como organismo notificado para la aplica-
cion de las directivas 97/23/CE, relativa a equipos a pre-
sion, 95/16/CE sobre ascensores y 98/37/CE sobre mdqui-
nas, la ampliacion de actividades correspondientes a la
Directiva de Mdquinas para todas las mdquinas del anexo
IV de dicha directiva.
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Antecedentes de hecho

Uno.—Mediante Resolucién de 3 de abril de 2001, del Director de Admi-
nistracion de Industria y Minas, se reconocié que la entidad Tiiv Rhein-
land Ibérica, S.A., cumplia las condiciones para ser inscrita como Orga-
nismo Notificado para la aplicacién de la directiva 97/23/CE, relativa a



