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Desplazamientos en el extranjero: Hasta 637,79 euros cuando el lugar
de destino sea un pais de Europa y hasta 1.275,60 euros cuando el lugar de
destino sea un pais del resto del mundo.

Los desplazamientos deberan realizarse en medios publicos de trans-
porte. Sélo en casos debidamente justificados podra utilizarse, previa
autorizacion de la Direccién del Instituto de Salud Carlos III, el vehiculo
privado, y siempre que dicha autorizacion se haya solicitado antes de la
realizacion del viaje. El importe de la ayuda sera de 0,17 euros/kilémetro,
sin que, en ninguin caso, pueda superar las cuantias maximas establecidas
en el apartado anterior.

c¢) Premios ala mejor tesis doctoral y a la mejor publicacion cientifica
elaboradas por becarios del Instituto de Salud Carlos III. Estos premios
estaran dotados con 1.872,72 euros y 1.248,48 euros respectivamente.

d) Ayudas para la finalizacion de tesis doctorales. La subvencion de
esta ayuda sera la misma que la de las becas de licenciados, excepto que
la concesion sera solo por un maximo de 12 meses.

5.  Evaluacion de solicitudes

5.1 Las solicitudes para las ayudas seran evaluadas por grupos de
expertos, designados por el Director del Instituto de Salud Carlos III,
seleccionados entre los miembros de la Comisién de Investigacion del
Instituto de Salud Carlos III SCIII. Las conclusiones de la evaluacion
seran dictaminadas por el Jurado previsto en el apartado tercero de esta
convocatoria.

5.2 Las solicitudes de prérrogas de becas, estaran sujetas al mismo
procedimiento establecido en el parrafo anterior.

6. Plazo y forma de justificacion

6.1 Una vez realizada la actividad concedida, el becario debera pre-
sentar, en el plazo de treinta dias, los justificantes originales o fotocopia
compulsada de todos los gastos realizados.

6.2 Para las ayudas para estancias breves en Espaia o en el extran-
jero, una vez concluida la estancia, los beneficiarios deberan acreditar su
realizacion en el plazo de treinta dias, presentando una certificaciéon del
responsable del centro receptor, donde conste expresamente el dia de
inicio y el de finalizacion y una breve memoria descriptiva, de 300 pala-
bras maximo, del trabajo realizado con el visto bueno del tutor. Dicha
memoria estard encabezada por el titulo y la referencia de la memoria de
la beca y sera remitida a la Direccion del Instituto de Salud Carlos IIL

6.3 En caso de no llevarse a efecto la actividad, o de no poderla jus-
tificar, el beneficiario esta obligado a devolver la totalidad de la cantidad
percibida.

7. Pago de las ayudas

El pago de las acciones formativas se realizara a la justificacién de la
accion realizada. En los supuestos de asistencia a congresos, cursos y
realizacion de estancias, se podra adelantar el 80% del importe.
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RESOLUCION de 13 de abril de 2005, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el
Cambio Climdtico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental sobre el estudio informativo del pro-
yecto de «Acondicionamiento de la Red Arterial Ferrovia-
ria de Valladolid y su integracion urbana», de la Direc-
cion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y su
Reglamento de ejecucién, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre, establecen la obligacién de formular declaracion de impacto
ambiental con cardcter previo a la resoluciéon administrativa que se
adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacién de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el
Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales y en el Real Decre-
to 1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico la
formulacion de las declaraciones de impacto ambiental sobre la evalua-

cion de proyectos de competencia de la Administraciéon General del
Estado, reguladas por la legislacion vigente.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «Acondiciona-
miento de la red arterial ferroviaria de Valladolid y su integracién urbana»
se encuentra comprendido en el apartado b del grupo 6 del anexo I del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, modificado por la Ley 6/2001, por lo
que, de acuerdo con lo dispuesto en su articulo 1.1, debe someterse a
procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de
Ferrocarriles remitid, con fecha 17 de julio de 2001, a la Direccién Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del estudio
informativo con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental establecié a continuacién un periodo de
consultas a personas, instituciones y administraciones previsiblemente
afectadas, sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 21 de noviembre
de 2001, 1a Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Ferrocarriles de las respuestas recibidas.

La relaciéon de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo L.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de
Ferrocarriles sometié conjuntamente el estudio informativo y el estudio
de impacto ambiental al tramite de informacién publica mediante anun-
cio en el Boletin Oficial del Estado de 16 de diciembre de 2002; en el
Boletin Oficial de Castilla y Leon de 20 de diciembre de 2002; y en el Bole-
tin Oficial de la Provincia de Valladolid de 26 de diciembre de 2002.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 1 de octubre
de 2003, la Direccion General de Ferrocarriles remitié a la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, con-
sistente en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental y resul-
tado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se
recogen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién piblica se acom-
pafia como anexo IV.

Como consecuencia del proceso de informacion publica, en el informe
de alegaciones, la Direccion General de Ferrocarriles propone una modi-
ficacion de trazado de la alternativa C seleccionada en el estudio informa-
tivo, la denominada C-1.

Con fecha 8 de febrero de 2005 el promotor, la Direccion General de
Ferrocarriles, solicit6 del 6rgano ambiental la formulacion de la declara-
cién de impacto ambiental, en una primera fase de la variante exterior
para mercancias, excluyendo las actuaciones en el pasillo ferroviario
existente. Esta peticion se basa en la necesidad, a requerimiento de la
Direccion General de Calidad y Evaluacion ambiental, de realizar un ade-
cuado estudio de impacto ambiental de las actuaciones en el pasillo ferro-
viario actual y llevar a cabo la correspondiente informacién publica a
efectos ambientales, dado que en la fase a escala 1:10.000 en la que se
realiza el andlisis y evaluacién ambiental de las alternativas y se selec-
ciona una de ellas, no se ha realizado estudio de impacto ambiental de las
actuaciones en el pasillo ferroviario.

Segun manifiesta en su escrito el promotor esta separacion esta justi-
ficada ya que se trata de dos actuaciones independientes espacial y tem-
poralmente, con soluciones técnicas y condicionantes ambientales dife-
rentes. Ademas, la ejecucion del soterramiento en el pasillo ferroviario
requiere previamente la puesta en servicio de la Variante Exterior.

Analizado el contenido del estudio de impacto ambiental, 1a Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicité del promotor infor-
maciéon complementaria sobre medidas preventivas y correctoras, y
sobre el programa de vigilancia ambiental para la alternativa B, objeto de
esta declaracion, la cual fue remitida por la Direccion General de Ferroca-
rriles en abril de 2005.

Dado que el estudio informativo no contiene ninguna informacién
sobre los préstamos y vertederos necesarios para cada alternativa, la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicité documen-
tacion sobre la localizacion, caracterizacién y analisis ambiental de los
mismos. Con fecha 8 de febrero de 2005, 1a Direccién General de Ferroca-
rriles remitié un documento con una propuesta y un analisis ambiental de
préstamos y vertederos correspondientes a las alternativas C-1 (la C
modificada tras el proceso de informacién publica) y B, de la variante
exterior (by pass) de mercancias.

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Conta-
minacion y el Cambio Climético, en el ejercicio de las atribuciones confe-
ridas por el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evalua-
cion de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
por los articulos 4.1, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucién, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, inicamente a
los efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental
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sobre el estudio informativo del proyecto de «Acondicionamiento de la red
arterial ferroviaria de Valladolid y su integracion urbana», referida sola-
mente a las actuaciones relativas a la variante exterior de mercancias.

Declaracion de Impacto Ambiental

El estudio informativo del proyecto de «Acondicionamiento de la Red
Arterial Ferroviaria de Valladolid y su integraciéon urbana» incluye dos
conjuntos de actuaciones: las que se realizan en el pasillo ferroviario
actual y la variante exterior para trafico de mercancias, incluyendo cada
una de ellas las estaciones e instalaciones necesarias.

La Direccién General de Ferrocarriles, organismo promotor de este
proyecto, solicité en escrito de 8 de febrero de 2005 que en una primera
fase se formulase declaraciéon de impacto ambiental sobre las actuacio-
nes de la variante exterior para mercancias excluyendo las actuaciones
en el pasillo ferroviario. Las razones aducidas por el promotor para esta
segregacion, a la que se ha hecho referencia en la parte introductoria de
esta declaracion, se basan en la necesidad y exigencia por parte de la
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental de realizar un ade-
cuado estudio de impacto ambiental de las actuaciones en el pasillo ferro-
viario actual y llevar a cabo la correspondiente informacién publica a
efectos ambientales, dado que en la fase a escala 1:10.000 en la que se
realiza el andlisis y evaluacién ambiental de las alternativas y se selec-
ciona una de ellas, no se ha realizado estudio de impacto ambiental de las
actuaciones en el pasillo ferroviario.

Seguin manifiesta en su escrito el promotor esta separacion esta justi-
ficada ya que se trata de dos actuaciones independientes espacial y tem-
poralmente, con soluciones técnicas y condicionantes ambientales dife-
rentes. Ademas, la ejecucion del soterramiento en el pasillo ferroviario
requiere previamente la puesta en servicio de la Variante Exterior.

Por tanto, esta declaraciéon de impacto ambiental se refiere unica-
mente a las actuaciones de la variante exterior de mercancias, que com-
prenden doble via de ancho ibérico para mercancias con origen y final
en el pasillo ferroviario actual, enlaces norte y sur con éste, nuevas ins-
talaciones ferroviarias y acceso desde la variante a la factoria de FASA-
Renault.

El estudio informativo y el estudio de impacto ambiental en la fase a
escala 1:10.000 consideran tres alternativas: A, By C. En el estudio infor-
mativo se realiza un analisis multicriterio en el que con los criterios de
medio ambiente, inversion y funcionalidades resulta ser mas favorable la
alternativa C.

A la vista del contenido del estudio de impacto ambiental, del conte-
nido de las alegaciones y de las visitas realizadas sobre el terreno se con-
sidera que la alternativa B es claramente menos desfavorable que la C y
que la A desde el punto de vista ambiental, siendo esta ultima la menos
favorable. La alternativa C, propuesta por el promotor, produce afeccio-
nes importantes y superiores a las de la alternativa B sobre los siguientes
elementos ambientales:

Vegetacion: la C afecta en unos 3800 m de su trazado a masas arbola-
das, una parte importante de ellas protegidas; la B sélo afecta este tipo de
vegetacion en zonas de poca extension al principio del trazado.

Ruido e intrusién visual: importante afeccion en la zona urbana de La
Cistérniga y en el acceso a FASA-Renault

Al planeamiento urbanistico: 1a B es la que figura en las Directrices de
Ordenacioén Territorial de Valladolid y su entorno, DOTVAENT.

Afeccidn a suelo industrial: poligonos industriales de Los Alamares, en
construccion, y El Carrascal, y a varios edificios industriales en las proxi-
midades del Cerro de San Cristébal.

Geomorfologia y paisaje: en el Cerro San Cristébal, catalogado en
las Directrices como espacio de interés natural y paisajistico, cuestas y
laderas.

Yacimientos arqueoldgicos: afeccién al yacimiento de Villarejo.

Efecto barrera y fragmentacion del territorio: sobre zonas boscosas,
agricolas e industriales; la B discurre en paralelo y muy proxima en casi
todo su recorrido a rondas viarias existentes y proyectadas.

Ademas, la C tiene una longitud significativamente mayor que la B
(5200 m mas) con la consiguiente ocupacién de terreno y un movimiento
de tierras (en especial de desmonte) claramente superior al de la B.

Tras el proceso de informacién publica, la Direccién General de Ferro-
carriles propone en el informe de alegaciones una modificacion de la
alternativa C, la denominada C-1, consistente en una modificacion del
trazado en unos 8 km de longitud en los términos municipales de Laguna
de Duero y La Cistérniga y un desplazamiento maximo hacia el este de
unos 500 m. En esta nueva alternativa, aunque se corrigen algunos impac-
tos, quedan otras afecciones importantes sin resolver. De las antes men-
cionadas, las principales son las relativas a: la vegetacion, el planeamiento
territorial; el efecto barrera y fragmentacion del territorio; y la afeccién a
viviendas (La Cistérniga) y suelo industrial (proximidades del Cerro de
San Cristobal). Esta alternativa no se ha sometido a informacién publica.

Por tanto, se considera que la alternativa C (y su modificada, la C-1) no
es admisible ambientalmente, siendo la B 1a mas favorable de las analiza-
das con este criterio.

Las nuevas instalaciones previstas junto a la variante exterior para
mercancias: nueva estacion de mercancias, taller central de reparaciones
(T.C.R.) y Centro de Tratamiento Técnico (C.T.T.) quedan excluidas de la
presente declaracion por no estar suficientemente definidas las actuacio-
nes que comprenden ni haberse realizado ningin tipo de analisis ambien-
tal de sus efectos. En el estudio informativo unicamente figura su ubica-
cién en planta.

Quedan asimismo excluidas de la declaracion, por no estar definidas
ni analizadas en el estudio de impacto ambiental, las lineas de transporte
de energia eléctrica y las subestaciones eléctricas. Su evaluacion de
impacto ambiental debera atenerse a lo dispuesto en la Ley 54/1997 del
sector eléctrico y a la legislacion que sea de aplicacion en la Comunidad
Auténoma de Castilla y Leon.

Las referencias a puntos kilométricos que figuran en esta declaraciéon
corresponden al trazado a escala 1:10.000 (el tnico que figura en el estu-
dio informativo), salvo en el enlace sur, que por no venir definido en el
estudio informativo se refiere al trazado a escala 1:2.000 remitido por el
promotor en diciembre de 2004, con posterioridad al resto del expediente
para la formulacion de la declaracion de impacto ambiental.

En consecuencia, para la realizacion de la alternativa B tal como viene
definida en el estudio informativo, tanto en el proyecto de construccién
que la desarrolle como en las fases de construccion y explotacion del
ferrocarril, se debera cumplir lo establecido en el estudio de impacto
ambiental en lo que no se oponga a la presente declaracién y ademas las
siguientes condiciones:

1. Adecuacién ambiental del proyecto.

La alternativa B de la variante exterior debera adaptarse en el pro-
yecto de construccion, siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo
con los siguientes criterios:

1.1 Con objeto de disminuir la ocupacion de terreno y la afeccion al
pinar situado frente al colegio de Nuestra Senora del Rosario (pp.kk.
1+720-1+900) se dispondra un muro que sustituya total o parcialmente al
terraplén previsto en la margen derecha o bien se prolongara la estructura
prevista a continuacion.

1.2 Las acequias de Arcas Reales y Valladolid constituyen corredores
biolégicos (presencia de agua y vegetacion) por lo que estan previstos
pasos de las mismas sobre la proyectada ronda exterior sur de Valladolid
de 15 y 30 m de anchura respectivamente para las personas y para la
fauna. Estos pasos de las acequias figuran en la DIA de la ronda viaria sur.

El ramal del enlace sur cruza sobre la acequia de Arcas Reales (p.k.
0+400) y sobre la de Valladolid (p.k. 0+620); el tronco cruza sobre la ace-
quia de Arcas Reales (p.k. 1+400). Por tanto, con objeto de que el trazado
del ferrocarril respete el caracter de corredor biolégico de estos pasos se
proyectara el trazado en alzado de forma que la altura libre sobre los mis-
mos sea como minimo de 5 m.

1.3. En el paso por el poligono industrial Cerro de San Cristébal
(pp.kk.4+000-5+600) se dispondran los puentes necesarios sobre las
calles del poligono existentes o previstas para evitar el efecto barrera.

1.4 Con objeto de disminuir la afeccion sobre la geomorfologia y el
paisaje en las laderas del cerro San Cristobal, pp.kk. 4+800-5+400 (espa-
cio protegido «Cuestas y laderas» en las Directrices de Ordenacion Terri-
torial de Valladolid y su entorno), se bajara en la medida de lo posible la
altura de la rasante entre los puentes sobre la calle Acero (p.k. 4+300) y la
carretera N-122 (p.k. 5+600) y se dispondra un falso tinel en la ladera del
cerro con la longitud necesaria para que en las bocas se restituya la mor-
fologia original del terreno eliminando practicamente los desmontes en
los accesos a las mismas. La cubierta del tinel se revegetara con las espe-
cies existentes en el entorno del cerro y las citadas en la condicién 2.3
para las zonas intermedias. Con esta modificacion de trazado, se mejora-
ran ademas las condiciones funcionales del mismo, disminuyendo las
pendientes previstas de 20 %o, que no cumplen los parametros de trazado
para esta alternativa (15 %o) previstos en el estudio informativo.

1.5 En una parte importante de su recorrido, la variante ferroviaria
discurre en paralelo y proxima a la variante exterior este, en proyecto,
con caracteristicas de autovia. Con objeto de disminuir la ocupacion de
terreno, el efecto barrera y el impacto paisajistico, el trazado se proyec-
tara en toda esta zona lo mas proximo posible al de la citada autovia que
permitan las caracteristicas técnicas de ambas infraestructuras. Asi-
mismo el trazado en alzado se proyectara teniendo en cuenta el de la
autovia, de forma que ambas discurran a cotas similares en la mayor
medida posible con objeto de disminuir los efectos visuales desfavorables
y permitir la mayor permeabilidad transversal conjunta para que el efecto
barrera sobre las personas, la fauna y las aguas superficiales sea el menor
posible. Para conseguir estos objetivos se debera mantener la coordina-
cién necesaria con el organismo responsable del proyecto de la carretera,
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y se asegurara la continuidad de las estructuras y obras de drenaje en las
dos infraestructuras.

1.6 Con objeto de evitar o disminuir en la mayor medida posible la
afeccion sobre el canal del Duero: sobre su cauce, la calidad de sus aguas
y la vegetacion de ribera, las zonas de instalaciones previstas (T.C.R.,
estacion de mercancias y C.T.T.) entre los pp.kk. 10+800 y 13+800, se
situaran a una distancia minima de 30 m de la vegetacion asociada al
canal. Esto se refiere solamente al limite de delimitacion de las instalacio-
nes, sin perjuicio de la exclusion de éstas de la presente declaracién tal
como se expresa en el preambulo de la misma.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion.

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacion de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circula-
cién de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

En el entorno de las zonas con vegetacion singular o sensible: encina-
res, pinares, canales, acequias y cauces de rios, se realizard un jalona-
miento especial con malla metélica anclada y se procedera al marcado
individual con numeracién correlativa sobre la ultima fila de pies a respe-
tar, para controlar y evitar el arranque de éstos. Estas zonas son las
siguientes:

Pinar de Pozuelo, afectado entre los pp.kk. 0+000 y 0+300.

Vegetacion de ribera de la Acequia de las Arcas Reales, p.k. 1+400 del
trazado en variante, y en el ramal del enlace sur (p.k. 0+400).

Vegetacion de ribera de la Acequia de Valladolid, en la intersec-
cién con el ramal del enlace sur de la variante exterior de mercancias
(p-k. 0+620).

Pinar situado frente al colegio de Nuestra Sefiora del Rosario (pp.kk.
1+720 al 1+900).

Pinar de Jalén, entre los pp.kk. 3+050 y 3+300 del tronco, y los ramales
a FASA-Renault.

Pinares y otras especies de repoblacién del Cerro de San Cristébal,
entre los pp.kk. 4+750 al 5+250.

Vegetacion de ribera del rio Esgueva, ambas margenes, p.k. 9+505.

Vegetacion de ribera sobre el Canal del Duero, en los pp.kk. 3+550,
8+450, 10+180 y 14+500 en ambas margenes, y en toda la margen izquierda
que se ubica junto al nuevo complejo ferroviario previsto (T.C.R., nueva
estacion de mercancias y C.T.T.) entre los pp.kk. 10+800 y 13+800.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza o en zonas proximas a la misma en montones
de altura no superior a 1,5 metros. Para facilitar los procesos de coloniza-
cién vegetal, se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de
sus propiedades: no se mantendran los montones acopiados mas de tres
meses, en ninglin caso mas de un mes en verano, y transcurrido esos tiem-
pos limites se debera proceder a su riego, combinandolo con la meteoro-
logia esperable en la zona, su abonado y siembra.

2.3 Las condiciones climaticas dominantes en la zona y las actuacio-
nes sobre medios naturales xeréfilos hacen que el riesgo de incendio sea
alto, por lo que el proyecto de construccién incluird un plan de preven-
cién y extincion de incendios que sera desarrollado por el plan de asegu-
ramiento de la calidad del adjudicatario de las obras. Durante la construc-
cion de la obra se prestard especial atencion a las actividades
potencialmente mas peligrosas, como los desbroces y las soldaduras. En
cualquier caso el plan incluira el establecimiento de dispositivos de extin-
cién a pie de obra.

Para reducir el riesgo de incendio durante la explotacion, se seleccio-
naran para la revegetacion de los taludes especies autoctonas de baja
inflamabilidad que dificulten el inicio y la propagacion del fuego. Espe-
cies apropiadas son: la encina, el majuelo, el durillo y la adelfa en todas
las zonas intermedias y el sauce, el fresno, el majuelo, el satico y el serbal
en los entornos de los cauces del rio Esgueva, el Canal del Duero, la Ace-
quia de las Arcas Reales, la Acequia de Valladolid y todos los pasos de
drenaje considerados.

24 Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera del rio
Esgueva, atravesado por la traza de la variante exterior en el p.k. 9+505;
del Canal del Duero atravesado por la misma traza en los pp.kk. 3+550,
8+450, 10+180 y 14+500 y 14+500; de la Acequia de las Arcas Reales en el
p.k. 1+400 del tronco y en el p.k. 0+400 del ramal del enlace sur; de la
Acequia de Valladolid, también sobre su interseccion con el mismo ramal
en el p.k. 0+620, las pilas y los estribos de las obras de paso sobre éstos se
situaran a una distancia minima de 5 metros de la vegetacion de ribera sin
perjuicio de lo establecido al respecto en las condiciones 1.6 y 3.2.
Durante la construccion de estas estructuras se producira la minima afec-
cion a la vegetacion de ribera que en ningin caso superara la anchura de
la propia estructura.

2.5 Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso a
la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes. En especial se
evitard la apertura de nuevos caminos de obra a través de los pinares
atravesados: el Pinar de Pozuelo situado al comienzo del trazado, el de
Jalén y el situado frente al colegio de Nuestra Sefiora del Rosario a los que
se ha hecho referencia en la condicién 2.1.

3. Proteccién del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas.

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacién y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante la construc-
cion como en la fase de explotacién, se estableceran en coordinacion con
la Confederacion Hidrografica del Duero, de acuerdo con sus competen-
cias, las siguientes medidas:

3.1 A pesar de que el estudio informativo no contempla rectificacio-
nes ni canalizaciones de los cursos naturales de agua interceptados, con
objeto de no afectar significativamente a los mismos, en el trazado defini-
tivo que se desarrolle en el proyecto de construccién se evitara la rectifi-
cacion y canalizacion de sus cauces, no permitiéndose la concentracion
de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 El disefio de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizard de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada
lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece la
Ley 29/1985 de Aguas y sin perjuicio de lo establecido en la condicién 2 de
proteccion de la vegetacion de ribera. No se situaran pilas en ninguno de
los cauces afectados por el trazado.

3.3 En toda la zona con un cierto riesgo de inundaciéon temporal,
localizada segun el estudio de impacto ambiental en las primeras terrazas
y aluviales del rio Esgueva y en el canal del Duero (aproximadamente
entre los pp.kk. 7+500 y 10+200), se debera realizar, en consulta con la
Confederacion Hidrografica del Duero, un analisis de los caudales de
escorrentia, disefiando los drenajes transversales y longitudinales de
forma que se evite el efecto presa de la infraestructura.

3.4 Elproyecto de construccion deberd analizar la posible afeccion a
los pozos, tanto en lo relativo a la cantidad como con la calidad de los
recursos hidricos, estableciendo, en su caso, las oportunas reposiciones
que garanticen los actuales niveles de extraccion.

3.5 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones,
parques de maquinaria y en su caso las procedentes de la excavacién de
las pantallas del tiinel excavado a cielo abierto al que se refiere la condi-
cién 1.4, se derivaran y someteran a un sistema de desbaste y decantacion
de soélidos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes
de las balsas para evitar el impacto derivado de posibles vertidos conta-
minantes sobre los cursos de agua o sobre el terreno. Estas aguas sélo
podran ser vertidas a los cursos de agua o al terreno si no sobrepasan los
valores establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y reque-
riran la correspondiente autorizacion de la Confederacion Hidrografica
del Duero. Los valores limite de los parametros se fijaran de acuerdo con
el anexo III del Real Decreto 927/1988, por el que se aprueba el Regla-
mento de la Administracién Publica del Agua y de la Planificacién Hidro-
légica y con el Real Decreto 734/1988 por el que se establecen normas de
calidad de las aguas de bano.

3.6 Si los proyectos de las rondas viarias exteriores sur y este de
Valladolid —que discurren en paralelo y muy préximas a la Variante Exte-
rior ferroviaria objeto de esta declaracion-incluyesen algun tipo de dispo-
sitivos (camaras o balsas de retencion, decantacion o desengrasado) para
recoger las aguas del drenaje de la plataforma o un vertido téxico acci-
dental y evitar la contaminacion de los cauces, se analizard y coordinara
con el organismo titular de la carretera la conveniencia y posibilidad de
utilizar de forma conjunta los citados dispositivos en los cursos de agua
atravesados a que se ha hace referencia en las condiciones 2.4 y 3.8 Asi-
mismo, en toda la zona prevista para ubicar el nuevo complejo ferroviario
(T.C.R., nueva estacion de mercancias y C.T.T.) en las proximidades del
canal del Duero (pp.kk. 11+800 al 14+500) se preveran los sistemas que
sean necesarios para proteger al mismo de la contaminacién debida a
posibles vertidos.

3.7 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigo-
nado, escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos
de agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la nor-
mativa aplicable.

3.8 Durante las obras se colocaran barreras de retencién de sedi-
mentos, balsas de decantacién, zanjas de infiltracion u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras y sustancias proceden-
tes de la excavacion de los estribos de las obras de fabrica, a los cauces
siguientes: rio Esgueva, atravesado por la traza de la variante exterior en
el p.k. 9+505; Canal del Duero atravesado por la misma traza en los
pp.kk. 3+550, 8+450, 10+180 y 14+500; Acequia de las Arcas Reales en
el p.k. 1+395 de la misma y en el p.k. 0+400 del ramal del enlace sur; Ace-
quia de Valladolid, también sobre su interseccion con el mismo ramal en
el p.k. 0+620. Se garantizara que la colocacién de estos sistemas no
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suponga la alteracion de los valores ambientales que se pretende prote-
ger, asi como su posterior retirada una vez finalizada su funcién.

3.9 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra y
que vadeen directamente cursos de agua o vaguadas, asi como los nuevos,
cuya apertura haya sido previamente justificada, requeriran la construc-
cion de pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso
frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la
autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Duero. Los citados
pasos deberan ser demolidos tras la finalizacion de las obras y restaurado
el cauce afectado.

3.10 Los sistemas de abastecimiento, saneamiento y depuracion de
aguas, en fase de explotacion, de las instalaciones del nuevo complejo
ferroviario: Taller Central de Reparaciones (T.C.R.), estacion de mercan-
cias y Centro de Tratamiento Técnico (C.T.T.), —sin perjuicio de su exclu-
sion de esta declaracién, como se ha indicado en el preambulo de la
misma-tendran como destino las infraestructuras municipales que corres-
pondan, legalizadas para ello y evaluadas ambientalmente segun la legis-
lacion correspondiente. En ningin caso se podran instalar puntos de
abastecimiento de agua, ni colectores, ni depuradoras que tengan como
origen o destino los cauces circundantes, rio Esgueva y Canal del Duero,
asi como nuevas captaciones subterraneas.

4. Proteccién de la fauna.

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestruc-
tura y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

4.1 Se adecuara el diseno de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegeran contra la erosion, mediante soleras, las salidas de los drena-
jes; se dimensionaran con tubos de al menos 2,50 metros de diametro
para permitir la instalaciéon de una pequefa pasarela lateral interna; y se
restaurara la vegetacion del entorno del paso. Como material de construc-
cién de las obras de drenaje transversal no se utilizaran chapas metalicas
onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes
de los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequefios verte-
brados.

4.2 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y debera servir para dirigir la fauna hacia los corredores bioldgicos
que conforman los cursos de agua y los pasos de drenaje, conveniente-
mente adecuados para ello.

4.3 A pesar de no evaluarse los tendidos eléctricos en la presente
declaracion, los tendidos eléctricos de alta tension de 2.* y 3.* categoria,
que pudieran ser necesarios para abastecimiento de energia a la linea
desde los tendidos de alta o desde las subestaciones eléctricas existentes,
asi como los tendidos propios de la linea, deberan incorporar las medidas
necesarias para reducir al minimo la posibilidad de electrocucion de la
avifauna: cables trenzados o al menos aislados en las proximidades de los
apoyos, asi como disefio de los apoyos evitando que los puentes, seccio-
nadores, fusibles, transformadores (si no estan en casetas), derivaciones
y finales de linea tengan los elementos de tensién por encima de las cru-
cetas o semicrucetas. Ademas, las cadenas de aisladores deben estar en
suspension; no deben existir los puentes flojos por encima de las crucetas
y debe aislarse cualquier puente de unién entre elementos de tension en
las proximidades de los apoyos. En las citadas lineas se instalaran prefe-
rentemente soportes al tresbolillo o de béveda, disefidandose siempre las
crucetas y semicrucetas de forma que se dificulte el posado de las aves
sobre los puntos de enganche de las cadenas de aisladores. Las medidas
precitadas deberan aplicarse a las nuevas subestaciones si fuera necesa-
ria su construccion. En el caso de cables poco visibles y en las lineas
eléctricas de alta tension de 1.* y 2.* categoria se instalaran dispositivos
que faciliten su visualizacién para evitar la colision con ellos de la avi-
fauna. Estas medidas seran de especial aplicacion en los tramos compren-
didos entre los pp.kk. 0+000 al 1+800, 4+500 al 5+500 y 6+500 al 14+600.

4.4 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, y de la utiliza-
cion de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna. Asimismo,
incluira un seguimiento de la permeabilidad de la via para la fauna y de la
mortalidad por atropello, asi como de la mortalidad de la avifauna por
electrocucion y colisiéon en los tendidos y en la catenaria. En funcion de
los resultados de los citados seguimientos se inferira la necesidad de
modificar o completar las medidas correctoras aplicadas.

5. Proteccion atmosférica.

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la via pudiera producir sobre las zonas urbanas de Valladolid,
La Cistérniga y Santovenia de Pisuerga; y en la edificacion dispersa exis-
tente a lo largo del trazado, asi como los daios que pudiera provocar
sobre los cultivos situados en las proximidades de la actuacion, se efec-

tuaran riegos periédicos de todos los caminos de acceso a obra, a instala-
ciones auxiliares, a parques de maquinaria, y a zonas de préstamos y ver-
tederos. La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas del
suelo y de la climatologia, para mantener permanentemente himedos los
caminos utilizados.

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmdsfera se
transportaran tapados.

6. Proteccién contra el ruido y las vibraciones.

6.1 El estudio de impacto ambiental, a escala 1:10.000 desarrolla un
modelo acustico y una valoracion de los impactos pero no hay una pro-
puesta de medidas correctoras (el estudio de impacto ambiental en esta
fase 1:10.000 de analisis, comparacion y seleccion de alternativas, no
incluye una propuesta de medidas preventivas, correctoras ni compensa-
torias para ningin elemento ambiental). Localiza una serie de puntos y
zonas que se pueden ver afectados por el ruido sin que en ninguno de ellos
el impacto supere la calificaciéon de moderado.

El proyecto de construccion incluird un estudio acustico desarrollado
de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, que debera
concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en
este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho
estudio considerara todo el trazado de la variante exterior de mercancias,
con especial atencion a las siguientes edificaciones: colegios Sagrada Fami-
lia, Nuestra Senora del Rosario y San Juan de Dios, entre los pp.kk. 1+000 y
2+600; poligono industrial Cerro de San Cristébal (pp.kk. 3+800-5+600);
edificacion p.k. 9+200; y poligono industrial Aguilera (14+300-15+500).

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccién para alcanzar los objetivos de calidad senalados en la pre-
sente condicion. El disefio de dichas medidas considerard su adecuacion
estética e integracion paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos
originados por la infraestructura durante toda su vida util seran los
siguientes:

Uso Nivel dia-tarde-noche | Nivel nocturno
DEN (L NIGIIT)
Residencial ...................... 65 dB(A) 55 dB(A)
Industriales, comercial o empresarial . . 75 dB(A) 75 dB(A)
Sanitario, hospitalario ............. 55 dB(A) 45 dB(A)
Educativo, religioso, deportivo, zonas
VErdeS . .....oviiiiiiii. 55 dB(A) 55 dB(A)

Asimismo, en ninguna edificacion se podra superar el nivel sonoro
maximo puntual (L,;, ) de 85 dB(A).

Estos niveles de inmisién sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de las
fachadas y para cualquier altura.

Ademas de los niveles anteriores, se cumplird lo establecido en la
legislacion sobre ruido y vibraciones de la Comunidad de Castilla y Le6n
y en el Reglamento Municipal para la Proteccién del Medio Ambiente del
Ayuntamiento de Valladolid contra las emisiones de ruido y vibraciones.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urbani-
zable, en todas sus facetas, la Direccion General de Ferrocarriles enviara
una copia del citado estudio acustico a la Comisién Provincial de Urba-
nismo y a los Ayuntamientos afectados para su conocimiento, con el fin
de que sea considerado por éstos de modo que se disenen las medidas
pertinentes de proteccion, tales como una reordenacion de la urbaniza-
cion y edificacion, el empleo alternativo para zonas no residenciales del
terreno afectado por los niveles acusticos mencionados, la prescripciéon
en la licencia de obra de obligar al promotor al aislamiento acustico o
cualquier otro sistema que se considere mas adecuado por dichos orga-
nismos. Esta sugerencia debera ser tenida en cuenta también para futuras
recalificaciones de suelo no urbano en la actualidad.

El estudio acustico considerara la influencia conjunta con otras
infraestructuras. La proximidad del ferrocarril a otras infraestructuras se
da en casi todo el trazado en el que discurre en paralelo y muy préoximo a
rondas viarias en servicio, en construccion o proyectadas. Si en estas
zonas el ruido de fondo inicial superase los limites de inmisién definidos
como objetivos de calidad, se podran superar hasta en 3 dB(A) los niveles
de ruido del estado acustico inicial. Las medidas correctoras resultantes
del estudio acustico se estableceran de forma coordinada y conjunta con
las de las otras infraestructuras que produzcan un efecto actustico acumu-
lativo (en especial las rondas viarias exteriores sury este) para garantizar
su eficacia y coherencia.

6.2 Dada la proximidad de algunas edificaciones (sobre todo indus-
trias y centros educativos) al trazado del ferrocarril, durante la construc-
cion se pueden producir afecciones de importancia sobre las mismas y
sus accesos. Con objeto de mantener las condiciones de funcionamiento
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de los centros educativos y de las instalaciones industriales y, en su caso,
la habitabilidad de las viviendas, se aislara con material rigido y fonoab-
sorbente la zona de trabajo y se garantizaran los accesos de personas y
vehiculos a los edificios.

6.3 No podran realizarse obras ruidosas entre las veintidos y las ocho
horas en el entorno de los nicleos habitados —salvo las que por afectar a
las vias actuales deban realizarse sin circulacion de trenes-pudiéndose
variar estos horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenan-
zas municipales al respecto. En las zonas urbanas donde sea imprescindi-
ble realizar trabajos nocturnos se reforzaran especialmente las medidas
de proteccion establecidas en la condicién anterior.

6.4 Se llevara a cabo un estudio de la posible afeccion por vibracio-
nes en las proximidades de las instalaciones escolares situadas al inicio
del trazado (colegios Sagrada Familia, Nuestra Sefiora del Rosario y San
Juan de Dios, entre los pp.kk. 1+000 y 2+600; poligono industrial Cerro de
San Cristobal (pp.kk. 3+800-5+600); edificacion p.k. 9+200; y poligono
industrial Aguilera (14+300-15+500).

Los niveles de vibracion en el interior de las edificaciones, medidos en
sus elementos solidos, no deberan superar los valores del indice de per-
cepcion vibratoria K expuestos a continuacién, medidos en los mismos
tramos horarios que los indicados para el ruido:

Uso Dia Noche
Residencial .................... 2 14
Oficinas ..............cooviun.. 4 4
Comercial ..................... 8 8
Sanitario ...................... 1 1

Antes del inicio de las obras se realizara un estudio de sensibilidad de
los edificios frente a las vibraciones de las circulaciones ferroviarias. Se
estudiara la viabilidad y conveniencia de introducir en el proyecto ele-
mentos que actien sobre la fuente de las vibraciones, es decir en las
caracteristicas de la infraestructura y armamento de via, tales como
asiento de via sobre hormigén en placa, traviesas dotadas de elastomeros,
aparatos de via de tipo soldado y renovacion completa del armamento de
via existente. Se incorporaran, asimismo, los elementos que sean necesa-
rios para impedir la transmisién de vibraciones al terreno aislando los
posibles receptores de la fuente.

El citado estudio considerara la influencia conjunta de las principales
infraestructuras de la zona (otros ferrocarriles, autopistas, autovias,
carreteras, calles urbanas, etc.), determinandose los niveles de vibracion
existentes actualmente y el incremento de los mismos que produciran las
nuevas infraestructuras.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido y las
vibraciones, éstas deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de
construccion, especificandose en cada caso la disminucion prevista en
los valores de los indicadores. Las medidas de proteccién quedaran insta-
ladas previamente a la emision del acta de recepcion de la obra.

6.5 En caso de adoptarse medidas de proteccién contra el ruido y las
vibraciones, éstas deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de
construccion, especificandose en cada caso la disminucion prevista en
los valores de los indicadores. Las medidas de proteccién quedaran insta-
ladas previamente a la emisién del acta de recepcion de la obra.

6.6 Con objeto de verificar el modelo acustico y el estudio de vibra-
ciones aplicados por el proyecto de construccion, el programa de vigilan-
cia ambiental, durante la fase de explotacién, incorporara campanas de
mediciones, no sélo en las zonas en las que sea necesaria la implantacién
de medidas correctoras, sino también en aquellas en las que los niveles de
inmision previstos estén préximos a los objetivos de calidad establecidos
en esta condicién.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de protecciéon del patrimonio cultural.

7.1 En coordinacion con la Consejeria de Educacion y Cultura de la
Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn, se realizara una prospeccion
arqueologica y paleontologica de la franja de ocupacion del trazado y de
las superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos, instalaciones
auxiliares y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos se desarrolla-
ran de forma paralela a la redaccion del proyecto de construccion. De sus
conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado y las actuacio-
nes concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del patrimo-
nio arqueoldgico, paleontolégico y arquitecténico. Estas actuaciones
deberan quedar recogidas en el proyecto de construccion, que ademas
incorporara un programa de actuacion compatible con el plan de obra,
redactado en coordinacion con la citada Consejeria en el que se conside-
ren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin yaci-
miento arqueoldgico no inventariado. Dicho programa incluira el segui-

miento a pie de obra por un arqueé6logo de los trabajos que puedan afectar
al patrimonio cultural y, en su caso, la realizacion de las prospecciones
arqueolodgicas complementarias debidas a la ocupacion de nuevas zonas
no previstas.

En los citados trabajos y prospecciones se prestara especial aten-
cién al yacimiento arqueoldgico del Cerro de San Cristobal, entre los
pp.kk. 4+600 al 5+400.

7.2 El proyecto de construcciéon recogera la reposiciéon de las vias
pecuarias afectadas, que segun el estudio de impacto ambiental son las
siguientes: Cordel de Merinas o de las Arcas Reales (p.k. 1+880), Vereda
de Madrid (2+710), Caniada Real Soriana o Merinera (p.k. 5+610), Vereda
de Fuente Amarga al Paramo del Perdigén (p.k. 6+750), Colada de los
Santos (p.k. 11+110), Vereda de Palomares (p.k. 12+500), Vereda de los
Santos (13+290), Vereda de la Aguilera (14+400) y Vereda de San Crist6bal
(15+480). Dicha reposicién, con base en la Ley 3/95 de vias pecuarias, se
hara de acuerdo con las instrucciones del organismo competente de la
Comunidad Auténoma de Castilla y Leén, garantizando el mantenimiento
de sus caracteristicas y la continuidad del transito ganadero y de su itine-
rario, asi como los demas usos compatibles y complementarios de aquel.

En aquellos casos en los que la infraestructura discurra sensiblemente
paralela a una via pecuaria y la afecte, se debe restituir ésta manteniendo
toda la anchura de su clasificacion.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los
servicios existentes.

Durante las fases de construccién y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas, el
nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio, sea
provisional o permanente, se sefializara adecuadamente y con antelacion.

La reposicién de las infraestructuras de riego y caminos rurales afec-
tados se realizara manteniendo los contactos oportunos con los responsa-
bles de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de
forma que se optimice el niimero de pasos y se minimice la longitud de los
recorridos y la ocupacion de terrenos que conlleva dicha reposicion.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

En el documento «Estudio de préstamos y vertederos de la Variante
Exterior Este» remitido por la Direccion General de Ferrocarriles a reque-
rimiento de la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental tras
el proceso de informacién publica se incluye, para las alternativas By C-1,
la siguiente informacion: movimiento de tierras; balance de tierras para
evaluar la posible compensacién entre desmonte y terraplén (y las otras
capas de la plataforma); necesidad de volumen de préstamos y vertede-
ros; y propuesta de canteras y graveras que sirvan como préstamos, verte-
deros o para ambos usos.

En la alternativa B se estima un volumen de terraplén de 1.610.733 m?
y una excavacion en desmonte, toda ella aprovechable, de 351.420 m>.
Con esto, se necesita un volumen de préstamos de 1.255.799 m3 no pre-
viéndose ninguno para vertederos. Ademas son necesarios 104.667 m?
para capa de forma, 70.448 m? para subbalasto y 92.761 m?® para balasto.

En el estudio se proponen una serie de zonas de préstamos (13), gra-
veras (6) y diversas canteras para subbalasto y balasto. Asimismo se pro-
ponen seis zonas de vertedero (aunque en principio no serian necesarias)
que se corresponden con graveras y canteras actualmente en explotacion.
No se requiere por tanto la ocupacion de nuevos terrenos para la obten-
cién de materiales ni para el vertido de excedentes; y se garantiza la res-
tauracion final de estas explotaciones a cielo abierto tras la finalizacion
de la concesién al contar con planes de restauracion aprobados.

Por tanto, para los préstamos y, en su caso, vertederos se utilizaran las
zonas que figuran en el citado documento, con las siguientes condiciones
(ademas de las incluidas en el mismo) para ser ambientalmente admisi-
bles: deberan contar con planes de restauracion aprobados; no se afec-
tara a vegetacion arbérea, a zonas de recarga de acuiferos, ni al nivel
freatico; el limite de la zona de préstamos se situara al menos a 50 m de
los cauces de los cursos de agua; los caminos de acceso a estas zonas no
deberan atravesar zonas urbanas; y se evitara la apertura de nuevos cami-
nos de acceso.

El proyecto de construccion incorporara una cartografia de las zonas
de exclusion de los caminos de obra e instalaciones auxiliares, detallada
al menos a escala 1:2.000, considerando como criterios prioritarios de
exclusion la presencia de suelos de elevada capacidad agroldgica, acuife-
ros vulnerables a la contaminacion, areas de recarga, margenes de rios,
arroyos, canales y acequias, zonas de interés arqueoldgico, zonas con
vegetacion arborea, asi como las zonas de singular valor ecoldgico, pai-
sajistico y recreativo especificadas en las directrices de ordenacién
supramunicipal definidas como DOTVAENT y todos aquellos montes de
utilidad publica catalogados y/o consorciados.

El emplazamiento final de las instalaciones auxiliares, se decidira de
acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en el que se valo-
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ren las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de empla-
zamiento.

El proyecto de construccién incluira en su documento de planos, y por
tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos e
instalaciones auxiliares.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucién conjunta con el
resto de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actua-
cion y restauracion de la totalidad de elementos directamente asociados
a la obra, como taludes en desmonte y terraplén, embocaduras del falso
tinel, pasos sobre rios, canales, acequias y otros cauces menores, obras
de fabrica, etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracién de
otros elementos asociados indirectamente, caso de areas de préstamos y
vertederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Se debera prestar especial atencion a todas las zonas con vegetacion
arbdrea y a los cruces con los cursos de aguas especificados en la condi-
cién 2.1, al falso tunel del Cerro de San Cristébal (condicién 1.4) y a todos
los espacios residuales que quedaran entre el ferrocarril y las rondas via-
rias exteriores sur y este, restauracion que debera coordinarse con el
organismo titular de las mismas en funcién de los calendarios de ejecu-
cién de ambas infraestructuras.

El citado proyecto definira las zonas que se restauraran con tierra
vegetal, estableciendo las prioridades en funcién de implicaciones pai-
sajisticas y la disponibilidad de tierra vegetal, teniendo en cuenta la con-
dicién 2.2.

Las siembras y plantaciones se disefiaran con especies propias de la
flora local, definidas en la condicién 2.3 y las correspondientes al estudio
de impacto ambiental. Se evitara en todo momento el empleo de especies
exéticas y aléctonas, en especial aquellas con caracter invasor.

Los taludes se disenaran en funcién de los elementos de seguridad y
paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de des-
monte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea técni-
camente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y favo-
recer la revegetacion; esto es especialmente de aplicacion en la mayor
parte del trazado comprendido entre la carretera N-122 (p.k. 5+600) y el
final de la variante. Taludes méas inclinados o el empleo de muros se
podran justificar desde el punto de vista ambiental solamente si los
impactos producidos por la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas
tendidos no compensasen las ventajas de éstos; estos taludes inclinados y
muros seran de aplicacion generalizada, por la escasez de espacio y la
proximidad a las rondas viarias, en la primera parte del trazado, entre el
origen y la carretera N-122.

Para disminuir el impacto paisajistico en las bocas del falso tinel
sobre el Cerro de San Cristobal, éste se prolongara la longitud suficiente
para establecer una morfologia del terreno similar a la preexistente.

En todo caso se llevara a cabo la restauracion morfolégica hacia for-
mas suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicion 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente que a estos efectos tendran que venir convenientemente especifica-
dos en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordina-
ran y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asi-
mismo, su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emisién
del acta de recepcién de la obra.

11. Seguimiento y vigilancia.

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia de
las medidas protectoras y correctoras remitidas como informacién com-
plementaria tras el proceso de informacion publica; y para la propuesta
de nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos son supe-
riores a los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicialmente
propuestas. El programa de vigilancia ambiental contemplara las fases de
construccion y de explotacién.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental que sean de
aplicacién.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actuacio-
nes detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento, los
siguientes términos:

Objetivo del control establecido.
Actuaciones derivadas del control.
Lugar de la inspeccion.
Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal
técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

La Direccion General de Ferrocarriles, como responsable de la ejecu-
cién del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de
una direcciéon ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del
director facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de
las administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcién de las
medidas protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucion del
programa de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos
periddicos sobre el cumplimiento de la presente declaracién. Igualmente,
el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra, en las
fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estruc-
tura y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la
calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacién
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direcciéon de obra, con indicacién expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, y que incluira el plan de prevencion y extincion de incendios a
que se refiere la condicion 2.3, presentado por el contratista adjudicatario
de la obra, con indicacion expresa de los recursos materiales y humanos
asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras, en
los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Cumplimiento de las medidas preventivas y correctoras exigidas en el
condicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas
adoptadas.

d) Informe previo ala emision del acta de recepcién de las obras, en
el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras realmente ejecutadas, exigidas en
el condicionado de la presente declaracion.
Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del acta
de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los siguien-
tes aspectos:

Informe de la eficacia de las medidas de permeabilidad y mortalidad
de la fauna a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicién 6.

Informe sobre vibraciones, a que se refiere la condicion 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicion 10.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias o
sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situacio-
nes de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de funcio-
namiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Ferrocarriles,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcion de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaraciéon de impacto ambiental.

12. Documentacion adicional.

La Direccion General de Ferrocarriles remitira a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la aprobacion del proyecto
de construccion, un escrito certificando la incorporacién al mismo de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los
siguientes informes y documentos:

Informe sobre la adecuacién ambiental del proyecto a que se refiere la
condicion 1.
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Informe sobre las medidas de proteccion de los suelos y la vegetacion
a que se refiere la condicion 2.

Informe sobre las medidas de protecciéon del sistema hidrologico e
hidrogeoldgico a que se refiere la condicién 3.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna segun lo dis-
puesto en la condicion 4.

Informe sobre las medidas de proteccion acustica y de vibraciones a
que se refiere la condicion 6.

Informe sobre las actuaciones de proteccion del patrimonio arqueol6-
gico y cultural a que se refiere la condicién 7.

Informe sobre la reposicion de caminos y vias pecuarias y sobre la
continuidad de los servicios existentes a que se refiere la condicion 7.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamos,
vertederos e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la condicion 9.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperacion ambiental e
integracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 10.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de ejecucién, a que se
refiere la condicién 11.

13. Definicién contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras.

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estu-
dio de impacto ambiental que sean de aplicacion, y las condiciones de la
presente declaracion de impacto ambiental que supongan unidades de
obra, figuraran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones
técnicas y presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algun tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa compuesta por:
la alternativa B de variante exterior (2 vias ancho ibérico), con los corres-
pondientes enlaces sur y norte con el pasillo ferroviario y con FASA-Renault
(1 via ancho ibérico) y ubicacion del nuevo complejo ferroviario, en su
diseno en planta, alzado u otros elementos, debera ser notificada a la
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental por la Direccion
General de Ferrocarriles, aportando la siguiente documentacion justifica-
tiva de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del 6rgano ambiental (Consejeria de Medio Ambiente) de la
Comunidad Auténoma de Castilla y Leon.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del Real
Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto
ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 13 de abril de 2005.-El Secretario General, Arturo Gonzalo
Aizpiri.

ANEXO 1

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

En el periodo de consultas establecido, sobre las implicaciones
ambientales del proyecto, efectuado por la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, se ha consultado a las siguientes personas, insti-
tuciones y administraciones:

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Direccién General de Conservacion de la Naturaleza. Ministe-
rio de Medio Ambiente ............. ... ... . .
Confederacion Hidrografica del Duero. Ministerio de Medio,
Ambiente . ...
Delegacion de Gobierno en Castillay Leén ................ X
Subdelegacién del Gobierno en Valladolid .................

Direccién General de Carreteras e Infraestructuras. Consejeria
de Fomento de la Junta de CastillayLeén ................ X
Direccién General de Patrimonio y Promocion Cultural. Con-
sejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y
LeON. .o X
Direccién General de Vivienda, Urbanismo y Ordenacion del
Territorio. Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y
LeOn . oo X

Respuestas

Relacién de consultados recibidas

Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Juntade CastillayLedn ............................... X

Servicio de Investigaciones Agrarias del Departamento de A.
Ambiental de la Junta de Castillay Leén ................

Diputacién Provincial de Valladolid ......................

Ayuntamiento de Arroyo de la Encomienda (Valladolid) .. ..
Ayuntamiento de Boecillo (Valladolid) ...................
Ayuntamiento de Cabezon de Pisuerga (Valladolid) ........
Ayuntamiento de Castronuevo del Esgueva (Valladolid) . ...
Ayuntamiento de Cigales (Valladolid) ....................
Ayuntamiento de Fuensaldafia (Valladolid) ...............
Ayuntamiento de Mucientes (Valladolid) ..................
Ayuntamiento de La Cistérniga (Valladolid) ...............

Ayuntamiento de Laguna de Duero (Valladolid) ............ X
Ayuntamiento de Renedo de Esgueva (Valladolid) .........
Ayuntamiento de Santovenia de Pisuerga (Valladolid) ...... X

Ayuntamiento de Simancas (Valladolid) ..................
Ayuntamiento de Trigueros del Valle (Valladolid) ..........
Ayuntamiento de Valladolid .. ...........................
Ayuntamiento de Villanubla (Valladolid) ..................
Ayuntamiento de Zaratan (Valladolid) ....................
Instituto Tecnoldégico Geominero de Espana (Madrid) . ... ..

Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras de
la Universidad de Valladolid ........................... X

Asociacion para la Defensa de la Naturaleza. ADENA
(Madrid) . . .ovv e e

AEDENAT (Madrid) . .....cooviiiii i

Ecologistas en Accion (Madrid) ....................o....
FAT (Madrid) . . ..o ooee e
Greenpeace (Madrid) ..............coiiiiiiniin.,
Sociedad Espariola de Ornitologia. SEO. (Madrid) .........
Federacion Ecologista de Castilla y Leén (Valladolid) . ... ..
Asociacion Habitat (Valladolid) .........................
Asociacion Naturalista de Valladolid. ANVA (Valladolid) .. ..

Asociacion Vallisoletana Defensa Medio Ambiente. AVDEM
(Valladolid) . ...t
Grupo Ecologista Rondilla (Valladolid) ...................

El anélisis de las consultas previas se ha realizado sobre una memoria
resumen de impacto ambiental que define un area de estudio a escala 1:
20.000, con propuesta de una serie de corredores, sin denominacion ni
calificacion ambiental.

En sintesis, el contenido ambiental de las respuestas recibidas es el
siguiente:

La Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y Leén a
través de la Direccion General de Patrimonio y Promocién Cultural
expone que los datos aportados al respecto en la memoria resumen se
corresponden con los que figuran en el Inventario Arqueolégico de la
provincia de Valladolid. No obstante, precisa que se debe realizar una
prospeccion mas intensiva una vez queden definidos los corredores defi-
nitivos por los que discurran las infraestructuras ferroviarias.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n a tra-
vés de su Secretaria General remite informes elaborados al respecto, por:

La Direccién General de Calidad Ambiental, que expone las siguientes
consideraciones:

En el programa de vigilancia ambiental se deberan tener en cuenta los
aspectos referentes a la generacion de residuos, especialmente aquellos
considerados peligrosos segun la normativa vigente. Ademas, se contem-
plara la inclusion en el registro de pequenos productores de las empresas
correspondientes asi como la correcta gestion con gestores autorizados.

Se tomaran las medidas de prevencién necesarias para evitar la conta-
minacién accidental del suelo.

Se tendra especial consideracion en cuanto a la ubicacion, disefo y
gestion de los vertederos de estériles, teniendo en cuenta la normativa
vigente al respecto.

Se catalogaran tanto los focos de emisién a la atmésfera como los de
contaminacion acustica y vibraciones, que supongan incidencia en las
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personas y el medio, sometiéndose a la normativa vigente al respecto.
Estos aspectos seran condicionantes en la seleccion de alternativas.

El Servicio Territorial de Medio Ambiente, enumera los distintos
corredores dibujados en la memoria resumen para su definiciéon denomi-
nandolos alternativas 1, 2, 3 y 4, segin su disposicién de oeste a este y
sobre los que realiza las siguientes sugerencias:

En cuanto al trazado comun de las alternativas 1 y 2 y la parte inicial
de las alternativas 3 y 4, las principales cuestiones son: minimizar la ocu-
pacion temporal y final de terrenos comprendidos en el monte de Utilidad
Publica (U.P) n.° 79 «Antequera»; establecer un plan racional de acceso a
las obras por dicho monte y construir de forma general pasos de fauna
cada 250 m con luz minima de 30 cm en el tramo vallado sobre el monte;
establecer medidas de proteccion de la fauna y transito de vigilancia si se
proyecta un puente de nueva construccién sobre el rio Duero, pues es
zona de Lugar de Interés Comunitario, LIC; construir un paso elevado
sobre el camino que parte del Cuartel Teniente Galiana a Laguna para la
correcta gestion forestal del monte y como paso de fauna.

Para las alternativas 3 y 4, destacar la ocupacion sobre el monte de
U.P. n.° 70 «Solafuente y Valles», que se debe proyectar con la minima
afeccion posible, intentando buscar un equilibrio entre la afeccion territo-
rial y el alejamiento del casco urbano de Laguna de Duero. Se resaltan
ciertos errores de trascripcion de la informacion grafica sobre vias pecua-
rias, asi como la necesidad de asegurar el mantenimiento y permeabilidad
de éstas.

La alternativa 4 ocuparia de lleno el monte de U.P. n.° 70 «Solafuente y
Valles» asi como a ciertas urbanizaciones y discurriria por cuestas margo-
sas repobladas con pino carrasco.

Del conjunto de alternativas 2, 3 y 4, se considera con menor impacto
sobre el medio natural la alternativa 2 y como mas desfavorable la 4.

Se debe tener en cuenta que los montes de U.P. forman parte de la Red
de Espacios Naturales de Castilla y Ledn, tal y como contempla la norma-
tiva vigente, por lo que los parametros de medida en la estimacion de
impactos deben considerarse en grado maximo.

Se estudiaran los niveles sonoros con los modelos tedricos establecidos.

Se advierte de errores en la cartografia presentada, que no se corres-
ponde con la realidad urbanistica de la fecha de redaccion.

La Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Leén a través de la
Direccién General de Carreteras e Infraestructuras emite informe en el
que considera satisfactorio el planteamiento de los distintos corredores
objeto de estudio y declina decantarse por una solucién en concreto
debido al nivel de detalle de esta fase, y considera a la Comisién Técnica
de Trabajo constituida al respecto como el ente indicado para elegir una
solucion final.

La Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Leén a través de la
Direccién General de Vivienda, Urbanismo y Ordenacién del Territorio
detalla mediante informe, que:

El estudio informativo presenta nuevas alternativas de corredores no
contempladas anteriormente y que por tanto no han sido reflejadas en las
Directrices de Ordenacion de ambito subregional de Valladolid y entorno
(DOTVAENT), donde ya se asumian las previsiones del Estado en materia
de inversiones ferroviarias. Las ya conocidas y reflejadas en las Directri-
ces son:

Tramo coincidente con el trazado actual de la linea Madrid-Hendaya,
si bien no se apunta si soterrada o en superficie.

Tramo paralelo a la prevista ronda exterior sur, coincidente con el by
pass ferroviario que recogen las Directrices y el propio Plan General de
Ordenacién Urbana de Valladolid, con la diferencia de que el encuentro se
produce una vez sobrepasado el niicleo de Santovenia mientras que en las
Directrices el encuentro se realiza antes.

Las nuevas alternativas de corredores propuestas en el estudio infor-
mativo son tres, situdndose todas al este de Valladolid, sorteando los
nuicleos urbanos de Laguna de Duero, la Corala, el Otero y La Cistérniga y
con ramales que aprovechan la linea Valladolid-Ariza.

Desde el punto de vista del modelo propuesto en las Directrices, la
solucion mas conveniente seria la primera pues supone el paso del ferro-
carril por la aglomeracién urbana.

En cuanto a la segunda solucién, se encuentra prevista en las Directri-
ces como desvio del trafico de mercancias hacia una nueva estacion para
tal fin, por lo que seria aconsejable para ello, no asi para la linea de alta
velocidad pues el intercambio con el usuario se realizaria por el exterior
de la aglomeracién urbana.

El resto de alternativas, no contempladas en las Directrices, suponen
un mayor alejamiento del conjunto de la aglomeracién urbana y son pro-
blematicas al cortar el paramo que separa las cuencas del Duero y el
Esgueva e interseccionar con las autovias hacia el este de Valladolid, y
suponen ciertos conflictos al constrenir el paso de la linea férrea entre los
nucleos urbanos y los escasos hitos topograficos, con la consiguiente

falta de espacio fisico. En cuanto al ramal que aprovecha la linea Vallado-
lid-Ariza, carece de sentido técnico plantearlo por sus radios de curvatura
y por atravesar el entorno de Laguna de Duero, que cuenta con un desa-
rrollo urbano disperso que se veria seccionado. No obstante, ésta tiene la
ventaja de recuperar la linea de Ariza como corredor de cercanias, situa-
cién que si se contempla en las Directrices.

Respecto a la incidencia de esta infraestructura en los mas ambitos
valiosos del entorno de Valladolid se sefiala que:

Todas atraviesan en su inicio el Area de Singular Valor Ecologico
(ASVE), de los pinares de Simancas-Antequera asi como ambitos de Areas
de Interés Paisajistico Historico Agricola (APHA).

El encuentro de las alternativas que discurren por el exterior este de
Valladolid con la linea Madrid-Hendaya, al norte, se produce en terrenos
calificados como APHA.

El resto de recorridos de las dos alternativas incluidas en las Directri-
ces no afecta, segun éstas, a ambitos singulares.

Los recorridos planteados por el este de Valladolid discurren casi en
su totalidad por areas singulares, tal y como definen las Directrices; en su
inicio comun hasta Laguna de Duero se atraviesa un APHA y un Espacio
Arbolado (Pinares, encinares y quejigares); posteriormente se recortan
varias franjas de Cuestas y Laderas y el ASVE Ribera del rio Esgueva.

Se resena que, conforme a las Directrices, los ambitos de ASVE y
Cuestas y Laderas que antes de la entrada en vigor estuviesen clasificados
como suelo no urbanizable o ruastico, asi como los suelos ocupados por
encinares y quejigares, pasan a tener la consideracion de suelo rustico
con proteccion natural; Asimismo, las APHA que estuviesen situadas en
suelo no urbanizable o rastico pasan a ser clasificadas como suelo rustico
con proteccion agropecuaria. No obstante, el régimen de proteccién de
determinados suelos rusticos, conforme a la legislacién urbanistica, no
implica limitacion a la construccion de esta infraestructura, quedando
sometida a la correspondiente en materia de ferrocarriles y a la regula-
cién de evaluacion de impacto ambiental.

El Ayuntamiento de Laguna de Duero expone que la afeccién de los
corredores exteriores por el sur y este de Valladolid a los aspectos medio-
ambientales es evidente. Ademads, presentan incompatibilidad con el
desarrollo urbanistico del Plan General de Ordenacién Urbana, incluso
con zonas actualmente de suelo urbano. Y crean una division del término
en dos franjas separadas por la linea de ferrocarril.

El Ayuntamiento de Santovenia de Pisuerga manifiesta que no se con-
templa el paso sobre una via pecuaria, que supondria ademas restablecer
el transito entre la zona industrial y el casco urbano; y que el area de estu-
dio parece mas amplia de lo debido en cuanto llega a afectar a suelo
urbano e industrial, suponiendo un limite para construcciones futuras.

El Departamento de Geografia de la Universidad de Valladolid remite
dos informes de sendos profesores del citado Departamento, en los que se
expone:

En el primero: la informacion es difusa, expresada a escala de poco
detalle sobre la que resulta imposible evaluar contenidos ambientales; en
ese sentido, la no codificacion de los corredores hace imposible referirse
a ellos por separado. La informacion en cuanto al medio socio-econémico
es escasa, y mas tratandose de un entorno periurbano.

En el segundo: se pone de manifiesto la no codificacién de los corre-
dores, una escasa valoracion de la insercion de la infraestructura en el
entramado urbano, el periurbano y con los usos del suelo; necesidad de
un mayor estudio del medio fisico y la adecuada solucion para el soterra-
miento de la linea al paso por la ciudad de Valladolid.

ANEXO II
Descripcion del estudio informativo

El estudio informativo se enmarca en el Plan de Infraestructuras
Ferroviarias 2000/2007. La actuacién se encuentra comprendida en el
programa de Alta Velocidad, formando parte del Corredor Norte-Noroeste
de Espana. La llegada de la alta velocidad hace necesaria la remodelaciéon
de su Red Arterial Ferroviaria, que es el objeto de este estudio informa-
tivo. Se contemplan dos tipos de actuaciones: en el pasillo ferroviario
para la linea de alta velocidad y una variante exterior para mercancias.

Los términos municipales afectados por el estudio son Valladolid,
Cabezon de Pisuerga, La Cistérniga, Laguna de Duero y Santovenia de
Pisuerga.

El proceso metodolégico seguido en el estudio informativo se con-
creta en dos fases:

Fase primera, dividida en dos etapas:

Etapa I. En esta etapa se han planteado siete corredores para la
variante exterior, a escala 1:50.000. Son: Corredor Oeste, Corredor Este 1,
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Corredor Este 1-1, Corredor A, Corredor B, Corredor C, Corredor Este-4.
Para el pasillo ferroviario se proponen dos tipos de alternativas: en super-
ficie o soterradas.

Etapa II: a escala 1:10.000. Anélisis de alternativas que se deducen de
la fase anterior, propuesta y seleccion para la siguiente fase de la alterna-
tiva 6ptima a escala 1:10.000.

1. Estudio del actual pasillo ferroviario de la linea Madrid-Hendaya a
su paso por Valladolid. Se plantean diversas soluciones:

Actuacion en superficie, tratamiento de las margenes del ferrocarril y
eliminacién de los pasos a nivel existentes, en unos 19,7 km.

Soterramiento corto, con un falso tinel de 2.180 m construido con
pantallas.

Soterramiento largo con pantallas, alternativa A, con un falso tinel
de 3.472 m.

Soterramiento largo con pantallas, alternativa B, con un falso tinel
de 7.972 m.

Soterramiento largo mixto, en que ser realizan 1.635 m de tinel en
mina y el resto a cielo abierto con pantallas.

Estas alternativas que se enuncian en la memoria no se corresponden
con las que figuran en los planos, en la primera fase. Se elige la alternativa
«Soterramiento largo con pantallas» en base al simple enunciado de algu-
nos aspectos funcionales y constructivos, sin un analisis multicriterio. Se
indica que la solucién elegida lo ha sido por la «Comisién para el Estudio
y Desarrollo de los trabajos para la Integracion Ferroviaria en la ciudad
de Valladolid».

En planta, se han mantenido los parametros de disefio de la situacion
actual (radio de 500 m al entrar en la estacion de Campo Grande y de
1.000 m al salir); en alzado se ha mantenido la situacion actual salvo en los
accesos al soterramiento con unas pendientes maximas de 25 %o.

2. Variante exterior para mercancias. Se realiza una seleccion de los
corredores planteados en la fase anterior descartandose algunos de ellos:
el corredor Oeste por su afeccion medioambiental al Pinar de Antequera,;
los corredores Este-1 y Este 1-1 por condicionantes técnicos, funcionali-
dad, explotacion ferroviaria (gran longitud) y afecciéon medioambiental
(atraviesan mayor numero de masas forestales y habitat faunisticos); el
corredor Este-4 por su afeccion urbanistica. Quedan por tanto los corre-
dores A, By C que son objeto del estudio de impacto ambiental y del
analisis multicriterio para seleccionar el mas adecuado.

Las caracteristicas de disefio de estas alternativas son:

Planta: radio minimo de 2.500 m para la alternativa A con velocidades
de 220 km/h. y de 1.300 m para las alternativas B y C con velocidades
de 160 km/h.

Alzado: pendientes maximas de 12,5 %o para la alternativa A y de 15,0 %o
para las B y C. Radio minimo del acuerdo vertical de 16.000 m.

Tras un analisis multicriterio con los criterios de medio ambiente,
inversion y funcionalidad, se selecciona la Alternativa C como la mas
favorable.

Fase segunda: Optimizacion y anteproyecto a escala 1:2.000 de la alter-
nativa seleccionada en la fase anterior. En esta segunda fase de detalle, a
escala 1:2.000, se concluye definiendo las caracteristicas principales de la
alternativa seleccionada en el estudio informativo, que son:

Pasillo ferroviario: En planta, coincide con el actual trazado de la linea
Madrid-Hendaya, mientras que el trazado en alzado se establece en dos
tramos, uno en tunel a lo largo de 4.690 m. por el casco urbano de Vallado-
lid, soterrando la estacion de Campogrande para uso de viajeros, y tras-
lado del resto de instalaciones a zonas exteriores al centro urbano.

Los movimientos de tierras previstos son 1.736.664 m® de desmonte
y 36.119 m?® de terraplén.

Esta alternativa de actuacion en el pasillo ferroviario no supone nece-
sidades de suelo, ya que se desarrolla sobre el espacio ocupado por la
actual infraestructura ferroviaria de la linea Madrid-Hendaya.

Alternativa C, de la que, en esta fase, se han mejorado los parametros
de disefio en plantay alzado para su coexistencia con otras infraestructuras
programadas, minimizando a su vez la afeccién a los nicleos urbanos y
areas industriales actualmente consolidadas, lo que ha convenido en
redenominarla como Variante Este. Discurre por el este del casco urbano
de Valladolid, en una longitud de 22.715 m, atravesando los términos
municipales de Laguna de Duero, La Cistérniga, Valladolid y Santovenia
del Pisuerga. Presenta parametros de disefio para una velocidad maxima
de 160 km/h y estan previstas dos vias de ancho ibérico, salvo en los enla-
ces con el Pasillo Ferroviario y FASA-Renault que se han disefiado con
una via.

La conexion entre la nueva Variante Este para mercancias y el Pasillo
Ferroviario para alta velocidad se realiza mediante dos enlaces, Sur y
Norte.

La superficie de ocupacion de suelo es de 1.668.743 m2 para el total del
conjunto de actuaciones que supone la Variante Este, incluidos los enla-
ces y las instalaciones ferroviarias.

El volumen de movimientos de tierras que supone el conjunto de esta
alternativa es de 2.515.944 m® de desmonte y 1.991.556 m® de terraplén.

En resumen, el estudio informativo considera las siguientes actuacio-
nes para la alternativa que propone como solucion:

Pasillo ferroviario:

Construccién de una doble via de alta velocidad en ancho de via inter-
nacional, UIC, por el trazado actual de la linea general Madrid-Hendaya,
que estara soterrada en 4.690 m, entre el cruce del ferrocarril con la
C/ Daniel del Olmo Gonzélez por el sur, y el entronque de la carretera
VA-100 con la Avenida del Valle Esgueva, por el norte, para facilitar la
permeabilizacion de la travesia urbana.

Construccién en el anterior Pasillo Ferroviario de una nueva estacion
de viajeros soterrada en Campogrande.

Variante exterior (by pass):

Construccion de una Variante Este exterior a Valladolid con dos vias
en ancho ibérico y los enlaces sur y norte con el pasillo ferroviario actual,
dedicada fundamentalmente al transporte de mercancias, sobre la que se
ubicara en una de sus margenes un Nuevo Complejo Ferroviario que con-
tara con acceso en ancho internacional e ibérico.

Modificacion en planta del actual apeadero de El Pinar de Antequera y
utilizacion del apeadero de Universidad, que se traslada manteniéndose
en superficie, antes de la actual estructura superior de la ronda norte.

Reposicion del Taller Central de Reparaciones (TCR) de Campogrande
y de una nueva Estacion de Mercancias que sustituya a la actual de Arga-
les, en el Nuevo Complejo Ferroviario.

Construccién de un nuevo Centro de Tratamiento Técnico (CTT) en el
Nuevo Complejo Ferroviario para ancho internacional.

El calculo de los volimenes totales de movimientos de tierras para la
alternativa seleccionada, compuesta por el Pasillo Ferroviario y la
Variante Este con todos sus enlaces e instalaciones, es de unos 4.370.00 m?
de desmonte y 2.050.000 m® de terraplén.

El volumen obtenido del Pasillo Ferroviario se desprecia en su totalidad
al ser, en su mayor parte limos, arcillas y arenas limo-arcillosas, algunas de
ellas de alta plasticidad. Se utiliza un coeficiente de esponjamiento medio
de 0,80, y de 0,90 para materiales coluviales de gravas y arenas, de lo que se
obtiene una compensacion de tierras que supone unas necesidades de prés-
tamos de 2.628.076 m® y unos excedentes a vertedero de 3.990.448 m?.
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ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su ejecu-
cion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental se ha dividido en dos fases:

La primera, correspondiente a la Etapa II de la FASE I del estudio
informativo, a escala 1:10.000, donde no se contempla la evaluacién
ambiental de todas las alternativas definidas inicialmente, en la Etapa I:
se evaluan las tres alternativas exteriores, by-pass, seleccionadas de la
fase previa, corredores A, By C. No se realiza evaluacion ambiental de las
actuaciones en el pasillo ferroviario.

La segunda, correspondiente a la FASE II del estudio informativo, a
escala 1:2.000, donde tinicamente se expone y contempla la alternativa C
seleccionada, redenominada como Variante Este, para la alternativa exte-
rior (by-pass), y la actuacion seleccionada en el pasillo ferroviario: sote-
rramiento largo con pantallas.

El estudio de impacto ambiental en su primera fase a escala 1:10.000,
que como se ha dicho se refiere solamente a las alternativas de la variante
exterior, describe la situacion del medio donde se insertan las alternativas
evaluadas, atendiendo a los siguientes factores: clima, calidad del aire,
calidad sonora, geologia, hidrologia, hidrogeologia, edafologia, vegeta-
cién, encuadre territorial, analisis demografico, ocupacion de la pobla-
cion, actividades econdmicas, infraestructuras y equipamientos, planea-
miento urbanistico, usos del suelo, espacios naturales protegidos, paisaje,
patrimonio historico artistico y vias pecuarias.

De la informacion del inventario de la situacion preoperacional, el
estudio en la primera fase destaca, como elementos mas relevantes desde
el punto de vista ambiental los siguientes:

En cuanto a Espacios Naturales Protegidos de la Red Natura 2000, los
siguientes: tres Lugares de Interés Comunitario (LIC) que se correspon-
den con las riberas de los rios Duero, Cega y Pisuerga, y una zona ZEPA e
IBA que coincide con el ultimo de los anteriores. Se ubican en zonas exte-
riores y colindantes a las alternativas planteadas en el proyecto, sin que
ninguna de éstas atraviese los espacios protegidos.

En cuanto a la Red de Espacios Naturales de Castilla y Leén, los
siguientes: montes de U.P. del catalogo, nimeros: 69 «Nava y Pesquerén»,
70 «Solafuente y Valles» y 79 «Antequera», considerado éste ademas
como Zona Natural de Esparcimiento; asi como todas aquellas vias pecua-
rias declaradas de interés general. Todas estas figuras de protecciéon son
atravesadas por algunas de las alternativas exteriores (situadas hacia el
este) planteadas en el estudio.

En cuanto a las Directrices de Ordenacién de ambito subregional de
Valladolid y su entorno (DOTVAENT): distintas zonas cartografiadas
como figuras de proteccion del suelo, consideradas Areas de Proteccion
Especial, aludiendo a la calidad ambiental, ecoldgica, paisajistica y de
interés recreativo. Todas las alternativas exteriores este discurren por
diferentes zonas con este tipo de proteccion.

Otras masas forestales pobladas con especies arbéreas, con la figura
administrativa de consorcio con la Junta de Castilla y Leén, inicamente
sometidas a la ley de Montes, y contempladas como zonas de especial
protecciéon «Cuestas y Paramos» en los planeamientos urbanisticos
(DOTVAENT). Todas las alternativas exteriores consideradas (situadas al
este) afectan a alguna figura con esta proteccion.

De las alternativas de trazado sobre las que se ha centrado la evaluacion
de impacto ambiental de la primera fase citadas anteriormente, A, By C, se
han analizado de forma individualizada los impactos que ocasionan, consi-
derando su identificacion, caracterizacion, valoracion y evaluacion.

La valoracion cualitativa de los impactos distingue diferentes catego-
rias: ausencia, compatible, leve, moderado, alto, severo, muy severo, cri-
tico y beneficioso.

La valoracion de los impactos caracteristicos mas significativos que
expone el estudio de impacto ambiental en su primera fase, de las diferen-
tes alternativas que han sido sometidas a evaluacion, atendiendo a las
peculiaridades del medio donde se insertan, y sin diferenciar entre la fase
de construccién y la fase de operacion, presenta un desglose por tramos,
entre puntos kilométricos (pp.kk.) Para concretar, se citara que en cuanto
al ruido la alternativa A genera menores impactos que la B y C, que discu-
rren cercanas a nucleos urbanos; en cuanto a la geologia y geomorfologia
las alternativas A y C tienen mayores impactos que la B; respecto al suelo,
las alternativas A y C ocupan mas y mejores suelos que la B, por lo que
supondran un mayor impacto; en cuanto a la hidrologia, todas atraviesan
el mismo nimero de cauces principales, y ademas las alternativas A y C
afectan en su inicio al rio Duero, siendo la alternativa B la que presenta
mayor impacto sobre los acuiferos; sobre la vegetacion y la fauna, las alter-
nativas A y C generan mayores impactos que la B; respecto al paisaje, la
alternativa A genera mayores impactos que las B y C; en cuanto a la pobla-

cién, en relacion al confort ambiental y las infraestructuras afectadas, los
impactos son similares en las tres alternativas; en cuanto a la productivi-
dad econdémica, por afeccién directa sobre zonas industriales, las alterna-
tivas A y C son las que presentan mayores impactos, y por afeccion sobre
la agricultura la alternativa A es la de mayor impacto, y B la de menor;
respecto a espacios naturales protegidos las alternativas A y C presentan
impactos mayores que la B; y en cuanto al patrimonio cultural, todas pre-
sentan impactos similares, con mayor incidencia en la alternativa A.

No obstante, tras la extensa valoracion de impactos, se presenta una
comparacion y seleccion de alternativas mediante el método de suma por
asignacion de valores, donde el mas positivo se corresponde con el
impacto mas beneficioso y el mas negativo con el mas perjudicial. En
dicha comparativa se obtiene que: la alternativa A obtiene un valor de
-59,30, 1a alternativa B, —51,04, y la alternativa C, -54,88.

Con esto, el estudio de impacto ambiental en fase primera, determina
que la alternativa A es la mas perjudicial ambientalmente, si bien no se
puede concluir que la alternativa B sea la mas idonea desde el punto de
vista ambiental, pues su paso a través del poligono de San Crist6bal ejerce
un importante impacto que cuestiona su trazado. En base a esta argumen-
tacion el estudio concluye que la alternativa C puede considerarse la mas
idénea desde el punto de vista socioeconémico, y por tanto, ambiental.

El estudio de impacto ambiental, en fase primera, no expone ni pro-
pone ninguna medida preventiva ni correctora de los impactos. Tampoco
incluye un programa de vigilancia ambiental.

A continuacion, en la segunda fase del estudio de impacto ambiental,
a escala 1:2.000, se analiza inicamente la alternativa propuesta en el estu-
dio informativo, anteriormente citada.

En esta segunda fase se describen las distintas actuaciones con reper-
cusion ambiental que genera la alternativa seleccionada, que son: necesi-
dades de suelo; movimientos de tierra, con necesidad de préstamos y
vertederos; estructuras y obras de drenaje; generacion de taludes; y repo-
sicion de caminos y vias pecuarias.

Se relacionan los impactos identificados y evaluados en la fase pri-
mera del estudio de impacto ambiental sobre la alternativa C, de la que
resulta la Variante Este, que ya contempla las modificaciones oportunas
de trazado para minimizar los impactos mas importantes.

En el desarrollo de esta segunda fase del estudio de impacto ambiental
se exponen una serie de medidas preventivas, protectoras y correctoras,
sobre la alternativa seleccionada, que se desglosan en funcion de la fase
en que deben adoptarse: de disefio, de construccién y de explotacion. Asi,
se proponen medidas mitigadoras del ruido y la contaminacién del aire,
del impacto sobre la geologia, de conservacion de los suelos, la fauna, la
vegetacion y el paisaje, restitucion de caminos y vias pecuarias.

Se propone un programa de vigilancia ambiental sélo para la alternativa
seleccionada en el estudio informativo, que se articula en torno a una verifica-
cion de los impactos previstos, y un plan de control de respuesta a los mismos.
Los puntos que abarcara son: proteccion de la calidad del aire; geologia y
geomorfologia; hidrologia superficial; hidrogeologia; vegetacion; fauna; pai-
saje; poblacion; productividad sectorial; organizacion territorial; Plan de
Espacios de Interés Natural y Espacios Naturales de Proteccion Especial.

ANEXO IV

Resumen de la informacion publica y oficial del estudio
de impacto ambiental

En el periodo de informacién oficial se han remitido al promotor un
total de trece (13) alegaciones, si bien una de ellas se ha enviado dos
veces y otras dos se han incluido en una tercera alegacién.

En lo correspondiente al periodo de informacién publica se han pre-
sentado un total de ochocientas dieciocho (818) alegaciones, que se
estructuran como sigue:

797 corresponden a seis modelos de alegacion tipo, numerados
como [, I, IT[, IV, Vy VL.
21 corresponden a alegaciones especificas.

Las alegaciones de particulares de los tipos I, II, y III, han sido remiti-
das por el Ayuntamiento de La Cistérniga, perteneciendo a vecinos de su
municipio, mientras que las tipo IV, Vy VI fueron presentadas en su mayor
parte por vecinos del municipio de Laguna de Duero.

Los aspectos medioambientales mas destacados de las mismas son los
siguientes:

Alegaciones oficiales:

El Ayuntamiento de Laguna de Duero considera desfavorable la solu-
cién adoptada y propone el corredor B como 6ptimo por los siguientes
motivos:

Graves afecciones al desarrollo municipal del PGOU, sin que en la
tramitacion del mismo se presentasen alegaciones ni reservas de suelo
para esta infraestructura.
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El estudio de impacto ambiental es incompleto, incumpliendo la legis-
lacion al respecto.

El corredor C deja sin efecto actuaciones contempladas en las
DOTVAENT para Laguna de Duero.

Afecciones a distintos entornos municipales como zonas industriales
(poligonos 7, 5y 2), suelo reservado para la depuradora, Parque de Sola-
fuentes y los Valles, pinar de Nava y Pesquerén y al area recreativa de
Los Valles.

El trazado discurre por el yacimiento arqueolégico de Villarejo, con un
impacto critico.

El Ayuntamiento de La Cistérniga informa negativamente la solucién
adoptada por los siguientes motivos:

Grave afeccién al Cerro de San Cristébal.

No se ajusta a las DOTVAENT.

No queda justificado el descarte del corredor B.

Afeccion a infraestructuras municipales (depésito de abastecimiento,
red de distribucion, ...).

Grave afeccién al poligono El Carrascal (t.m. de Valladolid).

Deficiencias en el estudio de impacto ambiental.

El Ayuntamiento de Valladolid considera al corredor B como el peor
para Valladolid y estima conveniente descartar esta alternativa. Consi-
derala variante exterior como la mas beneficiosa con ligeras modificacio-
nes de trazado y actuaciones complementarias para su mejora: no afectar
al poligono industrial El Carrascal, proyectar un falso tinel en el cerro de
San Cristobal, deprimir el apeadero de Universidad para prolongar el
soterramiento, construccion de tinel en mina con tuneladora.

El Ayuntamiento de Santovenia de Pisuerga acepta el corredor C
seleccionado, con ligeras actuaciones complementarias.

El Servicio Territorial de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n considera que el corredor B es el
que menor impacto causa sobre el medio natural, ya que la alternativa pro-
puesta produce afeccion a masas arboladas catalogadas y ordenadas, y a
Areas de Singular Valor Ecoldgico y Parques Metropolitanos.

La Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Leén considera
adecuada la alternativa C propuesta para la variante exterior, por el sur de
Laguna de Duero, ya que ésta no supone una barrera entre dos nicleos de
poblacion llamados a unirse.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla y Leon Occiden-
tal, acepta el corredor C para la variante exterior, con ligeras modificacio-
nes de trazado, entre las que destaca la separacion del trazado del ferro-
carril de la Ronda Exterior Este entre los pp.kk. 13+200 y 13+800.

La Diputacion de Valladolid acepta el corredor C para la variante exte-
rior, solicitando una modificacion técnica constructiva para el cruce con
la carretera VP-3301.

RENFE solicita algunas actuaciones complementarias de caracter
técnico y funcional para la gestion ferroviaria.

Alegaciones de particulares:

La casi totalidad de las 21 alegaciones de particulares consideradas
como especificas se corresponden con solicitudes de adaptacién del tra-
zado propuesto a distintas realidades urbanisticas, de propiedades, de
accesos y de transito. Aquellas que exponen determinados aspectos
ambientales son:

Casapinar S.A., solicita que se tomen las medidas correctoras perti-
nentes entre los pp.kk. 243+663 al 244+150 por encontrarse desarrollada
una urbanizacién.

Luis Fernandez del Corral rechaza la alternativa C propuesta por supo-
ner grave impacto visual, actustico y de proximidad a viviendas del casco
urbano de La Cistérniga, afectando también al depdsito de abasteci-
miento. Manifiesta su preferencia por la alternativa B.

La Comunidad de Regantes del Canal del Duero se manifiesta partida-
ria de la alternativa B, pues la alternativa propuesta afecta a los sistemas
y conducciones de regadio de Laguna de Duero, asi como a su guarderia
y vigilancia, y degradaria y reduciria las explotaciones agrarias y sus acce-
sos, pudiendo llegar a no hacer viables algunas de ellas.

El Grupo Municipal de Izquierda Unida del Ayuntamiento de Laguna
de Duero rechaza la alternativa propuesta, manifestando su preferencia
por la alternativa B, entendiendo que ésta es la mas econémica, la que
menos suelo requiere, la que menos afecciones econémicas provoca y la
contemplada en las DOTVAENT.

El Grupo Municipal de Izquierda Unida del Ayuntamiento de Valladolid
argumenta su preferencia por la alternativa B rechazando las A’y C. Ade-
mas, propone no desmantelar la linea de Ariza, ubicar el nuevo complejo
ferroviario en espacios vacantes o degradados de instalaciones ya existen-
tes y garantizar que los trenes convencionales accedan a la estacién de
Campogrande por una via de ancho ibérico.

El Partido Socialista de Valladolid rechaza el corredor C por incumpli-
miento de las DOTVAENT, la grave afeccion ambiental en Laguna de
Duero, el transcurso cercano a las infraestructuras y viviendas construi-

das de La Cistérniga y la reduccién del desarrollo industrial de Santovenia
de Pisuerga; hace constar la falta de didlogo con los interesados y la pro-
puesta realizada en el estudio de 1992 por la empresa INECO (la misma
que ha realizado el estudio informativo), avalada por el promotor del
mismo, la Direccion General de Carreteras y el Ayuntamiento de Vallado-
lid, en la que se instaba a unificar las dos barreras al sur de Valladolid
(Ronda exterior sur y by-pass ferroviario) en una sola. Concluye propo-
niendo como alternativa a seleccionar el corredor B.

E1 SEPES solicita que se reconsidere el trazado de la alternativa C para
no afectar a la actuacion industrial, sector 46 «Cerro de San Cristobal
Ampliacién», previsto en el PGOU de Valladolid.

La Junta Agropecuaria Local de Laguna de Duero, con apoyo mediante
informes adjuntos de la Camara Agraria Provincial de Valladolid, las orga-
nizaciones profesionales agrarias COAG, ASAJA y UPA Valladolid, las
empresas CARSA, Euro Frits S.A., 1a Sociedad Cooperativa Laguna de
Duero, el técnico Jesis Fernandez Ferreras, y el Grupo Ornitolégico
Aluda, manifiestan el rechazo a la alternativa C por las graves repercusio-
nes econdmicas, sociales y medioambientales generadas y la vulneraciéon
de las DOTVAENT, y proponen como solucién mas conveniente la alterna-
tiva B, relacionando una serie de ventajas de la misma respecto a la alter-
nativa C propuesta por el estudio.

La sociedad El Prado Boyal S.A. rechaza el trazado que conlleva la
alternativa C seleccionada por cercenar las expectativas de desarrollo
industrial de Laguna de Duero y especialmente el sector n.” 3 «Los Alama-
res». Adjunta 41 firmas de propietarios de parcelas del mencionado sector.

La mercantil FORMESA pone de manifiesto la rotunda oposicion a la
alternativa C seleccionada, ya que ocupa la totalidad de los terrenos de la
factoria, circunstancia que provocaria el cierre del ejercicio de la actividad.

La sociedad Parque El Salvador S.L., solicita el mantenimiento del
actual acceso al cementerio que gestiona, en Santovenia de Pisuerga.

Renault Espaia S.A. propone, reflejadas en planos, dos alternativas de
acceso a las instalaciones de FASA-Renault desde el by-pass, una de ellas
la contemplada en el estudio informativo.

El resto de las 797 alegaciones de particulares se corresponden con
seis modelos distintos de alegacién tipo, numerados como I, II, III, IV, V
y VI. A continuacién se exponen los aspectos ambientales que ocupan
cada modelo de alegacion:

Alegacion Tipo I, que han remitido 724 alegantes particulares y la Aso-
ciacién de Vecinos «El Carmen» de la Cistérniga. Rechaza la alternativa C
propuesta ya que provoca un enorme impacto visual, acuistico y medioam-
biental al elevarse la plataforma sobre la N-122, la variante de la N-122 y la
ronda exterior este, afectando al Cerro de San Cristébal, a lo que hay que
afadir la proximidad alas viviendas de La Cistérniga. Perjudica gravemente
al suelo urbanizable actual y futuro de La Cistérniga y supondria el encerra-
miento del municipio entre el futuro by-pass y la circunvalacién de la N-122.

Alegacion Tipo II, que han remitido 17 alegantes particulares y el Grupo
Municipal de Izquierda Unida en La Cistérniga. Rechaza la alternativa C
propuesta por entender que provoca efecto barrera debido a los enormes
terraplenes de hasta 23,35 m de altura y trincheras de hasta 12 m a una
distancia de apenas 100 m del casco urbano de La Cistérniga con el consi-
guiente deterioro de la calidad de vida; afecta a una extensa area de fincas
de regadio, a montes catalogados, a areas de proteccién agricola y al poli-
gono industrial de Los Alamares; no se tiene en cuenta el recientemente
construido depésito de abastecimiento de agua de La Cistérniga; y no se
cumplen las DOTVAENT. Concluye proponiendo la alternativa B, enume-
rando una serie de ventajas técnicas y ambientales, citando que es la alter-
nativa que tiene en cuenta las DOTVAENT y la prevista en el estudio reali-
zado en 1992 por la empresa INECO adjudicataria de la redaccion del
estudio informativo, avalado por todas las administraciones.

Alegacion Tipo III, que han remitido 4 alegantes particulares, y que
rechaza la alternativa propuesta por la cercania de la traza a las viviendas
de La Cistérniga (70-100 m) y el paso por el cerro de San Cristobal, con lo
que eso supone en cuanto a impacto acustico, vibraciones, hundimientos
y riesgos de accidentes. Ademas, el paso sobre la N-122 y la nueva autovia
de Tudela de Duero obliga a la creaciéon de estructuras elevadas con altu-
ras de entre 6y 8 metros con los correspondientes terraplenes, que supon-
drian la implantacion de un muro que aislaria por completo el municipio
de La Cistérniga.

Alegacion Tipo IV, que han remitido 19 alegantes particulares, y las
mercantiles Herrera Tasis S.L. e IPGD S.A., donde declaran las parcelas
que tienen en propiedad y que se ven afectadas por el trazado previsto, asi
como su aprovechamiento, infraestructuras de que disponen y el uso que
hacen de ellas.

Alegacion Tipo V, que han remitido 25 alegantes particulares, en la que
se expone su oposicion al trazado propuesto por afectar a fincas de su
propiedad, dedicadas a distintos usos y explotaciones, que quedarian
divididas en distintos trozos, con el dafio y perjuicio que eso les supon-
dria, ademas del grave impacto ambiental en la zona. Posteriormente, se
presenta escrito firmado por todos los alegantes anteriores, en el que por
error entendian que eran afectados por el expediente de expropiacion
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forzosa, y que se subsane, entendiendo que por el que se encuentran afec-
tados es por el de informacién publica del estudio informativo.
Alegacion Tipo VI, que han remitido 4 alegantes particulares, en la que
exponen su situacion de afectados por el trazado previsto por ocupar
fincas de su propiedad y la creacion de un fuerte impacto ambiental,
rechazando la alternativa propuesta y proponiendo la alternativa B.

Modificacion de la alternativa seleccionada tras el proceso de informa-
cién publica.

Tras el proceso de informacién publica la Direccion General de Ferroca-
rriles propone en el informe de alegaciones una modificacion de la alterna-
tiva C, la denominada C-1, consistente en una modificacion del trazado en
unos 8 km de longitud en los términos municipales de Laguna de Duero y La
Cistérniga y un desplazamiento maximo hacia el este de unos 500 m. Con esta
modificacion se pretenden conseguir los siguientes objetivos: respetar las
delimitaciones de los poligonos de Los Alamares y El Carrascal (ampliacién
del poligono Cerro de San Cristébal), respetar el yacimiento arqueolégico de
Villarejo, respetar las instalaciones de empresas de forjados y prefabricados
implicadas, y alejar la traza del ferrocarril del nicleo urbano de La Cistérniga.
En esta nueva alternativa aunque se corrigen en parte estos aspectos, quedan
otras afecciones importantes sin resolver. De las antes mencionadas, las
principales son las relativas a: la vegetacion; el planeamiento territorial; el
efecto barrera y fragmentacion del territorio; y la afeccion a viviendas (La
Cistérniga) y suelo industrial (proximidades del Cerro de San Cristébal). Esta
alternativa no se ha sometido a informacién publica.

Alegaciones y escritos presentados finalizado el proceso de informa-
cioén publica.

Finalizado el plazo de informacion publica y oficial, se presenta en la
Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental un escrito del Ayun-
tamiento de Laguna de Duero, con fecha 10 de febrero de 2004, en el que se
exponen una serie de hechos documentales en relaciéon con la soluciéon
adoptada por el promotor. En este escrito, el Alcalde de Laguna de Duero
expone las irregularidades que, a su juicio, ha habido en el procedimiento
que ha llevado a la eleccion de la alternativa C y expone las ventajas desde
varios puntos de vista (ambientales, territoriales, de adecuacion al planea-
miento, para su municipio...) de la alternativa B en relacién con la C. Con-
cluye pidiendo que no se formule la DIA hasta que el Ministerio aclare la
documentacion remitida (a su juicio, irreal) y la Junta de Castilla y Leén sus
discrepancias. Adjunta diversos documentos relativos a las alternativas, al
planeamiento urbanistico y territorial y a las alegaciones presentadas en la
informacion puiblica como prueba de las tesis de su escrito.

Con fecha 18 de junio de 2004 el Ayuntamiento de Laguna de Duero
remite a la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental un cer-
tificado del Pleno del Ayuntamiento celebrado el 27 de mayo de 2004, en
el que se aprueba la mocién presentada por el Alcalde y todos los porta-
voces de los Grupos Municipales del Ayuntamiento en relacion con el
trazado del corredor ferroviario de mercancias incluido en el Proyecto de
Acondicionamiento de la Red Arterial Ferroviaria de Valladolid y su
entorno. La mocion se basa en el rechazo a la solucion C propuesta por el
promotor y en la forma en que éste ha llevado el asunto y en el apoyo a la
opcion B, no proponiendo trazado nuevo alguno.

Con fecha 29 de octubre de 2004 El Ayuntamiento de Laguna de Duero
ha remitido a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental un
nuevo escrito, acompanado de documentacion para apoyar su postura ya
expuesta, entre ella dos informes técnicos sobre la integracién urbana y
territorial de la variante ferroviaria.

En el dltimo escrito recibido del Ayuntamiento de Laguna de Duero,
de 24 de noviembre de 2004, pone de manifiesto que no se ha realizado
estudio de impacto ambiental del las actuaciones en el pasillo ferroviario
y que al no haber evaluacion de impacto no puede hacerse la DIA. Asi-
mismo, ademas de reiterar lo manifestado y pedido en escritos anteriores,
indica la necesidad de someter a una nueva informacion oficial y publica
la alternativa C-1 surgida del informe de alegaciones.

El Ayuntamiento de Valladolid ha remitido un informe y diversos pla-
nos sobre la evaluacion de impacto ambiental del estudio informativo del
proyecto de acondicionamiento de la red arterial ferroviaria de Valladolid
y su integracién urbana. En dicho informe analiza el modelo territorial de
la zona sur de Valladolid, el PGOU de Valladolid y la alternativa C; las
DOTVAENT vy la alternativa B; los impactos de las alternativas By C-1y
consideraciones generales. Se muestra partidario de la opcion C y rechaza
la B, por sus implicaciones urbanisticas y territoriales y por sus impactos
ambientales en el término municipal de Valladolid.

La Asociacion de Propietarios y Empresarios Poligono Industrial «Cerro San
Cristébal» manifiesta que se opone al trazado de una alternativa que pase por
medio del Poligono San Cristébal, ya que producira grandes atascos y embotella-
mientos debido a la barrera que se creara en los accesos al Poligono.

Indica que la solucion definitiva al by pass del tren de mercancias debe
considerar la situacién del Poligono y que la Asociacién de Propietarios
y Empresarios adoptara las medidas oportunas para defender sus inte-reses.

BANCO DE ESPANA

RESOLUCION de 19 de abril de 2005, del Banco de
Espania, por la que se hacen publicos los cambios del Euro
correspondientes al dia 19 de abril de 2005, publicados
por el Banco Central Europeo, que tendrdn la considera-
cion de cambios oficiales, de acuerdo con lo dispuesto en
el articulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de diciembre, sobre
la Introduccion del Euro.

6394

CAMBIOS
1 euro = 1,2996 dolares USA.
1 euro = 139,564 yenes japoneses.
leuro = 0,5822 libras chipriotas.
1 euro = 30,429 coronas checas.
1 euro = 7,4529 coronas danesas.
1 euro = 15,6466 coronas estonas.
1 euro = 0,68070 libras esterlinas.
1euro = 250,40 forints hungaros.
1 euro = 3,4528 litas lituanas.
1leuro = 0,6960 lats letones.
1 euro = 0,4298 liras maltesas.
1leuro = 4,2082 zlotys polacos.
1 euro = 9,2005 coronas suecas.
leuro = 239,63 tolares eslovenos.
1 euro = 39,825 coronas eslovacas.
1 euro = 1,5450 francos suizos.
1 euro = 81,88 coronas islandesas.
1euro = 8,2075 coronas noruegas.
leuro = 1,9559 levs bulgaros.
1euro = 7,3650 kunas croatas.
1 euro = 36.305 leus rumanos.
1euro = 36,1000 rublos rusos.
leuro = 1,7890 nuevas liras turcas.
1leuro = 1,6947 dolares australianos.
1 euro = 1,6209 dolares canadienses.
1euro = 10,7561 yuanes renminbi chinos.
1 euro = 10,1357 dolares de Hong-Kong.
1leuro = 12.443,67 rupias indonesias.
1 euro = 1.317,53 WONS Surcoreanos.
1euro = 4,9384 ringgits malasios.
1 euro = 1,8086 dolares neozelandeses.
1euro = 70,731 pesos filipinos.
leuro = 2,1472 délares de Singapur.
1leuro = 51,395 bahts tailandeses.
1 euro = 8,1098 rands sudafricanos.

Madrid, 19 de abril de 2005.-El Director general, Francisco Javier Ariz-
tegui Yanez.

UNIVERSIDADES

RESOLUCION de 22 de marzo de 2005, de la Universidad
de Leon, por la que se publica la modificacion del plan de
estudios de Licenciado en Ciencia y Tecnologia de los Ali-
mentos.

6395

Modificado el plan de estudios del titulo de Licenciado en Ciencia y
Tecnologia de los Alimentos por acuerdo de la Comisién Académica del
Consejo de Universidades de fecha 25 de octubre de 2004.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 29 de la Ley Organica
11/1988, de 25 de agosto, de Reforma Universitaria, asi como en el articulo
10.2 del Real Decreto 1497/1987, de 27 de noviembre,

Este Rectorado ha resuelto ordenar la publicacién de dicho plan de
estudios en el Boletin Oficial del Estado, quedando estructurado con-
forme figura en el anexo.

Leodn, 22 de marzo de 2005.-El Rector, Angel Penas Merino.



