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una de ellas para no tener que acudir a préstamos externos evitando la
descompensacion de tierras que presenta el proyecto.

2. Se emplearan unicamente materiales de aquellas canteras que
dispongan de la preceptiva autorizacion y posean el consiguiente pro-
yecto de restauracion. En el caso de ser imprescindible la apertura de
nuevas zonas de préstamos o canteras sera necesario contar con la pre-
ceptiva autorizacion.

La tierra vegetal sobrante de los desbroces de las zonas que seran
pavimentadas o edificadas seran depositadas y revegetadas en las areas
verdes de cada una de las areas de servicio, evitando asi la formacion de
vertederos externos.

3. Todas las instalaciones auxiliares de obras se dispondran dentro
del recinto expropiado, las cuales, una vez terminada la obra, seran des-
manteladas, escarificando el terreno donde hayan estado ubicadas y res-
taurandose junto con el resto de las instalaciones.

4. Todos los permisos para las instalaciones previstas (surtidores,
talleres, hoteles, cafeterias, etc.) deberan obtener la correspondiente
autorizacion de la administracion autonémica o municipal competente en
la materia.

5. Aunque no es previsible que aparezca ningiin yacimiento arqueolo-
gico, en el caso de aparicion de algun resto arqueoldgico, etnolégico o
paleontologico se comunicara su hallazgo a la Direccion General de Patri-
monio y Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura y Turismo, parali-
zando provisionalmente las obras hasta que se resuelva por este orga-
nismo las medidas oportunas a adoptar.

Madrid, 23 de diciembre de 2004.-El Secretario general, Arturo Gon-
zalo Aizpiri.
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RESOLUCION de 13 de enero de 2005, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y del
Cambio Climdtico, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Tercer carril de la autovia A-30.
Tramo Puerto de la Cadena, PK. 395+000 al p.k. 411+000
(Muyrcia)», de la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, establece
en el articulo 1.2, que los proyectos publicos o privados, consistentes en
la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad
comprendidas en el Anexo II de este Real Decreto legislativo s6lo debe-
ran someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma pre-
vista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en
cada caso.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el
Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales y en el Real Decreto
1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basica del Ministerio de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico la
formulacion de las resoluciones sobre la evaluacion de impacto ambien-
tal de proyectos de competencia de la Administracion General del Estado,
reguladas por la legislacion vigente.

El proyecto de «Tercer carril de la autovia A-30. Tramo Puerto de la
Cadena p.k. 395+000 al p.k. 411+000 (Murcia)» se encuentra comprendido
en el apartado k del grupo 9 del anexo II del Real Decreto Legislativo
otros proyectos: «Cualquier cambio o ampliacién de los proyectos que
figuran en los anexos I y II ya autorizados, ejecutados o en proceso de
ejecucion que puedan tener efectos significativos sobre el medio
ambiente».

De acuerdo con lo establecido en el articulo 2.3 del Real Decreto Legis-
lativo, la Direccién General de Carreteras remiti6 a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, con fecha de 5 de marzo de 2004, el
informe ambiental del proyecto en el que se incluian sus caracteristicas,
ubicacion y potenciales impactos al objeto de determinar la necesidad de
su sometimiento a procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.
Por indicacion de dicha Direccién General, la informacion remitida fue
completada con un avance del plan de obra, que fue remitido con fecha 14
de julio de 2004, en el cual se recogen las medidas a llevar a cabo para
minimizar la afeccién ambiental durante la fase de obras.

El proyecto objeto de la presente resolucion consiste en la disposicion
de un tercer carril en ambas margenes de la autovia A-30 en el tramo Mur-
cia-Puerto de la Cadena entre el p.k. 395+000 (enlace urbano con carre-

tera de Alcantarilla) y el p.k. 411+000 (enlace con la autovia de San Javier)
y la remodelacion del enlace de San Javier.
Las caracteristicas basicas del proyecto son las siguientes:

Longitud del tronco (aproximada): 16 Km.
Velocidad de proyecto: se adaptara a la velocidad especifica de la cal-
zada que se amplia.

Caracteristicas geométricas:

Calzada: ampliacion carril de 3,50 m.
Arcenes exteriores: 2,50 m. (existentes).
Arcenes interiores de 1,00 m.

Mediana: ancho variable.

El tramo entre el p.k 395+000 y el p.k 399+800 queda limitado por la
trama urbana adyacente, por lo que no hay posibilidad de estudiar dife-
rentes alternativas sino ajustes geométricos de la planta y el alzado. La
ampliacion de la plataforma se obtiene mediante la reducciéon de la
mediana existente y barrera rigida tipo BHDEFO/Oa. Las estructuras exis-
tentes en el tramo urbano se amplian por el centro con objeto de obtener
un unico tablero. El nuevo trazado s6lo modifica al existente para acomo-
dar la plataforma ampliada en las estructuras existentes, intentando
siempre evitar su ampliacion y para ajustar los clotoides insuficientes o
inexistentes a lo que dispone la instruccion 3.1 I-C. Los ramales modifican
su trazado exclusivamente en las conexiones con la nueva plataforma del
tronco y en la longitud suficiente para adaptarse a sus trazados actuales.

Entre el p.k. 399+800 y el p.k. 411+000 el trazado deja de estar constre-
nido por la trama urbana. Desde el p.k. 399+800 el trazado se desarrolla
ampliando la plataforma por la mediana hasta el p.k 402 +800. Desde este
punto, donde comienza el Puerto de la Cadena, hasta el p.k 405+200 se
llevara a cabo la ampliacion de ambas calzadas para dar cabida a la
entrada y salida de la futura MU-31 que por tratarse de una nueva autovia
se ha previsto su conexion con la A-30 mediante bifurcacion y confluencia
generandose una plataforma que disminuye o aumenta de cinco carriles
(tres de la A-30 mas dos de la MU-31) a los tres que compondran cada
calzada de la A-30 . Ademas desde el p.k 402+800 hasta el p.k 407+000 se
modifica el trazado para adaptarlo a las caracteristicas propias de una
autovia tipo AV-80. La ampliacion se lleva a acabo a costa de la mediana y
la rectificacion de las curvas se lleva a cabo modificando el trazado de la
calzada derecha, hasta unirla con la izquierda. En el p.k 405+200 esta
situada la actual pérgola cuya ampliacion se lleva a cabo por su borde
exterior con objeto de no afectar los desmontes actuales.

Desde el p.k. 407+000 hasta el final del trazado se procede a la amplia-
cion de la plataforma por mediana, o en las zonas en que ya se dispone de
tres carriles, a la regularizacion del afirmado y la rectificacion de peraltes.
La remodelacién del enlace de San Javier consisten en la ampliacion de
un carril en el ramal procedente de la A-30 sentido Cartagena en direccién
ala C-3319 en sentido San Javier, que en la actualidad dispone un tnico
carril. La actual estructura de cruce sobre la A-30 no dispone de espacio
suficiente para incorporar un nuevo carril por lo que es necesario recurrir
a su ampliacion, asi mismo se procedera a ampliar los radios de los rama-
les (semi)directos de conexién A-30-C-3319.

La sistematica de ampliar la plataforma por mediana se repite a lo
largo de todo el trazado, lo que permite conseguir una notable mejora de
la funcionalidad de la autovia sin necesidad de recurrir a modificaciones
sustanciales del trazado y nueva ocupaciones de terrenos adyacentes.
Unicamente se afecta a terrenos fuera de la banda reservada en el Plan
General de Ordenacién Urbana de Murcia con la calificaciéon de Suelo No
urbanizable-Corredor de Infraestructuras en el desmonte existente en el
tramo entre el p.k 403+550 y el p.k 404+000 y en alguna de las actuaciones
de la remodelacion del enlace de San Javier donde se ocupa una superfi-
cie aproximada de 12.300 m2 cuya calificacion es la de suelo rustico.

En la actualidad la carretera existente discurre dentro de los limites
del Parque Regional El Valle y Carrascoy declarado como Zona de Espe-
cial Proteccion para las Aves (ZEPA) por la presencia, en concreto, de la
especie buho real, y propuesto como Lugar de Importancia Comunitaria
LIC (ES620002) «Carrascoy y El Valle»(en los pp.kk. 401+100 - 406+900).
La A-30 esta ademas en el interior del Plan Especial de Proteccion Sierra
de Carrascoy y El Valle» en zona clasificada «Rambla del Puerto», catalo-
gada como Area de Sensibilidad Ecoldgica.

En la documentacion presentada por el promotor para consulta
ambiental se pone de manifiesto que la superficie de LIC afectada por la
actuacion no se incrementara respecto a la existente actualmente. El tra-
zado propuesto rectifica las curvas entre los pp.kk 402+800 y 407+000,
elevando la calzada derecha y pegandola a la izquierda lo que supone una
disminucion de la superficie afectada del LIC ademas de estar prevista la
restauracion ambiental del firme abandonado. La Rambla del Puerto de la
Cadena discurre paralela a la actual calzada derecha de la autovia en la
mayor parte de la longitud del puerto. La rectificacion de las curvas del
puerto, modificando el trazado de la calzada derecha hasta unirla con la
izquierda, aleja la calzada de este Area de Sensibilidad Ecolégica y libera
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un terreno muy préximo a ella que sera restaurado ambientalmente. El
acercamiento de las calzadas permite poder ejecutar las obras de la
cazada derecha desde la actual calzada izquierda y ejecutar la nueva cal-
zada derecha desde el trazado actual de esta calzada sin tener que ocupar
zonas cercanas a la rambla.

El impacto sobre la ZEPA es valorado en la documentaciéon ambiental
como compatible puesto que la actuacién propuesta inicamente la afec-
tard en un tramo de unos 200 m fuera de la banda reservada en el Plan
General de Ordenacién Urbana de Murcia con la calificacion de Suelo No
urbanizable-Corredor de Infraestructuras y en concreto en los pp.kk
403+880 y 403+960, ocupando unos 40-70 m2 de superficie protegida. En
la afeccion primera el desmonte tiene una altura maxima de 28 m con
respecto a larasante en el eje mientras que el segundo tiene 18 m de altura
maxima. Como principales medidas correctoras y protectoras en la ZEPA
se incluye el relleno de las excavaciones, recuperando el perfil del terreno
previo a la intervencion y procediendo al extendido de tierra vegetal; la
plantacion de especies arboreas y arbustivas similares a las existentes en
el entorno; la colocacién de nidos en las zonas de la ZEPA cercanas al
trazado; la colocacién de comederos y abrevaderos en las zonas cercanas
alos nidos; la colocacién de majanos de piedra para dar cobijo a las espe-
cies que sirven de alimento a las aves y la restauracion de la cubierta
vegetal en zonas préximas o pertenecientes a la ZEPA, no afectadas por la
obra, que se encuentran especialmente degradadas. Durante la fase de
obras se procedera al jalonamiento de la zona de actuacion para evitar la
ocupacion de terrenos que no sean los estrictamente necesarios y se pro-
hibira la ejecucion de obras en las cercanias del Puerto de la Cadena
durante los meses de marzo-junio. Por otro lado, el promotor propone que
durante la fase de redaccion del proyecto se estudie la viabilidad de dis-
minuir estos desmontes mediante la modificacion del talud y la disminu-
cién de las bermas.

En la documentacion ambiental se estima que el incremento del tra-
fico alos efectos de impacto acustico no sera significativo y sera practica-
mente existente al actual. Por otro lado, 1a Demarcacion de Carreteras de
Murcia tiene previsto llevar a cabo la instalacion de pantallas acusticas en
la A-30 desde el p.k. 391+000 hasta el p.k. 401+000 dentro del proyecto de
«Instalaciéon de pantallas acusticas en diversos tramos de la red de carre-
teras del Estado N-301, A-7, N-344» que abarca toda la zona urbana de este
proyecto. El promotor propone una nueva longitud de apantallamiento de
unos 350-400 m, en la margen derecha, entre los pp.kk. 403+500 y 403+900
para disminuir la afeccién a la urbanizacién «Casas del Portazgo». Se
proponen medidas correctoras para minimizar el impacto acustico durante
la fase de obras limitando el periodo de trabajo entre las 22 h-08 h en zonas
cercanas a nucleos urbanos y controlando la maquinaria a utilizar.

El resto de los impactos sobre la atmésfera, geologia y geomorfologia,
suelo, hidrologia e hidrogeologia, vegetacion, fauna, paisaje y sistema
socioeconémico y territorial, se valoran como compatibles y moderados,
exceptuando el impacto sobre el Patrimonio Histérico que se considera
critico ya que las actuaciones en la mediana afectan directamente al
recinto inferior del conjunto de castillos medievales del Portazgo (situado
en el p.k. 404+000) que tienen consideracion de BIC en virtud de la Dispo-
sicién Adicional Segunda de la Ley de Patrimonio Histérico Espafiol. No
obstante, la solucién que va a llevar a cabo el promotor, en la que se plan-
tea el desmontaje y desplazamiento puntual de los restos del recinto
inferior, recolocandolos en una nueva plataforma, adyacente a la actual,
desplazada 20 m aprovechando que la calzada derecha se inutiliza, ha sido
informada favorablemente por el Servicio de Patrimonio Histérico de la
Direccién General de Cultura de la Consejeria de Educacion y Cultura de
la Region de Murcia. Dicha Direccién General ha emitido una resolucion
de fecha 17 de noviembre de 2004 por la que autoriza el desmontaje y
traslado puntual de los restos del recinto inferior del Castillo del Portazgo
e indicando que, previo al inicio de las obras, se le debera remitir para su
aprobacion el proyecto final, el cual debera incorporar la construccion de
un paso subterraneo por debajo del nuevo trazado de la autovia de dimen-
siones suficientes para el transito de personas (2.00 m x 2.00 m) que per-
mita la conexion entre los recintos superior e inferior del Castillo de El
Portazgo.

La Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educaciéon y Cul-
tura de la Region de Murcia ha emitido un informe de fecha 20 de diciem-
bre de 2004 en el que se indica que, al solaparse este proyecto con el pro-
yecto de construccion de la autovia MU-31. «Conexién sureste», y al
haberse realizado un estudio sobre la incidencia del mismo sobre el patri-
monio cultural, la prospeccién arqueolégica del proyecto «Tercer carril
de la autovia A-30. Tramo Puerto de la Cadena p.k. 395+000 al p.k.
411+000 (Murcia)» esta sustancialmente realizada, puesto que en el resto
del tramo, el trazado trascurre por el trazado preexistente y tan solo seria
necesario efectuar una supervision arqueologica durante la ejecucion de
las obras.

Entre las principales medidas preventivas y correctoras propuestas
por el promotor estan: la recuperacion ambiental de los elementos auxi-
liares a las obras y de todas las zonas afectadas, especialmente la de los
restos de firme abandonados mediante la demolicion, descompactacion,

laboreo, subsolado, escarificado, extension de tierra vegetal y plantacion;
restauracion fisiografica de los taludes y elementos auxiliares de obra;
revegetacion de las superficies a restaurar; acondicionamiento de pasos
inferiores para la fauna de pequeio tamano; colocacion de puertas de
escape en el cerramiento de la autovia, acondicionamiento de salidas de
los pasos inferiores; hidrosiembras en desmontes y terraplenes; planta-
ciones arbéreas y arbustivas en taludes; aplicacién de riegos de sosteni-
mientos para asegurar el arraigo de plantaciones; siembras y riegos en
instalaciones de obra y viales para minimizar los problemas de polvo
durante la fase de construccién; adecuacion de las zonas de instalaciones
de obras para evitar infiltraciones y contaminaciones en suelos; coloca-
cién de barreras de sedimentos, balsas de decantacién y balsas filtrantes
de depuracion de tanques de intercepcion de hidrocarburos para las
zonas de impluvio de instalaciones de obras y aguas arriba de cauces;
medidas preventivas para la vegetacion centradas principalmente en evi-
tar desbroces innecesarios, ajustar la banda exterior de la autovia, ajustar
el ancho estricto de la mediana, ajustar la ubicacion de elementos auxilia-
res, limitar los accesos a las obras y transplantar ejemplares notables;
recuperacion del suelo y reposicion de servicios interceptados.

Para la eleccion de canteras y préstamos el promotor ha tenido en
cuenta una serie de requisitos relacionados con la proximidad, la exposi-
cién a impactos visuales, el interés natural etc, restringiendo su utiliza-
cién a las que poseen autorizacion y proyecto de restauracion las cuales
son identificadas en la documentaciéon ambiental. Como vertederos se
propone emplear las propias zonas de préstamos. Se presenta una carto-
grafia de las zonas de exclusion en la que se identifican las zonas exclui-
das, zonas restringidas y zonas admisibles.

En el documento presentado como avance del plan de obra se recoge
las medidas a llevar a cabo para evitar la afeccién ambiental durante la
fase de obras en lo referente al trasiego de la maquinaria, instalaciones
de obra, acopios de materiales, accesos a la obra y procedimiento de eje-
cucion de las actuaciones. Los accesos a los distintos tajos se llevaran a
cabo por la propia calzada, utilizando tanto los enlaces existentes como,
en su caso, los caminos de servicio ya habilitados; las zonas de instalacio-
nes y parques de maquinaria se ubicaran en una zona del trazado antiguo
de la N-301, entre los pp.kk. 406+500 y 406+800 en la margen izquierda;
para las zonas de acopios de materiales, se propone el uso de los espacios
delimitados por los ramales de enlace entre la A-30 y la Ronda Sur, que
son de titularidad publica y aseguran una buena comunicacién con la
traza en ambos sentidos; para la ejecucion de las obras del enlace de San
Javier se propone, el uso de los terrenos situados entre el tronco de la
autovia y el ramal bidireccional; para las instalaciones del personas y
aparcamientos provisionales se proponen el aparcamiento del enlace del
Barrio del Carmen y aledafios. Se establece también el proceso de ejecu-
cion de la obra, estableciendo las fases de actuaciéon de forma que se
pueda mantener el trafico en dos carriles por sentido como minimo.

En la documentacién ambiental se presenta un programa de vigilancia
ambiental en el que se establece la responsabilidad del seguimiento; la meto-
dologia de seguimiento; las fases, distinguiendo entre controles previos,
obras y explotacion; aspectos e indicadores de seguimiento e informes.

El Ministerio de Medio Ambiente ha solicitado informe a los siguientes
organismos e instituciones:

Direccion General de Conservacién de la Naturaleza (actualmente
Direccion General para la Biodiversidad) (Madrid).

Confederacion Hidrografica del Segura (Murcia).

Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Agricul-
tura, Agua y Medio Ambiente de la Region de Murcia (Actualmente Con-
sejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio).

Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Agricultura,
Aguay Medio Ambiente de la Regién de Murcia (Actualmente Consejeria
de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio)

Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacién y Cultura
de la Region de Murcia.

Se han recibido contestaciones del Excmo. Ayuntamiento de Murcia,
de la Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacion y Cul-
tura de la Region de Murcia y de la Direccion General del Medio Natural
de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la
Region de Murcia.

La Concejalia de Medio Ambiente y Personal del Excmo. Ayunta-
miento de Murcia indica que el estudio de los niveles de ruido deberia
considerar no solo la zona urbana del comienzo del trazado sino también
las urbanizaciones y viviendas diseminadas a distancia inferior a 200
metros de la infraestructura, hecho que se ha contemplado en la pro-
puesta de apantallamiento recogida en la documentacion ambiental, y
debera tener en cuenta los Planes Parciales aprobados. El disefo de las
medidas correctoras considerarda su adecuacion estética e integracion
paisajistica y el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, debera incorporar campanas de mediciones. Por otro lado,
considera necesario que se estudie el efecto que causara la ejecucién de
las actuaciones en el Parque Regional Carrascoy-El Valle, dada la impor-
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tancia ambiental de este entorno y en especial en la rambla del Puerto de
la Cadena. Considera necesario que se especifiquen las medidas a adoptar
para permitir el uso y la conservacion de las vias pecuarias afectadas y
hace referencia al articulo 9.3.2 del Plan General de Ordenacién Urbana
para la proteccion del la vegetacién y tratamiento de residuos.

La Gerencia de Urbanismo del Ayuntamiento de Murcia indica que el
tercer carril queda practicamente dentro del corredor previsto por el
PGMOU en aquellos tramos en donde se ha tenido la prevision de dar un
mayor ancho a dicho corredor, quedando el trazado y la linea de Dominio
Publico dentro de €1, excepto en el encuentro de la A-30 y la MU-31 donde
la solucion propuesta es distinta a la planteada por el plan general), no
sucede lo mismo en aquellos tramos que generan una nueva linea de
Dominio Publico repercutiendo en los suelos adyacentes con una dismi-
nucién de su superficie prevista.

La Direccién General del Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio indica que segin el Plan Especial
de Protecciéon Sierra de Carrascoy y El Puerto, en la zona clasificada
»Rambla del Puerto» no se permite obra alguna de infraestructura de
caracter lineal, si bien en resolucién de 5 de junio de 1985 la Comision de
Urbanismo acord6 permitirlas siempre y cuando se estudie el impacto
ambiental de las mismas. Considera que debido a las caracteristicas arti-
ficiales de la zona de estudio no se prevén en la mayor parte del trazado
impactos significativos sobre la hidrologia, flora, habitats naturales y
otros elementos del medio natural, excepto si la rectificaciéon propuesta
de las dos curvas conllevara la ocupacién de parte de la rambla del Puerto
de la Cadena, Area de Sensibilidad Ecolégica. Siempre que se evite la
afeccion a esta area, las obras se circunscriban al trazado existente en la
actualidad y la actuacion no implique la realizacion de nuevos desmontes,
desbroces o ateramientos de nuevos terrenos que se encuentren en
estado natural, no cabe esperar efectos significativos de caracter negativo
sobre la conservacion del espacio protegido y sus valores naturales y por
lo tanto, en ese caso, no deberd someterse el proyecto al procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental.

La documentacion presentada por el promotor para consulta ambien-
tal contempla y da respuesta a cada una de las cuestiones surgidas tras las
consultas.

En consecuencia, en virtud del articulo 1.2 del Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental, modifi-
cado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y la vista del informe emitido por la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de fecha 12 de enero
de 2005, 1a Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y del
Cambio Climéatico considera que no es necesario someter el proyecto «Ter-
cer carril de la autovia A-30. Tramo Puerto de la Cadena p.k. 395+000 al
p.k. 411+000 (Murcia)», al procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental siempre y cuando se adopten todas las medidas preventivas y
correctoras recogidas en el informe ambiental elaborado por el promotor y
la ejecucion de la obra se ajuste a lo recogido en el plan de obras.

Madrid, 13 de enero de 2005.—El Secretario General para la Prevencién
de la Contaminacion y del Cambio Climatico, Arturo Gonzalo Aizpiri.
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RESOLUCION de 17 de enero de 2005, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y del
Cambio Climdtico, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Construccion del tercer carril en
la autovia A-7. Tramo Elche-Crevillente», de la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, establece
en el articulo 1.2, que los proyectos publicos o privados, consistentes en
la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad
comprendidas en el Anexo II de este Real Decreto Legislativo s6lo debe-
ran someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma pre-
vista en esta disposicién, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental en
cada caso.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 553/2004, de 17 de
abril, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, en el
Real Decreto 562/2004, de 19 de abril, por el que se aprueba la estructura
organica basica de los departamentos ministeriales y en el Real Decreto
1477/2004, de 18 de junio, por el que se desarrolla la estructura organica
basicay la atribucién de competencias del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Secretaria General para la Prevencion de la Contamina-
cién y del Cambio Climatico la formulacion de las resoluciones sobre la
evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia de la
Administracion General del Estado, reguladas por la legislacién vigente.

El proyecto de «Construccién del tercer carril en la Autovia A-7.
Elche-Crevillente» se encuentra comprendido en el apartado k del grupo

9 del anexo II del Real Decreto Legislativo 1302/1986, modificado por la
Ley 6/2001, de 8 de mayo, otros proyectos: «Cualquier cambio o amplia-
cién de los proyectos que figuran en los anexos Iy II ya autorizados, eje-
cutados o en proceso de ejecucion que puedan tener efectos significativos
sobre el medio ambiente».

De acuerdo con lo establecido en el articulo 2.3 del citado Real
Decreto Legislativo, la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento remiti6 a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambien-
tal del Ministerio de Medio Ambiente, con fecha de 7 de mayo de 2004, el
documento ambiental del proyecto en el que se incluian sus caracteristi-
cas, ubicacion y potenciales impactos al objeto de determinar la necesi-
dad de su sometimiento a procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

El proyecto objeto de la presente resolucion desarrolla la ampliacion
del tercer carril de la autovia A-7 en un tramo de 14,0 km. entre Crevi-
llente, en el punto en que la autovia se bifurca para dar salida a la auto-
pista Alicante-Cartagena, y Elche, en el punto de conexién con la autovia
del Camino de Castilla, asi como el acondicionamiento de los enlaces y
cruces existentes en dicho tramo. Las estructuras se amplian por ambos
lados para dar cabida al tercer carril, exceptuando los dos pasos superio-
res existentes en el enlace de Elche-Aspe con la carretera CV-84 que habra
que hacerlos nuevos por no disponer de espacio suficiente La actuacion
planteada no supone ningtin cambio de trazado respecto de la traza actual
de la autovia. En el p.k. 2+900 se sitaa el enlace de Crevillente Estacion
FFCC con la carretera CV-875. Este enlace se modificara insertando una
glorieta en el lado Elche de modo que se elimine el lazo y via colectora
necesarios para el movimiento Crevillente-Alicante, ademas de mejorar
las condiciones de seguridad en la interseccion. En el p.k. 6+500 se sitia
el enlace Elche Oeste con la carretera N-340 cuya tipologia tipo trébol se
mantiene, ajustando los lazos a la nueva ampliacion y disponiendo de vias
colectoras-distribuidoras para las conexiones de los ramales para cumplir
la normativa de trazado. El enlace Elche-Aspe, situado en el p.k. 11+700,
se modificara implantando una glorieta en el lado Aspe, de modo que se
elimine la necesidad de via colectora y se mejoren las condiciones de
seguridad en el nudo.

En la documentacién ambiental presentada por el promotor se des-
cribe la situacion del medio donde se inserta la actuacion atendiendo a
los siguientes factores: geologia y geomorfologia, tectonica, edafologia,
erosion, hidrologia superficial, hidrologia subterranea, climatologia,
vegetacion, fauna, caracteristicas poblacionales, patrimonio cultural y
planeamiento urbanistico. De analisis de esta documentacion se des-
prende que los municipios afectados por la actuacion son Elche y Crevi-
llente, en una zona rodeada de matorral de escaso valor ecoldgico y pai-
sajistico, donde predominan las ramblas secas la mayor parte del afio y
cuya vegetacion natural ha sido sustituida por terrenos cultivados. El
proyecto se encuentra fuera del ambito de los LIC’s, ZEPA’s y espacios
naturales protegidos y no se localizan ecosistemas de interés ni especies
protegidas de flora o fauna. La zona de estudio esta conformada por la
alternancia continua de cuatro unidades paisajisticas: areas de transicion,
espacios de topografia muy irregular donde confluyen accidentes del
terreno y escapes fallados con rellenos ondulados; llanuras agrarias, lla-
nuras muy extensas o anchos fondos de vega con aprovechamientos
intensivos; areas de urbanizacion dispersa, que corresponde a urbaniza-
ciones de baja densidad formadas por agrupaciones de edificaciones
unifamiliares que cuentan en su parcela con jardin, huerta o arbolado y
que estan dispersas en toda la traza; y area urbana correspondiente a la
ciudad de Elche asi como el area metropolitana que la envuelve.

Todos los impactos identificados en la documentacién ambiental:
expropiaciones de los terrenos por los que discurre la traza; efectos del
movimiento de tierras, transporte de materiales y trafico de maquinaria
pesada sobre el confort sonoro; efectos del movimiento de tierras y trans-
porte de materiales sobre la contaminacion atmosférica; efectos del movi-
miento de tierras sobre el suelo; efectos del movimiento de tierras sobre
la geomorfologia; efectos del desbroce, tala y movimiento de tierras sobre
la vegetacion, sobre la fauna, sobre la erosion y sobre el paisaje; efectos
del consumo de recursos sobe la poblacion y el sector secundario; efectos
del movimiento de tierras sobre el patrimonio cultural; interrupcién de
bienes y servicios por movimientos de tierras; efecto barrera sobre la
fauna por la presencia de la infraestructura y emisiones sonoras, han sido
valorados por el promotor como compatibles, siempre y cuando el pro-
yecto de trazado incorpore todas las medidas protectoras y correctoras
propuestas en dicha documentacion.

Para la fase de obras el promotor propone llevar a cabo el riego de la
plataforma con el fin de controlar la formacién de polvo cuando la traza
transcurra a menos de 250 m de viviendas y en el entorno de cultivos; la
retirada, acopio y mantenimiento de la tierra vegetal en el caso de que las
tierras extraidas sean susceptibles, por su composicion y caracteristicas,
de ser usadas como suelo para el revestimiento de taludes y, en el caso de
haber sobrantes, para ganar tierras yermas para el cultivo; la retirada por
gestor autorizado de los aceites y lubricantes; la construccion de balsas
de decantacién y desbastes provisionales para la recogida de las aguas de



