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|. Disposiciones generales

MINISTERIO DE FOMENTO

19751 ORDEN FOM/3811/2004, de 4 de noviem-
bre, por la que se adoptan los requisitos con-
juntos de aviaci'n para las licencias de la tri-
pulaci’n de vuelo ;JAR-FCL) relativos a las
condiciones para el ejercicio de las funciones

de los pilotos de los helic'pteros civiles.

Las condiciones para el ejercicio de las funciones
del personal de vuelo de las aeronaves civiles se encuen-
tran actualmente determinadas por el Real Decre-
to 270/2000, de 25 de febrero, parcialmente modifi-
cado por el Real Decreto 1684/2000, de 6 de octubre,

or el que se establece la habilitaci‘n de piloto agro-
orestal. Las previsiones del Real Decreto 270/2000
deben ser objeto de desarrollo normativo en relaci‘n
con los pilotos de las aeronaves civiles, incluidos los
de helic'pteros, a fin de regular los requisitos de obten-
ci'n y mantenimiento de la validez de los tCEtulos, licen-
cias, habilitaciones, autorizaciones y certificados de tales
pilotos, las atribuciones que comporta su posesi‘ny con-
diciones de ejercicio de las mismas, asE como los pro-
gramas de formaci‘n, los centros de enseeanza y los
examinadores de dicho f)ersonal de vuelo.

En la disposici‘n final primera del propio Real Decre-
to 270/2000 se habilita al Ministro de Fomento para
dictar cuantas disposiciones fuesen necesarias para el
desarrollo y aplicaci‘n de este Real Decreto y, en par-
ticular, para dictar las disposiciones por las que se adop-
ten los requisitos conjuntos de aviaci‘n (JAR) acordados
por las Autoridades Aeroneuticas Conjuntas (JAA) rela-
tivos a las materias que constituyan su objeto.

Al amparo de esta previsi‘n por Orden del Ministro
de Fomento de 21 de marzo de 2000, modificada par-
cialmente por Orden FOM/876/2003, de 31 de marzo,
se adoptaron los requisitos conjuntos de aviaci‘n para
las licencias de la tripulaci‘n de vuelo (JAR-FCL) relativos
a las condiciones para el ejercicio de las funciones de
los pilotos de los aviones civiles, quedando pendiente
la adopci‘n de los equivalentes para los pilotos de los
helic'pteros civiles.

Por las Autoridades Aeroneuticas Conjuntas (JAA)
han sido acordados los Requisitos Conjuntos de Aviaci‘n
para las Licencias de la Tripulaci‘n de Vuelo de los heli-
c'pteros civiles (en adelante, JAR-FCL 2), que tratan de
las licencias de los pilotos de helic'ptero y que se atienen
en su contenido y estructura al Anexo 1 al Convenio
sobre Aviaci‘n Civil Internacional, asadi"ndole elemen-
tos procedimentales, y otros, tomados de la experiencia
y reglamentaciones de los Estados participantes en las
mencionadas Autoridades.

Por todo lo anterior, mediante esta orden se adoptan,
dendoles naturaleza de norma jurEdica interna, las

reglas JAR-FCL de la Secci'n 1 del JAR-FCL 2 (Licencia
ara la Tripulaci‘n de Vuelo Phelic'pterob) que regulan
as condiciones para el ejercicio de las atribuciones de
los pilotos de los helic‘pteros civiles y que figuran en
el anexo de la propia orden.
En su virtud, de acuerdo con el Consejo de Estado

DISPONGO:

ArtCEculo 1. Objeto y smbito de aplicaci‘n.

1. Constituye el objeto de esta orden la adopci‘n
de las reglas JAR-FCL 2 (Requisitos Conjuntos de Avic
ci‘n para las Licencias de la Tripulaci‘n de Vuelo Bhe-
lic'pterob) que figuran en su Anexo, a los efectos de
la regulaci‘n de los requisitos de obtenci‘'n y mante-
nimiento de la validez de los tCEtulos, licencias, habilit
ciones, autorizaciones, aprobaciones ?/ certificados de
los pilotos de los helic'pteros civiles, las atribuciones
gue comporta su posesi‘n y condiciones de ejercicio

e las mismas, asE como los programas de formaci‘r
los centros de enseeanza y los examinadores de dicho
personal de vuelo.

2. Se aplicare a los tCEtulos, licencias, habilitacione
y autorizaciones siguientes:

2.1 TCtulosy licencias:

2.1.1 Piloto Privado (helic'ptero) [PPL (H)J.

2.1.2 Piloto Comercial (helic'ptero) [PCL (H)].

2.1.3 Piloto de Transporte de L&Enea A'rea (helic'p
tero) [ATPL (H)].

2.2 Habilitaciones:

2.2.1 De tipo para cada helic‘ptero.

2.2.2 De vuelo instrumental (IR).

2.2.3 De instructor de vuelo [FI (H)], de instructor
de habilitaci‘n de tipo [TRI (H)], y de instructor de habi-
litaci'n de vuelo instrumental [IRI (H)].

2.2.4 De piloto agroforestal Bhelic'pterob.

2.3 Autorizaciones:

2.3.1 De alumno piloto (helic‘ptero), distinguiendo
entre alumno piloto privado, alumno piloto de vuelo ins-
trumental y alumno piloto profesional al exclusivo efecto
del certificado m“dico exigible para su otorgamiento.

2.3.2 De instructor de vuelo sint’tico [SFI (H)].

2.3.3 De examinador de vuelo [FE (H)], de exami:
nador de habilitaci'n de tipo [TRE (HE], e examinador
de habilitaci‘n de vuelo instrumental [IRE (H)], de exa-
minador de vuelo sinttico [SFE (H)] y de examinador
de habilitaci‘n de instructor [FIE (H)].

ArtCEculo 2. Aplicaci‘n de las reglas JAR-FCL 2.

Los requisitos_de obtenci‘n y mantenimiento de la
validez de los tCEtulos, licencias, habilitaciones y auto
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zaciones especificados en el artEculo anterior, las atri-
buciones que comporta su posesi‘n y las condiciones
de ejercicio de las mismas, asCE como las condiciones
relativas a los programas de formaci‘n, los centros de
enseeanzay los examinadores de dicho personal de vue-
lo, son los que se establecen en los artCEculos y dispo-
siciones de esta orden y en las reglas JAR-FCL 2 [Li-
cencias para la Tripulaci‘'n de Vuelo (helic'ptero)] que
figuran en el anexo de la misma.

ArtCEculo 3. Requisitos besicos para actuar como piloto
en los helic'pteros civiles.

No obstante lo dispuesto en la regla JAR-FCL 2.010
@) (1? y demes reglas conexas, podren actuar como pilo-
to enlos helic'pteros civiles con matrEcula espaeola quie-
nes est'n en posesi‘n de una licencia, habilitaci‘n, auto-
rizaci‘n o aprobaci‘n emitidas por la Direcci‘n General
de Aviaci‘'n Civil o velidas y eficaces en Espaca de acuer-
do con lo dispuesto en el artEculo 10 del Real Decre-
to 270/2000, de 25 de febrero, por el que se determinan
las condiciones para el ejercicio de las funciones del
personal de vuelo de las aeronaves civiles.

ArtEculo 4. Aceptaci‘n de licencias, habilitaciones,
autorizaciones, aprobaciones y certificados emitidos
por otros Estados.

1. Lo establecido en la regla JAR-FCL 2.015 (a),
sobre la aceptaci‘n de licencias, habilitaciones, autori-
zaciones, aprobaciones y certificados emitidos por los
Estados miembros de las Autoridades Aeroneuticas Con-
j#ntas (JAA), sere aplicable siempre que tales Estados

ayan adoptado plenamente los requisitos del JAR-FCL
y recEprocamente permitan que, en virtud de los expe-
didos en Espaea de conformidad con los mismos, se
ejerzan id"nticas atribuciones en las aeronaves con su
matrEcula.

2. No obstante lo dispuesto en la regla JAR-FCL
2.015, respecto de la aceptaci‘n de licencias, habilita-
ciones, autorizaciones, aprobaciones o certificados emi-
tidos por otros Estados, la aceptaci'n o validaci'n de
las licencias y habilitaciones del personal de vuelo expe-
didas, sin sujeci‘n a los requisitos JAR-FCL, por los Esta-
dos miembros de la Uni‘n Europea, se realizare de con-
formidad con lo dispuesto en el artEculo 10.2 del Real
Decreto 270/2000.

ArtCEculo 5. Garanta de la seguridad a’rea.

1. La Direcci‘n General de Aviaci‘n Civil podre limi-
tar las atribuciones que confiera, suspender cautelarmen-
tey, en su caso, revocar, previa audiencia del interesado,
cualquier licencia, habilitaci‘n, autorizaci‘n, aprobaci‘n
o certificado mediante resoluci‘n motivada, fundada en
razones de seguridad a“rea debidamente acreditada.

2. En estos casos, si la licencia, habilitaci‘n, auto-
rizaci‘n, aprobaci'n o certificado ha sido emitido de
acuerdo con los requisitos JAR-FCL por otro Estado, la
Direcci‘n General de Aviaci‘n Civil informare al Estado
emisor de los mismaos y a la Direcci‘n de Licencias de
las Autoridades Aeroneuticas Conjuntas (JAA).

Disposici‘n adicional —nica. Modificaci‘n del anexo de
a Orden FOM/876/2003, de 31 de marzo.

Se modifica el anexo de la Orden FOM/876/2003,
de 31 de marzo, que madific’ la Orden de 21 de marzo
de 2000, por la que se adoptaron los requisitos conjuntos
de aviaci‘n para las licencias de la tripulaci‘n de vue-
lo (JAR-FCL) relativos a las condiciones para el ejercicio

de las funciones de los pilotos de los aviones civiles
en los siguientes t'rminos:

Uno. Se acade a la regla JAR-FCL 1.330, sobre Ins
tructor de vuelo FI (A)-Atribuciones y requisitos, una letra
g) con la siguiente redacci‘n:

«g) la emisi‘n de una habilitaci'n de piloto
agroforestal (A), siempre y cuando el instructor sea
titular de una habilitaci‘n de piloto agroforestal (A)
sin limitaciones y haya realizado al menos 200
horas de vuelo como piloto agroforestal de avi‘n.»

~Dos. Se acade alaregla JAR-FCL 1.435, sobre Exe
minador de vuelo FE (A)-Atribuciones y requisitos, unz
letra c) con la siguiente redacci‘n:

«C) la prueba de pericia para la emisi‘n de una
habilitaci'n de piloto agroforestal (A), siempre y
cuando el examinador sea titular de una habilitaci‘n
de piloto agroforestal (A) sin limitaciones y haya
completado no menos de 1.000 horas de tiempo
de vuelo como piloto de avi‘n, de las cuales no
menos de 500 horas en operaciones agroforestales
gue incluyan 250 horas de instrucci‘n.»

Disposici‘n transitoria primera. Personal de vuelo en

formaci‘n.

La Direcci'n General de Aviaci‘n Civil adoptare las
medidas necesarias para facilitar la incorporaci‘n de
aquellos que se encuentren, en el momento de entrada
en vigor de esta orden, en cualquier fase de su procesc
de formaci‘n al nuevo sistema formativo que la misma
establece.

En particular, mediante resoluci‘n de dicha Direcci‘n
General se determinaren las equivalencias entre la for-
maci‘n iniciada de conformidad con lo dispuesto en la
Orden de 14 de julio de 1995 sobre tCEtulos y licencias
aeroneuticos civiles y la exigida en la presente orden,
a fin de que los ‘rganos competentes puedan resolver
sobre la formaci‘n y experiencia que se reconoce a los
ijn_teresados y las que todav(Ea tengan pendiente de acr

itar.

Disposici‘n transitoria seqgunda. T&Etulos, licencias, hat
jitaciones, autorizaciones, aprobaciones y certificados
emitidos de acuerdo con la normativa vigente antes
de la entrada en vigor de esta Orden.

1. Los tCEtulos, licencias, habilitaciones, autorizaci
nes, aprobaciones y certificados emitidos antes de la
entrada en vigor de esta orden, seguiren siendo velidos
con las mismas atribuciones, habilitaciones y, silas hubie:
re, limitaciones, con que fueron otorgados.

2. No obstante, transcurridos seis meses desde ls
entrada en vigor de esta orden, lo que en ella se dispone
sere de aplicaci‘n para la revalidaci‘n y renovaci‘n de
todos los tCEtulos, licencias, habilitaciones y autorizaci
nes. Hasta ese momento se seguire aplicando la nor-
mativa vigente hasta la entrada en vigor de esta orden.

3. Excepcionalmente, a quienes se encuentren en
la situaci‘n prevista en el perrafo segundo del apartado 2
de la disposici‘n transitoria segunda del Real Decre-
to 270/2000, se les otorgare un certificado m“dico,
en funci‘n de la licencia, habilitaci'n o autorizaci‘n de
gue se trate, que les permita continuar ejerciendo exclu-
sivamente las atribuciones otorgadas por aqu’lla de la
que sean poseedores con arreglo a la normativa aplicade
en el momento de su expedici‘n, siempre que contin—en
cumpliendo los requisitos m“dicos exigidos entonces.

4. Por otra parte, los poseedores de un tEtulo, lice
cia o habilitaci'n emitidos antes de la entrada en vigor
de esta orden, podren solicitar la expedici‘n de la licencia
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o habilitaci‘n equivalente a la suya de las nuevas que
se otorguen de conformidad con lo que se establece
en la misma. Para obtenerla deberen cumplir los requi-
sitos que se establecen en el Ap’ndice 1 a la
regla JAR-FCL 2.005, que figura en el Anexo a esta orden.

Disposici‘n transitoria tercera. Examinadores autoriza-
dos antes de la entrada en vigor de esta orden.

1. Los examinadores titulares de una autorizaci‘n
anterior a la entrada en vigor de esta orden podren con-
tinuar ejerciendo las funciones que tenCEan atribuidas vy,
previa acreditaci‘n ante la Direcci‘n General de Aviaci‘n
Civil del conocimiento de la normativa contenida en esta
orden, ademes las que deriven de lo dispuesto en la
misma, por un plazo meximo de tres asos.

2. Con posterioridad a ese plazo, la renovaci‘n de
Su autorizaci‘n (?uedar- sujeta al cumplimiento de los
requisitos establecidos en los apartados a) y b) de la
regla JAR-FCL 2.425, que figura en el Anexo a esta orden.

Disposici‘n transitoria cuarta. Remisiones a otras nor-

mas JAR.

1. Hasta que se produzca la incorporaci‘n al orde-
namiento jurEdico espasol de otras reglas JAR a las que
se remiten las reglas JAR-FCL 2 que figuran en el anexo
a esta orden, tales remisiones se entenderen hechas a
las normas vigentes en Espasa sobre las materias que
regulan.

2. Cuando con posterioridad a esta orden entren
en vigor normas de derecho comunitario directamente
aplicables o normas espacolas que incorporen directivas
comunitarias que regulen las mismas materias, tales
remisiones se entendersn hechas a estas normas.

Disposici‘n transitoria quinta.  Cr’ditos por servicio en
as Fuerzas Armadas espacolas.

Al objeto de desarrollar la previsi‘n contenida en la
regla JAR-FCL 2.020 que figura en el anexo a esta orden,
por Orden del Ministro de la Presidencia, a propuesta
de los Ministros de Defensa y de Fomento, se regulare
la valoraci‘n de la formaci‘n te'rica y prectica y la expe-
riencia como militar profesional piloto de helic‘ptero mili-
tar adquiridas al servicio de las Fuerzas Armadas esPa—
eolas o0 de la Guardia Civil para la obtenci‘n de los tCEtulos

Yy Ii_(I:encias requeridos a los pilotos de los helic'pteros
civiles.

En tanto no entre en vigor la norma prevista en el
perrafo anterior de esta disposici‘n, a efectos de la valo-
raci‘n de la formaci‘n te‘rica y prectica y la experiencia
como piloto adquiridas al servicio de las Fuerzas Arma:
das espacolas para la obtenci‘n de los tEtulos y licencias
requeridos a los pilotos de los helic'pteros civiles, segui-
re siendo de aplicaci‘n lo dispuesto en el Anexo a la
Orden de 14 de julio de 1995 sobre tEtulos y licencias
aeroneuticos civiles.

Disposici‘n derogatoria. Derogaci‘n normativa.

1. Sin perjuicio de lo establecido en las disposicio-
nes transitorias primera, se?unda, tercera y quinta, que:
dan derogados los epEgrafes 2.7, 2.8, 2.9, 2.10 y 2.1:
del Anexo de la Orden de 14 de julio de 1995 sobre
tCEtulos y licencias aeroneuticos civiles y, en general, tode
aquellas disposiciones de igual o inferior rango que se
opongan a lo establecido en esta orden.

2. Los restantes epEgrafes de los CapCtulos |, I
del Anexo de la Orden de 14 de julio de 1995 sobre
tCEtulos y licencias aeroneuticas civiles todavEa vigen
y que no se derogan expresamente por esta orden, segui
ren estando en vigor exclusivamente en relaci‘n con
los tCEtulos, licencias, habilitaciones y autorizaciones qt
afecten al Piloto de Planeador, al Piloto de Globo Libre
al Navegante y al Mecenico de a bordo.

Disposici‘n final primera. Medidas de ejecucin.

La Direcci‘n General de Aviaci‘n Civil (la Autoridad
en las reglas JAR-FCL) adoptars las medidas necesaria
ara la ejecuci‘n y aplicaci‘n de esta orden y ordenare
a publicaci‘n en el «Bolet®En Oficial del Estado» de I
directrices o criterios acordados por las Autoridades
Aeroneuticas Conjuntas para la aplicaci‘n e interpreta-
ci‘n uniforme de las reglas JAR-FQ_ 2 y a fin de conseguir

el mayor grado de garant(Ea de la seguridad a"rea.

Disposici‘n final seqgunda. Entrada en vigor.

Esta orden entrare en vigor el dEa siguiente al d
su publicaci‘n en el «BoletEn Oficial del Estado».
Madrid, 4 de noviembre de 2004.
LVAREZ ARZA
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ANEXO

JAR-FCL 2

LICENCIAS PARA LA TRIPULACION DE VUELO (HELICOPTERO)

SUBPARTE A -
SUBPARTE B -
SUBPARTE C-
SUBPARTE D-
SUBPARTE E -
SUBPARTEF -
SUBPARTE G-

SUBPARTE H-
SUBPARTE | -
SUBPARTE J -

REQUISITOS GENERALES

ALUMNO PILOTO (Helicoptero)

LICENCIA DE PILOTO PRIVADO (Helicdptero) - PPL(H)

LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL (Helicoptero) - CPL(H)
HABILITACION DE VUELO INSTRUMENTAL (Helicéptero) - IR(H)
HABILITACIONES DE TIPO (Helicoptero)

LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEAS AEREAS
(Helicoptero) ATPL(H)

HABILITACIONES DE INSTRUCTOR (Helicoptero)

EXAMINADORES (Helicoptero)

REQUISITOS DE CONOCIMIENTOS TEORICOS Y PROCEDIMIENTOS
PARA LA REALIZACION DE LOS EXAMENES DE CONOCIMIENTOS
TEORICOS PARA LICENCIAS DE PILOTOS PROFESIONALES Y
HABILITACION DE VUELO INSTRUMENTAL
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CONTENIDO (detalies)

JAR-FCL 2

LICENCIAS PARA MIEMBROS DE LA TRIPULACION (Helicopteros)

SECCION 1 - REQUISITOS

JAR-FCL 2.001
JAR-FCL 2.005
JAR-FCL 2.010
JAR-FCL 2.015

JAR-FCL 2.016
JAR-FCL 2.017
JAR-FCL 2.020
JAR-FCL 2.025
JAR-FCL 2.026

JAR-FCL 2.030
JAR-FCL 2.035
JAR-FCL 2.040
JAR-FCL 2.045
JAR-FCL 2.050
JAR-FCL 2.055
JAR-FCL 2.060
JAR-FCL 2.065
JAR-FCL 2.070
JAR-FCL 2.075
JAR-FCL 2.080

Apéndice 1 al
JAR-FCL 2.005

Apéndice 1 al
JAR-FCL 2.015

Apéndice 2 al
JAR-FCL 2.015
Apéndice 1 al
JAR-FCL 2.050
Apéndice 1 al
JAR-FCL 2.055

Apéndice 1b al
JAR-FCL 2.055
Apéndice 1c al
JAR-FCL 2.055

Apéndice 2 al
JAR-FCL 2.055

Apeéndice 1 al
JAR-FCL 2.075

SUBPARTE A - REQUISITOS GENERALES
Definiciones y abreviaturas
Aplicacion
Requisitos basicos para actuar como miembro de la tripulacion de vuelo

Aceptacion de licencias, habilitaciones, autorizaciones, aprobaciones o
certificados

Créditos para el titular de una licencia emitida por un Estado no JAA
Autorizaciones / habilitaciones para fines especiales

Créditos por servicio militar

Validez de licencias y habilitaciones

Requisito de experiencia reciente para pilotos que no operan de acuerdo con
el JAR-OPS 3
Normas para pruebas

Aptitud fisica

Disminucién de ia aptitud fisica

Circunstancias especiales

Acreditacién del tiempo de vuelo y conocimientos tedricos

Escuelas de vuelo y centros de formacion registrados

Restriccién de las atribuciones de la licencia a los titulares de 60 afios 0 mas
Estado emisor de la licencia

Residencia normal

Formato y especificaciones de las licencias de la tripulacion de vuelo
Registro del tiempo de vuelo

Requisitos minimos para la emisiéon de una licencia / autorizacién JAR-FCL
basada en una licencia / autorizacion nacional emitida por un Estado JAA

Requisitos minimos para la validacién de licencias de piloto emitidas por
Estados no JAA

Conversion de una PPL(H) emitida por un Estado no JAA en PPL(H) JAR-
FCL

Acreditacion de conocimientos teoricos - Instruccion puente y programa para
los examenes

Escuelas de vuelo para la obtencion de licencias y habilitaciones de piloto
(FTO)

Entrenamiento parcial fuera de un Estado JAA

Requisitos adicionales para la instruccién en una FTO cuya oficina principal
esté localizada fuera de los Estados JAA

Organizaciones de formacion para la ensefianza requerida para la emision de
habilitaciones de tipo solamente a pilotos titulares de una licencia (TRTO)

Caracteristicas de las licencias para la tripulacion de vuelo
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JAR-FCL 2.085
JAR-FCL 2.090
JAR-FCL 2.095

SUBPARTE B - ALUMNO PILOTQ (Helic6ptero)
Requisitos
Edad minima
Aptitud fisica

SUBPARTE C - LICENCIA DE PILOTO PRIVADO (Helicoptero) - PPL{H)

JAR-FCL 2.100
JAR-FCL 2.105
JAR-FCL 2.110
JAR-FCL 2.115
JAR-FCL 2.120
JAR-FCL 2,125
JAR-FCL 2.130
JAR-FCL 21358
Agéndice 1 al JAR-
FCL 2125
Apéndice 2 al JAR-
FCL 2125
Apéndice 3 al JAR-
FCL 2.125
Apéndice 4 al JAR-
FCL2.125

Apendice 1 al JAR-
FCL2.130y 2.135

Agéndice 2 al JAR-
FCL 2.135

Edad minima

Aptitud fisica

Atribuciones y condiciones

Actualmente sin contenido

Experiencia y acreditacion

Curso de formacion

Examen de conocimientos tedricos

Pericia

Curso de formacién para PPL{H) - Sumario

Registro de centros de formacién para PPL

Formulario para el registro de centros de formacion para PPL(H)
PPL(H). Curso para calificacion de vuelo nocturno,

Examenes de conocimientos tedricos y prueba de pericia para PPL(H)

Contenido de 1a prueba de pericia en vuelo para la emision de una PPL({H)

SUBPARTE D - LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL (Helicoptero) — CPL{H)

JAR-FCL 2.140
JAR-FCL 2.145
JAR-FCL 2.150
JAR-FCL 2.155
JAR-FCL 2.160
JAR-FCL 2.165
JAR-FCL 2.170

Apéndice 1 al JAR-
FCL2.1860y
2.185(a)1)
Apendice 1 al JAR-
FCL2.160 y
2.185(a}{2)
Apéndice 1 al JAR-
FCL2180y
2.185(a}(3)
Apéndice 1 al JAR-
FCL 2170

Apéndice 2 al JAR-
FCL 2.170

Edad minima

Aptitud fisica

Atribuciones y condiciones
Experiencia y acreditacion
Conocimientos tedricos
Instruccion en vuelo
Pericia

Curso integrado ATP(H)

Curso integrado CPL(H)
Curso modular CPL{H)

Prueba de pericia en vuelo para la emision de una CPL{H)

Contenido de la prueba de pericia para la emision de una CPL(H)

SUBPARTE E - HABILITACION DE VUELO INSTRUMENTAL (Helicéptero) - IR(H)

JAR-FCL 2.174
JAR-FCL 2.175

JAR-FCL 2.180

JAR-FCL 2.185
JAR-FCL 2.180

JAR-FCL 2.195
JAR-FCL 2.200
JAR-FCL 2.205
JAR-FCL 2.210

Aptitud fisica
Circunstancias en las que se reguiere una IR(H)
Atribuciones y condicionas

Validez, revalidacion y renovacion
Experiencia

Conocimientos tedricos

Uso del idioma inglés

instruccidn en vuelo

Pericia
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Agéndice f al JAR-
FCL 2.200

Apendice 1 al JAR-
FCL 2.205

Apéendice 1 al JAR~
FCL 2210

Apéndice 2 al JAR-
FCL 2.210

JAR-FCL 2.215
JAR-FCL 2.220
JAR-FCL 2.225
JAR-FCL 2.230
JAR-ECL 2.235
JAR-FCL 2.240
JAR-FCL 2.245
JAR-FCL 2.250
JAR-FCL 2.255
JAR-FCL 2.260
JAR-FCL 2.261
JAR-FCL 2.262
Apéndice 1 al JAR-
FCL 2.220

Apéndice 1 al JAR-
FCL 2.240y 2.295

Apendice 2 al JAR-
FCL2240y 2,295

Apéndice 3 al JAR-
FCL 2.240

Apéndice 4 al JAR-
FCL 2.240

Apéndice 1 al JAR-
FCL 2.245(b)(3)

Apéndice 1 al JAR-
FCL 2.261(a)

Apéndice 1 al JAR-
FCL 2.261(d)

- ATPL{H

tR{H) - Uso del idioma inglés

IR(H} - Curso modular de instruccidn en vuelo
IR{H) ~ Prueba de pericia de vuelo y verificacion de competencia

Contenido de la prueba de pericia de vuelo y verificacion de competencia para
la emision de una IR(H)

SUBPARTE F - HABILITACIONES DE TIPO {Helicoptero)

Actualmente sin contenido

Habilitaciones de tipo (H)

Circunstancias en las gue se requiere habilitacion de tipo
Autorizacion especial para habilitacién de tipo
Habilitacicnes de tipo - atribuciones, nimero, variantes
Habilitaciones de tipo - Reqguisitos

Habilitaciones de tipo - Validez, revalidaciéon y renovacion
Habilitaciones de tipo, mullipiloto - Condiciones
Habilitaciones de tipo, un solo piloto - Condiciones
Actualmente sin contenido

Habilitaciones de tipo - conocimientos e instruccion de vuelo
Habilitaciones de tipo - Pericia

Lista de tipos de helicopteros

Prueba de pericia de vuelo y verificacién de competencia para
habilitaciones de tipo de helicoptero y ATPL.

Contenido def ATPL / habilitacion de tipo / entrenamiento / prueba de
pergg;ia’ ytveriﬁcacn()n de competencia entrenamiento en helicopteros
mukltipiloto

Contenido de la prueba para la habilitacién de tipo / entrenamiento en
helicopteros monomotores y multimotores monopiloto y de ia prueba de
%egé?la adicional en helicopteros multimotor de un solo piloto para PPL Yy

Autorizacion adicional a una habilitacidn de tipo para aproximaciones
instrumentales por debajo de una altura de decisién no inferior a 60 m.
{200 fi) (CATH / I

Acreditacion cruzada de la verificacion de competencia para la revalidacion

de habilitaciones de tipo

Requisitos de ensefianza de conocimientos tedricos para la prugba de
pericia / verificacion de competencia para habilitaciones de tipo
Curso de cooperacion de la tripulacion MCC (Helicoptero)

SUBPA?T;E G - LICENCIA DE PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA (Helicéptero)

JAR-FCL 2.265
JAR-FCL 2.270
JAR-FCL 2.275
JAR-FCL 2.280
JAR-FCL 2.285
JAR-FCL 2.290
JAR-FCL 2.295

Agéndice 1 al JAR-
FCL 2.285

Edad minima

Aptitud fisica

Atribuciones y condiciones

Experiencia y acreditacion

Conocimientos tedricos

Instruccion en vuelo

Pericia

ATPL(H) - Curso modular de conocimientos tedricos

SUBPARTE H - HABILITACIONES DE INSTRUCTOR (Helic6ptero)

JAR-FCL 2.300
JAR-FCL 2.305
JAR-FCL 2.310

instruccion - Generalidades
Habilitaciones y autorizacion de instructor — Propdsitos.
Habilitacion de instructor - generalidades
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JAR-FCL 2.315
JAR-FCL 2.320
JAR-FCL 2.325
JAR-FCL 2.330
JAR-FCL 2.335
JAR-FCL 2.340
JAR-FCL 2.345
JAR-FCL 2.350
JAR-FCL 2.355
JAR-FCL 2.360

JAR-FCL 2.365
JAR-FCL 2.370
JAR-FCL 2.375
JAR-FCL 2.380
JAR-FCL 2.385
JAR-FCL 2,390

JAR-FCL 2.385
JAR-FCL 2.400
JAR-FCL 2.405

JAR-FCL, 2.410
JAR-FCL 2.415

Apéndice 1 al JAR-

FCL 2.300

Apéndice 1 al JAR-
FCL2.330y2.345

Apéndice 2 al JAR-
FCL2330y 2.345

Apéndice 1 al JAR-

FCL 2.340

Apéndice 1 al JAR-

FCL 2. 365

Agéndice 1 al JAR-
FCL 2.385

JAR-FCL 2.420
JAR-FCL 2.425
JAR-FCL 2.430
JAR-FCL 2.435
JAR-FCL 2.440

JAR-FCL 2.445
JAR-FCL 2,450

JAR-FCL 2.455

JAR-FCL 2.480

Agéndi(:{a 1 al JAR-
FCL 2.425

Habilitacién de instructor - periodo de validez

Habilitacién de instructor de vuelo (Helicoptero) (FI{H)) - Edad minima
FI{H) - Restriccion de atribuciones

FI(H) - Atribuciones y requisitos

Fi{H) - Requisitos previos

FI{H) - Cursc

FI(H) - Pericia

FI{H) - Emisién de la habilitacion

FI{H) - Revalidacion y rengvacién

Habilitacion de instructor para habilitacion de tipo (Helicoptero)- {TRI{H)) -
Atribuciones

TRI{H) — Reguisites

TRHKH) - Revalidacion y renovacion
Actualmente sin contenido
Actualmente sin contenido
Actuaimente sin contenido

Habilitacién de instructor para habilitacién de vuele instrumental
(Helicoptero) - (IRI(H)} - Atribuciones

IRI{H) - Requisitos
IRI{H} - Revalidacién y rencvacidn

Autorizacidn de Instructor en entrenador sintético (Helicéptera} - (SFI(H)) -
Atribuciones

SFI (H)- Reguisitos

SFI{H) - Revalidacion y renavacion

Requisitos para la autorizacion especifica de instructores que no sean
titulares de una licencia JAR-FCL para instruir en una FTO o TRTO fuera
de los Estados miembros de las JAA o )
Normas para la prueba de pericia y examen oral de conocimientos teoricos
para la habilitacion de instructor de vuelo (FI(H))

Contenido de la prueba de pericia y examen oral de conocimientos tedricos
y verificacion de competencia para la habilitacion de instructor de vuelo
(FIH)

Curso para la habilitacion de instructor de vuelo (helicoptero) {Fi(H)}

Curso para instructor de habilitacién de tipe (helicoptero)para helicopteros
de uno o mas pilotos certificados para operaciones VFR ¢ IFR (TRI(H)),
segun sea necesario

Curso para la habilitacién de instructor de habilitacion de vuelo instrumental
{helicoptero) (IRKH})

SUBPARTE | - EXAMINADORES (Helicoptero)

Examinadores - Propésitos

Examinadores - Generalidades

Examinadores - Periodoe de validez

Examinador de vuelo (Helicoptera) (FE(H)) — Atribuciones / Requisitos

Examinador de habilitacion de tipo (Helicdptero) (TRE(H)) — Atribuciones /
Requisitos
Actualmente sin contenido

Examinador de habilitacion de vuelo instrumental (Helicoptero) (IRE(H)) -
Atribuciones / requisitos

Examinador en entrenador sintético de vueic (Helicdptero) (SFE{H)] -
Afribuciones / requisitos

Examinador de instructor de vuelo {Helicoptero) (FIE(H)) ~ Atribuciones /
Requisitos

Normas de estandarizacion de examinadores

SUBPARTE_J - REQUISITOS DE CONOCIMIENTOS TEOR|COS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA
REALIZACION DE LOS EXAMENES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS PARA LICENCIAS DE PILOTOS
FROFESIONALES Y HABILITACION PARA VUELO INSTRUMENTAL

JAR-FCL 2.485
JAR-FCL 2.470
JAR-FCL 2.475
JAR-FCL 2.480
JAR-FCL 2.485
JAR-FCL 2.490

JAR-FCL 2.495

Apendice 1 al JAR-FCL

2.470

Requisitos

Contenido de los examenes de conocimientos tedricos
Preguntas

Procedimiento de examenes

Responsabilidad del examinando

Nivel para ta aptitud

Periodo de validez de los resultados

Programa para los examenes de conocimientos tedricos y composicion
de los mismos - ATPL, CPLe IR
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SUBPARTE A - REQUISITOS GENERALES

JAR-FCL 2.001 Definiciones y abreviaturas
Alumno pifoto al mando (SPIC)

Tiempo de vuelo durante el cual el instructor de
vuelo solamente observara al alumno actuando
como piloto al mando y no influird en i control de!
vuelo de la aeronave

Calegoria (de aeronave):

Clasificacion de las aeronaves de acuerdo con
caracteristicas basicas especificadas. eg. aviones,
helicopteros, planeadores, globos libres.

Conversion (de una licencia):

Emision de una licencia JAR-FCL basada en una
licencia emitida por un Estado no JAA.

Cooperacidn de la tripulacion (MCCY:

Actuacion de la tripulacion de vuelo como uﬂ‘equgao
de miembros que cooperan bajo la direccion del
piloto al mando.

Copiloto,

Piloto, distinto del piloto al mando, que opera una
aeronave para la que se requiere mas de un piloto
de acuerdo con el certificado de tipo de |2 aeronave
o la reglamentacion operacional de acuerdo con la
cual se desarrolia el vuelo, excluyendo al piloto que
esta a bordo de 1a aeronave con el (nico propdsito
de recibir instruccion en vuelo para una licencia o
habilitacion.

Habilitacion:

Anotacion en fa licencia que establece condiciones
especiales, atribuciones o limitaciones a tal licencia.

Heficopteros multipiloto:

Helicépteros certificados para su operacion con una
tripulacion minima de, al menos, dos pilotos o que
necesitan una fripulacion de al menos dos gilo 08
para ser operados de acuerdo con JAR-OPS,

Helicopteros monopifoto:

Helicopteros certificados para ser operados por un
solo piloto.

Motovelerc de travesia

Motovelero dque dispone de un certificado de
aeronavegabilidad emitido o acetptado por un
Estado JAA, y que tiene montado integraimente un
motor y helices no retraibles ademas de aquelios
listados en el apendice 1 al JAR-FCL 1.215.

Debe ser capaz de despegar y ascender por su
pro;‘)la potencia de acuerco con su manual de
vuelo,

Noche:

Periodo de tiempo entre el final del crepusculo
vesFer_tmo civil y el comienzo del amanecer civil, 0
cualquier ofro periodo entre el ocaso y &l orto que
pueda ser prescrito por la autoridad adecuada.

Piloto privado:

Piloto titular de una licencia que prohibe el pilotaje

de una aeronave en operaciones por las cuales se
percibe remuneracion.

Piloto profesional.

Filoto titular de una ficencia que permite el pilotaje
de una aeronave en operaciones por las cuales se
percibe remuneracion.

Prueba de pericia:

Demuostracion de pericia para la emisién de una
licencia o habilitacion J que incluye cualquier
examen oral que pueda ser requerido por el
examinador.

Renovacién (de eg. una habilitacion o aprobacion):

Accion administrativa, que se realiza despues de

que una habilitacién 0 aprobacion haya caducado,

que renueva las atribuciones de las mismas por un

Reriodc determinado de tiempo, una vez que se
ayan cumplido los requisitos establecidos.

Revalidacion: (de eg una habiltacion o
aprobacion):

Accion administrativa que se realiza durante el
pericdo de validez de una habilitacion o aprobacidn,
que permite al fitular continuar ejerciendo las
atribuciones de las mismas por oltro periodo de
tiempo determinado una vez que se hayan cumplido
los requisitos establecidos.

Tiempo de instruccion en doble mando (dual):

Tiempo de vuelo o tiempoe de instruccién de
instrumentos en_simulador, durante el cual una
persona esta recibiendo ensefianza de vuelo de un
instructor adecuadamente autorizado.

Tiempo de instrumentos:

Tiempo de vuelo instrumental o tiempo de
instrumentos en tierra.

Tiempo de instrumentas en tierra:

Tiempo durante el cual un piloto recibe instruccion
de vuelo por instrumentos simulado en un
entrenador sintetico de vuelo (STDs).

Tiempo de vuelo;

Tiempo total transcurrido desde el momente en que
la aeronave comienza a moverse lpor St propia
potencia o potencia externa con el propésito de
despegar, hasta el momento en que se detiene al
final del vuelo,

Tiempo de vuelo instrumental;

Tiemgo durante el cual el piloto controla un
helicoptero en vuelo dnicamente por referencia a
los instrumentos.

Tiempo de vuelo solp!

Tiempo de vuelo durante el cual el alumno piloto es
el inico ocupante de una aeronave.

Tipo {de asronavey,

Todas las aeronaves de un mismo disefio basico,
incluyendo todas las modificaciones, excepto

aguellas c‘ue ariginen un cambio en el manejo, las
caracteristicas de vuelo o la composicion de la
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tripulacion de vuelo.
Verificacion de competencia;

Demostracion de pericia para renovar o revalidar
habilitaciones y que incluye cualquier examen oral
que pueda ser exigido por el examinador.

JARFCL 2.005 Aplicacién
{Véase apéndice 1 al JAR-FCL
2.005)

(a} En general

{1) Los requisitos establecidos en el JAR-FCL se
aplicaran a todas las actuaciones referidas a
ensefianza, pruebas y solicitudes para la
emision de licencias, habilitaciones,
autorizaciones, aprobaciones o certificados,
realizadas por la Autoridad a parlir de la
publicacion del mismo.

(2} Siempre que en el JAR-FCL se mencionen
licencias, habiltaciones, autorizaciones,
aprobaciones o certificados, se quiere decir
licencias, habilitaciones, autorizaciones,
aprobaciones o certificados emitidos de
acuerdo con el JAR-FCL. En tfodos los
demas casos estos documentos se
especificaran como licencias OACI o
nacionales.

{3) Cuando en el JAR-FCL se hace referencia a
un Estado JAA a los fines de aceptacién
mutua de licencias, habilitaciones,
autorizaciones, aprobaciones y cerificados,
se quiere decir Estado miembro de pleno
derecho de las JAA.

(4)Todos los dispositivos sintéticos de
entrenamiento mencionados en el JAR-FCL
que substituyan a una aeronave con fines de
entrenamiento deben ser calificados de
acuerde con JAR—STD(R} & el usuario
aprobado de acuerdo con JAR-FCL para la
realizacion de los ejercicios.

(5) Siempre que se hace referencia a aviones no
se incluyen los uitrafigeros definidos de
acuerdo con reglas nacionales, salvo que se
especifique lo confrario.

{6}Una licencia emitida con base en un
entrenamiento realizado fuera de un Fstado
JAA, contendrd una anotacion que limite las
atribuciones a aeronaves registradas en ¢l
Estado emisor de Ia licencia, excepto cuando
el entrenamiento se haya desarroliado de
acuerdo con o establecido en el JAR-FCL
2.055(a)(1}.

{(7)Una habiiitacién emitida con base en un
entrenamiento realizado fuera de un Estado
JAA,  estara limitada a aeronaves
registradas en el Estado emisor de ia
licencia, excepto cuando el entrenamiento
se haya desarrollado de acuerdo con lo
establecido en el JAR-FCL 2.055(a)(1).

(b} Actuaimente sin contenido

(c) Extension de la actividad de los examinadores
titlares de autorizaciones nacionales. Los
examinadores titulares de una autorizacién
nacional antes de la fecha de entrada en vigor
del JAR-FCL, pueden ser autorizados como
examinadores JAR-FCL siempre y cuando
hayan demostradc a la Autoridad el
conocimiento del JAR-FCL y del JAR-OPS |a

autorizacidn no excedera de un maximo de 3
afios. Posteriormente, cualquier renovacion de
ia autorizacién estara sujeta al cumplimiento de
io? J)equisstos establecidos en JAR-FCL 2.425(a)
¥ .

JAR-FCL 2.010 Requisitos basicos para actuar

como miembro de |la
tripulacién de vuelo

(a) Licencia y habilitacion

{1} Nadie actuara como miembro de una
tripulacion de vuelo de un helicéptero civil
registrado en un Estado JAA a no ser que
sea titular de una licencia y habilitacion
validas que cumplan los requisitos del JAR-
FCL y sean adecuadas a las funciones que
vag a realizar, ¢ una_autorizacion de las
gstablecidas en JAR-FCL2.085y/02.230.La
licencia habra side emitida por:

(i un Estado JAA; o

(ii) otro Estado miembro de la QACI
validada de acuerdo con e JAR-FC
2.015 (b o (c).

{2) Actualmente sin contenido

(3} Alos pilotos titulares de una licencia nacional
restringida de piloto privado se les permitira
operar helicopleros registrados en el Estado
emisor de la licencia, dentro de su espacio
aereo, de acuerdo con la reglamentacion
nacional.

(b} Efercicio de las atribuciones. El titular de una

licencia, habilitacion o autorizacion no ejerceré
mas atribuciones que las establecidas ~ en tal
ficencia, habilitacién o autorizacion.

(c) Recursos, sanciones

{1)Un Estado JAA puede, en cualquier
momento  y de acuerdo con  [os
procedimientos nacionales, recurrir, limitar
atribuciones, suspender o revocar cualquier
licencia, habilitacion, autorizacion,
aprobacion o certificado que haya sido
emitido de acuerdo con los requisitos del
JAR-FCL, si se ha demostrado que el
solicitante o €l titutar de la licencia no redne,
0 no reunirg, los requisitos del JARFCLode
las leyes nacionales aplicables del Estadc
emisor de la licencia.

{2)51 un Estado JAA demuestra que el
solicitante o fitular de una licencia JAR-FCL,
emitida por ofro Estado, no redne, o no
reunira, los requisitos del JAR-FCL o las
leyes nacionales aplicables del Estado en ¢
cual va a iniciar el vuelo la aeronave, debera
informar al Estado emisor de lalicenciayala
Divisitn de Licencias de las JAA. De acuerdo
con sus leyes nacionaies, dicho Estado
puede hacer que el solicitante, o titular de
una licencia, que ha side denunciado al
Estado emisor de la licencia y a las JAA por
la razon indicada, no Fueda piiotar aeronaves
registradas en tal Estado, o pilotar cuaiquier
aercnave en el espacio aéreo de tal Estado,
en interés de la seguridad.

BOE n—m. 281
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JAR-FCL 2.0156 Aceptacion de  licencias,
habilitaciones, autorizaciones,
aprobaciones o certificados
giggﬁﬁ\péndice 1 al JAR-FCL

&Ver Apéndice 2 al JAR-FCL
.015)

{2} Licencias, habilifaciones, aulorizaciones,
?)mbac;ones o ceitificados emitidos  por
stados JAA

{1) Cuando una persona, 0rganizacion o servicio
disponga de una licencia, emilida con una
habilitacién, autorizacién, aprobacion o
certificado de la Autoridad de un Estado JAA
de acuerdo con los requisitos del JAR-FCL y

rocedimientos asociados, tales licencias,

abilitaciones, autorizaciones, aprobaciones
o certificados seran aceptados, sin ninguna
formatlidad por otros Estados JAA,

{2)La ensefianza realizada de acuerdo con
todos los requisitos del JAR-FCL vy
procedimientos asociados antes de su
entrada en vigor, serd aceptada para la
emision de licencias y habilitaciones JAR-FC.

{b) Licencias emitidas por Estados no JAA

{1) Una licencia emitida por un Estado no JAA
puede ser validada, a discrecion de la
Autoridad de un Estado JAA, para su uso en
agronaves registradas en el mismo de
acuerdo con los requisitos establecidos en el
Apéndice 1 al JAR-FCL 2.015.

{2)La validacidon de una licencia de piloto
grofgs:onai ¢ de piloto privado con
abilitacion de vuelo instrumental no
excedera de un afho, contado desde la fecha
de validacion, siempre y cuando la licencia
base permanezca véhda. Cualquier ofra
validacion para su uso en aeronaves
registradas en cualquier Estado JAA estara
sujeta al acuerdc entre los Estados
miembros de las mismas y a cualquier
condicion que parezca adecuada a las JAA,
El usuario de una licencia validada por un
Estado JAA cumgaré los requisitos
establecidos en el JAR-FCL.

(3) Los requisitos establecidos en los anteriores
{1} y {2} no seran de aplicacion cuando la
aeronave registrada en un Esfado JAA sea
alquilada a un operador de un Estado no
JAA, siempre y cuando e Estado del
operador haya aceptado, para el periodo de
alquiler, la responsabilidad de la supervisién
técnica y operacional, de acuerdo con el
JAR-OP 165, Las licencias de ias
fripulaciones de vuelo de un operador de un
Estado no JAA pueden ser validadas, a
discrecion de la Autoridad del Estado JAA
afectado, siempre y cuando las atribuciones
de las licencias de la tripulacion de vuelo
sean restringidas para su uso exclusivo en
aeronaves concretas, en  operaciones
especificadas durante el periodo de alquiler u
otro acuerdo comercial, que no afecten a un
operador JAA directa o indirectamente.

(c) Conversién de las licencias emitidas por un
Estado no JAA.

{1} Una licencia de piloto profesional o una IR
emitida por un Estade no JAA é:uede ser
convertida en una licencia JAR-FCL siempre
y cuando exista un acuerdo entre el Estado

JAA y el Estado no JAA Este acuerdo se
establecera con base en la reciprocidad en ia
aceptacion de la licencia y garantizard un
nivel de seguridad equivalente al existente,
entre el entrenamiento y las pruebas
requeridas del Estado JAA'y el Estado no
JAA. Cualquier acuerdo llevado a cabo sera
revisado pericdicamente, de acuerdo con lo
establecido por el Estado no JAA y el JAA.
Una ficencia convertida en virtud de un
acuerdo levara anotada una indicacion del
Estado no JAA en el que se basa la
conversion. Los otros estados miembros no
estaran obligados a aceptar cualquiera de
estas hcencias.

{2} Una licencia de piloto privado emitida por un
Esfado no JAA puede ser convertida en una
licencia JAR-FCL con habifitacion de tipo de
helicéptero para un solo piloto si se cumplen
los requisitos establecidos en el apéndice 2
al JAR-FCL 2.015.

(d) Cuando un Estado emite una licencia que se
desvia del JAR-FCL se practicard una anotacion
en el item Xl de la licencia

JAR-FCL 2.016 Créditos otorgados al titular de
una licencia emitida por un
Estado no JAA

(a) El aspirante a una licencia JAR-FCL e IR(H),
titular ya, al mencs, de una licencia equivalente
ernitida por un Estado no JAA de acuerdo con el
Anexo 1 de OACI, cumplira todos los requisitos
dei JAR-FCL, excepto los de duracion del curso,
nimero de lecciones y ias horas especificas de
entrenamiento ran reducirsele. Para otorgar
estos créditos la Autoridad puede apoyarse en
asesoramiento dado por una FTO.

(b) Bl fitular de una ATPL(H) con IR(H) valida
emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACI que
cumpla el requisito de 1.000 horas de vuelo en
heiicc}ﬁems multipiioto como PIC o copiloto del
apendice 1 al JAR-FCL 2015, puede ser
eximido del requisitc de someterse a
entrenamiento aprobado antes de realizar los
examenes de conocimientos fedricos v ia prueba
de pericia, si la licencia tiene anotada una
habilitacion de tipo de helicoptero multipiloto con
IR%H) véalida para el helicoptero que va a ser

utitizado en la prueba de pericia gara ATPL(H}

de acuerdo con el JAR-FCL 2.295.

JAR-FCL 2.017 Auiorizaciones / habilitaciones
para fines especiales

La Autoridad puede establecer autorizaciones /
habilitaciones asociadas a una licencia para fines
especiales {e.g. actividades agroforestales, lucha
contraincendios, vueioc en condiciones IMC, vuelo
de montafia, elc) de acuerdc con las
reglamentaciones de tal Estado JAA para uso
exclusivo en el espacio aéreo de ese Estado. Eluso
de tales habilitaciones en el espacio aéreo de otro
Estado JAA requiere, previamente, el acuerdo del
g_al;tztado ;.ns;tado. excepto cuando exista un acuerdo

ilateral.

JAR-FCL 2.020 Crédito por servicio militar
&V&eé Sa)péndlca 1 al JAR-FCL

Los militares miembros de una tripulacion de
vuele que sciiciten licencias y habilitaciones
especificadas en el JAR-FCL, formularan {a solicitud
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a la Autoridad de! Estado en el que sirvan o hayan
servido. Los conocimientos, exgenencia K pericia
adquiridos al servicio de las Fuerzas Armadas
seran aceptados para el cumplimiento de los
uisitos  pertinentes de las licencias y
habilitaciones JAR-FCL, a discrecion de Ila
Autoridad. De la politica seguida para esta
aceptacion se informara a las JAA. Las atribuciones
de estas ficencias seran restringidas a las
aeronaves registradas en el Estado emisor de la
licencia hasta que sean cumplidos los requisitos
establecidos en el Apéndice 1 al JAR-FCL Z.005.

JAR-FCL 2.025 Validez de ficencias vy
habilitaciones

(@) El titular de una licencia no ejercera las

atribuciones concedidas por cualquier licencia o

habilitacion emitida por un Estado JAA a no ser

que mantenga la competencia mediante el

cumpllzlénla-ento de los requisitos pertinentes del

{(b)Validez de ia licencia y revalidacion de la
habilitacion.

(1) La vahdez de una licencia esta determinada
por la validez de las habilitaciones anctadas
en la misma vy el certificado médico.

(2)Cuando se emite o revalida / renueva una
habititacién, la Autoridad puede extender el
erlodo de validez de la habilitacién hasta el
inal del mes en ef que la validez expiraria
quedando esta fecha como fecha de
expiracion de la habilitacion.

(c) La licencia sera emitida por un periodo maximo
de 5 afios. Durante este periodo la licencia sera
nuevamente emitida por la Autoridad:

(1)con ocasién de la emisidn inicial de una
habilitacion o su renovacion;

(2)cuando el parrafo XHl de la licencia esté
compieto y no tenga mas espacios;

(3) por cualquier razdn administrativa

(4)a discrecién de la Autoridad cuando sea
revalidada una habilitacién,

Las habilitaciones validas seran transferidas por la
Autoridad al nuevo documenio de licencia.

El titular de una licencia solicitara a la Autoridad la
reemision de la licencia.

Con el formulario de solicitud se incluira la
documentacion necesatria.

JAR-FCL 2.026 Requisito de experiencia
reciente para pilotos que no
o%eran de acuerdo con el JAR-
OPS 3

(a) Un piloto no operara como pitoto al mando de un
helicoptero transportando pasajercs a no ser
que haya realizado al menos tres circuitos, cada
uno de los cuales ha de incluir despegues
aterrizajes, como piloto a los mandos en'los 9
dias precedentes, en un helicoptero del mismo
tipo 0 en un simulador de vuelo del tipo del
helicdptero utilizado; y

{b} Un copiloto no operara a los controles de vuelo
de un helicdptero transportando pasajeros
durante e] des;aegue y aterrizaje, a no ser qlue
dicho copiloto haya operado como piloto a los

mandos en el despegue y aterrizaje en los 90
dias precedentes, en un helicoptero del mismo
ipo 0 en un simulador de vuelo del tipo del
helicoptero utilizado.

(c) El titular de una licencia gue no incluya una
habilitacion de vuelo instrumental (helicoptero}
valida no actuard como piloto al mando de
noche, en un helicoptero que transporte
pasajeros a no ser que durante los 90 dias
anteriores haya realizado, al menos, une de los
despegues y aterrizajes requeridos por el JAR-
FCL 2.026(a), de noche,

JAR-FCL 2.030 Normas para pruebas

{(a) Autorizacion de examinadores. La Autoridad
designara y autorizard como examinadores a
personas adecuadamente cualificadas por su
integridad, para realizar, en su_nombre, las
pruebas de pericia y las verificaciones de
competencia. Las ‘calificaciones minimas
raqueridas a un examinador estan contenidas en
la  subparte | del JAR-FCL. Las
responsabilidades vy atribuciones de los
examinadores seran notificadas porla Autoridad
a cada uno individualmente mediante escrito.

{b)Numero de examinadores. La Autoridad
determinara el nimero de examinadores gue
necesita, teniendo en cuenta la cantidad y
distribucién geografica de su poblacién de
pilotos.

{c) Notificacion de ios examinadores.

(1) La Autoridad mantendra una lista de todos
los examinadores que ha autorizado
indicando las funciones para las que estan
autorizados. La lista estara disponible para
las TRTO, FTO X. centros registrados del
Estado JAA. La Autoridad delerminara de
que forma seran asignados los examinadores
a las pruebas de pericia.

{2) La Autoridad notificara a cada aspirante los
examinadores que ha designado para la
realizacion de las _Pruebas de pericia para la
emision de una ATPL(H).

{d) Los examinadores ho realizaran pruebas a los
aspirantes que hayan recibido ensefianza en
vuelo de ellos mismos para la licencia de que se
trate o habilitacion de vuelo por instrumentos,
excepto con el expreso consentimiento por
escrito de la Autoridad.

(e) Requisitos previos de ios solicitantes que han de
someterse a pruebas de pericia. Antes de
someterse a la prueba de pericia para la emision
de una licencia ¢ habilitacion, el aspirante habra
superado los examenes de conocimientos
tedricos correspondientes, salvoenlos casos en
que la Autoridad pueda haber establecido
excepciones para alumnos que formen parte de
cursos integrados de vuelo. La ensefanza
necesaria para realizar los exdmenes de
conocimientos tedricos debe haber sido
concluida en todos los casos antes de cada
prueba de pericia de vuelo. Excepto en el caso
de emision de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea (ATPL), los aspirantes
a una prueba de pericia deben ser
recomendados para la prueba por la escuela /
persona responsable de su entrenamiento.

JAR-FCL 2.035 Aptitud fisica

(a} Estado fisico. El titular de un certificado médico
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debe estar mental y fisicamente sano para el
ejercicio seguro de las atribuciones de la licencia
e que se trate.

{b) Exigencia de un certificado médico. Para poder
solicitar 0 ejercer las atribuciones de una
licencia, el aspirante o fitular de la misma, estara
en posesion de un certificado médico emitido de
acuerdo con las previsiones del JAR-FCL, Parte
3 (requisitos médicos), adecuado a las
atribuciones de la licencia.

{c} Calificacion aeromédica. Después de realizado
el examen meédico, el solicitante sera informado
de si esta aé:to ¢ no apto o sera remitido a ia
Autoridad. El médico examinador autorizado
(AME) informara al solicitante de cualquier
afeccion o condicién (médica, operativa u otra)
que pueda restringir la ensefanza en vuelo y/c
las atribuciones de la licencia emitida.

JAR-FCL 2.040 Disminuci6n de laaptitud fisica

(a)Los fituiares de certificados médicos nunca
ejerceran las atribuciones de sus licencias,
habilitaciones asociadas o autorizaciones
cuando sean conscientes de cualquier
disminucion de su aptitud fisica, que pueda
incapacitarles para ejercer con seguridad sus
atribuciones.

{b)Los titulares de un cerificado médico no
tomaran ninguna medicacién, prescrita o no, o
droga, o seguiran cualquier otro tratamiento, a
no ser que estén totalmente seguros de gue tal
medicacion, droga o tratamiento no tendra
ningun efecto adverso en su habilidad para
realizar sus tareas. Si tuviese cualquier duda,
establecera consulta a la AMS, AMC o AME.
Mas informacion en JAR-FCL 3.

(c) Elttular de un certificado médico informara sin
dilacion a ia AMS, AMC o AME cuando se
produzca;

(1)una admision en hospital o clinica por mas
de 12 horas;

(2} una operacién quirlirgica o un procedimiento
interno;

(3)uso regular de medicacion; o

(dynecesidad de usoc regular de lentes
correctoras.

(d)E! titutar de un certificado médico que sea
consciente de:

(1) cualquier lesion personal que conlleve
incapacidad para actuar como miembro de
una tripulacidn de vuelo; o

(2)cualquier enfermedad que conlleve
incapacidad para actuar como miembro de
una triputacion de vuelo durante un periodo
de 21 dias o mas; o

(3) estar embarazada,

informara por escrito a la Autoridad de fal
lesion o embarazo, en caso de
enfermedad, cuanto antes después de un
periodc de 21 dias. Se estudiara la
suspension del certificado médico cuando
ocurra fal lesion, haya transcurrido ese
pericdo de enfermedad o se confirme el
embarazo, y:

(4)en el caso de lesion o enfermedad la

sust)ensién sera levantada después de que
el titular se someta a examen médico segin
las normas establecidas por la Autoridad y
sea declarado apto para la funcion de
miembro de Ja tripulacidn de vuelp, o
después de que la Autoridad exima al titular
del requisito de examen médico, siempre y
cuando las circunstancias hagan pensar que
esta apto, y

(5) en el caso de embarazo, la suspension podra
ser levantada por la Autoridad por un periodo
delerminado y sujeto a unas condiciones que
hagan pensar que es a%:ta, y debera cesar
despues de que la titular se someta a
examen médico segdn las normas
establecidas per la Autoridad, una vez que
terminé el embarazo y sea declarada apta
para volver a asumir sus funciones de
miembro de una tripulacién de vuelo.

JAR-FCL 2.045 Circunstancias especiales

{a) Se reconoce que las previsiones del JAR-FCL
no cubriran todas las situaciones posibles.
Cuando la aplicaciéon del JAR-FCL pueda tener
consecuencias anomalas, o cuando el desarrolio
de los nuevos conceptos de instruccién y
pruebas puedan no cumplir los requisitos,
cualquier aspirante puede dirigirse a la
Autoridad afectada para pedir una excepcion
ue puede ser concedida Gnicamente si se
emuestra que la misma garantizard o conducira
a un nivel de seguridad, al menos equivalente.

(b) Las excepciones se dividen en excepciones de
corto plazo y de largo plazo (mas de 6 meses).
La concesién de una excepcion de largo plazo
solamente podra producirse mediante acuerdo
con el LST de las JAA.

JAR-FCL 2.050 Acreditaciéon del tiempo de
vuelo y conocimientos tebricos
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.050)

(a} Acreditacion def iempo de vuelo

(1) Salvo que se indique ofra cosa en ei JAR-
FCL, el tiempo de vuelo que se ha de
acreditar para una licencia o habilitacion se
volara en la misma categoria de aeronave

ara la que se solicta la lcencia o
abilitacion.

(2} Pitoto al mando o en instruccidn

{ Al aspirante a una licencia o una
habilitacion se le acreditara todo el
tiempo de vuelo gue haya realizado solo,
en doble mando o como piloto al mando,
para el total de tiempo de vuelo requerido
para la licencia o habilitacion.

(1) Un alumno que ha concluido el curso
integrado de piloto de linea aérea
tiene derecho a que se le acrediten
50 horas de alumno piloto al mando
para el ttempo de piloto al mando
requerido para la emision de la
licencia de piloto de transporte de
linea aérea, de piloto comercial y la
habilitacién de tipo multimotor.

(3} Copiloto

(i} El titular de una licencia de piloto,
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actuando como copiloto, tiene derecho a
gue se le acredite todo el tiempo de vuelo
como copiloto para el total de tiempo de
vuelo requerndo para una licencia de
piloto de grado superior.

(ii} El titular de una licencia de piloto, que
actta como copiloto realizando las
funciones y tareas del piloto al mando
bajo la supervision del mismo tendra
derecho a que se le acredite todo este
tiempo de vuelo para el total de tiempo de
vuelo requerido para una licencia de
grado superior, siempre y cuando el
método de supervision sea aceptado por
la Autoridad.

(b} Acreditacién de conocimientos tedricos.

(1) El fitular de una IR{A) estara eximido del
requisito de instruccion examen de
conocimientos tedricos para una IR(H).

(2) E! titular de las siguientes ficencias esiara
eximide del requisito de instruccion y examen
de conocimientos tedricos siempre y cundo
reciba la instruccion puente correspondiente
Esupere el examen (ver apéndice 1 al JAR-

CL. 2.050)

(i) el titular de una licencia de avion para la
emision de una PPL(H); o

(i) el titular de una ATPL(A% Ig:ara la emision
A

de una CPL{H) o una L(H); o
(iy el fitular de una CPL Ag con
conocimientos tedricos de ATPL{A} para

la emisidn de una ATPL{H).

(3) El aspirante que haya superado el examen
de conocimientos tedricos para una ATPL%H)
cumple los requisitos de conocimientos
tedricos para una PPL(H), CPL(H) e IR(H).

(4) El aspirante que haya superado el examen
de conocimientos tedricos para una CPL(H)
cumple los requisitos de conocimientos
tecricos para una PPL{H).

JAR-FCL 2.055 Escuelas de vuelo y Centros de
formacion registrados

(Ver apéndices 1a, 1b, 1cy 2
del JAR-FCL 2.055).

(Ver Apéndice 2 def JAR-FCL
2.125)

(a)(1) Las escuelas de vuelo (FTO) cuyo centro

Ermc: al y oficina registrada esté en un

stado JAA, que quieran ofrecer ensefianza

de acuerdo con JAR-FCL, obtendrén la

autorizacion del Estado. Los requisitos para

la aprobacion de una FTO se establecen en

el apéndice 1a del JAR-FCL 2.055. Parte del

entrenamiento puede realizarse fuera de los

Estadog JAA {véase también apéndice 1b al
JAR-FCL 2.055)

(2} Las FTO que quieran ofrecer entrenamiento
para licencias y habilitaciones asociadas
cuyo centro principal de trabajo y oficina
registrada esté situada fuera de un Estado
AA, pueden obtener aprobacion de un
Estado JAA en relacion con tal localizacion:

(i) si existe un acuerdo entre las JAA y la
Autoridad del Estado no JAA en el cual la
FTGC tiene su centro de trabajo principal y

oficina  registrada, ermitiendo  la
participacion de tal Autoridad en” el
proceso de aprobacion Oy en la vigilancia
reglamentaria de la FT0; o

(i) (A} se garantice la jurisdiccion
supervision adecuada por la Autoridad
que aprueba;

(B)se satisfagan los requisitos adicionales
Eerﬁnentes del apéndice 1c¢ al JAR-
CL2.055;y

(C} se aplique, por la Autoridad que
aprueba, un proceso de aceptacion de
acuerdo con procedimientos
administrativos aceptados por las JAA,

(b)(1) Las TRTO localizadas en un Estado JAA que
deseen ofrecer entrenamiento para la
obtencidn de habilitaciones tipo de acuerdo
con JAR-FCL obtendran la autorizacién del
Estado. Los requisitos para la aprobacion de
una TRTO se establecen en el apéndice 2 al
JAR-FCL 2.055

{2} La aprobacion para las TRTO situadas fuera
de un Estado JAA sera otorgada cuando
cumplan los requisitos del JAR-FCL, por el
Estado que reciba la solicitud. Los reguisitos
para la aprobacion de una TRIO se
gsotgglecen en el apéndice 2 al JAR-FCL

{c) Los centros que quieran impartir ensefianza
unicamente para PPL situados en un Estado

JAA se registraran para este fin ante la

Autoridad (ver JAR-FCL 2.125).

JAR-FCL 2.060 Resiriccion de las atribuciones
de la licencia a titulares de 60
afios o mas

(a) 60-64 afios. El titular de una licencia de piloto
que haya alcanzado la edad de 60 afios no
actuara como piloto de una aeronave dedicada a
operaciones de transporte agéreo comercial
excepto:

(1) como miembro de una tripulacion de mas
de un pitoto, siempre y cuando,

{2) dicho titutar sea el unico lpitoto de la
trg)ukacién de vuelo que ha alcanzado los
60 afos.

(b} 65 afios. Cuando el titular de una licencia de
piloto alcance la edad de 65 afios no actuara
como pilotc de una aeronave dedicada a
operaciones de transporte aéreo comercial,

JAR-FCL 2.065 Estado emisor de la licencia

(a)El  aspirante demostrard que cumple
satisfactoriamente todos los requisitos para la
emision de una licencia a la Autoridad del
"Estado emisor de la licencia" (ver JAR-FCL
2.010(c)).

(b} Al aspirante que ha comenzado la formacion

bajo la responsabilidad de una Autoridad se le

vede permitir que complete los requisitos bajo

a responsabilidad de otra Autoridad, en

circunstancias  aprobadas  por  ambas
autoridades.

El acuerdo tendra en cuenta:

{1) Laensefanza y examenes de conocimientos
tedricos
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2) El examen y evaluacién médica
3) El entrenamiento y prueba en vuelo.

Las Autoridades acordaran el ‘Estado emisor de la
licencia'.

(c}Las habilitaciones sucesivas pueden ser
obtenidas de acuerdo con los requisitos del
JAR-FCL en cualquier estado JAA y seran
anotadas en la licencia por el Estado emisor de
ta licencia.

{d) Por razones administrativas, (e.g. revalidacion)
el titular de 1a licencia puede transferir upa
licencia emitida por un Estado emisor a otro
Estado JAA, siempre y cuando su empleo o
residencia normal esté establecida en tal Estado
{(ver JAR-FCL 2.070). Tal Estado seria, desde
ese momento, Estado emisor de la licencia y
asumiria la responsabilidad a que se refiere &l
parrafo (a) anterior,

(e) Cada aspirante sera titular solamente de una
licencia JAR-FCL (helicoptero) y un certificado
médico al mismo tiempo.

JAR-FCL 2.070 Residencia normat

Residencia normal significa el lugar donde una
persona vive habitualmente al menos 185 dias cada
afo de calendario por razones personales y
ocupacionales o, en el caso de una persona sin
razones ocupacionales, a causa de una razon

ersonal demostrada a través de conexiones
ertes entre tal persona y el lugar donde ella o él
estén viviendo.

JAR-FCL 2.075 Formato y especificaciones de
fas licencias de la tripulacién
de vuelo
%Ver apéndice 1 al JAR-FCL

078)

La licencia de tripulante de vuelo emitida por un
Estado JAA de acuerdo con el JAR-FCL se
adecuara a las siguientes especificaciones.

(a) Contenido. El nimero del item siempre sera
impreso junto con el titulo del mismo. El formato
estandar de fas licencias JAA se muestra en el
apéndice 1 del JAR-FCL 2.075. Lositems | ai XI
son_‘permanentes’; los items Xl al XiV son
'variables’ y pueden presentarse en una
separata o parte separable del impreso principal.
Cualquier separata o parte separable de la
licencia principal debe ser claramente
identificable como parte de esa licencia.

(1) ltems permanentes

iy Titulo de la ticencia

it} Numero de serie comenzando con el
codigo postal del Estado emisor,
seguido de un codigo de nimeros ylo
letfas en nGmeros arabigos y escritlra

{i) Estado emisor de la licencia.

__ romana. _

(iv) Nombre del titular (en aifabeto romano,
si la escritura del idioma nacional es
distinta).

v) Direccion def titular.

vi) Nacionalidad del titular.

vily Firma del titular.

vii) Autoridad y, cuando sea necesario,
condiciones bajo las cuales se emite la

. licencia.

(ix) Certificacién de validez y autorizacion
Egra el gjercicio de las atribuciones.

{x} Firma del funcionaric emisor de Ia

_ licencia y fecha de emision.
(xi) Sello de la Autoridad.

(2) tems variables

{xil) Habilitaciones de clase, tipo, instructor,
etc., con las fechas de expiracion. Las
atribuciones de radiotelefonia {(R/T)
nueden aparecer en el formulario de

. licencia o en un certificado separado.

{xiil} Observaciones: anotaciones especiales

relativas a limitaciones o anotaciones de
__ atribuciones,

(xiv) Cualquier otro detalle requerido por la

Autoridad.

{b) Material. El papel u otro material usado serviran
para prevenit 0 mostrar claramente cualquier
alteracién o borradura. Cualguier anotacion o
anulacidon en la licencia sera claramenie
autorizada por ia Autoridad.

{c) Color. Para las licencias de piloto emitidas de
acuerdo con JAR-FCL se usaran materiales de
cotor blanco.

{d} Idioma. Las licencias se escribiran en el idioma
nacional, en inglés y en cualquier otro idioma
que la Autoridad considere apropiado.

JAR-FCL 2.080 Registro del tiempo de vuelo

(a) Los detalles de los vuelos realizados como piloto
se anotaran en un registro fehaciente en forma
de '‘Cuadermno de vuelo' aceptable para la
Autoridad. Los detalles de los vuelos realizados
de acuerdo con JAR-OPS 3 pueden ser
anotados en un formulario informatizado
aceptable, mantenido por el operador. En este
caso, el operador registrara todos los vuelos
operados  por el piloto, incluyendo el
entrenamiento de diferencias y familiarizacion y
estara disponible a peticion del miembro de la
tripulacion de vuelo concemido.

(b) El registro contendra Ia siguiente informacion:

{1) Detalles personales:
Nombre vy direccion del titular

(2) De cada vuelo:
D Nombre del piloto at mando
i) Fecha {dla/mesfafic) del vuelo
ii) Lugar y hora de salida y llegada (las
. horas (UTC) de calzo a caizo)
(iv) Tipo {marca, modelo y variante) vy
reélstm del helicdptero
SE, ME

\2
vi) Tiempo total de vuelo
vi) Tiempo total de vuelo acumulado.

(3)De cada sesion de vuelo en simulador o
FNPT:

{i)y Tipo y nimero de calificacion dei
. dispositivo de entrenamiento

{ii) Instruccidn en dispositivos sintéticos de
. entrenamiento

i) Fecha {(dim/a)

iv} Tiempo total de la sesion

V) Tiempo total acumulado

(4) Funcidn del piloto )

(i) Piloto al mando {incluyendo el tiempo de
. vuelo solo, SPIC, PICUS)
iy Copiloto
§a;; Doble mando

Instructor/examinador de vuelo
v) Existira una columna de observaciones

para anotar detfalles de funciones
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especificas, e.qg. SPIC, PICUS, tiempo
de vuelo instrumental* etc.

* El piloto podra anotar como tiempo de vuelo
instrumental solamente aquel tiempo durante gl
cual opera el helicoptero solamente por referencia
a los instnmenios, en condiciones de wvuelo
instrumental reales o simuladas.

{5) Condiciones operacionales:
i} Noche
iy R

(c)} Registro del tiempo

{1) Tiempo de vuelo de piloto al mando
B I titular de una licencia puede anotar
como tiempo de piloto al mando todo el
tiempo de vuelo durante el cual actia
como tal.

(i) Elsolicitante o titular de una licencia de
piloto puede registrar como tiempo de
piloto al mando lodo el tiempo de vuelo
solo y et tiempo de vuelo como alumno

iloto al mando, siempre y cuando este

tiempo de SPIC sea conformado por el
instructor.

(i} Eltitutar de una habilitacion de instructor
Fuede registrar como piloto ai mando
odo el ttempo de vuelo durante ef cuat

_ actua como instructor en un helicoptero.

(iv) El tituiar de una autorizacion de
Examinador puede registrar como piloto
al mando todo el fiempo de vuele
durante el cual ocupa un asiento de
ﬁilqto y actia como examinador en un

elicoptero, .

{v} Un copiloto que actlta como piloto al
mando bajo la supervision del piloto al
mando en un helicéptero en el cual se
requiere mas de un piloto, de acuerdo
con la certificacibn de tipo del
helicoptero o requerido por JAR-OPS,
siempre y cuando este tiempo de piloto
al mando bajo supervision sea
conformado por el piloto al mando (ver

) ©E) R

{vi) Si el titular de |z licencia realiza varios
vuelos el mismo dia volviendo en cada
ocasion al mismo lugar de salida y el
intervalo entre los vuelos sucesivos no
excede de 30 minutos, puede anotar
con una sola anotacion la serie de
vuelos.

(2) Tiempo de vuelo como copiloto

El titular de una licencia de piloto que
ocupa un asiento de piloto como copiloto
yuede anotar todo el tiempo de vuelo como
iempo de vuelo de copiloto en un
helicoptero que requiera mas de un piloto
de acuerdo con su certificado de tipo o con
las reglas operativas bajo las cuales se
realiza el vuelo.

{3} Actualmente sin contenido.
{(4) Tiempo de instruccion

El resumen de todo el tiempo de vuelo
registrado por el solicitante de una licencia o
habilitacion como vuelo de instruccion,
instruccion en vuelo instrumental, tiempo de
instrumentos en tierra, etc. serd cerdificado
por el instructor adecuadamente habilitado
y/o autorizado del que lo ha recibido.

(b) PICUS (Piloto al mando bajo supervision)

Siempre y cuando el método de supervision
sea aceptable para la Autoridad, un
copiloto puede registrar como PIC todo el
tiempo volado como PICUS cundo realice
todas las tareas y funciones del PIC en el
vuelo gue realiza g no sea requerida la
intervencién del PIC por razones de
seguridad.

{d) Presentacion del registro de tiempo de vuelo

(1) El titutar de una licencia o alumno piloto
resentara inmediatamente su registro de
iempo de vuelo para inspeccion cuando
sea solficitado por un representante
autorizado de la Autoridad.

(2) El alumno piloto portarda consigo su
cuaderno de vuelo en todos los vuelos de
travesia solo, como prueba de la
autorizacion requerida del  instructor.

BOE n—m. 281
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.005

Requisitos minimos para la emision de una licencia/autorizacion JAR-FCL basada en una
licencia/autorizacién nacional emitida en un Estado JAA

(Ver JAR-FCL 2.005(b)(3))

1. Licencias de pilotos

Unalicencia de piloto emitida por un Estado JAA de acuerdo con las regiamentaciones nacionales de tal
Estado, puede ser sustituida por una licencia JAR-FCL, sujeta a condiciones cuando sea aplicable. Para
sustituir tales licencias el titular:

{a) cumplira, como verificacion de competencia, los requisitos de revalidacion de la habilitacién de tipo o
vuelo instrumental (IR, cuando sea aplicable) establecidos en el JAR-FCL 2.245(b), relativos a las
atribucicnes de la licencia de que es titular;

(b} (i) para ATPL{H) y CPL(H)demostrara a satisfaccion de la Autoridad gue ha adquirido conocimientos
de las partes correspondientes del JAR/OPS 3 y JAR-FCL,;

(i Solo para PPL (H) demostrara a satisfaccién de la Autoridad que ha adquirido los conocimientos de
las partes adecuadas de los requisitos de las JAA que sean determinados por la citada Autoridad.

{c} demostrara conocimiento del inglés de acuerdo con el JAR-FCL 2 200, si es titular de atribuciones IR.

(d} cumplira los requisitos de experiencia y cualquier otro de los establecidos en las tablas siguientes:

E ‘oncia total Ofr isitos de | Licencia {#R-FCL que R énd
: ; : xperiencia to os requisitos de las sustituye emocian de
Licencia nacional | 4o foras de vuelo RV condiciones condiciones
{si es aplicable)
(1) 2) (3 )] (5}
>1000 como PIC en
ATELH) con IR(H) helicopteros multi- ninguna ATPL(H) No aplicable (a)
piloto
: 1000 coma PIC en irei Obtener un IR(H) de
ATPL{H) sin o . ATPL{H) restringido a
atribuciones 1R{H) :ﬁﬁggﬁ;"s ringuna atrbuciones VF]?E Ecgglr ‘:ﬁé‘?ﬁéﬁ zubparte (b}
ATPLE habil tfgzmostrar hag{%dgd para
ATPL(H) con IR {H) | >1000 en helicop- ninguna acion de fpo res- | acuerdo con zpéndice 1 | (c)
vélida teros multipiloto 9 iringida a copiloto | del JAR-FCL 2240 y
2.29% par. 9 al 158
(i) Obtener un IR(H} de
acuerdo con la
o Subparte E del JAR-
ATPL(H) si > 1000 en Atbicones ek (")Fé: L ostrar habilidad
sin ; . atribuciones ii} demostrar habilida
afribuciones IR(H) rf:ﬁ“gﬁgg%os ninguna habilitacion de tipg para actuar como PIC @
P restringida a copiloto de acuerdo con
apsndice 1 del JAR-
FCL 2.240 y 2.295 par.
9al 15
demostrar a la Autoridad
ATPLIH) con IR(H > 500 en car;focamienio de
valido( ) con IR heEic:!?p_fﬁas Ec%n?r"@aac?gﬁ Je vuelo de como 4(c) como 5(c) &)
muttiplioto acuerdo con el agéndice 1
al JAR-FCL 2.47
g;fiit(c?o}n?san(H) >500 ;r:él&g%i:‘g?gteros como en {3)e) como en (4)(d) como (5){d) 4!
{iy demostrar a la
CPUIR(H) con &l Autoridad
REDTAD™ | osooen nojospiores | oncomeniog® | CELIECER
e >500 en helicopteros performance acreditacion de la .
superado enel multtipiloto __ planificacion Je vusto; | teoria ATPL del JAR- No aplicabie (o
Estado JAA emisor {ify cumpiir los demas FCL
de [a licencia requisitos de JAR-FCL
2.250 (a}
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. ticencia JAR-FCL
Experiencia total | a0 requi : :
. . quisitos de fas ue sustituye Remocién de
Licencia nacional } ~ de horas de JAA dondiciones(sl es condiciones
apiicable)}
1) 2) 3} (4} (5)
(i) superara un examen de
conocimigntos tedricos
> 500en ol Estado JARque | CPL/IR(A) con
CPLAR(H) helicopteros amite 1a Iicencig *) acreditacion de la Mo aplicable {h)
multipiloto (i) cumplira los demas teoria ATPL(H)
requisitos del JAR-
FCL 2.250(2)
CPL/IR con habi-
> 500 como PIC en il J )
CPUIR(H) helicépteros Ninguna Eﬁ‘éig%ﬁa?ade tipo res o
manopiloto helicopteros
CPL (H}, con habilita-
> 800 como PiC en . . ciones de tipo Cbteniende  ha-bilitacié
; Cualificacion de vuelo il enendo  ha-bitacion )
CPL{H} helicopleros - : restrin-gidas a de tipo para helicopteros | (i}
mohopiloto nocturno si es aplicable | G pteros muttipiloto de acuerdo con
monopiloto JAR-FCL 2 240
Calificacién de vuelo
Bomumtc $i e? El Ii;:arli)ée,d
<500 como PIC en | oornosuard a uterida
CPL{H) helicopteros g’,‘fg‘ﬂn’“ﬁg’i de Como (4) @ k)
monopiloto planificacion de vuelo de
acuerdo con el apéndice 1
al JAR-FCL 2.47
Calificacion de vuglc Demostrar 2 la autoridad
75 ¢ d n{v %amo 5 IE::!s k PPLAR{H) (a IR ca?focEmientos de
> @ acuerdo con | atribuciones de vuslo a otmance
PPLAR(H) IFR nocturno no estan restringida a PPL) gﬁeaniﬁcaci()n ge vualo de o
incluidas en la habilitacién acuerdo con el apéndice
instrumental tal JARFCL 2.470
demaostrar ¢l uso de
PPL{H) = 75 en helicopteros ayudas ala PPL{H) {m)
radionavegacion

("} A los fitulares de una CPL gue ya disponen de habilitacion de tipo para helicopteros multipilote no se les requiere haber pasado un

examen de conocimientos fedricos para ATPL mientras continte operando el mismo tipo de heli
conocimientos ATPL para la licencia JAR-FCL. 5i necesitase otra habilitacién de tipo para un he

e

icoptero multipiloto diferente, deberd

superar un examen de conocimientos ATPL segin JAR-FCL {H) en el Estado miembro de las JAA emisor de ia licencia.

2. Habilitacién de instructor

copter, pero no tendra acreditados los

Habilitacion, autorizacidn — . Substitucién por
o atribuciones nacionales Experiencia Ctros requisitos JAA habilitacion JAA
() 2) (3) {4}
de acuerdo con JAR-FCL 2 demostrar conocimiento de las
FI{HVIRI{H)TRI(H) ﬁuelgqéptero) para la partes relativas del JAR-FCI. 2 FHHMIRKMYTRI(H)
abilitacion de que se trate (helicoptero)y JAR/OPS

3. Autorizacién de SFI

Una autorizacién de SFI emitida por un Estado de acuerdo con la reglamentacion nacional de tal Estado

puede ser substituida por una autorizacion JAR-FCL siempre
experiencia y cualguier otro que se establece en la tabla siguiente:

cuando el titular cumpla los requisitos de
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Autofizacion nacional

Experiencia

Otros requisitos JAA

Transformacidn enla
autorizacién JAA

)

@

3

#

SFi(H)

> 1000 hrs como piloto MPH

{i} Ser o haber sido titular de una
licencia de piloto profesional
emitida por un Estado JAA o
una licencia profesional no JAR-

_FCL aceptable por la Autoridad.

(ii} haber completado up curso de
simulador de vuelo de una
;lnaé)éitiaclén de tipo, incluido el

SFI (H)

SFHH)

3 afios de experiencia
reciente como SFI aceptable
para la Autoridad

Haber realizado el curso de
simulador aplicable a una
habilitacion de tipo incluido ef
MCC

SFI{H)

Esta autorizacion tendra una duracion maxima de 3 afios,
Las nuevas autorizaciones estaran sujetas al cumplimiento de los requisitos del JAR-FCL 2.415.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.015

Requisitos minimos para la validacion de licencias de piloto emitidas por Estados no JAA
(Ver JAR-FCL 2.015)

1. Se establecen a continuacion Los rﬂjisétos minimos para la validacion de una licencia de piloto de un
Estado no JAA por un Estado JAA

Licencias de piloto para transporte aéreo comercial y otras actividades profesionales

2. Unalicencia de piloto emitida de acuerdo con el Anexo 1 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional por
un Estado no JAA puede ser validada por un Estado JAA, sujeta a condiciones en orden a permitir
vuelos (que ho sean de instruccién en vuelo) en helicépteros registrados en tal Estado JAA. Para validar
estas licencias el titular:

{a cumplira, como prueba de pericia, l0s requisitos del JAR-FCL 2.245, relativos a las atribuciones de la
licencia de que es titular;

{b) demostrara a satisfaccion de la Autoridad que ha adquirido los conocimientos necesarios de las partes
correspondientes del JAR-OPS y JAR-FCL,;

{c) demostrard conocimiento del inglés de acuerdo con el JAR-FGL 2.200;
{d) poseera un cerlificado medico de clase 1 valido;
(e} reunird cualquier requisito adicional publicado, que el Estado JAA considere necesario; y

(f) cumplira los requisitos de experiencia indicados en la columna (2) de la tabla siguiente en relacion con las
condiciones de validacion especificadas en ia columna (3):

Licencia poseida Experiencia total de vuelo Condicién de validacion
{1} (2) 3
> 106Q horas como PIC en helicopieros Trapsporie aéreo comercial en helicdpteros
ATPL(H) multipilote s multipgmo come PIC (@
ATPL{H) o > 1000 horas como PIC o copiloto en Transporle aéreo comercial en helicépteros ®)
CPLHYIR {7) helicdpteros multipiiote multipiloto como copilote
>1000 horas como PIC en transporte aéreo Transporte aéreo comercial como PIC en -
CPL{HIR ! ! . (¢
comerciai desde la obiencion de la R helicopteros monopiloto w
> 'r;?ﬁg hcéras &l t)elij:é e?ﬁj gl.l_e nlc: estgn
cenheacos segun JAR- Incilyende Actividades en helicopteros distintos de tos
CPL(H 200 horas en la aclividad para la cual se L > d)
) emite ia validacion y 50 horas en fal actividad | USados en transporte acreo comercial
en ios vitimos 12 meses

(") Los titulares de CPL/IR para helicopteros multipiloto demostraran conacimientos a nivel de ATPL OAC) antes
de |a validacion.

Licencias de piloto privado con habilitacién de vuelo instrumental
3. Una licencia de piloto privado con habilitacion de vuelo instrumental, emitida de acuerdo con el Anexo 1 de

OACI por un Estado no JAA puede ser vaiidada, sujeta a condiciones, por un Estado JAA en orden a permitir

vuelos, que no sean de instruccion, en helicopteros registrados en tal Estado JAA. Para validar estas
licencias, el interesado;

(a) demostrara, como prueba de pericia, el contenido de los apéndices 1y 3 al JAR-FCL 2.240.

(b) demostrara, a satisfaccion de la Autoridad Aeronautica de acuerdo con la subparte J, que conoce la
normativa aérea y los codigos de meteorologia agronautica contenidos en la materia 050 10 03 01, asi
como de planificacion de vuelo y performance (iRl) contenidos en la materia 030 00 00 00, Factores
humanos, rmateria 040 00 00 00, de acuerdo con el apéndice 1 al JAR-FCL 2.470.

(c) demostrara conocimientos de inglés, de acuerdo con JAR-FCL 2.200.

{d) seratitular, al menos, de un certificado médico aeronautico de clase 2 que incluya el requisito de audicion
de acuerdo con JAR-FCL 3.355(h).

(e) sera titular de atribuciones para R/T, aceptables para la Autoridad.

{f) cumplira los requisitos de experiencia establecidos en ia columna (2) de la tabla siguiente:

Licencia Total de horas de vueio
n {2}

PPLHVIR > 100 horas como PIC en vuelo instrumental
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2.015
Conversion de una PPL emitida por un Estado no JAA en una PPL (H) JAR-FCL
(Ver JAR-FCL 2.015(c)(2))

Los requisitos minimos para la conversion de una licencia de piloto privado {H) emitida por un Estado no JAA

en una licencia JAR-FCL(H), son:

(a) el aspirante sera titular de una licencia emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACI

{b) el aspirante sera titular, al menos, de un cerdificado médico asronautico de clase 2

{c} tendra atribuciones para R/T aceptables para la Autonidad

(d) cumplira con los requisitos de experiencia establecidos en la tabla siguiente:

vigenie y valida

helicépieros

Licencia
nacional de que Requisito de experiencia Requisitos JAR-FCL adicionales
es titular
{a) Sugerar un examen escrito sobre Normativa
y Factores humanos y limitaciones
) {b} Superar una prueba de pericia de PPL{H) de
PPL (H)} OACI > 100 horas como piloto de acuerdo con gl apéndice 1 al JAR-FCL

2.130y 2.135 y apéndice 2 al JAR-FCL
2.135y y ape

(c} Cumplir los requisitos pertinentes de la
subparte F.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.050

Acreditacion de conocimientos tedricos - Programa para la instrucciéon y examen puente
(Ver JAR-FCL 2.050)

1.- Eititular de una licencia de avion para la emision de una PPL{H):

Del programa de conocimientos tedricos para una licencia de piloto privado (helicoptero), todos los
elementos gue estén bajo los siguientes titulos:

Legislacion aérea; Conocimiento general de las aeronaves; Performance y planificacién de vuelo;
Procedimientos operacionales y Principios de vuelo.

Los aspirantes superaran un examen puente de conocimientos tedricos sobre Normativa y
rocedimientos ATC de acuerdo con lo gue establezca la Autoridad y los examenes de conocimientos
eéricos para PPL{A) en las deméas materias (ver JAR-FCL 2.130)

2 - El titular de una ATPL{A} para_la emision de una CPL&H; o una ATPL{(H} y el titular de una CPL{(A) con
conocimientos teéricos para ATPL {A) para una ATPL{H):

. Malerid U0 LEGISLACION AEREA BTG
REFERENCIA
010 6101 01 Vuelo sobre el territorio de 1os estados contratantes
010020000 Anexo 8. Aeronavegabilidad de la aeronave
U10 04 00 00 Anexo 1: Licencias al perscnal
Anexo Z: Definiciones esenciales, aplicacion de las reglas dél aire, reglas
010 05 01 00 generales P 9
0109 01T e Datos de los aeradromos /helipuertos
U0 U9 01 U2 Ayudas visuales para la navegacion
010080105 Emergencia y ofros servicios
“REFERENCIA | CONTENIDO
021030202 Tipos y construccidn
021030408 Operacion y contrel de la planta de potencia
0210304 09 Potencia
02104 06 00 Sistema de flotacion de emergencia
021 050000 Célula y sistemas - helicéptero
REFERENCIA CONTENIDO
022020100 Director de vuelo
022020200 Piloto automatico
022020300 Proteccion de los limites del vuelo
022 02 04 00 Sistema de aumento de estabilidad
02203 0900 Aviso de baja velocidad/sobrevelocidad del rotor.
022040300 Indicador de RPM
022 04 04 00 Medidor del flujo de combustible de alta presidn.
022 04 06 00 Significado de las marcas coloreadas en los instrumentos
022 04 10 00 Pantallas electronicas
022041100 Detector de particulas
REFERENCIA CONTENIDO
031070702 Imporancia para la estabilidad de la aeronave ( ciclico ~ recorrido/ imitaciones)
031010200 imites de peso y centrado
0317020703 Peso con cero combustible
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031620400 Efectos de ia sobrecarga

0310307105 signiicado ge la distancia al datum o punio de referencia
031030200 CG lateral y longitudinal

031030400 Area de carga, organizacion de la carga, apoyo

o —

REFERENCIA

G33061 0701 Seleccion de rutas y alfematives, velocidades, alturas (altitudes) v alfernativos
033 01 02 01 Siuéetgzglo de consumo de combustible para cada tframo y consumo tolal para el
0330102 02 Combustible para la espera y desvio a los alternafivos
033010203 Reservas de combustible
033010204 Combustible total necesario para el'vuelo
033020205 Prevuelo, cumplimentar parte combustible
033010303 Revision de las reservas de combustible estimadas
Seleccion de la altitud de crucero y calaje de potencias para un nuevo desiing.
033010304 Situacién del combustible, requisifos y reservas
033030300 Anotaciones simples de combustible
(a3 060000 Realizacidn practica de un plan de vuelo
033070000 Operaciones offshore’y en areas remotas

E

““REFERENGIA

CONTENIDO

034 00 00 00

Performance — helicopteros

REFERENCIA

CONTENIDO

U771 40 0000

Proceagimientos operacionales - helicopteros
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Apéndice ta al JAR-FCL 2.055 "
Escuelas de vuelo para la obtencién de licencias y habilitaciones de piloto
(Ver JAR-FCL 2.055)

INTRODUCCION

1.-Una Escuela de vuelo (FTO) es una organizacion dirigida, equipada y ciue opera en un iugar adecuado, para
ofrecer instruccion en vuelo y/o en entrenador sintético y/o ensefianza tedrica de acuerdo con programas de
formacion especificos.

2.- Una FTO que desee ofrecer ensefianza aprobada para cumplir los requisitos del JAR-FCL, obtendra la

aprobacién de la Autoridad de un Estade JAA. La aprobacion no sera otorgada por la Autoridad del Estado
miembro a no ser que:

a; La Autoridad pueda exigir el cumplimiento de los requisitos del JAR-FCL;
b) La FTO cumpla todos los requisitos del JAR-FCL.

Este apéndice establece los requisitos para la emision, revalidacion y modificacion de la aprobacion de
u?a FTO. Una FTO necesita satisfacer solamente los requisitos relevantes para la instruccion que va a
ofrecer.

OBTENCION DE LA APROBACION

3.-Una FTO que pretenda la aprobacion, preseniara a la Autoridad los manuales de operaciones y ensefianza,
tal como se requieren en el parrafo 32 y 33. La FTO establecera procedimientos aceptables a la Autoridad
para garantizar el cumplimiento de Ios requisitos establecidos en JAR-FCL que incluiran un sistema de
control de calidad dentro de la FTO que detecte inmediatamente cualquier deficiencia para su resolucion
inmediata. Después de estudiar |z solicitud de laFTO, serd inspeccionada para asegurarse de que la misma
cumple fos requisitos exigidos en este apéndice. Si el resultado de la inspeccion es satisfactorio, se otorgara
ala FTO una aprobacién inicial por un periodo de un afio. La revalidacion de la aprobacion se otorgara por
nuevos periodos de no més de tres aftos. La Autoridad no esta obligada a emitir una aprobacién de una FTO
fuera del territoric JAA si no dispone de recursos de personal o ef costo del proceso de aprobacion e
inspeccion es oneroso para la Autonidad.

4 .- Todos 105 cursos de ensenanza deberan ser aprobados.

5 - La Autoridad cemprobara el nivel de los cursos y hard un muestreo de los vuelos de ensefianza con los
atumnos, Durante estas visitas se permitira, por la FTO, el acceso a los informes de ensefianza,
autorizaciones, registros técnicos, manuales de ensefianza, notas de estudio, aleccionamientos y cualquier
otro material relevante. La Autoridad pondra a disposicion de la FTO una copia del informe de la visita.

6 .- La aprobacion sera modificada, suspendida o revocada por la Autoridad si deja de cumplirse cualquiera de
los requisitos o estandares de ia aprobacion al nivel minime requerido.

7.- Siuna FTO desea realizar cambios en un curso aprobado o en sus manuales de operaciones o ensefianza,
obtendra una nueva aprobacion de la Autoridad, antes de poner en practica los cambios. No es necesario
que informe a la Autoridad de los cambios menores producidos en el dia a dia de las operaciones. Cuando
exista cualquier duda sobre si un cambio pretendido es menor, se consultara a la Autoridad.

8.- Uma FTO puede establecer acuerdos de ensefianza con otra o hacer uso de aerédromos base alternativos
como parte del conjunto de la misma FTO, sujeto a aprobacion de la Autoridad.

RECURSOS FINANCIEROS

9.-(a) Una FTO debera demostrar a la Autoridad que dispone de los suficientes recursos para llevar a cabo ia
instruccion dentro de los niveles aprobados. .
{b) La FTO designard una persona ace?table para la Auloridad, que le demostrara gue dispone de
suficientes recursos para lievar a cabo la instruccion dentro de ios niveles aprobados. Tal persona sera
conocida como el responsable econémico,

DIRECCION Y ORGANIZACION

10.- La estructura de direccion permitira la supervision de todos los grados de la organizacion por medio de
personas con la experiencia (}/ cualidades necesarias para garantizar el mantenimiento de un alto nivel. Los
[

detalles de fa estructura de direccion, indicando las responsabilidades individuales, seran incluidos en el
Manual de Operaciones de la FTQO.

11.- La FTO garantizara a la Autoridad que tiene empleado un nimero adecuado de personas calificadas y

competentes. Para los cursos integrados tendra empleadas tres personas a tiempo completo gue ocuparan
los siguientes puestos:

Jefe de ensenanza (HT)
Jefe de instruccidn de vuelo (CFD)
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Jefe de ensefianza tedrica (CGlH)

En el caso de cursos modulares estos Fuestos pueden ser combinados y ccupados por una o dos personas
a tiempo completo con dedicacion exclusiva o parcial, dependiendo del tipo de ensefianza ofrecida. Porlo
menos una persona de la estructura de la organizacion debe tener dedicacion exclusiva ¢ estar a tiempo
completo. En las FTO que provean solamente instruccion tedrica los cargos de HT y CGl pueden ser
combinados. La persona desa?nada tendra capacidad apreciable de direccion y gestion, sera o habra sido
fitular de una licencia de piloto relacionada con el curso que se va a desarrollar con las habilitaciones
adecuadas y cumplira los requisitos del parrafo 198,

12.- El numero de instructores a tiempo parcial debera ser aceptado por la Autoridad, teniendo en cuenta la
envergadura de ios cursos que se ofrezcan.

13.- La relacion alumnos/instructores de vuelo, excluido el HT, normalmente no excedera de 6:1. Elnumero de
alumnos en las clases tedricas que requieran un alto grado de supervision o trabajos préacticos,
normalmente no sera superior a 12.

JEFE DE ENSENANZA (HT)

14 - El HT sera el maximo responsable de garantizar la integracién satisfactoria de |2 instruccién en vuelo, la
instruccién en entrenador sintético vy la ensefianza de conocimientos tedricos, y de supervisar el progreso
individual de los alumnos. Acreditara una amplia experiencia en esta ensefianza como instructor de vuelo
para licencias de giioto profesional y poseersd una percetpt;ble capacidad de direccion. EIHT sera, o habra
sido en los tres afios anteriores a su primer contrato, titular de una licencia de piloto profesional y de las
habilitaciones necesarias, relacionadas con los cursos de vuelo que se vayan a desarrollar, emitidas de
acuerdo con el Anexo 1 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

JEFE DE INSTRUCCION EN VUELO (CFI)

15.- El CFi sera el responsable de la supervision de los instructores de vuelo y de vuelo sintético y de la
estandarizacion de 1a instruccién en vuelo y en entrenador sintético. £ CFI:

(a) sera titular de una licencia de piloto profesional del grado mas alto de l0s curses que vayan a ser
impartidos;

(b} sera titular de las habilitaciones relacionadas con los cursos gque vayan a ser impartidos;

(c) s?ré fitular de una habilitacion de instructor para, al menos, une de los tipos de helicdpteros usados en
el curso; y

(¢) habra realizado en helicépteros 1000 horas de vuelo como piloto al mando, de las que un minimo de
500 horas de vuelo seran en helicopiercs en tareas de ensefanza relacionadas con los cursos que
vayan a ser impartidos, de las cuales 200 pueden ser de instrumentos en tierra.
INSTRUCTORES DE VUELO, QUE NO SEAN INSTRUCTORES DE VUELO SINTETICO

16.- Los instructores seran titulares de:

{@) una licencia de piloto profesional y las habilitaciones relacionadas con los cursos de instruccion en vuelo
que vayan a impartir;

(b} una habilitacién de instructor relacionada con &l curso o 1a parte del curso que vaya a impartir e.g.

instructor para habilitacion de vueio instrumental, instructor de vuelo, instructor de tipo, segin sea
necesario; 0

{c) %ngﬁ%l)noﬂzacién de la Autoridad para realizar una instruccion especifica en una FTO (ver JAR-FCL

17.- El méximo de horas de vuelo, maximo de horas de actividad y el minimo de tiempo de descanso entre
tareas de ensefianza, serd aceptado por la Autoridad.

INSTRUCTORES PARA INSTRUCCION EN ENTRENADOR SINTETICO

18.- Para las tareas de ensefianza de vuelo en un FTD y en un FNPT 1, los instructores seran o habran sido
titulares en los tres afios anteriores a la primera solicitud de una licencia de piloto profesional, excepto para
SFI c*ue tengan una autorizacion de acuerdo con el ltem 3 del apéndice 1 al JAR-FCL 2.005, apropiadas
para los cursos que vayan a impartir, y haber tenido experiencia de ensefianza de vuelo. Para las tareas de
instruccion de habilitacion multipiloto /o el entrenamiento en vuelo MCC o en un simulador de vuelo Ylo un
FNPT H, los instructores seran titulares de una habilitacion Fi{H), TRI{MPH) o una autorizacion SFI(H).

JEFE DE ENSENANZA TEORICA (CGl)

19.- El CGi sera responsable de la supervision de todos los profesores y de la normalizacion de toda la
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ensefianza de conocimientos tedricos. Ei CGl debera tener conocimiento practico de la aviacion y haber
seguido un curso de formacion en técnicas de ensefianza o tener una experiencia previa abundante en
impartir ensefianza tebrica.

PROFESORES DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

20.- Los profesores de las materias de examen para una licencia o habilitaciones tendran una experiencia
adecuada en temas de aviacién y demostraran antes de ser contratados su competencia mediante ia
explicacion de un tema basado en'la materia que haya desarrollado para las asignaturas gue va a ensefiar,

REGISTROS

21. Usando el personal administrativo adecuado, una FTO mantendra y conservara 10s siguientes registros por
un periodo de, al menos, 5 afics:

(a) detalles de la ensefianza tedrica, instruccién de vuelo y en simulador de cada uno de los alumnos;

(b) informes detallados y regulares de los instructores referentes al progreso de los alumnos incluidas
evaluaciones y pruebas regulares de progreso en vuelo y examenes de teorfa) y

{c} informacion personai, e.g. caducidad de los certificados médicos, de las habilitaciones, etc.
22.- El formato de los registros sera especificado en el Manual de Instruccion.

23.- Los registros de ensefanza e informes seran sometidos a la Autoridad cuando ésta los requiera.

PROGRAMA DE ENSENANZA

24 .- Se desarrollara un programa de ensefianza para cada tipo de curso que se vaya a ofrecer. Esie programa
incluira un cuadro en ef que se muestre el desarrollo de la ensefianza tedrica y la instruccion de vuelo
semana a semana o por fases y una lista de los ejercicios normales asi como un sumario del contenido de
las lecciones. En particular, las ensefianzas tedricas y la ensefianza en simulador seran planteadas de tal
manera que se garantice que los alumnos seran capaces de aplicar en los gjercicios en vuelo los
conocimientos adquiridos en tierra. Se propondran las férmulas que permitan que los problemas planteados
en la ensefanza puedan ser resueltos en la instruccién subsiguiente. El contenido y la secuencia del
programa de ensefianza seran aceptados por la Autoridad.

HELICOPTEROS PARA ENSENANZA Y PRUEBAS

25.- Dispondra de una flota de helicopteros adecuada a los cursos y pruebas que se vayan a reaiizar. Este
numero estara afectade por |z disponibilidad de STDs. Cada helicoptero estara provisto de un sistema
duplicade de controles primarios de vuelo para su uso por el instructor y el alumno; no serdn aceptables los
controles de vueio ‘swing over'. La flota incluira, de acuerdo con los cursos a desarrollar, helicépteros
adecuados para demoslrar la autorrotacion y helicopteros equipados adecuadamente para simular
condiciones meteorolégicas de vuelo por instrumentos, el entrenamiento de vuelo instrumental y las
pruebas requeridas. Para el entrenamiento en vuelo y pruebas para IR(H), se dispondra de un adecuado
numero de helicopteros certificados para IFR.

26.- Solo seran utilizados helicopteros aprobados por la Autoridad garaﬁnes de ensefianza. Si el helicoptero
utilizado para la prueba de pericia es de un tipo diferente al FS utilizado para el entrenamiento visual, el
crédito maximo sera limitado al establecido para los FNPT Il en el programa de enfrenamiento aplicable.

AERODROMOS Y LUGARES DE OPERACION

27.- El aerodromo base, y cualquier aerédromo base alternativo, desde el cual se realicen los vuelos de
instruccion, dispondra, coma minimo, de los siguientes medios:

{2) Al menos una pista ¢ area de despegue/aterrizaje desde la cual los helicopteros de instruccion puedan
realizar un despegue o atemza{e normal con el peso maximo autorizado para el despegue o aterrizaje y
una zona apropiada de contacle en autorrotacion,

(i) en condiciones de viento en calma (no mas de cuatro nudos) y temperaturas iguales a la maxima del
mes mas calido del afio en el 4rea de operacion,

(ii} tibrando en el tramo de despegue todos los obstaculos por lo menos a 50 pies,

(i) operando con potencia de motor y fren de aterrizaje (si es aplicable) de acuerdo con las
recomendaciones del fabricante, y

(iv) Que permita una transicion suave desde el inicio del cfgaspe%ue hasta alcanzar la velocidad optima
para el mejor angulo de ascenso sin excepcional pericia o técnicas de pilotaje:

{b} un indicador de direccion del viento que sea visible a nivel del suelo desde cada una de las cabeceras
de cada pista y desde el drea de despegue/aterrizaje;
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(c} balizaje adecuado de las pistas, area de despegue/aterrizaje, si es usada para instruccion nocturna;
(d) servicio de control de transito aéreo excepto cuando, con aprobacion de la Autoridad, los requisitos de la

instrufccidn en vuelo puedan ser satisfechos con seguridad por otro sisterna de comunicaciones
tierra/aire.

28. Se dispondra de lugares adecuados para:
o €l enfrenamiento en areas confinadas,
o autorrotacion simulando parada de motor,
o operacion en terrenos inclinadoes.
INSTALACION DE LA OFICINA DE OPERACIONES DE VUELO

29.- Normalmente dispondra de las siguientes instalaciones:

(a) Una oficina de operaciones con medios que permitan | control de las operaciones de vuelo.
{b) Una oficina para ios planes de vuelo, con los siguientes medios;

- mapas y cartas actualizados adecuados

- informacion AIS al dia )

- informacion meteoroldgica al dia .

- comunicaciones con ATC y oficina de operaciones )

- mapas que muestren las rutas estandar para vuelos de travesia

- mapas actualizados que muestren las zonas prohibidas, peligrosas y areas confinadas
- cualquier otro material relacionado con la seguridad en vuelo.

(¢) Habitaciones adecuadas en cuanto a tamanfo y numero para las reuniones de aleccionamientos.

(d) Habitaciones adecuadas para el personal de supervisién y oficina(s) que permita a los instructores de
vuelo escribir los informes de los alumnos, rellenar los registros, elc.

{e) Habitacion({es) amueblada(s) como para tripulaciones, destinada(s) a los alumnos e instructores.

INSTALACIONES PARA LA ENSENANZA DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

30.- Se dispondra de las siguientes instalaciones para la ensefianza de conocimientos tedricos:
{a) Aulas adecuadas para el numero de alumnos.

{b) Equipos de demostracion para ayuda de la ensefianza de conocimientos tedricos
{c) Una instalacion para ensefianza y pruebas de R/T

(d) Biblioteca de referencia que contenga las publicaciones necesarias para cubrir &l programa.
{e) Oficinas para el profesorado.

REQUISITOS PARA EL ACCESO A LA ENSENANZA

31.- El alumno que sea aceptado en la escuela estarda en posesion de un certificade médico para la licencia
requerida y cumplird los requisitos de acceso propuestos por la FTO, con la aprobacion de la Autoridad.

MANUAL DE INSTRUCCION Y MANUAL DE OPERACIONES

32.- El Manual de Instruccion establecera los niveles, objetivos y metas de la ensefianza que los alumnos deben
alcanzar en cada fase de la misma e incluira lo siguiente;

Parte 1 - Plan de ensefianza

Parte 2 - Aleccionamientos y ejercicios aéreos
Parte 3 - Entrenamiento en entrenadores sintéticos
Parte 4 - Enseflanza de conocimientos tedricos

33.- El Manual de Operaciones contendra la informacién necesaria para cada grupo concreto del personal e.g.

Fi, instructores de entrenador sintético, profesores de teorfa, personat de mantenimiento y operaciones, etc.
& incluira lo siguiente:

Generalidades

Parte técnica

Ruta

Formacion del personal

a
b
c
d
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Apéndice 1b al JAR-FCL 2.055
Entrenamiento parcial fuera de un Estado JAA

(Ver JAR-FCL 2.030)

(Ver JAR-FCL 2.055(a)(1))

(Ver JAR-FCL 2.485)

(Ver apéndice 1a al JAR-FCL 2.055)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.300)

Una FTO gue ensefie parcialmente fuera del territorio de los Estados JAA puede realizar el entrenamiento de
acuerdo con lo siguiente:

(a) Siempre y cuando cumpla los requisitos de este apéndice se le puede dar la autorizacion. Siempre y
cuando la Autoridad que aprueba considere que es Ig:osible la adecuada supervision, la ensefanza se
i ATP (H) (Ver apendice 1 al JAR-FCL 2.300)

limitarg a ia totalidad o parte del curso integrado

(b) Las pruebas de progreso en navegacion de la fase 2 del curso integrado ATP(H) pueden ser realizados
por un instructor de vuelo local no relacionado con la ensefianza dél aspirante, siempre y cuando dicho
instructor sea titular de una licencia JAR-FCL con atribuciones de F1, segin sea adecuado. Alterminar el
entrenamiento requerido, |la prueba de pericia en vuelo para CPL{H} en el curso ATP(H) puede ser
realizada por un examinador de vuelo (de hellc()ptero% (FE H)? local, siempre y cuando esté autorizado de
acuerdo con el JAR-FCL 2, subparte |, F no tenga relacion ailguna con la FTO de que se trate, excepto
que cuente con permiso por escrito de [a Autoridad.

{c) La prueba de pericia en vuelo para la habilitacion de vuelo instrumental seréa realizada en cualquier
Estado JAA de acuerdo con la Autoridad que aprueba el entrenamiento. LA FTO que imparta ensefianza
aprobada para una habilitacion de vuelo instrumental fuera de un Estado JAA contara con los medios
necesarios para que el curso incluya vuelo de acomodacion en el Estado JAA de la Autoridad que
apruebaoenel esFac:o aéreo de cualquier Estado JAA de acuerdo con la Autoridad que aprueba, antes
de que cualquier alumno tenga que realizar la prueba de pericia para |a habilitacién de vuelo instrumental,

(d) La ensefianza de los conocimientos tedricos para ATPL puede ser dada por una FTO que realiza
entrenamiento aprobado fuera de un Estado JAA. Los examenes de conocimientos tetricos para la
emision de una licencia o habilitacion seran realizados por la Autoridad del Estado de emision de la
licencia (ver JAR-FCL 2.485). La organizacion de las pruebas tver JAR-FCL 2.030) se realizara con sumo
cuidado tomando en consideracién el hecho del entrenamiento fuera de un Estado JAA.

{e} La instruccién solamente podra ser dada bajo el control directo de un CFI(H) o un representante
nombrado al efecto, que sea titular de una licencia JAR-FCL con habilitacion de instructor, de acuerdo
con 1o establecido en ei parrafo 15 del apéndice 1a al JAR-FCL 2.055, que estara presente cuando se
realice la ensefianza en el Estado no JAA.
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Apéndice 1c al JAR-FCL. 2,055

Reqguisitos adicionales para la ensefianza en FTO cuya oficina principal esta localizada fuera de los
estados JAA

{Ver JAR-FCL 2.055(a)(2))
(Ver apéndice 13 al JAR-FCL 2.055)
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.300)

PROCEDIMIENTO DE APROBACION

1.-Las FTO cu¥{ oficina principal este localizada fuera de los estados JAA, que quieran dar formacion para
licencias JAR-FCL vy las habilitaciones asociadas, solicitaran la aprobacion de sus cursos a la Autoridad

nacional de aviacion de cualquier Estado miembro de pleno derecho de las JAA. La aprobacion estara sujeta
a:

(a) LaéF'gQ cumplira los requisitos del apéndice 1(a) al JAR-FCL 2.055 y los requisitos adicionales de este
apéndice; y

{b) La Autoridad a la que se somete la peticion considerara si va a ser posible cumplir sus responsabilidades
reguladoras durante el proceso de aprobacion y si se garantiza un adecuado nivel de supervision tal
como lo requieren los procedimientos JAA aceptados. Ef costo y procesa de la aprobacion y supervision
no seran una carga indebida para los recursos econdmicos dé la Autoridad; y

{c) La Autoridad JAA que aprueba puede requerir la adecuada jurisdiccion sobre la FTO durante el proceso
de aprobacion y el subsecuente desarrollo de los cursos de formacion; y

(d) La Autoridad nacional de aviacion del Estado no JAA en el que este regisirada y tenga la oficina principal
la FTO puede asistir a la Autoridad del Estado JAA en el proceso de afrobacién roporcionar vigilancia
en los cursos, siempre y cuando se haya establecido un acuerdo entre ambos Estados.

2.- Siempre y cuando la inspeccion haya resultado satisfactoria, se puede otorgar una aprobacion a la FTO por
un periodo de un afio; la revalidacion de la aprobacion sera oforgada por nuevos periodos de un afio.

JURISDICCION

3.- En el contexto de la aprobacion de la FTO localizada fuera del territorio de los estados JAA, el término
‘adecuada jurisdiccion’ guiere decir que la Autoridad gue aprueba ha de ser capaz de;

(a) realizar inspecciones iniciales de rutina de la FTO localizada en un Estado no JAA para garantizar el
cumplimientc de los requisitos del JAR-FCL; y

(b) realizar las pruebas de vuelo y otras verificaciones de estandarizacion que sean necesarias para la
Autoridad que aprueba; y

(¢} cumplir sus responsabilidades iegales Para la emision, variacion, suspensién o revocacion de la
aprobacion de acuerdo con la ley aplicable del Estado miembro de las JAA que aprueba.

La autoridad que aprueba puede delegar la responsabilidad de los dicho en (3)(a) 2 la Autoridad no JAA en
cuyo territorio esté emplazada la FTU, siempre y cuando existe un acuerdo entre ambos Estados.

FTOs QUE ENTRENAN PARA LICENCIAS Y HABILITACIONES PROFESIONALES

4.- Siempre y cuando se hggan cumplido 10s requisitos de este apéndice, puede emitirse la aprobacion, sila
?K/tfﬂda emisora considera gue es posible una adecuada supervision de acuerdo con los procedimientos

5.- La prueba de pericia en vuelo para IR serd realizada en el Estado JAA de la Autoridad que aéarueba. LaFTO
establecera lo necesario para que el curso aprobado incluya vuelos de familiarizacion en el Estado JAA de la
Autoridad que aprueba o cualquier otro Estado JAA, a discrecitn de la Autoridad que aprueba, antes de que
cualguier alumno realice la Prueba de pericia en vuelo para una habilitacion de vuelo instrumental con un
examinador autorizado por la Autoridad que aprueba.

6.- La prueba de pm?__reso en navegacion a que se refiere la Fase 2 del curso integrado ATP(H) puede ser
realizada por un igH) local aprobado por la Autoridad JAA emisora de la aprobacion y que no esté
conectado con la instruccion del alumno, siempre z‘cuancio tal instructor sea titular de una licencia JAR-FCL
que contenga las atribuciones adecuadas de Fi(H). Al terminar el entrenamiento requerido, la prugba de
pericia para CPL{H) de la fase 4 del curso integrado ATP(H) puede ser realizada por un FE(H) local
designado y autorizado por la Autoridad JAA gue aprueba, siempre y cuando tal examinador sea autorizado
de acuerdo con la subparte | del JAR-FCL y completamente independiente de la FTO excepto con
consentimiento expreso y por escrito de la Autoridad que aprueba.
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FTOs QUE INSTRUYEN EXCLUSIVAMENTE PARA PPL(H) Y HABILITACIONES ASOCIADAS

7.- Siempre y cuando se hayan cumplido los requisitos de este apéndice, se puede oforgar aprobacién para
desarrollar cursos para una PPL JAR-FCL y las habilitaciones asociadas si la Autoridad que agrueba
considera que es posible una adecuada supervision de acuerdo con los procedimientos del JAR-FCL.

8.- Los helicopteros de entrenamiento, aerédromos y rutas de navegacion utilizados para el entrenamiento para
PPL(H) seran aceptados por la Autoridad que aprueba.

9.- Al terminar el entrenamiento reguerido para PPL({H) se realizara la prueba de pericia en vuelo c530:“ un FE(H)
local autorizado por la Autoridad que aprueba siempre y cuando tal examinador no haya tomado parte en Ia
instruccion en vuelo del alumno.

10.- El Manual de instruccion y operaciones requerido en el apéndice 1a al JAR-FCL 2.055 puede ser
combinado Cg contener solo los elementos necesarios para el entrenamiento para una PPL{H), cuando se
trate de FTO que realicen entrenamiento exclusivamente para PPL{H) y habilitaciones asociadas.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

11.- La ensefianza de conocimientos tedricos puede ser desarrollado en la FTO que realice cursos aprobados
fuera de un Estado JAA. Los exdmenes de conocimientos teéricos @ara la_emisidn de una licencia o
habilitacion seran realizados por la Autoridad gue aprueba (ver JAR-FCL 2.485)
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2,055

Organizaciones para la ensefianza requerida para la emisiéon de habilitaciones de tipo solamente a
pilotos titulares de licencia (TRTQ)

er JAR-FCL 2.055)
Ver también el JAR-FCL 2.261 (c} y (d) para |a aprobacion de cursos)

INTRODUCCION

1.- Una organizacion para la ensefianza de habilitacion de tipo (TRTQ) es una organizacion dirigida, equipada
que opera en un_tugar adecuado, para ofrecer ensefianza para la habilitacion de tipo, y/o enseéfianza MC
y/o ensefianza sint
especificos.

1

tica de vuelo y, cuando sea aplicable. ensefianza tedrica para programas de formacion

2.-Una TRTO gue desee ofrecer ensefianza aprobada, para cumplir los requisitos del JAR-FCL, obtendra la
aprobacion de la Autoridad de un Estado JAA. La aprobacion no sera otorgada por la Autoridad del Estado
miembro, a no ser que:

{a) La Autoridad pueda exigir &l cumplimiento de los requisitos del JAR-FCL,
{b)La TRTO cumpla todos los requisitos del JAR-FCL.

R $§e apéndice establece los requisitos para la emision, revalidacion y modificacion de 1a aprobacidn de una

OBTENCION DE LA APROBACION

3.- Una TRTO que quiera obtener la aprobacion, presentara a la Autoridad sus manuales de operaciones €
instruccién que incluyan sistemas de cantrol de calidad y descripcién de sus esquemas de ensefianza, tal
como se requiere en los pamafos 17 y 25 al 27. Antes de la consideracion de la solicitud, la TRTO sera
inspeccionada para garantizar que cumple los estandares de este apéndice. Si el resultado de la inspeccion
es satisfactorio, se olorgara a la TRTO una aprobacion inicial por un periodo de un afio. La renovacion de la
aprobacion se otorgara For nuevos periodos de hasta tres aflos. La Autoridad no esta obligada a emitir una
aprobacion de una TRTO fuera del temritorio JAA si no dispone de recursos de personal o el costo del
proceso de aprobacion e inspeccion es oneroso para la Autoridad.

4.- Todos los cursos de ensefanza deberan ser aprobados.

5.- La aprobacion sera modificada, suspendida o revocada por fa Autoridad si deja de cumplirse alguno de los
requisitos o estandares de la aprobacion af nivel minimo aprobado.

8.- Siuna TRTO desea realizar cambios en el curso aprobado ¢ en los manuales de operaciones o instruccion,

debera ser obtenida aprobacién de la Autoridad antes de poner en practica tales cambios. No es necesario

ue se advierta a la Autoridad de los cambios menores producidos en el dia a dia de las operaciones.
uando exista duda sobre si un cambio pretendido es menor, se consultara a la Autondad,

7.- Una TRTO puede establecer acuerdos con otra org?nizacién.de ensefianza o hacer uso de aerddromos base
alternativos como parte del conjunto de la misma TRTO, sujeto a aprobacion de la Autoridad.

RECURSOS FINANCIEROS

8.- (a) Una TRTO demostrara a la Autoridad que dispone de los suficientes recursos para llevar a cabo la
instruccion dentro de los niveles aprobados.

(b}LaTRTO desi%naré una persona aceptable para ia Aytoridad, que le demostrara que dispone suficientes
recursos para llevar a cabo Ia instruccién dentro de los niveles aprobados. Tal persona sera conocida
como el responsable econdmico.

INSPECCION

9.- Ademas de la inspeccion inicial, la Autoridad realizard otras ins%ecciones para determinar el cumplimiento,
de los JAR y l0s términos de la aprobacidn, por parte de la TRTO.

10.- Durante estas visitas, se facilitara por la TRTO el acceso a los registros de ensefianza, documentos de
autorizacion, registros tecnicos, clases, notas de estudio y aleccionamientos y otros materiales relevantes.
Una copia del informe de la visita realizada a la TRTO, estara a disposicion de la misma.

DIRECCION Y ORGANIZACION

11.- La estructura de direccion permitira la supervision de todos los grados de la organizacion por medio de
personas con experiencia y con las cualidades necesarias para garantizar el mantenimiento de un alto
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nivel. Los detalles de la estructura de direccion, indicando las responsabilidades individuales, seran
incluidos en ef Manual de Operaciones de la TRTO,

12.- Se nombrara un jefe de ensefianza (HT) aceptable para la Autoridad. Las responsabilidades del HT

incluiran la garantia de que la TRTO cumple los requisitos def JAR-FCL.. Esta persona es la responsable
Gltima y directa ante la Autoridad.

13.- La TRTO dispondra del personal adecuado necesario para cumplir los objetivos de ensefianza. Se
identificaran y documentaran las tareas de cada instructor.

INSTRUCTOR DE HABILITACION DE TIPO
14 - El instructor de habilitacion de tipo (TRY) serd titular de:

{(a} una licencia de piloto profesional y lag habilitaciones necesarias para los cursos gue vaya a dirigir;
{b} una habilitacion de instructor de habilitacion de tipo para los helicépteros usados en el cursofs), o
{c) una autorizacion de la Autoridad para dirigir instruccion especifica en la TRTO (ver JAR-FCL 2.300).

INSTRUCTORES PARA INSTRUCCION SINTETICA DE VUELQ

15.- Para el entrenamiento de vuelo, los instructores deberan ser ¢ haber sido titulares, en los 3 aflos anteriores
a la primera solicitud, de una licencia de piloto profesional y tener experiencia en instruccion apropiada a
los cursos de instruccién que vaya a dirigir. Para las tareas de instruccion Fara habilitacion_de tipo
multipiloto y/o MCC en entrenamiento de vuelo en un simulador de vuelo y/o, FTD y/o FNPT Ii, los
instructores deberan ser titulares de una habilitacion TR{MPH) o autorizacion de SFI(H{

ENSENANZA DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

16.- La ensefianza de conocimientos tedricos sera realizada por un instructor autorizado que sea titular de una
habilitacion de tipo adecuada o cualquier instructor que ienga experiencia en aviacion y conocimientos de

la aeronave de que se trate, e.g. uningeniero de vuelo, ingeniero de mantenimiento, oficial de operaciones
de vuelo.

NIVELES DE ENSENANZA

17.- La TRTO debers establecer un sistema que garantice que el centro de operaciones de instruccidn y la
instruccidn funcionan efectiva y eficientemente. El sistema de control de calidad debera determinar la
efectividad de la politica, procedimientos y ensefianza de la TRTO.

REGISTROS

18.-Una TRTQO mantendrd los siguientes registros y los conservara por un periodo de al menos 5 afios, usando
el personal administrative adecuado:

(a) evaluacidn, antes y durante el curso, de los pilotos entrenados;

(b d'etailieg de la ensefianza dada a cada uno de los pilotos entrenados a nivel tedrico, en vueio o vuelo
simulado;

(c} informacion personal (fechas de expiracion del cerificade medico, de las habilitaciones, efc.) del
persenal relacionado con la TRTQ.

18.- Los formatos de los registros de los entrenados seran especificados en el Manual de Instruccion.

20.- La TRTO presentara los registros de ensefianza y los informes cuando sean requeridos por la Autoridad.

PROGRAMA DE ENSENANZA

21.- Se desarroilara un programa para cada tipo de curso que se vaya a ofrecer. Este programa debera incluir
un cuadro en el que se muestre el desarrolio de la ensefianza fedrica y la instruccion de vuelo semana a
semana o l;:}Or fases y una lista de los ejercicios normales asi comg un sumario del contenido de las
lecciones. £n particular, las enseflanzas tedricas y la instruccion sintética serén planteadas de tal manera
que se garantice gue los alumnos podran aplicar en los ejercicios de vuelo los conocimientos adquiridos en

tierra. Se propondran fas formulas que permitan gue los problemas planteados en la ensefianza puedan ser
resuelios en el entrenamiente subsiguiente.
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HELICOPTEROS PARA INSTRUCCION

22.- Cada helicoptero debera estar equipado tal como se requiera en las especificaciones de ensefanza
concernientes al curso en el que sea usado y estara cerificado para IFR (si es aplicable).

INSTALACIONES

23.- Dispondra de instalaciongs adecuadas para la ensefianza.

REQUISITOS PARA EL ACCESO A LA ENSENANZA

24~ Las TRTO seran responsables de %arantizar que los entrenados cumplen, al menos, 1as condiciones

requeridas Fafa la ensefianza para habilitacion de tipo establecidas en el JAR-FCL 2.250 0 2.255, como

sea apilicabie.

MANUAL DE INSTRUCCION Y MANUAL DE OPERACIONES

25.- Una TRTO preparard y mantendra un Manual de Instruccion y un Manual de Operaciones que contenga la
informacion e instrucciones necesarias para qlue el personal realice sus tareas y sirva de guia a los
alumnos sobre como cumlplir las exigencias del curso. La TRTO pondra a disposicion de su Fersor:al J
cuando sea necesario, de los alumnos, Ia informacion contenida en el Manual de Instruccion, el Manual de

Operaciones y la documentacién de aprobacion de fa misma. Se establecerd un procedimiento de
enmienda y estas se controlaran adecuadamente.

26 - El Manual de Instruccion establecera los niveles, objetivos y metas de la ensefianza que los alumnos deben
alcanzar en cada fase de la misma e incluira lo siguiente:

Parte 1 - Plan de ensefianza

Parte 2 - Aleccionamientos y ejercicios aéreos
Parte 3 - Entrepamiento en entrenadores sintéticos
Parte 4 - Ensefianza de conocimientos tedricos

27 .- El Manual de Cperaciones contendra la informacion necesaria para cada grupo concreto del personal e.g.
TRI, insfructores de entrenador sintético de vuelo, profesores de teoria, personal de mantenimiento y
operaciones, efc. & incluira lo siguienta:

(a) Generalidades

(b} Parte técnica

{c) Ruta

{(d) Formacion del personal
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Apéndice 3 al JAR-FCL 2.055

Aprobacién de Cursos modulares de conocimientos tedricos de ensefianza a distancia

Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2,130y 2.135)

Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(3))
Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.205

Ver apendice 1 al JAR-FCL 2.255

Ver apendice 1 al JAR-FCL 2.285

ORGANIZACION DE LA ENSENANZA

1. Sedispondra de un aula ya sea en el lugar de registro de la organizacion o, con aprobacion de la Autoridad,
en cualquier otro !ugar. En cualquier caso las instalaciones seran requisitos para la aprobacién de la
organizacion. Antes de que comience la formacion, se obtendra aprobacion de la Autoridad para desarroliar
un programa de formacion modular utilizando técnicas de ensefanza a distancia,

2. El Jefe de ensefnanza o el CGl de una FTO que de ensefianza a distancia cumplira ios requisitos del
apendice 1a al JAR-FCL 2.055. Todos los instructores de conocimientos tedricos cumpliran jos requisitos

geitd%RfCL y tendran fa calificacion adecuada o la experiencia oportuna que sea satisfactoria para la
utoridad.

3. Las FTO que impartan exclusivamente ensefianza de conocimientos teéricos estaran sujetas a los mismos
538§?|€os de aprobacion y auditoria que se aplican a las FTO de acuerdo con el apéndice 1a al JAR-FCL

4. Queda abierta la posibilidad de que una FTO aprobada pueda impartir alguno o todos los cursos en base a
una presencia permanente o por ensefianza a distancia. Cualquier elemento de fa instruccién en clase se
incluira en las materias de la ensefianza modular a distancia. La cantidad de tiempo dedicado a la clase
presencial real no sera inferior al 10% del total de horas del curso.

INSTRUCTORES

. Todos los instructores seran totalmente conocedores de los requisitos del programa de ensefianza a
distancia, incluido el sistema de garantia de la calidad. Su entrenamiento inicial tendra lugar en la oficina
central; los enfrenamientos siguientes seran del mismo nivel que para los instructores residentes. Cuando

se contraten instructores, el sistema de calidad proveera de medios suficientes para hacer un seguimiento
de la actuacion del personal y su adhesion a los programas de ensefianza aprobados.

CURSOS DE FORMACION

6. Laensefianza a distancia solamente sera aprobada como componente de la ensefianza de conocimientos
tedricos de los cursos siguientes:

ia} cursos modulares de ensefianza de conocimientos tedricos para_PPL?—i)., CPL{H), IR(H) y ATPL(H)
b} cursos de ensefianza de conocimientos tedricos aprobados previos a la instruccion para la primera
habilitacién de tipo para un helicdptero multimotor.

Apéndice 1 al JAR-FCL 2.075

Descripcion de las licencias para la tripulacién de vuelo

GENERALIDADES

1.- Para el ejercicio de |as atribuciones de una licencia, el piloto debera llevar siempre una licencia véliday un
certificado médico valido.

2.- El titular de la licencia debera llevar consigo un documento con foto a fines de identificacion.
3.- Cualquier anotacidn médica {e.g. uso de gafas, efc) debera ser anctada en el certificado.

4 - En esia subparie, la "Autoridad” es la Autoridad del Estado emisor de la licencia.
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FORMATO ESTANDAR DE LA LICENCIA JAA
Cubierta
Autoridad y iogotipo fei
{Eninglés y%:as eliano) Requisitos
JOINT AVIATION AUTHORITIES

{Solo ingles)

LICENCIA DE MIEMBRO DE TRIPULACION
DE VUELD

(Inglés y castellano)

Emitida de acuerdo con I?_s normas QOACI

{ingles y castellanc)

Pagina 2

|

Estado emisor

Hi

Numero de la licencia

v

Apellidos y nombre del titular

XV

Fecha(ver instrucciones) y
lugar de nacimiento

Direccién )
calle, ciudad, codigo postal

Vi

Nacionalidad

VH

Firma del titular

WVHI

Autoridad emisora
e.g. esta CPL (H) ha sido emitida con base
en una ATPL emitida por... {estado no JAA)

Firma del funcionario y fecha

Xl

Belio de 1a autoridad

El tamaho de cada pdgina no serd menor de un
octavo de A4

Requisifos

El numero de la licencia comenzara siempre por el
codigo postal del Estado emisor de la licencia

Se usara un formato estdndar de fa fecha, ie dia/
mes/afio entero (e.g. 21/01/1995)

Véase JAR-FCL 2.070



38464 Lunes 22 noviembre 2004 BOE n—m. 281
P+gina 3
Il Titulos de las licencias, fecha de la ) .
isidr imici 5 i ot Se usaran las abreviaturas del JAR-FCL (ejem. PPL{H)
i ’

emision inicial y codigo del pals ATPL(H), efc )

IX | Validez: Estalicencia sera renovada no mas tarde Se usaré un formato estandar de fecha, i. e. dia/mes/
de........ Los privilegios de la licencia seran ejercidos afio entero (ejem.21/01/1995}
solamente si el titular dispone del certificado médico
requerido %r%zg? ﬁ‘;‘%ﬁ{?ﬁ:?- 4o Bplicacién del La renovacion se hard no més tarde de 5 afios desde la
autorizado para ejeroer los privilegios de Ia ficercia fecha de la emision inicial anotada en el item Ii.
en aeronaves. registradas en cuaiquier Estado JAA. 3
Debera Heyarse un documento con folo para la No se especifica este documento, pero el pasaporte
identificacion del titular de la licencia seria suficiente fuera del Estado emisor de 1a licencia

Xlt | Atribuciones de radiotelefonia:
El fdular de esta licencia ha demostrade
competencia para operar equipos de R/T eninglés a
bordo de una aeronave (especifiquense otros
idiomas

Xl | Observaciones: Toda informacion adicional requerida por la OAC,
E;em. es valida solo en helicopteros registrados en Reglamentos/Directivas de fa UE o JARSs, se anofara
et Estado emisor de (a licencia aqut

Pagina 4
b . Requisitos
Habilitaciones a revaiidar q

Tipo /IR

Observaciones/restricciones

Instructor

Estas paginas las usara la Autoridad para anotar los
re%qisitog consecuentes a la primera anotacion de las
habilitaciones o Ia renovacitn de las que ha A/an expirado.

La anotacion inicial 0 renovacion de las habilitaciones
siempre seran anofadas por la Autoridad.

Las limitaciones operacionales seran anotadas en la
columna de observaciones/restricciones a través de la
restriccion de la oportuna atribucion, ejem. Pericia en
vuelo para IR reafizada como copiloto, atribuciones de
instruccion restringidas a un tipo de aeronave, efc. Las
limitaciones meédicas, condiciones y variantes fejem.
valida solo como copiloto) seran anotadas tal como se
establece en el certificado médico.
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Paginas 5,6y 7

Para las verificaciones de competencia destinadas a fa revalidacién de habilitaciones de tipo, clase o vuelo por
instrumentos, el formato esténdar de la ficencia JAA permite fa realizacién de anotaciones hechas por ef
examinador que realiza la verificacion de competencia. Alternativamente, a discrecion de Ia Autoridad, estas
anofaciones serén hechas exclusivamente por la Autoridad.

Si la verificacion de competencia realizada en un helicoptero multimotor incluye la verificacion correspondiente a
IR, seran revalidadas fas atribuciones IR (con resiricciones, si las hubiere). Si no se realiza la verificacion de
competencia para IR, o la verfficacion de competencia IR en otros heficopteros no implica las atribuciones para
IFR, el examinador indicard "VFR" a continuacién de la revalidacién de la habilitacién.

Las habilitaciones de instructor, pueden, a discrecion de la Autoridad, ser revalidadas en fa licencia por el
examinador que forme parte del proceso de revalidacion. Si no hay comprometido un examinadoren el proceso
de revalidacion, la anotacion de la habilitacién serd hecha por la Autoridad,

Las habilitaciones que no sean revalidadas seran borradas de la licencia a discrecion de fa Autoridad, no més
afla de 5 aflos desde la dltima revalidacidn.

X
Habilitacion Fecha Valida Examinador: Firma del
prueba hasta Autorizacion n® examinador
{Cada pagina contendrg 10 espacios para la
emision inicial y la revalidacion)
Pagina 8

IAbreviaturas usadas en esta licencia

(Ej. ATPL (Licencia Piloto de Transporte de Linea Aérea), CPL (Licencia Ploto
Comercial), IR (Habilitacién Vuelo Instrumental), R/T (Radiotelefonista), MEP
(Multimotor piston} F1 (Instructor de Vuelo), TRE {Examinador de habilitacion de
tipo), efc )
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SUBPARTE B - ALUMNO PILOTO
JAR-FCL 2.085 Requisitos

{(a) El alumno pitoto cumplira los requisitos establecidos por ta Autoridad del Estado en el que pretende ser
formado. Al establecer estos requisitos la Autoridad garantizara que las atribuciones otorgadas no permitiran
gue los alumnos pilotos sean un peligro para la navegacion aérea.

{b) El alumno piloto no volara solo a no ser con la autorizacion de un instructor de vuelo.
JAR-FCL 2.0%0 Edad minima

Et alumno piloto tendra al menos 16 afios de edad, antes del primer vuelo solo.

JAR-FCL 2,095 Aptitud fisica

El alumno piloto no volara solo a no ser que sea titular de un cerlificado médico de clase 1 o clase 2.

INENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE C - LICENCIA DE PILOTO PRIVADO (HELICOPTERQ) - PPL(H)

JAR-FCL 2.100 Edad minima

El aspirante a una PPL{H) tendra, como minimo,
17 afios de edad.

JAR-FCL 2,105 Aptitud fisica

El aspirante a una PPL{H) debera ser titular de
un certificado médico de clase 1 o de clase 2 valido.
Para ejercer las atribuciones de una PPL(H) debera
ser titular de un certificado médico de clase 1 o de
clase 2 valido.

JAR-FCL 2,110 Afribuciones y condiciones

{a) Atribuciones. Sujetas a cualquier ofra condicion
especificada en los JAR, las atribuciones del
titular de una PPL(H) son actuar, sin
remuneracion, como pileto al mando o copilofo
de cualquier helicdptero empleado en vuelos no
remunerados.

{b) Condiciones

{1} El aspirante a una PPL (H) que ha cumplido
las condiciones establecidas en el JAR-FCL
2100, 2.105, 2.120, 2.125(za) v (b), 2.130,
2.135 ¥ 2.261 (a), cumple todos los requisitos
para la emision de una PPL(H) incluida, al
menos, a habilitacion tipo del helicptero
usado en la prueba de pericia.

(2} Si las atribuciones de ia licencia han de ser
gjercidas por la noche, el titular habra
cumplide lo establecido en el JAR-FCL
2.125(c).

JAR-FCL 2115 Actualmente sin contenido
JAR-FCL 2120 Experiencia y acreditacion

tl aspirante a una PPL(H) habra completado, al
menos, 45 horas de wvuelo como piloto de
helicopteros; hasta 5 horas de estas 45 pueden ser
realizadas en un simulador de vuelo ¢ un FNPT. A
los titulares de licencias de piloto, o atribuciones
equivalentes, para aviones, ultraligero que tenga
alas fijas y superficies de control aerodinamico
moviles, actuando en las ftres dimensiones,
helicopteros  uitraligeros, autogiros, veleros,
motoveleros autosustentables o motoveleros
autolanzables, puede acreditarsele el 10 % de su
fiempo total de vuelo como piloto al mando en estas
aeronaves hasta un maximo de 6 horas para
PPL{H).

JAR-FCL 2125 Curso de formacién
Ver Apéndices 1, 2 vy 3 al JAR-
FCL 2.125)

(@) Generalidades. E| aspirante a una PPL{H)
debera completar en una FTO ¢ en un Centro de
formacion registrade la instruccién requerida, de
acuerdo con el programa establecido en el
Apéndice 1 al JAR-FCL 2.125. Un centro
registrado esta limitado a ofrecer instruccion en
helicopteros monomotores certificados para una

capacidad maxima de no mas de 4 personas. En
circunstancias excepcionales se puede
continuar utilizando los actuales helicopteros
monomotores SE en centros registrados para
entrenamiento de PPL cuando sea aprobado por
la Autoridad y en términos de exencion. Los
requisitos para el registro de los centros se
establecen en los Apéndices 2 y 3 del JAR-FCL
2.125.

{b)instruccion de vuelo. El aspirante a una PPL{H)
habra realizado en helicoptercs que tengan un
cerificado de aeronavegabilidad emitido o©
aceptado por un Estado JAA, al menos 25 horas
de instruccion con doble mando y, que incluyan
al menos 5 horas de instruccion de vuelo de
instrumentos en doble mando, y al menos 10
horas de vuelo solo supervisado, gue incluyan,
al menos, cinco horas de vuelo de travesia,
incluyende, al menos, un vuelo de un minimo de
185 km {100NM;}, durante el cual se realizaran
paradas completas en dos asrédromos
diferentes del aerddromo de partida.

© Calificacion para vuelo nocturno.

(1) Si las atribuciones de la licencia van a ser
ejercidas por la noche el titular de una
PPL(H} dispondra de una calfficacion de
vuelo nocturno de acuerdo con el apéndice
4 al JAR-FCL 2.125.

(2] El aspirante gue sea o haya sido titular de
una IR{A} realizara los gjercicios 4 a 6 del
apendice 4 al JAR-FCL. 2,125 y realizarg un
minimo de 5 horas de tiempo de instruccion
instrumental en doble mando para los
ejercicios 1 al 3, a discrecion del Fl.

(3) Esta calificacién sera anotada en Iz licencia.

JAR-FCL 2,130 Examen de conocimientos
tedricos
{Ver Apéndice 1 al JAR-FCL
2.130y 2.135)

El aspirante a una PPL(H) demostrara a la
Autoridad un nivel de conocimientos tedricos
apropiado a las atribuciones concedidas al titular de
una PPL{H}. Los requisitos y procedimientos para
los examenes de conocimientos tedricos se
establecen en el Apéndice 1 al JAR-FCL 2.130 y
2.135 y JAR-FCL 2.2681(a).

JAR-FCL 2.135 Pericia
{Ver Apeéndice 1 al JAR-FCL
2130y 2.135)

El aspirante a upa PPL{H} demostrara su
habilidad para realizar. como piloto al mando de un
helicoptero, los procedimientos y maniobras
adecuados descritos en el Apéndice 1 al JAR-FCL
2130 y 2.135 y el Apéndice 2 al JAR-FCL 2.135,
con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones del titular de una PPL{H). La prueba de
pericia deberd ser realizada dentro de los seis
meses siguientes a haber completado la instruccion
de vuelo (ver JAR-FCL 2.125(a)).
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.125
Curso de formacion para PPL(H) - Sumario
(Ver JAR-FCL 2.125)

1.- El objetivo del curso para PPL(H} es formar al alumno piloto para volar con seguridad y eficiencia segin las
reglas del vuelo visual.

CONOCIMIENTOS TEORICOS
2.- El programa de conocimientos tedricos del curso para PPL(H) incluira lo siguiente:
Legislacién aerea, Conocimiento general de la aeronave, Performance y planificacion de vuelo, Factores
humanos, Metearologia, Navegacion, Procedimientos operacionales, Principios de vuelo y Comunicaciones.
INSTRUCCION DE VUELO
3.- El programa de instruccién de vuelo para PPL{H) incluira lo siguiente:

(a) operaciones prevuelo, incluida la determinacion de peso y centrado, inspeccion del helicoptero y
aprovisionamiento;

{b) operaciones en circuito de aerédromo y en aerédromo, precauciones y procedimientos para evitar ias
colisiones;

{c) control del helicdptero por referencia visual externa;

(d) despegue, aterrizaje, estacionario, virajes mirando fuera y transiciones normales desde y hasta vuelo
estacionario;

(e) procedimientos de emergencia, autorrotacion basica, fallo simulade de motor, recuperacion de resonancia
en tierra, si lo requiere el tipo;

(f) vuelo lateral y atras, giros sobre un punto;

(g) reconocimiento y recuperacion de anillos turbilionarios incipientes;

{h) autorrotaciones hasta el suelo, aterrizajes sin _motor simulado, practica de aterrizaje forzoso. Mal
funcionamiento simulado de los equipos y procedimientos de emergencia relativos al mal funcionamiento
de motores. Controles, circuitos eléctricos e hidraulicos:

{i) virajes pronunciados:

{j) transiciones, frenados rapidos, maniobras contra el viento, aterrizajes y despegues en terrenos inclinados;

{k} operaciones con potencia limitada y operaciones en areas confinadas que mcluyan la seleccion y
operacion desde y hasta lugares no preparados;

(I} vuelo por referencia exclusiva a los instrumentos basicos de vuelo que incluyan la realizacién de un viraje
nivelado de 180° y recuperacion de posiciones anormales para simular la entrada inadvertida en nubes
(este entrenamiento puede ser dirigido por un FI{H));

(m} vuelo de travesia usando referencias visuales, navegacion a estima y, cuando sea posible, uso de las
ayudas a la radionavegacion;

(n) operaciones desde, hasta y a través de un aerddromo controlado, cumplimiento de los procedimientos de
los servicios de trénsito aéreo, procedimientos de comunicaciones y fraseologia.

HELICOPTEROS PARA LA INSTRUCCION Y LAS PRUEBAS

4.- Debera disponerse de una flota de helicopteros adecuados a los cursos de formacion y pruebas. Cada
helicoptero estara dotado de controles primarios de vuelo duplicados para uso por el instructor y el alumno;
no seran aceptados los controles swing-ower. La flota incluira helicoptero(s) que permitan demostrar la
autorrotacion y helicopteros adecuadamente equipados para simular las condiciones meteorolégicas para
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vuelo por instrumentos, y equipos adecuados para entrenamiento y pruebas de vuelo instrumental segin

requieran los cursos. Para el vuelo y prueba para IR(H) se dispondra de un namero adecuado de
helicopteros certificados IFR.

Los helicopteros usados en la ensefianza seran aprobados por la Autoridad para estos fines.

AERODROMOS Y LUGARES DE OPERACION

9.- El aerodromo base, y cualquier aerddromo base alternativo, desde el cual se realicen los vuelos de
instruccion dispondra, como minimo, de los siguientes medios:

{a} una pista o area de despegue/aterrizaje desde la cual los helicdpteros de instruccién puedan realizar un

despegue y aterrizaje normal con el peso maximo autorizado para el despegue o aterrizaje y zona
apropiada de contacto en caso de autorrotacion:

(i) en condiciones de viento en calma (no mas de cuatro nudos) y temperaturas iguales a la maxima del
mes mas calido del afio en el area de operacion,

{ii} librando en ¢l tramo de despegue todos los obstaculos por lo menos a 50 pies,

(i} operando con potencia de motor y fren de aterrizaje (si es aplicable) de acuerdo con las
recomendaciones del fabricante, y

(v} Que permita una transicion suave desde inicio del despegue hasta alcanzar la velocidad optima para
el mejor régimen de ascenso sin excepcional pericia o técnicas de pilotaje;

{b) un indicador de direccion del viento que sea visible a nivel del suelo desde cada una de las cabeceras de
cada pista y desde el area de despegue/aterrizaje;

{c) balizaje adecuado de las pistas, area de despegue/aterrizaje, si es usada para instruccién nocturns;

{d} Disponga de un sistema de comunicaciones aireftierra en uso y aceptable para 1a Autoridad.

8.- Dispondré de lugares adecuados para:
- ensefianza de operaciones en areas confinadas
- autorrotacion simulando parada de motor
- enfrenamiento en terrenos inclinados.
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2.125

Registro de Cenfros de formacién para PPL
(Ver JAR-FCL 2.125(a))

1.- La solicitud de registro seré realizada por el propietario o persona responsable del centro a la Autoridad det
Estado JAA en el que esté localizado el centro que entregara al aspirante un formulario de registro.

2.- El formulario de solicitud para el registro contendra la informacién requerida en el Apéndice 3 del JAR-FCL
2125,

3.- Despues de recibida la solicitud debidamente cumplimentada la Autoridad del Estado JAA en el que esté
localizado el centro lo registrard para la realizacion de entrenamiento para PPL dentro de tal Estado a
discrecion de la Autoridad sin ningan procedimiento de aprobacién formal, a no ser que tenga razon para

dudar de que la instruccién pueda ser realizada con seguridad. La Autoridad informara al aspirante a estos
efectos.

4.- Cualquier cambio en Ia informacién aportada en el formulario sera comunicado a la Autoridad.

5.- El Centro permanecera registrado hasta que la Autoridad sea informada por su operador de que cesa la
formacion para PPL, o la Autoridad compruebe que la instruccion no se esta realizando con la adecuada

seguridad y/o cumpliendo con el JAR-FCL. En cualquiera de estas situaciones el registro del Centro sera
revocado,
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Apéndice 3 al JAR-FCL 2,125
Contenido del formulario para el registro de Centros de formacién para PPL

{Ver JAR-FCL 2.125)

a Nombre y direccion bajo el que opera el Centro, i.e. Club, Escuela, Grupo

b Nombre del propietario(s)

c Fecha en la que se pretenden iniciar las operaciones

d Nombre, direccion, teléfono y calificaciones de los instructores de vuelo

(i} nombre y direccion def aerddromo desde el cual se realizaran las operaciones de
e instruccion, si es necesario.
{iiy Nombre del operador del aerddromo

Lista de helicopteros. que se usaran, incluyendo cualquier elemento de instruccién sintética
f de vuelo, haciendo referencia a tipo de helicopteros, registro, propietario(s) registrado,
categorias C o A

Tipo de ensefianza que se va a desarroliar el Centro:
Ensefianza de conocimientos tedricos para PPL{H) {ver JAR-FCL 2.130)

instruccion de vuelo para PPL(H) con la habilitacion de tipo para monomotor asociada
9 {ver JAR-FCL 2.125(a))

Caiificacion para vuelo nocturno

Otras (especificarlas) (ver JAR-FCL 2.017)

h Detalles de los seguros de las aeronaves

Diga si su centro pretende operar a tiempo total o parcial

i Cualguier informacion adicional que pueda ser requerida por la Autoridad

K Declaracion del solicitante en la que haga constar que todo lo declarado de la (a) ala (j)
anterigres es correcto y que la formacion sera realizada de acuerdo con el JAR-FCL 2

Fecha

Eirma
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Apéndice 4 al JAR-FCL 2,125

PPL(H). Curso para vuelo nocturno
{(Ver JAR-FCL 2.125(c))

1.- El objetivo del curso es calificar a titulares de una PPL(H) para ejercer las atribuciones de la licencia por la
noche.

2.- Eltitular de una PPL(H) que solicite la calificacion de vuelo nocturno habra realizado, al menos, 100 horas de
tiempo de vuelo como piloto de helicopteros después de la emision de la licencia, incluidas, al menos, 60
horas de piloto al mando de helicopteros y 20 de horas de vuelo de travesia.

3.~ El curso sera realizado en un maximo de 6 meses.

4.- Para la anotacion de la calificacion debera presentar un certificado de haber realizado y superado el curso
emitido por el Fl o Jefe de Ensefianza.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

5. El programa de conocimientos teéricos incluird, al menos, 5 horas de ensefianza que cubran la revision y/o
explicacion de:

minimos VYMC por fa noche

reglas relacionadas con el control nocturno del espacio aéreo e instalaciones disponibles
reglas relacionadas con la iluminacion del aerodromo/pistallugar de aterrizajefobstaculos
luces de navegacion de la aeronave y reglas para evitar las colisiones

aspectos fisiologicos de la vision y orientacion nocturnas

peligros de |la desorientacién por la noche

peligros por €l deterioramiento de la meteorologia por {a noche

instrumentos de los sisternas: funcionamiento y errores.

sisternas de iluminacién de instrumentos y luces de emergencia en la cabina

marcado de mapas para su uso con {a iluminacion de la cabina

principios praciicos de navegacion

principios de radionavegacién

planificacion y uso de la altitud de seguridad

peligros en condiciones de engelamiento, maniobras para evitarlos y escapar.

CO0OO0O0OCO0O00COoOQ0000

ENTRENAMIENTO EN VUELOD
6. En todos {os casos, se han de realizar los ejercicios 4 a 6 del programa de vuelo de calificacion nocturna.
7. Para los ejercicios 1 al 3, hasta un 50% del entrenamiento en vuelo requerido se puede realizar en un STD(H)

{se desarrollara). Sin embargo todos los items de cada ejercicio deben practicarse en un helicoptero en
vuelo. :

8. Los items marcados con (*) se realizaran en IMC simulado y pueden ser realizados a la luz del dia.

9. Los ejercicios 1 a 3 del programa de entrenamiento en vuelo comprenderan como minimo 10 horas de
instruccion.

10. Los ejercicios 4 a 6 del programa de entrenamiento en vuelo incluirdn como minimo 5 horas de instruccién,
incluyendo un minimo de 3 horas de instruccion en doble mando y 5 circuitos solo de noche. Cada circuito
incluira un despegue y un aterrizaje.

11. Los ejercicios de vuelo comprenderan:

Ejercicio 1
{Se repetird hasta que el alumno aicance un nivel seguro y competente)
0  revisidn de [as maniobras basicas cuando se vuela por referencia exclusiva a los instrumentos *

o  explicacion y demostracion de la transicion de vuelo visual a vuelo instrumental *

o explicacion y revisién de la recogida de posiciones anormales por referencia exclusiva a los
instrumentos®

Ejercicio 2
(Se repetird hasta que el alumno alcance un nivel seguro y competents)

o  Explicary demostrar el uso de las ayudas de radionavegacion cuando se vuela por referencia exclusiva
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a los instrumentos, incluyendo la basqueda de posicién y ruta.

Ejercicio 3
(Se repetira hasta que el alumno alcance un nivel seguro y competente)

O

Explicar y demostrar ef uso de la asistencia radar*

Ejercicio 4
(Se repetira hasta que el alumno alcance un nivel seguro y competents)

o  explicar y demostrar el uso y ajuste de las luces de aterrizaje
o explicar y demostrar el estacionario nocturno:
e mas alto y lento que de dia
* evitar los movimientos laterales y hacia atras no intencionados
o explicar y demostrar las técnicas de despegue nocturno
o explicar y demostrar las técnicas de circuito nocturno
o explicar y demostrar fas aproximaciones nocturnas (angulo constante) con y sin ayudas visuales a la
aproximacion a:
» helipuertos
» areas de contacto iluminadas
o  practica de despegues, circuitos y aproximaciones
o  explicar y demostrar los procedimientos de emergencia nocturnos, incluyendo:
» fallo simulado de motor
(se terminara recuperando con potencia a altitud de seguridad)
» fallo simulado de motor incluyendo aproximacion y aterrizaje con un motor (solo en multimotores)
» entrada inadvertida simulada en IMC (no en el tramo base o final)
» fallo simulado del control hidraulico (incluido aterrizaje)
» fallo de las luces interiores y exteriores
* ofros procedimientos por averia y emergencia requeridos por el manual de vuelo de la aeronave.
Ejercicio 5
o  Circuitos de tiempo de vuelo solo a realizar por la noche.
0
Ejercicio 6
o  Explicar y demostrar las técnicas del vuelo de travesia por la noche
0 Practicar el vuelo nocturmno en doble mando de travesia y como SPIC hasta un nivel satisfactorio.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2,130 y 2.135

Examen de conocimientos teéricos y prueba de pericia de vuelo para PPL{H)

(Ver JAR-FCL 2.130 y 2.135)

EXAMEN DE CONOCIMIENTOS TEORICOS

1.- Este examen se realizard por escrito y puede tener lugar en uno o varios dias, y comprendera nueve partes
tal como se indica. Ei mismo examen puede contener varias materias. Tendra un total de al menos 120
preguntas El tiempo aproximado no excedera del que sigue:

Materia Tiempo
Legislacion aérea y procedimientos ATC 0:45
Conocimiento general de la aeronave 0:30
Performance y planificacion de vuelo 1:00
Factores humanos 0:30
Metecrclogia 0:30
Navegacién 1:00
Procedimientos operacionales 0:30
Principios de vuelo 0:45
Comunicaciones 0:30
Total 6:00

A discrecion de la Autoridad puede ser realizada separadamente una prueba practica de Comunicaciones en
el aula.

2.- La mayoria de las preguntas sera de respuesta multiple.

3.- Los examenes se realizaran en el idioma(s) considerados apropiados por la Autoridad. La Autoridad
informara a los aspirantes del idioma o idiomas en los que vaya a realizar los examenes.

4 - La aptitud se alcanzara cuando el aspirante supere al menos el 75% de las cuestiones planteadas en cada
parte. Se tendran en cuenta solamente las respuestas correctas.

5.- Sujeto a otras condiciones establecidas en el JAR-FCL 2, un aspirante sera declarado apto cuando habiendo
completado los examenes tedricos para PPL{H) haya superado todas las partes en un periodo de 12 meses.
La apfitud en los conocimientos tedricos sera aceptada para la emision de una licencia de piloto privado
durante 24 meses desde la fecha en que superd los examenes,

PRUEBA DE PERICIA

6.- El aspirante a una prueba de pericia en vuelo para PPL{H) habra recibido instruccidn en un helicdptero del
mismo tipo que el que va a ser usado para la prueba. Se permitira al aspirante escoger para realizar la
prueba entre un helicoptero monomeotor o un helicéptero multimotor, sujeto, en este caso, a los requisitos de
experiencia del JAR-FCL 2.255, de 70 horas de vuelo como piloto al mando en estos helicbpteros. Los

helicopteros utilizados en las pruebas de pericia cumpliran los requisitos de los helicopteros de instruccion
(ver Apéndice 1 al JAR-FCL 2.125),

7.- Las disposiciones administrativas para confirmar la preparacion del aspirante para realizar la prueba, incluida
la presentacion del registro de ensefianza al examinador, seran determinadas por la Autoridad.

8.- El aspirante superara las secciones 1 a 5 de la prueba de pericia. Si falia un item de alguna seccion, la
seccidn es fallada. El fallo en méas de una seccion determinara la necesidad de que el aspirante realice
nuevamente la prueba entera. El aspirante que falle en una sola seccidn debera repetir exclusivamente esa
seccion. El fallo en algun elemento en la repeticién de fa prueba, incluyendo aquellas secciones que se
habian superado previamente, requerira que el aspirante repita la prueba entera nuevamente. Todas las
secciones de |a prueba de pericia seran completadas en un periodo de seis meses.

9.- Cualquier fallo en la prueba de pericia de vuelo puede requerir mas instruccién. Los fallos que impidan
superar todas las secciones de la prueba en dos intentos requeriran mas instruccion, tal como determine la
Autoridad. No existe limite en el nimero de pruebas de pericia que se pueden intentar.

REALIZACION DE LA PRUEBA
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10.- La Autoridad proveera at FE de los elementos de seguridad necesarios para garantizar que |a prueba se
realiza con toda seguridad.

11.- El aspirante puede pretender abandonar la prueba por razones que no parecen adecuadas al FE, en este
caso debera repetir entera la prueba de pericia de vuelo. Cuando la prueba sea abandonada por razones
que parecen adecuadas al FE, solamente debera terminar las secciones no realizadas al repetir el vuelo.

12.- Cualquier maniobra o procedimiento de la prueba podra ser repetida una vez por el aspirante. El FE puede
detener la prueba en cualquier momento si considera que la demostracion de pericia en vuelo del aspirante
requiere una repeticién completa de la misma.

13.- Se requerira at aspirante que vuele el helicoptero desde la posicion en la que se realizan las funciones de
piloto al mando y que realice la prueba como si fuese el tinico miembro de {a tripulacion. La responsabilidad
del vuelo sera atribuida de acuerdo con las reglamentaciones nacionales.

14.- Las areas y rutas que se han de volar serén escogidas por el FE y todo el vuelo bajo y estacionario se
realizaran en un aerddromo o lugar aceptado. La ruta utilizada para la seccidn 3 podra terminar en el
aerodromo de salida o en otro. El aspirante sera responsable de ia planificacién del vuelo y de que todo el
equipo y documentacion necesarios para la realizacion del mismo se encuentra a bordo. La seccion de
navegacion correspondiente a la prueba de pericia, tal como esta contenida en el Apéndice 2 del JAR-FCL
2.135, sera, como minime, de 3 tramos, cada tramo de un minimo de 10 minutos de duracidn. La prueba de
pericia puede ser realizada en dos vuelos.

15.- El aspirante indicara al FE [as verificaciones y tareas que realiza, incluida la identificacion de radioayudas.
Las comprobaciones seran realizadas de acuerdo con las listas de verificacion autorizadas o el manual de
procedimientos del piloto para el helicoptero en el que se va a realizar la prueba. Durante la preparacion
prevuelo para la prueba el aspirante determinara el ajuste de potencias y velocidades. Los datos de
performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados por el aspirante cumpliendo con
el manual de operaciones o el manual de vuelo del helicoptero utilizado.

16.- El FE no tomara parte en la operacion del avion excepto cuando sea necesaria su intervencion en interés
de la seguridad o para evitar un retraso inaceptable a ofro trafico.

TOLERANCIAS EN LA PRUEBA DE VUELO
17 - El aspirante demostrar su habilidad para:

operar el helicoptero dentro de sus limites;

realizar todas las maniobras con suavidad y precision;

ejercer buen juicio y pilotaje;

aplicar los conocimientos aeronauficos; y

mantener el control del helicéptero todo el tiempo, de tal manera que nunca esté seriamente en duda la
realizacion con éxito de un procedimiento o maniobra.

QOO0

18.- Los limites siguientes son una gufa general. El FE debera tener en cuenta las condiciones de turbulencia y
las cualidades de manejo y performance del helicoptero utilizado.

Altura
vuelo normal hacia adelante + 150 pies
simulando una emergencia importante + 200 pies
vuelo estacionario |.G.E.+ 2 pies
Rumbo/ curso a radioayudas
vuelo normal + 10°
simulando una emergencia importante +15°
Velocidad
despegue y aproximacion -10/+15 nudos
en todos los demas regimenes + 15 nudos
Deriva respecto del suelo
T.0. estacionario |.G.E. t 3 pies
aterrizaje no movimientos laterales y atras

CONTENIDO DE LA PRUEBA DE PERICIA

19.- Los contenidos de la prueba de pericia en vuelo y las secciones establecidas en el Apendice 2 al JAR-FCL
2.135 seran utilizados para la prueba de pericia destinada a la emision de una PPL{H) en helicdpteros
mono o multimotores. Cuando la prueba se realice en helicopteros multimotores, el aspirante satisfara los

requisitos det JAR-FCL 2.255. El formulario de la prueba de pericia puede ser determinado por la
Autoridad.
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2.135

Contenido de la prueba de pericia para la emision de una PPL(H)

{Ver JAR-FCL 2.135)

E! uso de listas de comprobacicén, pilotaje (contro! del helicdptero por referencias externas visuales, procedimienios
antizddeshielo, etc), se aplicardn en todas las secciones

SECCION 1
VERIFICACIONES Y PROCEDIMIENTOS PRE Y POST VUELO

Conocimiento del helicoptero(registro técnico, combustible, peso y centrado), planificacion
de vuelo, NOTAMS, Meteorologia

Prevuelo Inspeccidn/actuaciones, situacion y propdsito de los elementos

Inspeccitn de la cabina, procedimientos de arranque

Q iojic)

Verificacion de los equipos de comunicacion y navegacion, seleccion y sintonizacion de
frecuencias

Procedimientos anteriores al despegue, procedimiento R/T, ATC comunicacion /
auforizacion

Aparcamiento parada de motores y procedimientos post-vuelo

SECCION 2
ESTACIONARIO. MANIOBRAS AVANZADAS Y AREAS CONFINADAS

Despegue y aterrizaje (ascenso y toma)

Rodaje, rodaje en estacionario

Estacionario con viento en cara / cruzado / en cola

Estacionario, giros sobre un punto de 360° a derecha e izquierda

Maniobras en estacionario, adelante, lateral y atras

Fallo simulado de motor durante el estacionario {solo en aerédromos)

Frenados répidos: viento a favor y en contra del viento

Aterrizajes y despegues en terreno inclinado/terrenos no preparados

Despegues {varios periiles)

Despeque con viento cruzado y viento de cola (si es posible)

Despegue con peso méaximo {real o simulado)

—_— Rkl OO R

Aproximaciones {varios perfiles)

3

Despeque v aterrizaje con potencia limitada

3

Autorrotacidnes (El FE seleccionara dos elementos de entre basica, maximo alcance, baja
velocidad v virajes de 360°)

Aterrizaje en autorrotacion.

Practica de aterrizaje forzoso, recuperacion con potencia

Kol B o S R o)

Verificaciones de potencia, técnica de reconocimiento, técnica de aproximacion y salida

~ SECCION3
NAVEGACION — PROCEDIMIENTOS EN RUTA

Navegacion y orientacion a altitudes/alturas variadas, lectura de mapas

Altitud/altura, velocidad, control de rumbo, observacion del espacio aéreo, ajuste de
altimetro

Control del progreso de vuelo, registro de vuelo, uso de combustible, autonomia, ETA,
evaluacion de error en la ruta v resiablecimiento de la correcta, control de instrumentos

Observacion de las condiciones meteoroldgicas, planificacion de alternativo.

Uso de ayudas a la navegacién (donde estén disponibles)

- |mjaj O

Relacion con ATC y observancia de los reglamentos
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SECCION 4
PROCEDIMIENTOS DE VUELO Y MANIOBRAS
a Vuelo a nivel, control de rumbo, altitud/altura y velocidad
b Virajes ascendiendo y descendiendo a rumbos especificados
c Virajes nivelados de hasta 30° de alabeo, 180° a 360° izquierda y derecha
d Virajes nivelados a 180° derecha e izquierda por referencia exclusiva de los instrumentos

SECCION 5
PROCEDIMIENTOS ANORMALES Y DE EMERGENCIA
(SIMULADGS DONDE SEA APROPIADO)

Nota 1: Cuando la prueba sea realizada en un helicopterc multimotor se incluird una practica de

fallo de motor simulado, incluyendo una aproximacion y un aterrizaje con un solo mofor

Nota 2: Ef FE seleccionara 4 elementos de enire los siguientes

Averias en el motor , incluido fallo del governor, hielo en carburador/motor, sistemas de
iubricacion, etc. como sea apropiado

Averia sn el sistema de combustible

Averia en el sistema eléctrico

o lolol o

Averia en &l sistema hidraulico, incluyendo aproximacion y aterrizaje sin hidraulico, si es
aplicable

Averia en el sistema del rotor principal y/o de cola (en simulador de vuelo o mediante
discusion solamente)

Practicas de fuego, incluyendo control v eliminacion del humeo, segun sea aplicable

Otros procedimientos anormales y de emergencia que sean descritos en el Manual de
vuelo correspondiente y con referencia al apéndice 3 del JAR-FCL 2.240, secciones 7 y 8,
incluyendo en el caso de helicopteros multimotor,

« fallo simulado de motor en el despegue:

o despegue frustrado en o antes del TDP o aterrizaje forzoso de seguridad en o
antes del DPATO

o inmediatamente después del TDP o DPATO
» Aterrizaje con fallo simulado de motor:
o aterrizaje o motor al aire después de fallo de motor antes de LDP o DPBL

o después de fallo de motor después de LPD o aterrizaje forzoso de seguridad
después de DPBL
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SUBPARTE D - LICENCIA DE PILOTO COMERCIAL (Helicéptero) - CPL{H)

JAR-FCL 2.140 Edad minima

El aspirante a una CPL(H) tendra, como
minimo, 18 afos de edad.

JAR-FCL 2.145 Aptitud fisica

El aspirante a una CPL{H) serd titular de un
certificado médico de clase 1 vdlido. Para ejercer
ias atribuciones de CPL{H) sera titular de un
certificado médico de clase 1 vélido.

JAR-FCL 2.150 Atribuciones y condiciones

{a) Afribuciones. Sujetas a cualguier otra condicidn
especificada en los JAR, las atribuciones del
titular de una CPL{H) son:

(1) ejercer todas las atribuciones del titular de
una licencia de PP(H);

(2) actuar como piloto al mando o copiloto de
cualquier helicdptero dedicado a operaciones
que no sean de transporte aéreo comercial;

(3) actuar como piloto al mando en operaciones
de transporte acreo comercial en cualquier
helicdptero certificado para un solo piloto;

(4] actuar como copiloto en transporte aéreo
comercial en helicopteros que requieran ser
operados con copiloto.

(b} Condiciones. El aspirante a una licencia de
CPL{H) que haya cumplido las condiciones
establecidas en JAR-FCL 2.140, 2,145,2.155 a
2.170 y 2.261(a) habra satisfecho todos los
requisitos para la emisién de, al menos, una
CPL(H) incluyendo la habilitacién de tipo del
helicoptere usado en la prueba de pericia vy, si
esta incluido un curso y una prueba para
habilitacidn de vuelo instrumental realizada de
acuerdo con el JAR-FCL 2, subparte E, la
habilitacion para wvuelo instrumental esta
incluida.

JAR-FCL 2,155 Experiencia y acreditacion
Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.160
y 2.165(aj(1} a {3).

(a} Cursos integrados

{1) Experiencia. El aspirante a una CPL{H) que
haya seguido y superado un curso integrado
de vuelo, realizara como pioto de
helicOpteros, que dispengan de un certificado
de aeronavegabilidad emitido o aceptado por
un Estado JAA, al menos 135 horas de
tiempo de vuelo.

{2) Acreditacion. Para los detalles de la
acreditacion del tiempo de vuelo requerido
en el parrafo {(aj{1) ver apéndice 1 al JAR-
FCL 2160 y 2.1865{(a)(1) parrafo 4 o el
apéndice 1 al JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(2)

pérrafo 4.
(b} Cursas modulares.

(1) Experiencia. Eil aspirante a una licencia de
CPL(H) que no se haya graduado en un
curso integrado de vuelo, realizara como
piloto de helicopteros que dispongan de un
certificado de aeronavegabilidad emitido o
aceptado por un Estado JAA, al menos 185
horas de tiempo de vuelo.

(2) Acreditacion. De las 185 horas de tiempo de
vuelo:

{i} 20 horas como piloto al mande siendo
titular de una PPL{H); o

(i} 50 horas como piloto al mando siendo
titwlar de una licencia de CPL{A),
pueden haberse realizado en aviones; 0

{iiij 10 horas comg piloto al mando en
veleros o motoveleros.

{c) Tiempo de vuelo. El aspirante habra completado
en helicopteros al menos {(ver también JAR-FCL
2.050 (a)}{3)):

{1} 50 horas como piloto al mando o 35 horas
como piloto al mando si se han realizado
durante un curso integrado de vuelo, de
acuerdo con lo establecido en el apéndice 1
al JAR-FCL 2.160 y 2.165(H1} ¥y (2) v la
AMC FCL 2.160 y 2.165(a)(1) v (2);

{2) 10 horas de tlempo de vuelo de travesia
como piloto al mando, incluyendo vuelo de
travesia totalizando al menos al menos 185
km {100 NM) durante el cual se haran
paradas completas en dos aerddromos
distintos del aerddromo de salida, y

{3) 10 horas de tiempo de instruccién en doble
mando de instrumentos, de las cuales no
més de 5 horas pueden ser de tiempo de
instrumentos en tierra; y

{4} 5 horas de vuelo nocturmno tal como se
establece en el JAR-FCL 2.185(b).

JAR-FCL 2.160 Conocimientos tedricos
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.160 y 2.165(a}1) a (3).

{a} Curso. Un aspirante a CPL{H} habra recibido
instruccion tedrica en un curso aprobado, en una
FTO aprobada. El curso seria combinado con
las ensehanzas de vuelo tal como se establece
en el JAR-FCL 2.165.

(b) Examenes. Un aspirante a CPL(H) habra
demostradec un nivel de conocimientos apropia-
do a las atribuciones que otorgadas al titular de
una CPL(H) y cumplira los requisitos esta-
blecidos en el JAR-FCL 2.261(a} y Subparte ...
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{c) Un aspirante gue ha seguido un curso integrado
de vuelo demostrarda, al menos, el nivel de
conocirmientos requerido en tal curso, como se
propone en el Apéndice 1 dei JAR-FCL 2.160 y
2.165(a)(1) y (2).

JAR-FCL 2.165 Instruccién en vuelo
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2160y 2.165{a)(1ja (3)

{a) Curso. Un aspirante a una CPL(H) habré
completado un curso aprobado de instruccion en
vuelo, integrado o modular, (en helicépteros.
gque dispongan de un cerificado de
aercnavegabilidad emitido o aceptado por un
Estado JAA) en una organizacién aprobada de
ensenanza de vuelo. El curso deberia ser
combinado con el curso de ensefanza tedrica.
Para los detalles de los cursos aprobados,
véase lo siguiente:

(1} Curso integrado ATP(H} - Apéndice 1 del
JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(1;

{2} Curso integrado de CPL{H)} - Apéndice 1 del
JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(2); v

(3) Curso modular de CPL{H} - Apéndice 1 al
JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(3).

{b} Entrenamiento nocturno. El aspirante habra
realizado por la noche al menos 5 horas
adicionales de tiempo de vuelo en helicopteros,

que comprendan 3 horas de instruccidn en doble
mando que incluyan al menos 1 hora de
navegacion de travesia y 5 despegues y
aterrizajes solo, con parada completa,
incluyendo cada uno un circuito,

JAR-FCL 2170 Pericia
{Ver Apéndices 1 y 2 al JAR-
FCL 2170}
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.160 y 2.165(a)(1}, (2) v {3)).

Un aspirante a CPL{H) demostrara habifidad
para realizar, como piloto al mando de un
helicéptero, los procedimientos y maniobras
adecuados descritos en el Apéndice 1y 2 del JAR-
FCL 2.170, con un grado de competencia apropiado
a las atribuciones otorgadas a un titular de una
CPL{H). Un aspirante que haya seguido un curso
de entrenamiento en vuelo integrado o modular
demostrara el nivel de pericia requerida para tal
curso de acuerdo con el Apéndice 1 al JAR-FCL
2.180 y 2.165 (a)(1}, (2) y (3).
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Apéndice 1 del JAR-FCL 2.160 Y 2.165(a)(1)

Curso integrado ATP(H)

{Ver JAR-FCL 2.160, 2,165 y 2.170)
(Ver apéndice 1 y 2 del JAR-FCL 2.170)
{(Ver apéndice 1y 2 del JAR-FCL 2.210)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.470)

1 Elobjetivo del curso integrado ATP(H) es entrenar pilotos para el nivel de pericia necesario para hacerlos
capaces de operar, como copiloto en helicépteros multipiloto, multimotores, en transporte aéreo comercial
y obtener la CPL(H)/IR, pero no otra especializacién (e.g. actividades de trabajos aéreos).

2 Elaspirante que desea seguir un curso integrado ATP(H), bajo la supervision del jefe de ensehanza de
una FTO aprobada, completard todas las etapas de formacién en un curso aprobado continuo de
ensehanza establecido por la FTO.

3 Elcurso duraré entre 12 y 36 meses. Se pueden establecer acuerdos especiales con la Autoridad para
extender el curso mas de 36 meses, cuando se desarrolle por la FTO instruccion de vuelo o ensefianza
en tierra adicionales.

4 Elaspirante puede ser admitido a la formacion, ya como alumno ab initio, ya como titular de una PPL(H)
emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACI Un alumno ab initio eumplira como alumno piloto los
requisitos del JAR-FCL subparte B. En el caso de un alumno PPL{H}, pueden acreditarse el 50% de las
horas voladas por el alumno antes del curso, para el requisito de tiempo de vuelo def curso{ ver JAR-FCL
2.165(a)(1) y apéndice 1 al JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(1), parrafo 13) hasta un maximo de:

a) hasta 40 horas de las que hasta 20 pueden ser de instruccion en doble mando, o
b) si se ha obtenido la calificacién de vuelo nocturno, hasta 50 horas, de las que hasta 25 pueden ser de
instruceion en doble mando

Este crédito de horas voladas se haré a discrecion de la FTO y se anotar4 en el registro de ensefianza
del aspirante. En el caso de un alumno piloto que no es titular de una licencia de piloto y con la
aprobacién de la Autoridad, la FTO puede escoger determinados ejercicios de doble mando para que
sean volados en un avién o TMG hasta un maximo de 20 horas.

5 Un aspirante que suspende o es incapaz de completar el curso ATP(H) entero, puede solicitar a la
Autoridad el examen de conocimientos tedricos y la prueba de pericia para una licencia menor y, i &8
aplicable, una habilitacion de instrumentos.

& Cualquier aspirante que quiera trasladarse a otra FTO durante el curso de ensefanza, solicitara a la
Autoridad una valoracion formal de las horas de ensefanza requeridas por ia otra FTO.

7 LaFTO garantizara que, antes de ser admitido al curso, e aspirante tiene suficientes conocimientos de
matematicas, fisica e inglés para facilitar la comprension de los conacimientos tedricos contenidos en el
curso. El nivel de inglés sera evaluado de acuerdo con el apéndice 1 del JAR-FCL 2.200.

8 Elcurso comprendera;
{a) conocimientos tedricos al nivel de ATP(H);
(b) instruccion de vuelo visual e instrumental; y
(c} instruccion en MCC para la operacion de helictpteros multipiloto.

9 Con la superacion del curso y de los exdmenes de conocimientos tedricos del parrafo 12 y de la prueba
de pericia del parrafo 14, se cumpliran los requisitos de conocimientos tedricos y pericia para la emision
de una CPL(M), incluyendo la habilitacién de tipo del helicéptero utilizado en la prueba y la habilitacion de
vuelo por instrumentos.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

10 Ei programa de conocimientos tedricos se propone en el apéndice 1 al JAR-FCL 2.470. Los requisitos
para una habilitacion de tipo se establecen en el JAR-FCL 2.240. Un curso aprobado ATP(H)
comprendera al menos 750 horas de ensefianza (1 hora = 60 minutos de ensefianza) que pueden incluir
trabajo en el aula, video interactivo, presentaciones con diapositivas/cintas, aprendizaje individual,
ensefnanza basada en computador y otros medios aprobados por la Autoridad, en proporciones
adecuadas.
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Las 750 horas de ensefanza se dividiran de tal manera que cada materia disponga de un minimo de:

Materia horas
Legislacion aérea 40
Conocimiento general de las aeronaves 80
Performance vy planificacion de vuelo 80
Factores humanos 50
Meteorologia &0
Navegacidn 150
Procedimientos operacionales 20
Principios de vuelo 30
Comunicaciones 30

Pueden ser acordadas, entre la Autoridad y la FTO, otras subdivisiones de las horas.
11 El curso MCC incluira, al menos, 25 horas de instruccion tedrica.
Examen de conocimientos tedricos
12 El aspirante demostrara un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones del titular de una ATPL{H)
de acuerdo con los requisitos del JAR-FCL subparte J.
INSTRUCCION DE VUELO

13 La instruccion de vuelo comprendera un total de, al menos, 195 horas, incluyendo todos los tests de
progreso. Dentro del total de las 195 horas, el aspirante realizara al menos:

(a) 125 horas de instruccién en doble mando;

(b} 70 horas como piloto al mando que incluyan al menos 14 horas solo de dia, 1 hora solo de noche y
puede incluir 55 horas como SPIC.
Eltiempo SPIC se acreditara como tiempo de piloto al mando, a no ser que el instructor haya influido o
controlado cualquier parte del vuelo, La reunion postvuelo en tierra hecha por el instructor no afectara
a la acreditacion del tiempo de piloto al mando;

(c) 50 horas de vuelo de travesia, incluyendo al menos 10 horas de travesia VFR como SPIC, incluyendo
un vuelo de travesia VER que totalice, al menos, 185 km (100 NM), en el curso del cual se hardn dos
aterrizajes en dos aerddromos diferentes del aerédromo de partida;

(d} 5 horas de tiempo de vuelo en helicopteros, por la noche, que incluyan 3 horas de instruccion en doble
mando, incluyendo al menos 1 hora de navegacion de travesia y 5 circuitos solo a bordo. Cada
circuito incluira un despegue y aterrizaje.

{e} 50 horas de vuelo instrumental que comprendan:

(i} 35 horas de instruccién en doble mando. Y
(i 15 horas como SPIC.
(fy 15 horas de MCC.
(g} De las 125 horas de instruccion en doble mando, al menos:
(3 75 horas de instruccidn visual que pueden incluir:
(1) 30 horas en un FS de helicoptero nivel C/D, o

(2} 20 horas en FNPT 1I/IH de helicoptero, o
{3) 20 horas enh avién o TMG.
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(ii} 35 horas de instruccién instrumental que pueden incluir:

(1} hasta20 horasenun FNPT Il/iltoc FS . 0
{2} 10 horas en, al menos, un FNPT | de helicoptero 6 un FNPT | de avion o en avién.

(i) 15 horas de MCC, para las que se puede utilizar un FS de helicoptero o FNPT H/HI (MCC) de
helicdptero.

Si el helicoptero utilizado para el entrenamiento en vuelo es de tipo diferente al FS de helicdptero utilizado para
el entrenamiento visual, el crédito maximeo se limitara al establecido para el FNPT Il de helicdptero,

PRUEBA DE PERICIA

14 Alcompletar la instruccion en vuelo requerida, el aspirante realizara la prueba de pericia de CPL(Hj enun
helicoptero multimotor de acuerdo con el apéndice 1 y 2 del JAR-FCL 2.170 y la prueba de pericia para
una habilitacion de vuelo instrumental en helicoptero multimotor o monomotor, de acuerdo con los
apéndices 1y 2 del JAR-FCL 2.210 y cualquier otra prueba requerida por el JAR-FCL 2.262(c).
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Apéndice 1 del JAR-FCL. 2.160 Y 2.165{(a}(2)
Curso integrado CPL(H)

{Ver JAR-FCL 2.160, 2.165 y 2.170)
{(Ver Apéndice 1y 2 del JAR-FCL 2.170)
(Ver Apéndice 1 al JAR-FCL 2.470)

1 Elobjetivo del curso integrado CPL{H) es entrenar pilotos para el nivel de pericia necesario para obtener la
CPL{H), excluyendo entrenamientc para habilitacion de instrumentos y cualquier ofra especializacion {e.g.
actividades de trabajos aéreos).

2 Elaspirante gue desea seguir un curso integrado CPL(H), bajo la supervision del jefe de ensefianza de una
FTO aprobada, completara todas las etapas de formacion en un curso aprobado continuo de enseiianza
establecido por la FTQO.,

3 Elcurso durara entre 8 y 24 meses,

4 El aspirante puede ser admitido a la formacién, ya como alumno ab initio, ya como titular de una PPL{H)
emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACI. Un alumno ab initio cumplird como alumno piloto los requisitos
del JAR-FCL subparte B. En el caso de un alumno PPL{H}, pueden acreditarse el 50% de las horas voladas
por el alumno antes del curso, para el requisito de tiempo de vuelo del curso {ver JAR-FCL 2.165(a){2) v
apéndice 1 al JAR-FCL 2.160 y 2.185(a}{2), parrafo 12} hasta un maximo de;

a) hasta 40 horas de las que hasta 20 pueden ser de instruccion en doble mando, o
b} si se ha obtenido la calificacion de vuelo nocturno, hasta 50 horas, de las que hasta 25 pueden ser de
instruccion en doble mando

Este créditc de horas voladas se hard a discrecion de la FTO y se anotara en el registro de ensenanza del
aspirante. En el caso de un alumno piloto que no es titular de una licencia de piloto y con la aprobacion de la
Autoridad, 1a FTO puede escoger determinados ejercicios de doble mando para gue sean volados en un
avion o en un TMG hasta un maximo de 20 horas.

5 Un aspirante que suspende o es incapaz de completar el curso CPL{H) entero, puede solicitar a la Autoridad
el examen de conocimientos tedricos v la prueba de pericia para una licencia menor.

6 Cualquier aspirante que quiera trasladarse a otra FTO durante el curso de enseiianza, solicitara a la
Autoridad una valoracion formal de las horas de ensehanza requeridas por fa otra FTO.

7 La FTO garantizara que, antes de ser admitido al curso, el aspirante tiene suficientes conocimientos de
matematicas y fisica para facilitar la comprension de los conocimientos tedricos contenidos en el curso.

8 El curso comprendera:
{a) conocimientos tedricos al nivel de CPL{H); y
{b} instruccién de vuelo visual e instrumental.

9 Con lasuperacion de los requisitos de entrenamiento y verificacion para ia habilitacion de tipo (ver apéndice
1 al JAR-FCL 2.261), los examenes ce conocimientos tedricos del parrafo 11 y de la prueba de pericia del
parrafo 13, se cumplirén los requisitos de conocimientos tedricos y pericia para la emision de una CPL(H),
incluyendo la habilitacion de tipo del helicdpiero utilizado en la prueba.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

10 El programa de conocimientos tedricos para la CPL{H) esta descrito en el apéndice 1 al JAR-FCL 2.470. Los
requisitos para la habilitacion de tipo se establecen en el JAR-FCL 2.240. Un curso aprobado CPL{H)
comprendera al menos 550 horas de ensefanza {1 hora = 60 minutos de ensefianza) (¢ 500 horas si &l
aspirante es titular de una PPL} que pueden incluir trabajo en el aula, video interactivo presentaciones con
diapositivas/cintas, aprendizaje individual, ensehanza basada en computador y otros medios aprobados por
la Autoridad, en proporciones adecuadas,

Examen de conocimientos teéricos

11 El aspirante demostrara un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones del titular de una CPL{H) de
acuerdo con los requisitos del JAR-FCL subparne J.
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INSTRUCCION DE VUELO

12 La instruccion de vuelo incluird un total de al menos 135 horas, incluidos los test de progreso. Dentro de ese
conjunto se incluiran

{a}100 horas de instruccion en doble mando;

{b} 35 horas como piloto al mando gue incluyan al menos 14 horas solo de dia, 1 hora solo de noche y
puede incluir 20 horas como SPIC,

El tiempo SPIC se acreditara como tiempo de piloto al mando, a no ser que el instructor haya influido o
contralado cualquier parte del vuelo. La reunion postvuelo en tierra hecha por el instructor no afectara a
la acreditacion del tiempo de pilote al mando,

{c} 10 horas de travesia en doble mandg;

{d) 10horas de vuelo de travesia como piloto al mando, incluyendo un vuelo de travesia VFR que totalice,
el menos, 185 km (100 NM), en el curso del cual se hardn dos paradas completas en dos aerédromos
diferentes del asrodromo de partida;

(e} 5 horas de tiempo de vuelo en helicopteros, por la noche, que incluyan 3 horas de instruceion en doble
mando, incluyendo al menos 1 hora de navegacion de travesia y 5 circuitos solo. Cada circufto incluira
un despegue y aterrizaje.

{f} 10 horas de instruccion en vuelo instrumental en doble mando que comprendan al menos 5 horas en
helicoptero.

{g) De las 100 horas de instruccidn en doble mando, hasta:
(i} 80 horas de instruccién visual que pueden incluir:
{1) 40 horas en un FS de helicdptero nivel C/D, o

{2) 30 horas en FNPT /1l de helicéptero, o
{3) 20 horas en avién o TMG.

(i) 10horas de instruccidn instrumental que pueden incluir 5 horas en un, al menos, FNPT | de
helicoptero 6 un FNPT | de avidn ¢ en avion.

5i el helicéptero utilizado para el entrenamiento en vuelo es de tipo diferente al FS de helicoptero utilizado
para el entrenamiento visual, el crédito maximo se fimitara al establecido para el FNPT I .

PRUEBA DE PERICIA

13 Al completar la instruccion en vuelo requerida, el aspirante realizara la prueba de pericia de CPL(H) de
acuerdo con el apéndice 1y 2 al JAR-FCL 2.170.
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Apéndice 1 del JAR-FCL 2,160 Y 2.165(a)}(3)

Curso modular CPL(H)

{(Ver JAR-FCL 2.160, 2,165 y 2.170)
(Ver Apéndice 1 y 2 del JAR-FCL 2.170)
{Ver Apéndice 1 al JAR-FCL 2.470)

1.

El objetivo del curso modufar CPL{H) es entrenar a titulares de una PPL{H) para el nivel de pericia necesario
para obtener la CPL{H) sin habilitacién para vuelo instrumental ¢ cualquier otra especializacion (e.g.
actividades de trabajos aéreos).

Antes de comenzar ei curso modular CPL{H), el aspirante:
{a} sera titular de una PPL{H) emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACH

{b) habra realizado 155 horas de vuelo como piloto de helicépteros, incluyendo 50 horas de PIC de las que
10 serdn de vuelo de travesia {105 horas como piloto en helicépteros si es titular de una CPL{A), 135
horas como piloto en helicdpteros si es titular de una PPL{A); v

(c) habra cumplido Io establecido en el JAR-FCL 2.225 y 2.240 si se va a ulilizar un helicéptero multimotor
en la prueba de pericia.

El aspirante que desea seguir un curso modular CPL{H), bajo la supervisién del jefe de ensenanza de una
FTO aprobada, completara todas las etapas de formacion en un curse aprobado continuo de ensefanza
establecido por la FTO. La ensefanza de conacimientos tedricos puede ser dada en una FTO aprobada que
desarrolle solo instruccion tedrica, en cuyo caso el Jefe de ensenanza de esa organizacion supervisara esta
parte del curso.

. El curso de ensenanza tedrica se realizara en 18 meses. La instruccion en vuelo y la prueba de pericia se

realizara dentro del plazo de validez del aprobado en los examenes teédricos, de acuerdo con el JAR-FCL
2.495.

La FTO garantizara que, antes de ser admitido al curso, el aspirante tiene suficientes conocimientos de
matematicas y fisica para facilitar la comprensién de los conocimientos teéricos contenidos en el curso.

El curso comprendera:
(a) conocimientos tedricos al nivel de CPL(H); y

{b} instruccion de vuelo visual e instrumental.

. Con la superacion de los examenes de conocimientos tedricos de! parrafo 9 y de la prueba de pericia del

parrafo 12, se cumpliran os requisitos de conocimientos tedricos y pericia para la emision de una CPL(H),
incluyendo la habilitacion de tipo o clase del helicdptero utilizado en la prueba.

CONOCIMIENTOS TEQRICOS

8.

El programa de conocimientos tedricos para CPL{H} se propone en el apéndice 1 al JAR-FCL 2.470. Los
requisitos para la habilitacién de tipc se establecen en el JAR-FCL 2.240. Un curso aprobado CPL(H)
comprendera al menos 500 horas de ensehanza (1 hora = 60 minutos de ensefianza) que pueden incluir
trabajo en el aula, video interactive, presentaciones con diapositivas/cintas, aprendizaje individual,
ensenanza basada en computador y otros medios aprobados por la Autoridad, en proporciones adecuadas.
Se podran ofrecer cursos aprobados de ensefianza a distancia (correspondencia) como parte del curso, a
discrecion de la Autoridad.

Examen de conocimientos tedricos

a.

El aspirante dernostrara un nivel de conocimientos apropiade a las atribuciones del titular de una CPL{H) de
acuerdo con los requisitos del JAR-FCL subparte J.

INSTRUCCION DE VUELO

10.{a) Los aspirantes sin habilitacion de vuelo instrumental realizaran, al menos, 30 horas de vuelo de

instruccién en doble mando.

(b) A los aspirantes que sean titulares de una IR(H) valida se les acreditara el tiempo de instruccion
instrumental en doble mando en su totalidad.
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(c) Los aspirantes titulares de una IR(A} valida realizaran, al menos, 5 horas de instruccion instrumental en
doble mando en helicéptero.

(d) De las 30 horas de instruccion en doble mando, al menos:

{i) 20 horas de instruccion visual pueden inctuir 5 horas en un FS o FNPT /1l de helicoptero y
(i) 10 horas de instruccion instrurmnental, gue pueden incluir 5 horas en, al menos, un FNPT | de avion
o helicoptero o en avidn.

11.L os aspirantes sin calificacién de vuelo nocturno (helicoptero) realizaran 5 horas méas de instruccion de
vuelo por la noeche (ver JAR-FCL 2.125(c) y apéndice a al JAR-FCL 2.125),

12.Al completar la instruccion en vuelo requerida vy los requisitos de experiencia cotrespondientes, el aspirante
realizard la prueba de pericia de CPL{H) de acuerdo con el apéndice 1y 2 al JAR-FCL 2.170.
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.170

Prueba de pericia de vuelo para la emisién de una CPL{H)

(Ver JAR-FCL 2.170)
(Ver apéndice 2 del JAR-FCL 2.170)

1.

Un aspirante a una prueba de pericia de vuelo para CPL(H) habra completado satisfactoriamente toda la
formacion requerida, incluida instruccion en un helicéptero del mismo tipo que el gue va a ser usado para la
prueba. El aspirante que haya realizado el curso integrado ATP(H) realizara la prusba en un helicoptero
multimotor. El aspirante que haya realizado el curso CPL{H} integrado o CPL{H} modular puede realizar ja
pruaba o en un helicdptero monomaotor o, siempre y cuando cumpla el requisito de experiencia establecido
en el JAR-FCL 2.255(a) de tener 70 horas como piloto al mando de helicopteros, en uno multimotor. El
helicoptero utilizado en la prueba de pericia cumplird fos requisitos de los helicopteros de instruccion
establecidos en el Apéndice 1 del JAR-FCL 2.055.

. Las disposiciones administrativas para confirmar la adecuacion del aspirante para realizar la prueba, incluida

la presentacion del regisiro de ensefianza al examinador, seran determinadas por la Autoridad.

El aspirante debera superar las secciones 1 a 5 de la prueba de pericia. E! fallo en mas de 1 seccion exigira
que el aspirante realice nuevamente toda la prueba. Si se falla algun item de una seccién se falla toda la
seccién, Un aspirante fallando solamente una seccion realizard la seccidn fallada de nuevo. El fallo en
cualquier item de la segunda prueba, incluidas aquellas secciones que habian sido superadas en el primer
intento exigira que el aspirante realice nuevamente toda la prueba. Todas las secciones de la prueba de
pericia de vuelo deberan ser completadas en un periodo de seis meses.

Cualquier fallo en la prueba de pericia puede requerir mas instruccién. Los fallos que impidan superar todas
las secciones de la prueba en dos intentos requeriran mas instruccion tal come la determine la Autoridad. No
existe limite en el nimero de pruebas de pericia de vuelo que se pueden intentar,

REALIZACION DE LA PRUEBA

5.

La Autoridad proveera al FE de los elementos de seguridad necesarios para asegurar que la prueba se
realiza con toda seguridad.

El aspirante puede elegir el abandonar la prueba por razones que no parecen adecuadas al FE, en este caso
debera repetir entera la prueba de pericia de vuelo. Cuando la prueba sea abandonada por razones que
parecen adecuadas al FE, solamente debera terminar las secciones no realizadas al repetir el vuelo.

. Adiscrecion del FE, el aspirante podra repetir una vez cualquier maniobra o procedimiento de la prueba. E!

FE puede detener la prueba en cualquier momento si considera la que la demostracion de pericia del
aspirante requisre una repeticion completa de la misma.

. Se requerira al aspirante que vuele el helicdptero desde la posicion en la que se realizan las funciones de

piloto al mando y que realice la prueba como si fuese el Gnico miembro de la tripulacion. La responsabilidad
del vuelo serd atribuida de acuerdo con las reglamentaciones nacionales.

. Las rutas que se han de volar para la prueba de navegacion serdn escogidas por el FE y todo el trabajo a

bajo nivel y estacionario se realizara en un aerddromo o fugar aprobado. Las rutas utilizadas en la seccion 3
podran finalizar en al aerodromo de partida o en otro y uno de los destinos serd un aerddromo controlado. El
aspirante sera responsable de fa planificacion del vuelo y de que todo el equipo y documentacion necesarios
para la realizacién del mismo se encuentra & bordo. La prueba de pericia podra ser realizada en dos vuelos.

10. El aspirante debera indicar al FE las verificaciones y tareas reafizadas, incluida la identificacion de

radioayudas. Las listas de comprobacion serdn realizadas de acuerdo con las listas de comprobacion
autorizadas para el helicoptero en el que se va a realizar la prueba. Durante la preparacion prevuelo para la
prueba se requerird del aspirante que determine la seleccion de potencias y velocidades. Los datos de
performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados por el aspirante de acuerdo con el
manual de operaciones ¢ de vuelo correspondientes al helicoptero utilizado.

11. El FE no tomarg parte en la operacién del helicéptere excepto cuando sea necesaria st intervencién en

interés de la seguridad o para evitar un retraso inaceptable a otro fréfico.

TOLERANCIAS EN LA PRUEBA DE VUELO

12. El aspirante demostrard su habilidad para:

- operar el helicdptero dentro de sus limites;
- completar todas las maniobras con suavidad y precision;
- ejercer buen juicio y pilotaje;
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- aplicar los conocimientos aeronauticos; y o .
- mantener &l control del heticéptero todo el tiempo de tal manera gue la realizacion con éxito de un
procedimiento o manicbra nunca esté seriamente en duda.

13. Los fimites siguientes son una guia general. El FE deberd tener en cuenta las condiciones de turbulenciay
las cualidades de manejo y performance del helicoptero utilizado.

Altura
vuelo normal + 100 pies
simulando una emergencia importante + 150 pies
Curso a radioayudas +10°
Seguimiento de rutas con radioayudas +/-10°
Rumbo
vuelo normal 10°
simulando una emergencia impottante +15°
Velocidad
despegue y aproximacion multimotor * 5 nudos
en otros regimenes de vuelo + 10 nudos
Deriva respecto del suelo
T.Q. estacionario L.G.E. + 3 ples
aterrizaje no movimlentos iaterales o hacia atras.

CONTENIDCO DE LA PRUEBA DE PERICIA

14. Para la prueba de pericia serén utilizados los contenidos de la prueba de pericia vy las secciones
establecidas en el Apéndice 2 del JAR-FCL 2.170. El formato del formulario de la prueba de pericia de vuelo
puede ser determinado por la Autoridad. Los items de la seccidn 4 pueden ser realizados en un FNPT {H} o
en un simulador de vuelo{H).



BOE n—m. 281

Lunes 22 noviembre 2004

38489

Apéndice 2 al JAR-FCL 2.170

Contenidoe de fa prueba de pericia para la emisién de una CPL{H)

{(Ver JAR-FCL 2.170)

£l uso de listas de comprobacicn, pilotaje {control del heficdptere por referencias externas visuales, procedimientos

anti/deshielo, efc), se aplicaran en todas las secciones

SECCION 1
VERIFICACIONES Y PROCEDIMIENTOS PRE Y POST VUELO

Conocimiento del helicoptero(registro téenico, combustible, peso y centrado), planificacion
de vuelo, NOTAMS, Meteorologia

Inspeccidn prevuelo /actuaciones, situacion y proposito de los elementos

Inspeccion de la cabina de mando, procedimientos de arranque

Verificacion de los equipos de comunicacion y navegacion, seleccion y sintonizacion de
frecuencias

Procedimiento anteriores al despegue, procedimiento R/T, ATC comunicacidn/autorizacion

Aparcamiento, parada de motores y procedimientos post-vuelo

SECCION 2
ESTACIONARIO. MANIOBRAS AVANZADAS Y AREAS CONFINADAS

Despegue v aterrizaje (ascenso y toma )

Rodaje, rodaje en estacionario

Estacionario con viento en cara /cruzado/ en cola

Estacionario giros de 360° a derecha e izquierda

Maniocbras en estacionario adelante, lateral y atras

Fallo simulado de motor durante el estacionario.

Frenados rapidos viento a favor y contra el viento

Aterrizajes y despegues en terreno inclinado/terrenos no preparados

Despegues {varios perfiles}

Despeqgue con viento cruzado y viento de cola (si es posible)

Despegue con peso maximo {real o simulado)

Aproximaciones {varios perfiles)

Despegue v aterrizaje con potencia limitada

Autorrotacion (El FE seleccionard dos elementos de entre bésica, maximo alcance, baja
velocidad y virajes de 360°)

Aterrizaje en autorrotacidn.

Practica de atetrizaje forzoso recuperacion con potencia

Verificaciones de potencia, técnica de reconocimiento, técnica de aproximacion y salida

~— SECCION 3
NAVEGACION - PROCEDIMIENTOS EN RUTA

Navegacion y orientacion a altitudes/alturas variadas, lectura de mapas

=

Altitud/altura, velocidad, control de rumbo, cbservacion del espacio aéreo, ajuste de
altimetro

Control del progreso de vuelo, registro de vuelo, uso de combustible, autonomia, ETA,
evaluacion de error en la ruta y restablecimiento de la correcta, control de instrumentos

Observacion de las condiciones meteoroidgicas, planes de desvio.

Uso de ayudas a la navegacion (donde estén disponibles)

=|BIQ} 0

Retacion con ATC y observancia de los reglamentos, etc
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SECCION 4
PROCEDIMIENTOS DE VUELO Y MANIOBRAS

a Vuelo a nivel, controt de rumbo, altitud/altura y velocidad

b Virajes ascendiendo y descendiendo a rumbos especificados incluidos virajes de razon 1
c Ascensos y descensos Virajes nivelados de razon 1, 180° a 380° izquierda y derecha

d Recuperacion de actitudes anormales.

e Virajes de hasta 30 grados de alabeo, girando a 20° derecha e izquierda

SECCION 5
PROCEDIMIENTOS ANORMALES Y DE EMERGENCIA
(SIMULADOS CUANDO SEA NECESARIO)

Nota 1: Cuando la prueba sea realizada en un helicoptero multimotor se incluira una practica de
fallo de motor simulado, incluido una aproximacién y un atertizaje con un solo motor

Nota 2: El FE seleccionara 4 elementos de entre los siguientes

Averias en el motor , incluido fallo del governor, hielo en carburador/motor, sistemas de

a lubricacion, etc. como sea apropiado

b Averia en el sistema de combustible

C Averia en el sistema eléctrico

d Averia en el sistema hidraulico, incluyendo aproximacion y aterrizaje sin hidraulico si es
aplicable

o Averia en el sistema del rotor principal y/o de cola (en simulador de vuelo o mediante

deliberacién solamente)

Practicas de fuego, incluyendo control y eliminacidn del humo, segan sea aplicable

Otros procedimientos anormales y de emergencia que sean descritos en el Manual de
vuelo correspondiente y con referencia al apéndice 3 del JAR-FCL 2.240, secciones 7 y 8,
incluyendo en el caso de helicopteros multimotor.

- fallo simulado de motor en el despeque:

s despegue frustrado en o antes del TDP o aterrizaje forzoso de seguridad en o
antes de DPATO

= inmediataments después del TDP o0 DPATQ
- Aterrizaje con fallo simulado de motor:
= aterrizaje 0 motor al aire después de fallo de motor antes de LDP o DBPL

» después de fallo de motor despueés de LDP o aterrizaje forzoso de seguridad
después de DBPL
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SUBPARTE E - HABILITACION DE VUELG INSTRUMENTAL {Helicoptero) - IR{H)

JAR-FCL 2.174 Aptitud fisica

El aspirante a una IR{H) estard médicamente
apto de acuerdo con JAR-FCL 3.355(b).

JAR-FCL 2.175 Circunstancias en las que se
requiere una IR(H)

(a) El titular de una licencia de piloto no actuara
como piloto de un helicéptero bajo las reglas del
vuelo instrumental (IFR), excepto como piloto
sometido a una prueba de pericia en vuelo o
trecibiendo instruccion en doble mando, a no ser
gue esté en posesidn de una habilitacion de
vuelo instrumental (IR) adecuada a la categoria
de aeronave y emitida de acuerdo con el JAR-
FCL.

(b)En los Estados JAA donde la legislacion
nacional requiere el vuelo de acuerdo con IFR
en circunstancias especificadas (eg. por la
noche), los titulares de una licencia de piloto
pueden volar de acuerdo con IFR, siempre y
cuando sean titulares de una calificacion
apropiada a las circunstancias, espacio aéreo y
condiciones de vuelo en las que éste se realice.
Las calificaciones nacionales que permitan a los
pilotos volar de acuerdo con IFR distintas de
VMC sin que sea titular de una IR(H) estaran
restringidas al uso en el espacio aérec del
Estado emisor de la licencia exclusivamente.

JAR-FCL 2.180 Atribuciones y condiciones
{a) Atribuciones

{1} Con sujecion a las limitaciones de la
habilitacion impuestas por el uso de otro
piloto actuando como copiloto {restriccion
multipiloto) durante la prueba de pericia, tal
como se establece en los apéndices 1 v 2 del
JAR-FCL 2.210, vy cualguier otra condicién
especificada en los JAR, las atribuciones del
fitular de una IR{H)} son volar en IFR hasta
una altitud de decisién de 200 ft (60 m).

(2) Pueden ser autorizadas altitudes de decision
inferiores a 200 ft (60 m) después de haber
recibido mas instruccion y realizado las
pruebas de acuerde con el JAR-OPS vy el
apéndice 4 al JAR-FCL 2.240 y 2,295,

(b) Condiciones. El aspirante que ha cumplido las
condiciones establecidas en los JAR-FCL 2.174
a 2.210 satisface todos los requisitos para la
emision de una IR(H).

JAR-FCL 2.185 Validez,  revalidacién y
renovacion

(a) Una IR{H) es valida durante un aho. Si una
IR(H) es revalidada, el titular compietara los
requisitos para vuelo instrumental del JAR-FCL
2.245 {b){1), que pueden ser realizados en un
simulador de vuelo o FNPT !l de acuerdo con el
parrafo 14 del apéndice 1 al JAR-FCL 2.210.

(b) Siia IR(H) es vélida para su uso en helicépteros
cettificados monopiloto, fa revalidacion se
realizara a eleccion entre cualquier helicoptero
mono o multipiloto. Si la IR(H) esta restringida a
su uso exclusivo en operaciones multipiloto, la
revalidacion debe ser realizada en operaciones
multipiloto,

{c) El aspirante que no supera todas las secciones
de la verificacidon de competencia antes de la
fecha de expiracion de una {R(H) no ejercerd las
atribuciones de esta habilitacion hasta que haya
superado una nueva verificacion  de
competencia.

(d} Si la habilitacién debe ser renovada, el titular
cumplird los requisitos anteriores y cualquier
requisito adicional que sea determinado por la
Autoridad. Silas atribuciones de la IR(H) no han
sido ejercidas durante més de 7 afios desde la
fecha de la emisidn inicial se requerira al titular
que repita el examen de conocimientos tedricos
1R(H).

JAR-FCL 2.190 Experiencia

El aspirante a una IR(H) serd titular de una
PPL(H) que incluya calificacion de vuelo nocturno o
de una CPL(H)}, y habra completado, al menos, 50
horas de vuelo de travesia como piloto al mando en
helicopteros o aviones de las cuales, al menos, 10
horas seran en helicopteros.

JAR-FCL 2.195 Conocimientos tedricos

(a) Curso. El aspirante a una IR{H) recibird
ensefianza de conocimienios tedricos en un
curse aprobado en una FTO aprobada. El curso,
en cuanto sea posible, seria combinado con un
curso de ensefianza en vuelo.

(b)El aspirante deberd demostrar un nivel de
conocimientos apropiado a ks atribuciones
otorgadas al titular de una IR(H) y cumplira los
requisitos establecidos en el JAR-FCL Subparte
J.

JAR-FCL 2.200 Uso dei idioma inglés
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.200)

{a) El aspirante a una IR{H) o validacion habrd
demostrado habilidad en el usc del idioma
inglés, de acuerdo con lo establecido en el
Apéndice 1 al JAR-FCL 2,200.

(b) Al titular de una IR(H) emitida de acuerdo con el
apéndice 1 al JAR-FCL 2.200 se le anotaran las
atrbuciones de radiotelefonia en inglés en la
PPL{H), CPL{H) y ATPL(H}
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JAR-FCL 2

JAR-FCL 2.205 Instruccién en vuelo
{(Ver apéndice 1 JAR-FCL 2.205)

El aspirante a una IR{H)} habra participado enun
curso integrado de vuelo que incluya formacion
para la IR{H} {ver JAR-FCL 2.165) ¢ habrd
completado un curso modular de instruccion de
vuelo tal como se indica en el apéndice 1 al JAR-
FCL 2.205. Si el aspirante es titular de una IR(A) el
total de instruccidén en vuelo requerida en el
apéndice 1 al JAR-FCL 2.205 puede reducirse a 10
horas en helicopteros.

JAR-FCL 2.210 Pericia
(Ver apéndices 1y 2 al JAR-
FCL. 2.210)

E! aspirante a una IR{H} habra demostrado su
habilidad para realizar los procedimientos vy
maniobras establecidas en los apéndices 1y 2 del
JAR-FCL 2.210 con el grado de competencia
apropiado a las atribuciones otorgadas al titular de
una IR(H). El aspirante que quiera obtener una
habilitacion de tipo del helicéptero usado en la
prueba de pericia en vuelo cumplird también los
requisitos del JAR-FCL 2.240,
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.200
IR(H}.- Uso del idioma inglés
(Ver JAR-FCL 2.200)
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.005)
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.015)
USO DEL IDIOMA INGLES
1. Unaspirante o el titular de una IR{H) tendra habilidad en el uso del idioma inglés para los siguientes fines:
{a) vuelo:
la radiotelefonia correspondiente a todas las fases del vuelo, incluidas fas situaciones de emergencia,
Este tem se considerard satisfecho si el aspirante ha superado una prueba de pericia o verificacion de
competencia para IR o ATPL durante la cual las comunicaciones radiotelefénicas hayan sido realizadas en
inglés,
{b) tierra:

toda ia informacién necesaria para la realizacion del vuelo, eg.

= ser capaz de leer y demostrar que ha entendido ios manuales técnicos escritos en inglés, e.gr.: un
manual de operaciones, un manual de vuelo del helicoptero, etc.

* planificacion del vuelo, busqueda de la infermacidn meteoroldgica, NOTAMSs, plan de vuelo ATC, efc,,
escritos en inglés

» usode las cartas aeronauticas para ruta, salida y aproximacion v los documentos asociados escritos
en inglés.

_ Este item se considerard satisfecho si el aspirante ha sido titulado para IR 0 ATP mediante un curso dado en
inglés o si ha realizado el examen de conocimientos tedricos en inglés.

{c} comunicacién:

ser capaz de comunicarse con los otros miembros de la tripulacion en inglés durante todas las fases del
vuelo, incluida la preparacion del mismo.

Este item se considerara cumplimentado si el agpirante o titular de una IR{H) ha superado un cursc MCC
dado en inglés y es titular de un certificado de haberlo superado, de acuerdo con JAR-FCL 2.250 {a}{2) o si ha
superado una prueba de pericia o verificacion de competencia multipiloto de acuerdo con el apéndice 1 al JAR-
FCL 2.240 y 2.295, durante el cual las comunicaciones radiotelefénicas y con los demas miembros de fa
tripulacidén se hayan realizado en inglés.

2. Alternativamente los requisitos anteriores se pueden demostrar superando un examen especifico realizado
por la Autoridad después de haber seguido un curso que forme al aspirante para cumplir los objetivos
resenados en el parrafo 1(a), (b} y (¢) anterior.
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Apéndice 1 del JAR-FCL 2.205
IR({H) - Curso modular de instruccion en vuelo

(Ver JAR-FCL 2.205)

1. El objetivo del curso moduiar IR(H} es entrenar a pilotos para el nivel de pericia necesario para operar
helicopteros. segin IFR y en IMC de acuerdo con los PANS-OPS QAC! documento 8168.

2. Unaspirante a un curso modular IR(H) sera titular de una PPL{H)} o una CPL{H) que incluyan las atribuciones
para volar por la noche, emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACL Antes de comenzar el curso [R{H), el
aspirante serd titular de la habilitacidn de tipo del helicéptero usado para la prueba de pericia de IR(H), o
habrd terminado el entrenamiento aprobado para la habilitacion de tal tipo.

3. Al aspirante que desea seguir un curso modular IR(H) se le requerira que, bajo fa supervision del jefe de
ensenanza de una FTO aprobada, complete todas las etapas de instruccion de un curso aprobado continuo
establecido por la FTO. La ensefanza de conocimientos tedricos puede ser dada en una FTO que desarrolle
solo instruccidn tedrica, en cuyo caso el Jefe de ensefanza de esa organizacién supervisara esta parte del
CUFSO.

4. Elcurso de ensefianza tedrica se realizara en 18 meses. La instruccion en vuelo y la prueba de pericia se
realizara dentro del plazo de validez del aprobado en los examenes tedricos, de acuerdo con el JAR-FCL
2.485,

5. Elcurso comprendera:
{a) ensefanza de conocimientos tedricos al nivel de conocimientos para habilitacion de vuelo Instrumental;
{b} instruccion de vuelo instrumental.

6. Cpn la superacion de los examenes de conocimientos tedricos del parrafo 8 v de la prueba de pericia del
parrafo 14, se cumpliran los requisitos de conocimientos tedricos y pericia para la emision de una IR{H}.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

7. El programa de conocimientos tedricos para [R{H} esta descrito en el JAR-FCL 2.470. Un curso modular
aprobado IR(H) comprendera al menos 200 horas de ensenanza (1 hora = 60 minutos de ensefanza) que
pueden incluir trabajo en el aula, video interactivo presentaciones con diapositivas/cintas, aprendizaje
individual, ensefianza basada en computador y otros medios aprobados por la Autoridad, en proparciones
adecuadas. Los cursos aprobados de aprendizaje a distancia {correspondencia) pueden ser ofrecidos como
parte del curso, a discrecion de la Autoridad.

Examen de conocimientos tedricos

8. El aspirante demostrara un nivel de conocimientos apropiado a las atribuciones del titular de una IR(H) de
acuerdo con los requisitos del JAR-FCL subparte J.

INSTRUCCION DE VUELO

9. Uncurse para IR{H) en helicoptero monomotor comprendera, al menos, 50 horas de iempo de instrumentos
en instruccion de las cuales:

{a) hasta 20 pueden ser de tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT | {H) o (A).Estas 20 horas de
instruccion pueden ser substituidas por 20 horas de instruccion para IR{H) en un avion aprobado para
este curso, o

(b} hasta 35 horas pueden ser de instrumentos en tierra, en FNPT o FS de helicoptero.

La instruccidn para vuelo instrumental incluira al menos 10 horas en un helicdptero certificado para IFR.

10.El curso para IR{H} en helicoptere multimotor comprendera, al menos 55 horas de instrumentos en
instruccion de las que:

(a) hasta 20 pueden ser de tiempo de instrumentos en tierra en un FNPT | (H) o {A). Estas 20 horas de
instruccidén pueden ser substituidas por 20 horas de instruccion para IR(H} en un avién aprobado para
este curso, ¢

{b} hasta 40 horas pueden ser de instrumentos en tierra, en FNFPT 1l / Il de helicdptero.

La instruccion para HR(H) incluird al menos 10 horas en un helicdptero multimotor certificado para IFR.
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11. Al titular de una PPL{H) con calificacion de vuelo nocturno emitida de acuerdo con el apéndice 4 a JAR-FCL
2.125, o una CPL{H) emitida de acuerdo con el Anexo 1 de OACI se le puede reducir la totalidad de la
instruccion requetida en los parrafos 9 y 10 anteriores en 5 horas.

12.Los ejercicios de vuelo en una prueba de pericia para IR(H) comprenderan:

{a) procedimientos prevuelo para vuelos IFR, incluyendo el use del manual de vuelo y los documentos
apropiados de los servicios de trafico aéreo en la preparacion del pian de vuelo IFR;

(b) procedimientos y maniobras para la operacion IFR en condiciones normales, anormales y de
emergencia, que cubran al menos:

» ftransicion de vuelo visual a instrumental en el despegue
+ salidas y llegadas instrumentales estandar
= procedimientos IFR en ruta
+ procedimientos de espera
= aproximacion instrumental hasta minimos especificados
+ procedimientos de aproxirmacion frustrada
= alerrizajes desde aproximaciones instrumentales, incluyendo circuitos;
(¢} maniobras de vuelo y caracteristicas particulares del vuelo;
(d} st se requiere, la operacién en un helictptero multimotor de los ejercicios anteriores, incluyendo la
operacion del helicéptero por referencia exclusiva a los instrurmentos con un motor simuladamente

inoperativo, parada y rearrangue del motor {los (ltimos ejercicios se realizaran a altitud de seguridad ano
ser gue sean realizados en un simulador de vuelo o FNPT i}

PRUEBA DE PERICIA

13.Al completar la instruccion en vuelo requerida y los requisitos de experiencia correspondientes, establecidos
en el JAR-FCL 2.190, el aspirante realizara la prueba de pericia de JR{H) en un helicoptero del tipo utilizado
durante el curso de acuerdo con los apéndices 1 y 2 del JAR-FCL 2.210.



38496

Lunes 22 noviembre 2004 BOE n—m. 281

Apéndice 1 al JAR-FCL 2.210
IR{H) - Prueba de pericia y verificacién de competencia
{Ver JAR-FCL 2.185 y 2.210}

1. Unaspirante a una prueba de pericia para una IR(H) habra recibido instruccion en un helicéptero del mismo
tipo gue el gue va a ser usado para la prueba. Los helicopteros. utilizados en las pruebas de pericia
cumpliran los requisitos de los helicopteros de instruccion establecidos en el Apéndice 1 del JAR-FCL 2.055.

2. Las disposiciones administrativas para confirmar la adecuacion del aspirante para realizar el test, incluida ia
presentacion del registro de ensenanza al examinador, serd determinada por la Autoridad que aprobo el
entrenamiento del aspirante.

3. El aspirante debera superar todas las secciones de fa prueba de pericia. El fallo en mas de una seccién
requerira realizar la prueba de nuevo. El aspirante que falle en una sola seccidén deberd repetir
exclusivamente esa seccion. El fallo en alguna seccién en la repeticion de la prueba, incluyendo aquellas
secciones gue se habian superado previamente, requerird que el aspirante repita la prueba entera
nuevamente. Todas las secciones de la prueba de pericia en vuelo deberan ser completadas en un periodo
de sels meses.

4. Cualquier fallo en la prueba de pericia puede requerir més instruccién. Los fallos que impidan superar todas
las secciones del test en dos intentos requeriran mas instruccion tal como la determine la Autoridad. No
existe limite en &l niimero de pruebas de pericia que se pueden intentar.

REALIZACION DEL TEST

5. La prueba de pericia en vuelo simulara un vuelo real. La ruta que se ha de volar serd escogida por el
examinador, Un elemento esencial es ia habilidad del aspirante para planificar y realizar el vuelo con un
material rutinario de aleccionamiento, El aspirante serd responsable de la planificacién del vuelo y de que
todo ef equipo v documentacion necesarios para la realizacion del mismo se encuentra a bordo. La duracién
de la prueba de pericia en vuelo serd como minimo de una hora.

6. La Autoridad proveera al exarninador de los elementos de seguridad que se ha de cbservar en {a realizacion
de la prueba.

7. Elaspirante puede elegir el abandonar la prueba por razones que no parecen adecuadas al examinador, en
este caso debera repetir entera la prueba de pericia. Cuando la prueba sea abandonada por razones que
parecen adecuadas al examinador, solamente debera terminar las secciones no realizadas al repetir ef vuelo.

8. Cualguier maniobra o procedimiento de la prueba podra ser repetida una vez por el aspirante, a discrecion
del examinador. Ei examinador puede detener |a prueba en cualquier momento si considera que la
damostracion de pericia del aspirante requiere una repeticion completa de la misma.

9. Se requerird al aspirante que vuele el helicopterc desde la posicion en la que se realizan las funciones de
pitoto al mando y que realice la prueba como si fuese el dnico miembro de la tripulacion. El examinador no
tormaré parte en la operacion del helicoptero excepto cuando sea necesaria su intervencidn en interés de la
seguridad o para evitar un retraso inaceptable a otro trafico. Cuando el examinador u otro piloto ejerza
funciones de copiioto durante la prueba las atribuciones de ia IR(H) seran restringidas a operaciones
multipiloto. Esta restriccion podra ser eliminada por ei aspirante realizando otra prueba de pericia en vuelo
inicial actuando como si fuese el tnico ocupante del helicoptero en un helicoptero monopiloto. La
responsabilidad del vuelo serd atribuida de acuerdo con las leyes nacionales,

10.La alturafaltitud de decision, las altitudes/alturas minimas de descenso y el punto de frustracién de la
aproximacion deberan ser determinadas por el aspirante y aceptadas por el examinador de vuelo.

11.E! aspirante debera indicar al examinador las verificaciones y tareas realizadas, incluida la identificacion de
radioayudas. Las listas de comprobacion seran realizadas de acuerdo con las listas de comprobacion
autorizadas para el helicdptero en el que se va a realizar la prueba. Durante la preparacién prevuelo para la
prueba se requerira del aspirante que determine la seleccidon de potencias y velocidades. Los datos de
performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados por el aspirante de acuerdo con el
manual de operaciones o de vuelo correspondientes al helicdptero utilizado. Las altitudes/aituras de decision,
las altitudes/alturas minimas de descanso y el punto de aproximacion frustrada se determinaran por el
aspirante. Durante la verificacién de competencia para ia revalidacién o renovacion de una IR(H) de acuerdo
con JAR-FCL 2.185(a) el titular de la licencia demostrara lo mismo que en el caso anterior al examinador de
que se trate.

TOLERANCIAS EN LA PRUEBA EN VUELO
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12.El aspirante demostrard su habilidad para:

- operar el helicdptero dentro de sus limites;

- completar todas las maniobras con tranquilidad y precision;

- ejercer buen juicio y pilotaje;

- aplicar los conogcimientos aeronauticos; y

- mantener el control del helicoptero todo el tiempo de tal manera que la realizacién con éxito de un
procedimiento © maniobra nunca esté seriaments en duda.

13.Los limites siguientes son una guia general. El examinador deberd tener en cuenta las condiciones de
turbulencia vy las cualidades de manejo y performance del helicoptero utilizado.

Altura
En general + 100 pies
saliendo de motor al aire a la altura de decision + 50 /-0 pies
altura minima de descenso/MAP/altitud + 50 pies/-0 pies
Sintonizacion
de radioayudas +5°
aproximacion de precision media escala de deflexion, azimut y senda
Rumbo
operando todos los motores +5°
vuelo con fallo simulado de motor +10°
Velocidad
operando fodos los motores + 5 nudos
con fallo simulado de motor + 10 nudos/ - 5 nudos

CONTENIDO DE LA PRUEBA DE PERICIA EN VUELO

14.Los contenidos de la prueba de pericia en vuelo y las secciones establecidas en el Apéndice 2 al JAR-FCL
2.210 serén utilizados para la prueba de pericia. El formato del formulario de la prueba de pericia puede ser
determinado por la Autoridad.
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Apéndice 2 al JAR-FCL 2.210

Contenido de fa prueba de pericia / verificacion de competencia para la emision/revalidacién de una

1R(H)
(Ver JAR-FCL 2.185 y 2.210)
SECCION 1
SALIDA
a Uso del manual de vuelo (o equivalente), especialmente calculo de la performance de la
aeronave, carga peso y centrado
b Uso de la documentacion ATC, documentos de metecorologfa
c Preparacion del plan de vuelo ATC, planificacion/anotacion de vuelo IFR
d Inspeccidn prevuelo
e Minimos meteorolégicos
f Rodaje/rodaje aéreo de acuerdo con las instrucciones ATC o det instructor
g Aleccionamiento previo al despegue, procedimientos y comprobaciones
h Transicion al vuelo instrumental
i Frocedimientos instrumentales de salida
SECCION 2
MANEJOC GENERAL
a Control del helicoptero por referencia exclusiva a los instrumentos, incluyendo:
b Virajes ascendiendo y descendiendo con una inclinacion mantenida de razén 1
c Recuperacion de actitudes anormales, incluida una inclinacion mantenida en virajes de
30° y virajes en descensos profundos
SECCION 3
PROCEDIMIENTOS IFR EN RUTA
a Seguimiento de rutas incluyendo la interceptacién, e.g. NDB, VOR, RNAV
b Uso de radicayudas
c Vuelo nivelado, mantenimiento det rumbo, altitud y velocidad, seleccidn de potencia
d Ajuste de altimetros
e Control de tiempos y revisién de ETA
f Seguimiento del progreso det vuelo, anotaciones, uso del combustible, gestion de
sistemas
g Procedimientos antihielo, simulados si es necesario y aplicable
h Enlace y cumplimiento de instrucciones ATC, procedimientos de R/T
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SECCION 4 )
APROXIMACION DE PRECISION

Sintonizacion y verificacion de las ayudas a la navegacion; identificacion de ayudas

Procedimientos de llegada. Verificacién del altimetro

Aleccionamiento de aproximacion y alerrizaje, incluidas las verificacliones de descenso/
aproximacion/aterrizaje

Procedimientos de espera

Cumplimiento de los procedimientos de aproximacion publicados

Control de tiempos de la aproximacién

Altitud, velocidad, control del rumbo (aproximacion estabilizada)

Actuacion en 'motor al aire'

Procedimientos de aproximacion/aterrizaje frustrado

Enlace con ATC - cumplimiento, procedimientos B/ T

* Para ser realizados en fa seccion 40 5

SECCION 5 .
APROXIMACION DE NO PRECISION

Sintonizacion y verificacion de las ayudas a la navegacion; ientificacion de ayudas

Procedimientos de liegada. Verificacion del altimetro

Aleccionamiento de aproximacion y aterrizaje, incluidos las verificaciones de descenso/
aproximacion/aterrizaje

Procedimientos de espera

Cumplimiento de los procedimientos de aproximacion publicados

Control de tiempos de la aproximacion

Altitud, velocidad, control del rumbe (aproximacion estabilizada)

Actuacion en ‘motor al aire’

Procedimientos de aproximacion/aterrizaje frustrado

Enlace con ATC - cumplimiento, procedimientos R/T

* Para ser realizados en la seccion 4 6 5
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SECCION 6
PROCEDIMIENTOS ANORMALES Y DE EMERGENCIA

Esta seccion puede ser combinada con las secciones 1 a 5. La prueba tendra en cuenta el control
del helicoptero, fa identificacion del motor que falla, las actuaciones inmediatas (manejo controles)
actuaciones y verificaciones para superar la situacion y capacidad de pilotaje, en las siguientes
situaciones:

Fallo del motor después del despegue y aproximacion (a altitud de seguridad a2 no ser
a que la prueba sea realizada en simulador de vuelo o FNPT H)
* s0lo en helicopteros multimotor

b faflo de los sistemas de aumento de la estabilidad/sistema hidraulico (si es aplicable)
c Pane! limitado
d Autorrolacidn y vuelta a affitud preseleccionada

Aproximacion de precisién manual sin director de vuelo ™,
e Aproximacion de precision manual con director de vuelo *
* Solo un item sera verificado.
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SUBPARTE F - HABILITACIONES DE TIPO (helicéptero)

JAR-FCL 2.215 Actualmente sin contenido

JAR-FCL 2.220 Habilitaciones de tipo {H)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.220)

{(a) Criterios. El establecimiento de habilitaciones de
tipo independientes para los helicépteros se
realizard con base en los siguientes criterios:
{1} certificado de aeronavegabilidad de tipo; o

(2) caracteristicas de operacién en tierra

(3)certificade de la
complementaria.

tripulacién  minima

(4} nivel tecnoldgico

(b} Divisiones. Se estableceran habilitaciones de
tipo de helicdptero para cada tipo de helicéptero.

{c) Relaciones. Las habiltaciones de tipo para
helicopteros seran emitidas de acuerdo con la
lista de tipos. Para cambiar a otra variante de
helicoptero dentro de la misma habilitacion de
tipo se neceslta entrenamiento de diferencias o
familiarizacion (ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.220}.

(diLa emisién revalidacién/renovacién de una
habilitacion de autogiro/giroplano se realizara
a discrecion de la autoridad.

JAR-FCL 2,225 Circunstancias en las que se
requiere habilitacion de tipo

El fitular de una licencia de piloto no actuara en
ninguna circunstancia como  piloto de un
helicoptero, excepto como piloto realizando una
prueba de pericia o recibiendo instruccion de vueio,
a no ser que esté en posesion de una habilitacién
de tipo valida y apropiada. Cuando la habilitacién
de lipo sea emitida limitando las afribuciones para
actuar solo como copiloto, o cualquier ofra
condicion acordada con las JAA, estas limitaciones
deben ser anotadas en la habilitacién.

JAR-FCL 2.230 Autorizacion especial para
habilitacion de tipo

Para la realizacion de vuelos especificos sin
retribucién, e.g.: vuelo de prueba en una aeronave,
puede ser otorgada por la Autoridad y por escrito
una autorizacion especial al titular de una licencia
en lugar de emitir una habilitacion de tipo de
acuerdo con el JAR-FCL 2.225, La validez de esta
autorizacion estara limitada a la realizacién de tarea
especifica.

JAR-FCL 2.235 Habilltaciones de tipo-

airibuciones, mimearo,
variantes

{Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.220)

{a} Afribuciones. Con sujecién al JAR-FCL-2.220(c),
las atribuciones del titular de una habilitacién de
tipo son actuar como pilofo en helicopteros del
tipo especificado en la habilitacion.

(b} Ndimero de habilitaciones de tipo que se pueden
poseer. En el JAR-FCL no existe un limite para
el nimero de habilitaciones que se pueden
poseer al mismo tiempo. No obstante, el JAR-
OPS puede restringir e nuimero de
habilitaciones que se pueden gjercer al mismo
tiempo.

(c) Variantes. Si la variante no ha sido votada en el
periodo de 2 afios después del entrenamiento
de diferencias, se requerira mas entrenamiento
de diferencias o una verificacién de competencia
en la variante de que se trate.

(1) El entrenamiento de diferencias requiere
conocimientos adicionales y entrenamiento
en un dispositivo de entrenamiento
apropiado o helicéptero. Este entrenamiento
se aniotara en el Libro de vuelo (log book) del
piloto o documento equivalente firmado por
el TRI/SFKH} O FI{H), segiin sea el caso.

{2) El entrenamiento de familiarizacién requiere
la adquisicién de conotimientos adicionales.

Estos enirenarientos de diferencias seran
anoctados en el libro de vuelo (log book) del piloto o
en documento equivalente y firmados por €l
TRI/SFI{H} o Fi{H) segln sea el caso.

JAR-FCL 2.240 Habilitaciones de tipo -
Reguisitos
{(Ver apéndices 1 a 3 al JAR-FCL
2.240)

(a) En general

(1) El aspirante a una habilitacidén de tipo para
helicopteros multipiloto debera cumplir los
requisitos establecidos en el JAR FCL 2.250,
2.261 y 2.262 para la habilitacion de tipo; v

(2) El agpiranie a una habilitacién de tipo para
helicopteros monopiloto debera cumplir los
requisitos establecidos en el JAR FCL
2.255, 2.261 y 2.262.

{3) El curso de habilitacion de tipo, incluyendo
los conocimientos tedricos, sera completado
dentro de los 6 meses anteriores a la prueba
de pericia.

(4 El titular de una I[R{H} valida para
helicopteros de tipo monomotor que quiera
extenderla a IR{H) para helicopteros de tipo
multimotor completara satisfactoriamente un
curso que comprenda al menos 5 horas de
nstruceion instrumental en doble mando en
tal tipo.

{5) A discrecion de la Autoridad, una habilitacién
de tipc de helicoptero puede ser anotada a
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un aspirante que cumple los requisitos para
la habilitacion de que se trate en un Estado
no JAA, siempre vy cuando se cumpla el JAR-
FCL 2.250 & 2.255, segin sea adecuado.
Esta habilitacion estard restringida a
helicdpteros registrados en dicho Estado no
JAA u operados por un operador det citado
Estado no JAA. Esta resfriccion puede ser
eliminada cuando el titular haya realizado, al
menos, 500 haras de vuelo como piloto en el
tipo y haya cumplido con los requisitos de
revalidacion del JAR-FCL 2.245.

(6} Una habilitacién de tipo valida anotada en
una ficencia de un Estado no JAA puede ser
transferida a una licencia JAR-FCL, sujeta a
una verificacion de competencia apropiada,
siempre y cuando el aspirante tenga practica
actual de vuelo y tenga no menos de 500
horas de experiencia de vuelo como piloto en
el tipo de que se trate y que se haya
cumplido el JAR-FCL 2.250 o 2 255, segun
sea adecuado.

(7} Una habilitacién de tipo vdlida anotada en
una licencia de un Estado JAA puede ser
transferida a una licencia JAR-FCL, siempre
y cuando sea vdlida en el momento y, al
menos la revalidacidn/renovacién de la
habilitacién haya sido realizada de acuerdo
con los requisitos del JAR-FCL 2.250 o
2.255, segun sea adecuadao.

{b} Prueba de pericia

(1} Los contenidos y secciones de la prueba de
pericia para belicopteros multimotores
mullipiloto son los establecidos en los
apéndices 1y 2 del JAR-FCL 2.240; y

(2) Los contenidos y secciones de la prueba de
peticia para helicdpteros multimotores
monopiloto y helicGpteros monomotores son
los establecidos en ios apéndices 1 y 3 del
JAR-FCL 2.240.

Cada uno de los elementos componentes de la
prueba de pericia en vuelo correspondiente
deberan ser completados satisfactoriamente dentro
de los seis meses inmediatamente precedentes a la
fecha de recepcion de la solicitud de la habilitacion.

JAR-FCL. 2.245 Habilitaciones de tipo - Validez,
renovacion y revalidacion
{Ver apéndices 1 y 3 al JAR-FCL
2.240)

(a) Habilitaciones de tipo, helicépteros. - validez.
Las habilitaciones de tipo son validas durante un
afo desde la fecha de emision, o desde la fecha
en que expiran si han sido revalidadas durante
el periodo de validez.

{b) Habilitaciones de tipo, helicopteros. -
revalidacion. Para la revalidacidn de las
habilitaciones de tipo, helicoptero, el aspirante
completara:

(1) una verificacion de competencia de acuerdo
con el apéndice 1 al JAR-FCL 2.240 en el

helicéptero del tipo correspondiente dentro
de los tres meses inmediatamente
precedentes a la fecha en que expira la
habilitacion; y

(2} por lo menos, 2 horas como piloto en el
helicoptero del tipo pertinente durante el
periodo de validez de la habilitacién.

(3) Para los helicépteros monomotores de pistén
listados en el apendice 1 al JAR-FCL
2.245(b)(3), al menos la verificacién de
competencia de acuerdo con el JAR-FCL
2.245{b){1} en uno de los tipos aplicables
siempre y cuando el aspirante haya realizado
2 horas de vuelo como piloto al mando en
otro tipo(s) durante el periodo de validez
para el que se esta realizando la verificacion
de competencia de revalidacion.

(4) La revalidacion de una habilitacion de vuelo
instrumental  (IR(H)), si se tiene, sera
combinada con los requisitos de revalidacion
de habilitacion de tipo establecidos en (1)
anterior, de acuerdo con el JAR-FCL 2.185.

(¢} Un aspirante que no supera todas las secciones
de la verificacion de competencia antes de la
fecha en que caduca la habilitacion de tipo, no
ajercera las atribuciones de la habilitacion, o
habilitaciones de acuerdo con el apéndice 1 al
JAR-FCL 2.245(b)(3) hasta que haya superado
una nueva verificacion de competencia.

{d) Extension del periodo de validez o revalidacion
de habilitaciones en circunstancias especiales:

{1)Cuando las atribuciones de un tipo de
helicoptero o habilitacion de instrumentos
sean ejercidas exclusivamente en un
helicoptero registrado en un Estado no JAA,
ia Autoridad, a su discrecidn, puede extender
el periodo de validez de la habilitacion o
revalidarla siempre y cuando se cumplan los
requisitos del Estado no JAA.

{2)Cuando las atribuciones de un tipo de
helicdptero o habilitacién de instrumentos
sean ejercidas en un helicéptero registrado
en un Estado JAA operado por un operador
de un Estado no JAA, de acuerdo con lo
previsto en &l articulo 83bis del Convenio
sobre Aviacidn Civil Intemnacional, la
Autoridad puede, a su discrecidn, extender el
periodo de validez de ia habilitacidn o
revalidar la habilitacién siempre y cuando se
cumplan ios requisitos del Estado no JAA.

{3) Cualguier habilitacidn extendida o
revalidada de acuerdo con lo previstc en (1)
o anterior se revalidara de acuerdo con el
JAR-FCL 2.245(b) vy, si es aplicable, con el
JAR-FCL 1.185 antes de que sean ejercidas
las atribucicnes en una aeronave registrada
y operada por un operador de un Estado
JAA.

{4)Una habilitacién emitida o usada en un
Estado no JAA puede permanecer anolada
en una licencia JAR-FCL, a discrecion de la
Autoridad, siempre y cuando se cumplan los
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requisitos de dicho Estado no JAA y la
habilitacion esté restringida a helicopteros
registrados en tal Estado u operados por un
operador de ese Estado no JAA,

{e) Mabilitaciones caducadas. Si la habilitacion de
tipo ha expirado, € aspirante cumplira los
requisitos de entrenamiento de refresco segun
sea determinado por la Autoridad yrealizara una
verificacion de competencia de acuerdo con el
apendice 1 al JAR-FCL 2.240 en el tipo
adecuado de helicoptero. La habilitacion sera
vélida desde la fecha de cumplimiento de los
requisitos de renovacion.

JAR-FCL 2.250 Habilitacién de tipo multipiloto
- Condiciones
{Ver Apendice 1 al JAR-FCL 2.261(d))

{a) Condiciones previas al entrenamienio: El
aspirante a la emision de la primera habilitacion
de tipo para un helicoptero multipiloto debera:

(1) Tener, al menos, 70 horas de vuelo como
piloto al mando de helicdpteros, excepto que
un aspirante a una habllitacion de tipo de
multipiloto graduado de un curso integrado
CPL{H} que tenga mas de 70 horas como
piloto al mando de helicopteros tendrd la
habilitacién de tipo emitida con una limitacion
de atribuciones a copiloto. Para eliminar esta
limitacidn:

{i} habra completado 70 horas como PIC o
PICUS en helicdpteros; y

{ii} habra superade una prueba de pericia de
multipiloto en un helicoptero adecuado
como piloto al mando de acuerde con
JAR-FCL 2.262(b); v

{2) mantener un certificado de haber superado
un MCC. Si el curso MCC es afadido al
curso de habilitacion de tipo {ver JAR-FCL
2261 y 2.262 y apéndice 1 al JAR-FCL
2.261(d)), este requisito no sera aplicable; y

(3} (i} para habilitacién de tipo VFR habra
completado el curso y superado el
examen de acuerdo con el JAR-FCL
2.160(a) o (b}, 0

{i) para una habilitacion que incluya
atribuciones de IR(H) sea titular de una
CPL{H) con IR(H) o cumpla los requisitos
del JAR-FCL 2.285 y sea fitular de una
IR{H}.

(b} El nivel presumido de conocimientos para ser
titular de una PPL(H) o CPL(H) y para una
habilitacién de tipo de helicopteros multipiloto
emitidas segin requisitos distintos del JAR-FCL
No serviran para substiiuir el cumplimiento de fo
requerido en el parrafo (3} anterior.

JAR-FCL 2.255 HMabilitacion de tipo, un solo
piloto - Condiciones
{Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.255)
Pre-requisitos para el entrenamiento: Un

aspirante a la emision de la primera habilitacién de
tipo de helicopteros multimotor:

{a) sera ftitular de un certificado de haber
completado satisfactoriamente un curso
aprobado de preentrada de acuerdo con el
apéndice 1 al JAR-FCL 2.255 realizado en
una FTO o TRTO o habra superado al
menos los examenes de los conocimientos
tedricos para CPL(H} de acuerdo con JAR-
FCL 2470,y

(b}  habra realizado, al menos, 70 horas como
piloto al mando de helicopteros.

{¢) La posesion de un certificado de haber
realizado el curso de preentrada de acuerdo
con el apéndice 1 al JAR-FCL 2.255 no serd
un substituto para demostrar el cumplimiento
del JAR-FCL. 2.160(b) para [a emision de una
CPL{H)

JAR FCL 2.260 Actualmente sin contenido

JAR-FCL 2.261 Habilitaciones de tipo -
Conocimientos e instruccion
en vuelo
{(Ver apéndice 1 al JAR-FCL
2.261 (a).

{Ver apendices 1,2 y 3 al JAR-
FCL 2.240).

(Ver apéndice 2 al JAR-FCL
2.055)

(Ver apéndice 1b al JAR-FCL
2.261(d})

(a) Instruccion tedrica v requisitos de verificacion.

{1) Un aspirante a una habilitacion de tipo para
helicépteros mono o multimotores habra
completado la ensefianza de conocimientos
tedricos requeridos {ver apéndice 1 al JAR-
FCL 2.261(a)) y demostrado el nivel de
conocimientos requerido para una operacion
segura del tipo de helicéptero aplicable.

{b) Instruccion de vuelo

{1} Un aspirante a una habilitacién de tipo para
helicépteros monomotores o multimotores
para un helicéptero monopiloto  habra
completado un curso de instruccion en vuelo
relativo a la prueba de peticia de la
habilitacion de tipo (ver apéndice 3 al JAR-
FCL 2.240)

{2} Un aspirante a una habilitacion de tipo para
helficopteros muttipitoto habra completado un
curso de instruccion en vuelo relativo a la
prueba de pericia de la habilitacion de tipo
{Ver apéndice 2 al JAR-FCL 2.240)

(¢) Desarrollo de fos cursos de instruccion

(1) Los cursos de entrenamiento para los fines
anteriores se desarrollaran por una FTO o
una TRTO. Los cursos de entrenamiento
también podran ser desarrollados en un
centro o centro subcontratado provisto por un
operador o un fabricante o, en circunstancias
especiales, por un instructor autorizado
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individualmente.

(2) Cada curso sera aprobado por ja Autoridad y
cada centro deberd cumplir los requisitos
aplicables del apéndice 2 al JAR-FCL. 2.055,
tal como se determine por la Autoridad.

{d) Entrenamiento en MCC (ver también JAR-FCL
2.250(a)(2))

{1) Este curso pretende dar instruecion en MCC
en dos circunstancias:

(i) para alumnos que siguen un curso
integrado de ATP de acuerdo con el
objetivo de tal curso {ver apéndice 1 al
JAR-FCL 2.160 y 2.165(a)(1)).

(ii} para titulares de una PPL{H} y CPL(H)
gue no hayan seguido un curso integrado
para ATP pero que quieran obtener una
habilitacion de tipo inicial para
helicépteros multipiloto  (ver JAR-FCL
2.250(a)}{(2})).

El curso MCC comprendera al menos 25 horas
de ensefanza de conocimientos 1edricos vy
ejercicics y 20 horas de instruccion MCC. Los
alumnos que sigan un curso integrado para ATP
podran reducir el entrenamiento practico en 5
horas. Cuande sea posible, el entrenamiento en
MCC deberia combinarse con el curso inicial de
habilitacion de tipo para helicopteros multipiloto.

{2} El entrenamiento en MCC debera realizarse
en seis meses bajo la supervision del jefe de
instruccion de una FTO aprobada o de una
TRTO o en un curso de formacion aprobado
desarrollado por un operador. Este dltimo
debera cumplir los requisitos aplicables del
apéndice 2 al JAR-FCL 2.055 tal como
determine la Autoridad. Para mas detalles
del entrenamiente en MCC ver apéndice 1 al
JAR-FCL 2.261(d}). Se utilizara un FNPT ll o
un simulador de vuelo. Cuando sea posible,
el entrenamiento en MCC deberia ser
combinado con el entrenamiento para una
habititacion de tipo inicial de un helicéptero
mudtipiloto, en cuyo caso el entrenamiento
practico para MCC puede reducirse a no
menos de 10 horas si se usa gl mismo
simulador de vuelo para el MCC vy la
habilitacion de tipo.

JAR-FCL. 2.262 Habilitaciones de tipo ~ Pericia
(Ver apéndices 1, 2 y 3 al JAR-
FCL 2.240)

(a8} Prueba de pericia para helicopteros monopifoio
Un aspirante a una habilitacién de tipo para
helicopteros monopiloio demostrara la pericia
necesaria para la operacion segura del tipo de
helicéptero de que se trate, tal como se
establece en los apéndices 1 y 3 al JAR-FCL
2.240.

{b) Prueba de pericia para heficopteros multipiloto.
Un aspirante a una habilitacion de tipo para
helicdpteros muitipiloto demostrara la pericia
necesaria para la operacion segura del tipo de

helicaptero de que se trate en un ambients de
tripulacion multipte como piloto al mando o
copiloto, como sea agplicable, tal como se
establece en los apéndices 1 y 2 al JAR-FCL
2.240.

{c) MCC. Para completar el entrenamiento MCC el

aspirante demostrara su habilidad para realizar
las tareas de piloto en helicopteros multipiloto
superando la prueba de pericia para la
habilitacién de tipo de helicdpteros multipiloto,
tal como se establece en los apéndices 1y 2 al
JAR-FCL 2.240 o presentard un certificado de
haber superado un MCC tal como se muestraen
el apéndice 1 al JAR-FCL. 2.261(d).

BOE n—m. 281
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.220
Lista de tipos de helicépteros
{Ver JAR-FCL 2.220(c}))

Este apéndice contiene los tipos de helicoptero certificados en estados miembros de las JAA y no incluye:

{i) Tipos de helicoptero no certificados de acuerdo con el FAR/JAR 27, FARAJAR 29 o BCAR.
(i) Tipos de helicdptero certificados en estados miembros de lag JAA con registro especial tal como militares,
exmilitares, experimentales o historicos.

Los helicopteros no listados pueden ser anotados en una licencia JAR-FCL, siendo restringidas las
atribuciones de la habilitacion a helicopteros registrados en el Estado que emite la habilitacion.

Explicacion de la tabla (se refiere a JAR-FCL 2.235 (c)):

{a) Si existe una linea divisoria en la columna 2, indica una varianie,

(b} El simbolo (D) entre variantes de tipos de helicoplero usado en la columna 3 indica que se requiere
entrenamiento de diferencias,

{c) Aunqgue la anotacidn en la licencia (columna 4) contenga todos los helicdpteros de ia columna 2, se ha de
realizar el entrenamiento de familiarizacion o diferencias requerido,

(d} La variante especifica en la que se ha realizado la prueba de pericia para la habilitacidn serd registrada de
acuerdo con el JAR-FCL 2.080.

1 2 3 4
Fabricante Helicdptero Anotacién en {a licencia

Agusia

- SE Turbina A 118 KOALA A119

A 109 All
A109C D

A109K
A109E

Agusta-Bell

- SE piston Agusta Bell 47G-2 Belld47
Agusta Bell 47G-2A-1
Agusta Bell 47G-3B-1
Agusta Bell 47G-4
Agusta Bell 47G-4A
Agusta Bell 47J
Agusta Bell 47J-2
Agusta Bell 47J-3

- 8E Turbina Agusta Bell 206A Beli206/206L
Agusta Bell 2068 D

Agusta Bell 206L
Agusta Bell 204 Bell 204/205/UH-1D

Agusta Bell 205
Agusta Bell 212 Beli212/412

Agusta Bell 412 D
Agusta Bell 412 SP

- ME Turbina
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1
Fabricante

2
Helicoptero

4

Anotacion en la Licencia

Agusta Sikorsky

- ME Turbina

| Agusta S-61 N 1

| SK-61

Bell Helicopters

- SE pistén

Bell 47 J
Bell 47 J-2
Bell 47 J-2A

Beli 47

- SE Turbina

Bell47 T

Bell 47 TA

Belld7T

Bell 204

Bell 205 A-1

UH-1D

Bell204/205/UH-1D

Bell 206 A
Bell 206 B
Bell 206 B2
Bell 206 B3

Bell 206 L

Bell 206 L1

Bell-208-1.3

Bell 206 L-4

Bell206/206L

Bell214 B
Bell214 B 1

Bell, 214

Bell 407

Bell 407

- ME Turbine

Bell 206 L T Twinranger

Bell 206LT

Bell 212

Bell 412

Bell 412 SP
Bell 412 HP
Bell 412 EP

Bell212/412

Bell 214 8T

Bell2148T

Beli 222
Bell 222 A
Bell 222 B
Bell 222 UT
Bell 222 5P

Bell 230

Bell 430

Bell222/230/430

Bell 427

Beli-427

Boeing-Vertol

- ME Turbine

Boing 234 LR

Bv234
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1
Fabricante

2
Helicéptero

4
Anotacion en la Licencia

Bristol Aircraft

- 8F Fiston

|B-171-B

| Bristol171B

Brantley

- SE Piston

B-2
B-2-B

BrantleyB2

Breda Nardi

- SE Piston

Breda Nardi 269

HU269

- SE Turbina

Breda Nardi 369

HU369

£H industries

- ME Turbina

EH 101

l

jT“:“HTG‘i

Enstrom

- SE Piston

A-D
c2

MMM
D PO RO N PO

8
8
8F

80 C
80 F
F 280 FX
F280D

ENF28

- 8F Turbina

F 480

ENF480

Eurocopter

- 8E Turbina

AS 3508
AS 35081
A5350B2
AS 3500
AS350BA
AS 350 BB

AS350B3

AS350/350B3

EC 130B4

EC130B4

SA341G
SA 342 J

SA341/342

SA 3180
SA3188B
SA318C
SE 3130
SE313B

SA318/SE313

SE 3160
SA3168B
SA 316 C

SA 3188

SA 3158

SA316/319/315

SA 360

SA360

S0 1221

501221

- ME Turbina

AS5332C
AS332CH1
AS332
AS53321L1

AS5332L2

AS332/332L2

EC225LP

EC225LP

AS 355k
A5 355 F
AS 355 F 1
AS355F2

AS355 N

AS355/355N
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1 2 3 4
Fabricante Helicoptero Anotacién en la Licencia

BO 105 A BO 105/105L5/105CBS

BO105C

BO 105D

BO 105 LS A-1
BO105LS5 A-3
BO 1058

BO 105 CBS

EC135T1CDS EC135
EC 135 P1 CDS

EC 135 T1 CPDS
EC 135 P1 CPDS
EC 135 T2CPDS
EC135 P2 CPDS

MBB-BK 117 A-1 BK117
MBB-BK 117 A-3
MBB-BK 117 A-4
MBB-BK 117 B-1
MBB-BK 117 B-2

MBB-BK 117 C-1

MBB-BK 117 C-2

SA 330 F SA330
SA 330 G
SA330J

SA365C1
SA385C2
SA385C 3

SA 365N

SA3B5N1
SA365N2
SA 365N 3
EC 155 EC155

Hitler
- 8E Piston UH12 A UH12

UH128B
UH12E

UH127

- SE Turbina UH12T

Hughes/Schweitzer

- SE Piston 269 A HU269

2698
269C
300C
300 CB

- SE Turbina 330 SP SC330

Kaman
- SE Turbina

Kaman K 1200 K1200
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1 2 4
Fabricante Helicéptero Anotacién en la Licencia
McDonnetl Douglas Helicopters
- 8E Turbina Hughes 369 D HU369/MD500N/600
Hugues 369 E
Hughes 369 HE
Hughes 369 HS
MD 500 N (NOTAR)
MD 520 N
MD 600
- ME Turbina MD 800 MD900/902
MD 802
Robinson
- SE Piston 29 R22
R22 A
22B
R 44 R44
Silvercraft
- SE Piston SV 4 I l Sv4
Sikorsky
- SE Piston $55 SK55
558 SKE8
- ME Turbina S58T SK58T
S76 A SK76/76B/76C/76C+
576 A+
S76A ++
576B
876 C
S76C+
5618
Westland
- SE Pistén | Westland Bell 47 G3 B-1 Belld7
Waestland Helicopters
- SE Piston Westland S 55 Series 1 WHS55
- ME Turbina Westland S 55 Series 3
Ministery of Aviaton Industry of Russia
- ME Turbine KamovKA 32 A KA32
MIL Mi-8 Mig
MIL Mi 17
MIL Mi 171
MiL Mi172
P.Z.L. Swidnik, Polonia
- ME Turbina Mil Mi-2 Mi-2
PZL KANIA KANIA
PZL W-3 W-3S0OKOL
PZL W3A
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.240 y 2.295
Prueba de pericia y verificacién de competencia para habilitaciones de tipo de helicéptero y ATPL

(Ver JAR-FCL 2.240 a 2.262 y 2.295)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.261(a})

1. El aspirante habra completado la instruccion requerida de acuerdo con el programa, (ver el apéndice 1 al
JAR-FCI. 2.261(a} y los apéndices 2 y 3 al JAR-FCL 2.240). La Autoridad determinara los elementos
administrativos que confirmen la capacidad del aspirante para realizar la prueba, incluida la exhibicién de los
registros de instruccion del aspirante al examinador.

2. Los elementos que han de ser comprobados en la prueba de pericia/verificacion de competencia estdn
contenidos en lo que sea aplicable de los apéndices 2 y 3 al JAR-FCL 2.240. Con aprebacion de la
Autoridad, pueden ser desarrollados diferentes escenarios de pruebas de pericia/verificacion de competencia
conteniendo operaciones simuladas en linea. El examinador seleccionara unoc de estos escenarios. Seran
utitizados simuladores de vuelo, si estan disponibles, y otros medios de enitrenamiento aprobados.

3. (a) El aspirante superara todas las secciones de la prueba de pericia/verificacion de competencia. El fallo en
mas de 5 apartados requerird que el aspirante realice nuevamente la totalidad de la prueba. Si falla no
mas de 5 apartados repetira Gnicamente los apartados fallados. E! fallo en un apartado en la segunda
pruebalverificacién, incluides aquelios que ya fueron superados en el primer intento obligara al aspirante
a repetir nuevamente la totalidad de la prueba/verificacion. Todas las secciones de la prueba de
pericia/verificacion de competencia se realizara en un plazo de de seis messes.

{b) Si se tiene una autorizacion para aproximaciones instrumentales por debajo de una altura de decision de
menos de 60m/200ft (cat II/Ii), el aspirante superara los elementos del apéndice 4 al JAR-FCL 2.240 en
el tipo de helicoptero adecuado.

4. Puede exigirse mas entrenamiento después de los fallos en la prueba/verificacién. Cuando el fallo se
produzca después de dos intentos para superar todas las secciones se requerira mas entrenamiento tal
como determine el examinador. No existe limite en el nimero de pruebas de pericia/verificacién de
competencia gue se puedan intentar.

DESARROLLO DE LA PRUEBA EN VUELO/VERIFICACION - GENERALIDADES

5. La Autoridad proveerd al examinador de los critetios de seguridad que han de ser observados en el
desarrollo de la pruebalverificacion.

6. Si el aspirante decide no continuar la pruebafverificacién por razones que al examinador no le parecen
adecuadas, puede considerarse que el aspirante ha fallado en todos los elementos que no haya intentado
realizar. Si la prueba/verificacion termina por razones consideradas adecuadas por el examinader, solamente
deberan demostrarse en otro vuelo los iterns no desarrollados.

7. A discrecion del examinador, puede repetirse nuevamente por el aspirante cualquier maniobra o
procedimiento de la prueba/verificacion. El examinador puede detener la prueba/verificacion en cualquier
momento si considera que la competencia del aspirante requiere una repeticion completa de la
prueba/verificacion.

8. Las verificaciones y procedimientos se desarrollaran de acusrdo con las listas de comprobacion autorizadas
del helicoptero usado en la pruebalverificacion y, si es aplicable, de acuerdo con los conceptos de MCC. Los
datos de performance para el despegue, aproximacion y aterrizaje seran calculados por el aspirante de
acuerdo con el manual de operaciones o el manual de vuelo del helicoptero usado. Las alturas/altitudes de
decision, las altitudes/alturas minimas de descenso y el punto de aproximacion frustrada serdn determinadas
inicialmente por el aspirante para ATPL({H) y/o por el titular de la habilitacion de tipo durante la verificacion de
competencia, segun sea aplicable.

REQUISITOS ESPECIALES PARA LA PRUEBA DE PERICIAVERIFICACION DE COMPETENCIA PARA
HELICOPTEROS MULTIPILOTO Y PARA LA PRUEBA DE PERICIA EN VUELO REQUERIDA PARA LA
ATPL{H).

9. La prueba de pericia/verificacion para helicopteros multipiloto se realizara en un ambiente de tripulacion
maltiple. Otro aspirante u otro piloto podran realizar las funciones de segundo piloto. Si se utiliza un
helicoptero, en lugar de un simulador, para la prueba/verificacion, el segundo piloto serd tn instructor.

10. El aspirante a la emision inicial de una habilitacidn de tipo para helicéptero certificado multipiloto o para la
licencia ATPL(H} operara como 'piloto que vuela' (PF) durante todas las secciones de la prueba/verificacion
{de acuerdo con el apéndice 2 al JAR-FCL 2.240 y 2.295_ El aspirante demostrara también su habilidad para
actuar como 'piloto que no vuela’ (PNF). El aspirante podrd escoger el asiento de la derecha o de la izquierda
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para la realizacion de la prueba/verificacion.

11. Se verificaran especialmente los siguientes elementos cuando se realicen pruebas/verificaciones a
aspirantes a ATPL(H) o habilitacién de tipo para helicopteros. multipiloto que extiendan las atribuciones a

piloto al mando, independientemente de que el aspirante actie como PF o PNF:

(a) gestién de la cooperacion de la tripulacién

(b) mantenimiento de la vigilancia general de la operacién del helicéptero con la adecuada supervision; y

(c) seleccidn de prioridades y toma de decisiones de acuerdo con los elementos de seguridad y las normas

adecuadas a la situacidn operativa, incluidas las emergencias.

12. La prueba/verificacion se realizaria, en IFR y en cuanto sea posible en un ambiente de transporte aéreo
comercial simulado. Un elemento esencial es la habitidad para planificar y realizar el vuelo con materiaies

rutinarios de preparacion.
TOLERANCIAS EN LA PRUEBA DE VUELO
13. El aspirante demostrara su habilidad para:
(a) operar el helicoptero dentro de sus limitaciones;
(b) realizar todas las maniobras con seguridad y precision;
(c) ejercer un buen juicio y pilotaje;

(d) aplicar los conocimientos aeronauticos;

(e) mantener el control del helicdptero en todo momento de tal manera que no se pueda poner en duda el

éxito de cualquier maniobra o procedimiento;

(f) comprensidn y aplicacion de los procedimientos de coordinacion de la tripulacion e incapacitacion, si es

aplicable; y

(g) si es aplicable, comunicacion efectiva con los otros miembros de la tripulacion.

14. Los limites que siguen son una guia general. El examinador tendra en cuenta las condiciones de turbulencia

y las caracteristicas de manejo y performance del helicoptero usado.
Altura
General
Inicio 'motor al aire' a altura de decisién
Altitud/altura minima de descenso
Rutas

con radioayudas

aproximacion de precision media escala de deflexion desvio, azimut y senda de planeo

Rumbo

con todos los motores operativos
con fallo simulado de motor

Velocidad

Con todos los motores operativos
con fallo simulado de motor

Variaciones respecto del suelo

Despegue a estacionario |.G.E.

Aterrizaje + 2ft (con O pies desplazamiento lateral o atras)

CONTENIDO DE LA PRUEBA DE PERICIA/VERIFICACION DE COMPETENCIA

15. Los contenidos y secciones de la prueba de pericia/verificacion de competencia seran los establecidos en el
apéndice 2 al JAR-FCL 2.240 para helicépteros multipiloto y en el apéndice 3 al JAR-FCL 2.240 para los
helicopteros monopiloto. E!l formato y formulario de la prueba de pericia en vuelo puede ser determinado por la

Autoridad.

+10 kt/-5 kt



38512

Lunes 22 noviembre 2004 BOE n—m. 281

Apéndice 2 al JAR-FCL 2.240 y2.295

Contenido del entrenamiento/prueba de pericia/verificacion de competencia para ATPL/Habilitacién de
tipo de helicopteros multipiloto

(Ver JAR-FCL 2.240 a 2.262 y 2.295)

1. Los simbolos que siguen significan:

P = Entrenado como piloto al mando o copiloto y como Piloto que vuela (PF) o Piloto que no vuela (PNF)
para la emision de una habilitacion de tipo, seguin sea aplicable

2. Lainstruccion préctica se realizard, por lo menos, en un equipo de instruccion del nivel indicado como (P), o
puede realizarse en un equipo de nivel superior mostrado por medio de una flecha (—).

Se utilizan las siguientes abreviaturas para indicar el tipo de equipo de instruccion:

FS = Simulador de vuelo
FTD = Equipos de entrenamiento de vuelo
H = Helicoptero

3.1.Los elementos con asterisco (*) deberan ser volados en condiciones IMC reales o simuladas solo por
aspirantes que quieran revalidar o renovar una IR para MPH o extender las atribuciones de tal habilitacion
a otro tipo.

3.2. Los procedimientos de vuelo instrumental (seccidn 4) se realizaran solo por aspirantes que quieran
renovar o revalidar una IR o extender las atribuciones de esta habilitacion a otro tipo.

3.3 Para la prueba de pericia para la emision de una ATPL(H) todos los elementos con * seran volados en
condiciones IMC reales o simuladas.

4. Cuando aparece la letra "M" en la columna de prueba de pericia/verificacion de competencia, se quiere

indicar que el ejercicio es obligatorio.

5. Se usara un simulador de vuelo para el entrenamiento practico y prueba si éste forma parte del curso

aprobado para habilitacion de tipo. Se tendran en cuenta las siguientes consideraciones cuando se solicite la
aprobacion de un curso:

(a) la calificacion del simulador de vuelo tal como se establece en el JAR-STD
(b) las calificaciones del instructor y examinador

(c) la capacidad de orientacion en linea del entrenamiento previsto para el curso
(d) las calificaciones y experiencia previa en linea del piloto en entrenamiento; y

(e) lacantidad de experiencia en vuelo en linea supervisado adquirida después de la emisién de una nueva
habilitacién de tipo.
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PRUEBA DE PERICIA
ENTRENAMIENTO / ;
PRACTICO VERIFICACION DE
COMPETENCIA
Iniciales Verif. Iniciales
Maniobras/Procedimientos Entrenado en instructor } €n vk
. ) al al terminar
(incluido MCC ) FTD S y | terminar | FS prueba/
formacién | H verificacion
SECCION 1
1 Preparacién y verificaciones prevuelo
1.1 Inspeccion visual externa del helicéptero; situacion de p
cada elemento y objeto de la inspeccion
1.2 Inspeccion de cabina P -
1.3 Procedimientos de arrangue, comprobacion de
equipos radio y navegacion, seleccion y sintonizacion P - - M
de frecuencias radio y navegacion
1.4 Rodaje/rodaje aéreo cumpliendo instrucciones ATC o P M
del instructor -
1.5 Procedimientos y comprobaciones antes del despegue P - - M
SECCION 2
2. Despegue
2.1 Despegue (varios perfiles) P -
2.2 Despegue con viento cruzado (si es practicable) P -
2.3 Despegue con peso maximo al despegue(real o P
simulado) -
2.4 Despegue con fallo simulado de motor
2.4.1 inmediatamente antes de alcanzar TDP o DPATO P - M
2.4.2 Inmediatamente después de alcanzar TDP o pr N M*
DPATO -
SECCION 3
3. Maniobras y Procedimientos de vuelo
3.1 Virajes P -
3.2 Aterrizajes varios perfiles P -
3.2.1 Motor y al aire o aterrizaje simulado o después de P R M
un fallo simulado de motor antes de LDP o DBPL
3.2.2 Aterrizaje después de un fallo simulado de motor P o
después de LDP o DBPL
(Obligatorios un
minimo de 3
3.3 Operacion normal y anormal de los siguientes M items
. - . seleccionados
sistemas y procedimientos: de entre 3.3.1-
3.3.17 inclusive)
3.3.1 Motor P = N
3.3.2 Aire acondicionado (calefaccién ventilacion) P - -
3.3.3 Sistema Pitot/estatica P - -
3.3.4 Sistema de combustible P - -
3.3.5 Sistema eléctrico P - —
3.3.6 Sistema hidraulico P - -
3.3.7 Sistema de control de vuelo y compensacion P - -
3.3.8 Sistema antihielo y eliminacion de hielo P N -
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3.3.9 Piloto automatico/director de vuelo P - -
3.3.10 Sistemas de aumento de la estabilidad P - ->
3.3.11 Radar meteorologico, radioaltimetro, transpondedor P - -
3.3.12 Sistema de navegacion aérea P - -
3.3.13 Sistema del tren de aterrizaje P - -
3.3.14 Fallo del rotor de cola (si es aplicable) P -
No
utiliza
rel
helicéd
3.3.15 Pérdida del rotor de cola (si es aplicable P ptero
para
este
ejerci
cio
3.3.16 Unidad auxiliar de potencia P - -
3.3.17 Radio, equipos de navegacion y sistema de gestion p
de vuelo - -

"Se
seleccionaran
obligatoriamente

3.4 Procedimientos anormales y de emergencia M i‘:gn':‘s"(‘j';“%ge 3
comprendidos
entre 34.1a35
inclusive

3.4.1 Practicas de fuego, incluida evacuacion si es p

aplicable - -

3.4.2 Control y eliminacién del humo P - -

3.4.3 Fallo de motor, parada y rearranque a altura de p

seguridad - -

3.4.4 Lanzamiento de combustible (simulado) P - -

3.4.5 Descenso en autorrotacion P* —* M*

3.4.6 Aterrizaje en autorrotacion total o recuperada con P

potencia -
3.4.7 Incapacitacion de un miembro de la tripulacion de P
vuelo - -
3.4.8 Otros procedimientos de emergencia que se P N N
contengan en el manual de vuelo del helicéptero
3.5 Virajes escalonados con de 30° de inclinacién, a 180°
360° a derecha e izquierda, por sola referencia a los P -
instrumentos
SECCION 4
4. Procedimientos de vuelo instrumental (en IMC real
o simulada}
4.1 Despegue instrumental: se requiere transicion a
vuelo instrumental tan pronto como se esté en el P* -
aire

4.2 Entrada en las rutas de salida y llegada e p* 5t 5t M*

instrucciones ATC

4.3 Procedimientos de espera A

4.4. LS, Aproximaciones a altura de decision CAT 1

4.4.1 manual, sin director de vuelo P* ot M
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4.4.2 manual, con director de vuelo P* L=

4.4.3 con piloto automatico acoplado P* .=

4.4.4 manual con un falio de motor simulado; (el fallo
de motor se habra simulado durante la
aproximacién final desde antes de pasar la baliza P*
exterior (OM) hasta el contacto o hasta que se
complete el procedimiento de aproximacion
frustrada).

4.5 Aproximacion de no precisién hasta la altitud p*
minima de descenso (MDA/H

4.6 Actualmente sin contenido

4.7 Procedimientos de aproximacion frustrada

4.7.1 Motor al aire con todos los motores operativos p*
hasta alcanzar la altura de decision MDA/H

4.7 .2 Otros procedimientos de aproximacion frustrada P* =

4.7.3 Motor al airecon un motor simuladamente .
inoperativo hasta alcanzar la altura de P* - M
decision/MDA

4.7.4 Autorrotacion en IMC recuperada con potencia P* —* M*

SECCION 5

5. Uso de equipos opcionales P —
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Apéndice 3 al JAR-FCL. 2.240

Contenido para la habilitacion de tipo/entrenamiento/prueba de pericia y verificacion de competencia
para los helicopteros monomotores y multimotores monopiloto.

(Ver JAR-FCL 2.240 a 2.262)
(Ver apéndice 1 al JAR-FCL 2.160 y 2.165(a) (3))

1. Los simbolos que siguen significan:
P =Entrenado como piloto al mando para la emision de una habilitacién de tipo.

X =Si es posible, se usarian simuladores para este ejercicio, en otro caso debe usarse un avién excepto
cuando se indique otra cosa.

2. Lainstruccién practica se realizara, por lo menos, en un equipo de instruccion del nivel indicado como (P), o
puede realizarse en un equipo de nivel superior mostrado por medio de una flecha (—).

Se utilizan las siguientes abreviaturas para indicar el tipo de equipo de entrenamiento:

FS = Simulador de vuelo
FTD = Equipos de entrenamiento de vuelo
H = Helicdptero

3.2. Los elementos con asterisco (*) deberan ser volados en condiciones reales o simuladas de IMC
solo por aspirantes que quieran revalidar o renovar una IR o extender las atribuciones de tal
habilitacién a otro tipo.

3.2. Los procedimientos de vuelo instrumental (secciones 6) se realizaran solo por aspirantes que
quieran renovar o revalidar una IR o extender las atribuciones de esta habilitacion a otro tipo.

4. Cuando aparece la letra "M" en la columna de prueba de pericia/verificacion de competencia, se quiere
indicar que el ejercicio es obligatorio.

5. Se usara un simulador de vuelo para el entrenamiento practico si éste forma parte del curso aprobado
para habilitacion de tipo. Se tendran en cuenta las siguientes consideraciones cuando se solicite la
aprobacion de un curso:

(a) la calificacién del simulador de vuelo tal como se establece en el JAR-STD

(b) las calificaciones del instructor y examinador

(c) la capacidad de orientacion en linea del entrenamiento en simulador previsto para el curso; y
(d) las calificaciones y experiencia previa en linea del piloto en entrenamiento.

(e) la cantidad de experiencia en vuelo en linea supervisado adquirida después de la emision de una
nueva habilitacion de tipo.
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PRUEBA DE
) PERICIA/
ENTRENAMIENTO PRACTICO VERIFICACION
DE
COMPETENCIA
i Prueba .
.. Entrenado en: Iniciales Iniciales
Maniobras/Procedimientos instructor al {_©" elxaminador
terminar FS al terminar
('nCIUyendo MCC) FTD FS formacion H verificacion
SECCION 1
1 Preparacién y comprobaciones prevuelo
1.1 Inspeccién visual externa del helicéptero; situacion de M
cada elemento y objeto de la inspeccion
1.2 Inspeccion de cabina P M
1.3 Antes del arranque Procedimientos de arranque,
comprobacion de equipos radio y navegacion, p M
seleccidn y sintonizacién de frecuencias radio y -
navegacion
1.4 Rodaje/rodaje aéreo cumpliendo instrucciones ATC o P M
del instructor
1.5 Procedimientos antes del despegue P - M
SECCION 2
2. Despegue
2.1 Despegue (varios perfiles) P M
2.2 Despegue con viento cruzado (si es practicable P
2.3 Despegue con peso maximo al despegue (real o P
simulado)
2.4 Despegue con fallo simulado de motor
2.4.1 inmediatamente antes de alcanzar TDP o DPATO P M
2.4.2 Inmediatamente después de alcanzar TDP o p+ M*
DPATO
SECCION 3
3. Maniobras y Procedimientos de vuelo
3.1 Virajes ascendiendo y descendiendo a rumbos P N M
indicados
3.2 Virajes con 30° de inclinacion, de 180° a 360°,a
derecha e izquierda, por referencia exclusiva a los P - M
instrumentos, si esta equipado
SECCION 4
4. Autorrotaciones
4.1 Descenso en autorrotacion p* M=
4.2 Aterrizaje en autorrotacion o recuperacion con p M
potencia
SECCION 5
5. Aterrizajes
5.1 Aterrizajes P M
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5.1.1 Motor al aire o0 aterrizaje antes de un fallo simulado
de motor después de LDP o DPBL P M
5.1.2 Aterrizaje después de un falio simuiado de motor p M
después de LDP o DPBL
SECCION 6
6 Procedimientos de vuelo instrumental realizados en
IMC o IMC simulada
6.1 Despegue instrumental: se requiere transicion
inmediata a vuelo instrumental tras estar establecido en p+ M *
ascenso. Establecimiento en rutas de llegada y salida e
instrucciones ATC
6.2 Procedimientos de espera P* -
6.3 Aproximacion ILS hasta una altura de decisiéon CAT 1
6.3.1 manual, sin director de vuelo P* M*
6.3.2 manual, con director de vuelo P*
6.3.3.con piloto automatico acoplado P*
6.4.Aproximacion NDB o VOR/LOC hasta la altitud p* M *
minima de descenso (MDA/H)
6.5 Actualmente sin contenido
6.6 Procedimientos de aproximacién frustrada
6.6.1 Motor al airecon tras una aproximacion IL.S hasta p* M *
alcanzar la minima altura de decisién MDA/H
6.6.2 Otros procedimientos de aproximacion frustrada P
6.6.3 Motor al airecon un motor inoperativo P* M*
6.6.4 Autorrotacion en IMC recuperada con potencia P> M=
SECCION 7
Obligatorio
un minimo
7.Operacion normal y anormal de los siguientes sistemas gzlgcg%::d
y procedimientos: os de entre
7.1-7.16
inclusive
7.1 Motor P —
7.2 Aire acondicionado (calefaccion ventilacion) P -
7.3 Sistema Pitot/estatico P -~
7.4 Sistema de combustible P -
7.5 Sistema eléctrico P -
7.6 Sistema hidraulico -
7.7 Sistema de control de vuelo y compensacion —
7.8 Sistema anti y eliminacién de hielo P -
7.9 Piloto automatico/director de vuelo P —
7.10 Sistemas de aumento de la estabilidad P —
7.11 Radar meteoroldgico, radioaltimetro, transpondedor P —
7.12 Sistema de navegacion de area P -
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7.13 Sistema de tren de aterrizaje P - -

7.14 Control de fallo del rotor de cola (si es aplicable) P —

7.15 Pérdida del rotor de cola (si es aplicable X

7.16 Radio, equipos de navegacién instrumentos y p
sistema de gestién de vuelo

Seccion 8

8 Procedimientos anormales y de emergencia

8.1 Practicas de fuego, (incluida evacuacion si es M
aplicable)

8.2 Control y eliminacién del humo P - - M

8.3 Otros procedimientos de emergencia que contenidos P
en el manual de vuelo del helicoptero

8.4 Fallo de motor, parada y rearranque a altura de p
seguridad

SECCION 9

9. Uso de equipos opcionales P -
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Apéndice 4 al JAR-FCL 2.240

Autorizacién adicional a habilitaciones de tipo

altura de decision inferior a 60m/200ft (Cat II/1l)

A.

Instruccién adicional de conocimientos teéricos

para aproximaciones instrumentales por debajo de una

1.Requisitos especiales para la extension de una habilitacion de tipo para aproximaciones instrumentales por
debajo de una altura de decisién inferior a 60m/200ft.
2.Equipo, procedimientos y limitaciones.

Maniobras y procedimientos adicionales

ENTRENAMIENTO PRACTICO

PRUEBA DE
PERICIA/ |
VERIFICACION DE
COMPETENCIA

Maniobras/Procedimientos

Entrenado en: :jnifiales
e

Autorizacion adicional a una habilitacién de tipo para
aproximaciones instrumentales por debajo de una altura de
decision inferior a 60m/200ft. (Cat li/iHl)

Las maniobras y procedimientos que siguen se practicaran
con el propésito de obtener extensién de una habilitacion de
tipo para aproximaciones instrumentales por debajo de una
altura de decision inferior DH a 60m/200ft. Durante las
aproximaciones instrumentales y procedimientos de

aproximacion frustrada que siguen se usara todo el equipo |
necesario para la certificacion de tipo para aproximaciones |

instrumentales por debajo de una altura de decisién inferior
a 60m (200 ft)

1. Despegue abortado:
A minimos meteorolégicos de despegue

instructor

al terminar
FTD FS H la

formacion

Verif.
en

FS
H

Iniciales
detl
examinad
oral
terminar la
prueba/ver

ificacion

2. Aproximacion ILS por debajo de la altura de decision
usando sistema de guia de vuelo. Procedimientos
estandar de coordinacion de la tripulacién (reparto de
tareas, procedimientos de llamada,vigilancia mutua,
informacion y apoyo) seran observados particularmente

3. Motor al aire

Después de las aproximaciones indicadas en 2 alcanzando
la altura de decisidn. El entrenamiento de transicién también
incluird motor al aire debido al insuficiente (simulado)
alcanze visual en pista, cizalladura, desvio de la aeronave
mas de lo tolerable para una aproximacion con éxito y fallo
de los equipos de tierra 0 a bordo antes de alcanzar la altura
de decisién, ademas motor al aire con fallo del equipo de a
bordo. Se prestara especial atencion a los procedimientos
de motor al aire con guia de actitud de motor al aire
precalculada manual o automaticamente.

4. Aterrizajes

Con referencia visual establecida a la altura de decision
después de una aproximacion instrumental. Dependiendo
del sistema especifico de guia, se realizara un aterrizaje
automatico
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Apéndice 1 al JAR-FCL 2.245(b)(3)
Cruce de créditos de la verificacion de competencia para la revalidacion de habilitaciones de tipo
(Ver JAR-FCL 2.245(b)(3) y JAR-FCL 2.245(c))

Este apéndice incluye una lista de tipos de helicdpteros monomotor de pistén y anotaciones de licencia para
la revalidacion de las habilitaciones de tipo de acuerdo con el JAR-FCL 2.245(b)(3)

Fabricante Tipo de helicoptero y
anotacion en la licencia
Agusta-Bell
- SE pistén —lﬁell47
Bell Helicopters
- SE pistén {Bell47
Brantley
SE piston T BrantleyB2
Breda Nardi
SE piston J HU269
Enstrom
SE pistdén FNFZB
Hiller
SE piston [ UH12
Hughes/Schweitzer
SE piston J HU269
Westland
SE piston ] Bell47

Apéndice 1 al JAR-FCL 2.255

Contenido del curso previo aprobado para la obtenciéon de la primera habilitacion de tipo para
helicéoptero muitimotor

(Ver JAR-FCL 2.255(a)
(Ver apéndice 2 al JAR-FCL 2.055, parrafo 24)

1.El curso previo aprobado comprenderd las siguientes materias del curso de conocimientos tedricos para
CPL(H)

020 Conocimientos generales de la aeronave
- célula/sistemas/planta de potencia
- instrumentos/electronica

030 Performance y planificacion de vuelo
- peso y centrado
- performance

2 A la terminacion del curso el aspirante recibird un certificado de haberlo superado.
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Apéndice 1 del JAR-FCL 2.261(a)

Requisitos de ensefanza de conocimientos tedricos para la prueba de pericia/verificacion de
competencia para habilitaciones de tipo

(Ver JAR-FCL 2.261(a))

1. Laensefanza de conocimientos tedricos sera realizada por un instructor autorizado titular de una habilitacion
de tipo adecuada o cualquier instructor que tenga experiencia apropiada en aviacion y conocimiento de la
aeronave de que se trate, e.g. ingeniero de vuelo, ingeniero de mantenimiento, oficial de operaciones en
vuelo.

2. La ensenanza de conocimientos tedricos cubrira el programa fijado por la Autoridad, apropiado al tipo de
helicoptero de que se trate. Dependiendo del equipo y sistemas instalados la instruccién incluird, sin que este
limitada a ello, los siguientes elementos:

(a) Estructura del helicéptero, transmision, rotor y equipamiento, operacion normal y anormal de los
sistemas.
- Dimensiones
- Motor incluyendo la APU, rotores y transmisiones
- Sistema de combustible
- Aire acondicionado
- Proteccion contra el hielo, limpiaparabrisas y repelentes de lluvia
- Sistema hidraulico
- Tren de aterrizaje
- Controles de vuelo, aumento de la estabilidad y sistemas de piloto automatico
- Suministro de potencia eléctrica
- Instrumentos de vuelo, comunicacion, radar y equipo de navegacion
- Cabina de vuelo, cabina de pasajeros y compartimento de carga
- Equipo de emergencia

(b) Limitaciones
- Limitaciones generales, de acuerdo con el manual de vuelo del helicéptero
- Lista de equipo minimo

(c) Performance, planificacién y contro! del vuelo
- Performance
- Planificacién de vuelo

(d) Cargay centrado y servicio en tierra
- Carga y centrado
- Servicio en tierra

(e) Procedimientos de emergencia
(f) Requisitos especiales para los helicépteros con EFIS
(g) Equipo opcional
3. Para la emision inicial de una habilitacion de tipo para helicopteros multipiloto, el examen escrito
comprendera normalmente cien preguntas de respuesta multiple distribuidas apropiadamente entre las
materias principales del programa. Se supera la prueba alcanzando el 75% de aciertos en cada uno de las
materias del programa.

4. Para la emisién inicial de una habilitacién de tipo para helicépteros monopiloto el nimero de preguntas del
examen escrito dependera de la complejidad del helicoptero. La marca a superar sera del 75%.

5. Para las verificaciones de competencia de helicopteros multipiloto y muitimotores monopiloto, los
conocimientos tedricos se verificaran mediante un cuestionario de respuesta muiltiple u otro método
adecuado.
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