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canteras, éstas deberan contar con las autorizaciones pertinentes. Asi mis-
mo, la apertura de nuevas canteras debera contar con la autorizacion
del 6rgano competente del Gobierno de Canarias.

— Debido al previsible aumento del trafico rodado durante la ejecucion
de las obras de defensa y relleno, se recomienda que se establezca un
Plan de gestion viaria que contemple las rutas de acceso de los camiones
de obra, el nimero maximo previsto de viajes diarios y la franja horaria
de circulacién. Asi mismo, se prevendran los efectos derivados de la emi-
sion de particulas a la atmoésfera durante el transporte mediante la uti-
lizacion de toldos en caso de transporte de material pulverulento seco.

— La planta de machaqueo prevista, asi como cualquier otra instalacion
capaz de producir altos niveles de ruido o de polvo, se instalard lo mas
lejos posible de zonas habitadas. En todo caso, deberan cumplir con la
normativa vigente en la materia.

— Se elaborard un plan de vigilancia ambiental mediante el cual se
controlen los efectos causados por la actuaciéon. Con este objeto, ademas
de los controles pertinentes sobre las actividades de la obra (ruidos, ver-
tidos sélidos, emisiones a la atmoésfera, etc.), se vigilara la calidad de las
aguas mientras duren las obras, en especial los parametros relacionados
con la transparencia (turbidez, s6lidos en suspension y disco de Secchi).
A estos efectos se situaran al menos cuatro estaciones de muestreo para-
lelas a costa, a unos 150 o 200 metros de ésta; una frente a la futura
defensa de cierre de la explanada, otra a unos 500 metros al sur de ésta
y las otras dos a unos 300 y 800 metros respectivamente al norte de la
primera, en la proyeccion del sebadal de San Andrés. Para evaluar los
resultados y minimizar las variaciones naturales de las masas de agua,
se situara una quinta estacion de referencia en una zona préxima, pero
suficientemente alejada de la influencia de la actuaciéon. En todas las esta-
ciones de muestreo se tomaran muestras a tres profundidades: superficie,
medio y fondo.

— Si la presente actuacion fuese simultanea con la ejecucion del pro-
yecto Tercera fase de defensa del ensanche de la explanada de la darsena
de pesca del puerto de Santa Cruz de Tenerife (BOE de 19 de noviembre
de 2002), el plan de vigilancia a medio plazo indicado en la Resolucion
de la Secretaria General de Medio Ambiente del proyecto precitado, y
a la vista de los resultados que hasta el momento se hubiesen obtenido
del programa de vigilancia ambiental del presente proyecto, debera incluir
los efectos acumulativos que pudieran derivarse de esta obra.

— La documentacion solicitada en esta Resolucion (Plan de gestion
viaria y Plan de vigilancia ambiental) debera ser remitida por la Autoridad
Portuaria de Santa Cruz de Tenerife a la Direccion General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental.

Madrid, 9 de enero de 2004.—El Secretario General, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXO

Consultas realizadas

A continuacion se resume el contenido de las contestaciones recibidas
alas consultas realizadas por la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental:

La Direccion General de Costas considera que las obras propuestas
no tendran impactos sobre las playas del entorno por lo que no tiene
objeciones al proyecto.

La Direccién General de Calidad Ambiental del Gobierno de Canarias
hace constar que la actuacion proyectada estda incluida en el anejo I de
la Ley canaria 11/1990, concretamente en el punto 30 «Diques y playas
artificiales». En este sentido, indica las cuestiones que debera contemplar
el estudio de impacto ambiental correspondiente. Por ultimo, realiza algu-
nas consideraciones sobre la memoria resumen, entre las cuales cabe des-
tacar las relativas a los impactos acumulativos con otros proyectos, la
cercania del Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) «sebadal de San
Andrés» y las actividades que pudieran situarse en la explanada proyectada,
que pudieran no ser compatibles con el mencionado LIC.

La Viceconsejeria de Pesca del Gobierno de Canarias recomienda rea-
lizar estudios sobre la hidrodinamica de la zona y sobre la poblacion del
sebadal (Cymodocea nodosa). Por ultimo, indica que se tengan en cuenta
los posibles impactos sobre el sector pesquero y, en su caso, las medidas
correctoras apropiadas.

El Cabildo Insular de Tenerife ha redactado un informe en el que sugiere
que se tengan en cuenta una serie de consideraciones a la hora de decidir
si el proyecto debe ser sometido al procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental y, en su caso, los aspectos que deberia contemplar el corres-
pondiente estudio de impacto ambiental. Las consideraciones a tener en
cuenta en este proyecto, segin el anejo III de la Ley 6/2001, se refieren

al tamano, con una superficie de 140.000 metros cuadrados y a la cercania
del LIC «sebadal de San Andrés» situado a tan solo 200 metros en su
punto mas préximo ubicacién ya que limita con el LIC «Sebadal de San
Andrés». El estudio de impacto ambiental correspondiente, deberia abordar
un estudio de dindamica litoral y marina que permita la estimacion de
las repercusiones del vertido de materiales de relleno sobre la flora y
fauna del LIC citado, el origen y transporte de dichos materiales, la calidad
atmosférica en funciéon de los niveles esperados de ruido, polvo y gases,
las implicaciones paisajisticas y las necesidades hidricas, asi como la reper-
cusion sobre los usos tradicionales de la zona. También se sefiala que
se tengan en cuenta los impactos que se hayan reconocido o se estén
detectado como consecuencia de la aplicacion de los planes de vigilancia
ambiental correspondientes y que se incluyan las medidas correctoras
pertinentes.

El Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife remite un informe ela-
borado por la Direccién Técnica de Politicas Territoriales en el que se
indica que las obras proyectadas no se encuentran amparadas por el Plan
Especial del Puerto vigente, ya que se trata de terrenos ganados al mar.
Por otra parte, senala que, entre otros documentos, se encuentra en tra-
mitacion la Modificacion del Plan Especial del Puerto.

La Asociacion Tinerfefia de Amigos de la Naturaleza (ATAN) considera
que se esta eludiendo la aplicacién correcta de la normativa por cuanto
se estd ante la continuaciéon de un proyecto ya iniciado, no previsto en
el plan de usos del puerto ni en el plan especial. Asi mismo entiende
que este proyecto deberia haberse sometido al procedimiento de evaluacion
ambiental tanto por afectar a un Lugar de Importancia Comunitaria como
por estar incluido en la Ley canaria 11/1990, de 13 de julio.
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RESOLUCION de 13 de enero de 2004, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el proyecto de construccion
de la <Ronda exterior sur de Valladolid», de la Direccion
General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo,
y su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacién o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

El proyecto de construccion de la «Ronda exterior sur de Valladolid»
se encuentra comprendido en el apartado a del grupo 6 del anexo I de
la Ley 6/2001 antes referida, por lo que de acuerdo con lo dispuesto en
su articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remitio, con fecha 5 de diciembre de 2001, a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la memoria-resumen del proyecto de
construccion con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impac-
to ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacién Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 4 de abril de 2002
la Direcciéon General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio traslado a
la Direccién General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras sometié conjuntamente el proyecto de construccion y el estudio de
impacto ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio
en el Boletin Oficial del Estado de 16 de enero de 2003, en el Boletin
Oficial de la Provincia de Valladolid de 30 de enero de 2003; y en el diario
El Norte de Castilla de 17 de enero de 2003.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 13 de mayo
de 2003, la Direccion General de Carreteras remiti6 a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el proyecto de construccion, estudio de impacto ambiental del mismo
y resultado de la informacién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto de construccion.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.
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Un resumen del resultado del tramite de informacion publica se acom-
pana como anexo IV.

Con posterioridad a la informacién publica, en octubre de 2003 la
Direccién General de Carreteras remitié a la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, a solicitud de ésta, un informe titulado «Docu-
mentacion adicional al Estudio de Impacto Ambiental de la Ronda Exterior
Sur de Valladolid» en el que se proponen zonas de ubicacion para vertederos
e instalaciones auxiliares de obra.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el articulo 5 del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, en el articulo 9.4e) del Real
Decreto 1415/2000 de 21 de julio, modificado por el Real Decreto 376/2001,
de 6 de abril, y por los articulos 4.1, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion,
aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, a la vista
del informe emitido por la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién
Ambiental de este Ministerio de fecha 13 de enero de 2004, formula, Gni-
camente a los efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto
ambiental sobre el proyecto de construccion de la «<Ronda exterior sur
de Valladolid».

Declaracion de impacto ambiental

La presente declaracion de impacto ambiental se refiere al proyecto
de la ronda exterior sur de Valladolid.

Quedan excluidas de la declaracion, por no estar analizadas en el estu-
dio de impacto ambiental, las zonas de préstamos que no coincidan con
canteras abandonadas con planes de restauraciéon aprobados y los caminos
de acceso a las obras que requieran evaluaciéon de impacto ambiental de
acuerdo con la normativa vigente.

Examinada la documentacién contenida en el expediente: proyecto de
construccion, estudio de impacto ambiental y resultado de la informacion
publica, y completado el andlisis ambiental con la visita a la zona de pro-
yecto, se considera que, entre las alternativas contempladas en el estudio
informativo, la que menos efectos negativos produce sobre el medio ambien-
te es la alternativa definida como: «alternativa deprimida»

En consecuencia, para la realizacion de la alternativa mencionada en
el parrafo anterior, tanto en el proyecto de construccion que la desarrolla
como en las fases de construccion y explotacion de la carretera se deberan
observar las recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras
contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan
a la presente declaracion, y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuacién ambiental del proyecto.—La alternativa anterior debera
adaptarse en el proyecto de construccion, siempre que sea técnicamente
viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 Los caballones 1y 2 previstos en el proyecto (pp.kk. 3,100-3,450),
ademas de cumplir el objetivo previsto en el proyecto se deberan disenar
y acondicionar también para aislar del ruido y ocultar visualmente la
ronda de edificaciones colindantes, existentes (margen izquierda) o pre-
vistos. En su caso, en su diseio se tendra en cuenta lo establecido en
la condicién 1.5.

1.2 Con objeto de disminuir la ocupaciéon de terreno y la afecciéon
a la vegetacion arbdrea y a zonas urbanizadas o edificaciones aisladas,
se dispondran muros en sustitucion de los desmontes en las zonas que
figuran a continuacion. Estos muros se proyectaran tanto en altura como
en longitud en estos tramos de forma que se consigan los objetivos que
se indican:

Pp.kk. 3,300-3,450, margen izquierda, para disminuir la afeccién al con-
junto de edificaciones e instalaciones situadas fuera de la zona de dominio
publico de la carretera.

Pp.kk. 3,750-4,000, ambas margenes, para proteger las instalaciones
escolares y afectar 1o menos posible al pinar situado junto a las mismas.

Pp.kk. 4,420-4,560, ambas margenes, para disminuir la afecciéon a la
vegetacion arborea de esta zona.

Pp.kk. 4,850-5,340, ambas margenes, para disminuir la afeccion a las
edificaciones en esta zona urbanizada o urbanizable. La necesidad y disefio
de los muros dependera de la distancia del borde de la explanacién a
las edificaciones existentes o previstas en el planeamiento.

Pp.kk. 5,450-5,900, igual que en el tramo anterior, aunque en éste la
distancia a las edificaciones es en general mayor y la profundidad de
la trinchera menor.

El disefio de los muros (inclinaciéon, materiales, colores, textura, posi-
bilidades de revegetacion,...) se realizara con criterios estéticos y paisa-
jisticos teniendo en cuenta el medio urbano o periurbano por el que dis-
curre la ronda y los objetivos de proteccion descritos.

1.3 Dada la naturaleza de corredor biolégico (presencia de agua y
vegetacion) que tienen las acequias de Arcas Reales y en mayor medida
la de Valladolid, se construiran pasos de las mismas sobre la ronda, en
los que ademas de los acueductos previstos en el proyecto para canalizar
las aguas se dé continuidad al medio natural a ambos lados de la carretera.
Para ello, los pasos tendran una anchura minima de 15 m el primero
y de 30 m el segundo y serviran para el paso de las personas y la fauna.
Se aportara la profundidad de tierra necesaria para el crecimiento de
vegetacion arborea y se dispondran pantallas de madera en sus margenes.

1.4 En el tramo de la ronda comprendido entre la linea férrea Madrid-
Iran (p.k. 4,850) y el cruce con la CL-610 (p.k. 5,400), que discurre en
trinchera y por una zona densamente urbanizada, se facilitard la permea-
bilidad territorial, proyectando al menos un paso superior con aceras para
peatones.

En los tramos comprendidos entre la CL-610 (p.k. 5,400) y la Canada
de Puente Duero (p.k. 5,900), y entre la CN-620 (p.k. 8,240) y la autovia
de Castilla, final del trazado (p.k. 9,000), se mantendran los contactos
necesarios con los ayuntamientos afectados para garantizar la permea-
bilidad transversal de la ronda acorde con el desarrollo de la urbanizaciéon
y los usos del suelo previstos a ambos lados de ésta.

1.5 En el tramo comprendido entre la carretera CL-610 (p.k. 5,400)
y la Canada de Puente Duero (p.k. 5,900), se dispondran caballones de
tierra en ambas margenes en las zonas que sea necesario para disminuir
las afecciones por ruido y ocultar visualmente la ronda de las edificaciones
cercanas. Con el mismo objetivo, aunque la ronda discurra a mayor pro-
fundidad, se analizara su necesidad en el tramo entre la CL-610 (p.k. 5,400)
y la Canada de Puente Duero (p.k. 5,900). La altura maxima de los caba-
llones serda de 2-3 m y tendra una pendiente suave en la parte exterior
de la carretera (maximo de 5H:1V). Los caballones se revegetaran y plan-
taran para su integracion paisajistica y podran ser compatibles con las
pantallas acusticas, si éstas fuesen necesarias.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion.

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacién de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

En el entorno de las zonas con vegetacion singular: cauces de rios,
acequias, pinares; y en las zonas con edificacion, se realizara un jalo-
namiento especial, con malla metalica anclada, marcando los puntos y
arboles a respetar y proteger. Estas zonas son las siguientes:

Pinar de la margen izquierda, pp.kk. 3,780-3,980.

Vegetacion proxima a la acequia de Valladolid, ambas margenes,
pp-kk. 4,440-4,600.

Vegetaciéon de ribera del rio Pisuerga, ambas maéargenes,
pp-Kkk. 7,440-7,520.

Zona urbanizada en la margen derecha, pp.kk. 4,860-5,900.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon
en los procesos de restauraciéon. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza o en zonas proximas a la misma, en montones
de altura no superior a los 2 metros con objeto de facilitar su aireacién
y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal,
se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus propie-
dades: en ningin caso se mantendran los montones acopiados mas de
cuatro meses, nunca mas de uno si es verano; transcurrido ese tiempo
limite se debera proceder a su riego, combinandolo con la meteorologia
esperable en la zona, su abonado y siembra.

2.3 Durante la construccién de la obra se prestara especial atencién
a las actividades potencialmente méas peligrosas en cuanto a riesgo de
incendios, como los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso, se inclui-
ran dispositivos de extincion a pie de obra. Para reducir el riesgo de
incendio durante la explotacion, se seleccionaran para la revegetacion
de los taludes especies autoctonas de baja inflamabilidad que dificulten
el inicio y la propagacion del fuego. Especies apropiadas son: la encina,
el majuelo, el durillo y la adelfa en toda la zona intermedia y el sauce, el
fresno, el majuelo, el satco y el serbal en los entornos del cauce del rio
Pisuerga y las acequias de las Arcas Reales y de Valladolid.

2.4 Con objeto de salvaguardar la vegetacién de ribera del rio Pisuerga,
atravesado por la traza entre los pp.kk. 7,480 al 7,650, los estribos se
situaran a una distancia minima de 5 metros de la vegetacién de ribera,
sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicién 3.1. Durante
la construccion de estas estructuras se producira la minima afecciéon a
la vegetacion de ribera que en ningin caso superara la anchura de la
propia estructura.
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2.5 Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes.

3. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas.—Para
preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de contaminacion
y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras como en la
fase de explotacion, se estableceran, si es posible en coordinaciéon con
la Confederacion Hidrografica del Duero, de acuerdo con sus competencias,
las siguientes medidas:

3.1 El disefno del viaducto sobre el cauce del rio Pisuerga se realizara
de forma que las pilas queden al menos a 5 metros a cada lado del cauce,
de acuerdo con la zona de servidumbre que establece la Ley 29/1985 de
Aguas y sin perjuicio de lo establecido en la condiciéon 2 de proteccion
de la vegetacion de ribera. No se colocaran las pilas en el interior del
cauce.

3.2 En toda la zona con riesgo de inundacion que soporta el tramo
atrincherado de la ronda se debera realizar, en consulta con la Confe-
deracion Hidrografica del Duero, un anélisis de los caudales de escorrentia,
disefiando los drenajes transversales y sobre todo longitudinales de la
misma de forma que se evite el efecto de inundacién sobre la infraes-
tructura, con especial atencién al caso del arroyo Espanta.

3.3 El proyecto debera analizar la posible afeccion a los pozos cer-
canos, tanto en lo relativo a la cantidad como con la calidad de los recursos
hidricos, estableciendo, en su caso, las oportunas reposiciones que garan-
ticen los actuales niveles de extraccion.

3.4 Las aguas residuales generadas en las zonas de instalaciones, par-
ques de maquinaria y las procedentes de la excavacion de los estribos
y pilas de los viaductos se derivardn y someterdn a un sistema de desbaste
y decantacion de sélidos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas
procedentes de las balsas para evitar el impacto derivado de posibles ver-
tidos contaminantes sobre los cursos de agua o sobre el terreno. Estas
aguas s6lo podran ser vertidas a los cursos de agua o al terreno si no
sobrepasan los valores establecidos por la legislacion vigente relativa a
vertidos y requeriran la correspondiente autorizaciéon de la Confederacion
Hidrografica del Duero. Los valores limite de los parametros se fijaran
de acuerdo con el anexo III del Real Decreto 927/1988, por el que se
aprueba el Reglamento de la Administracion Publica del Agua y de la
Planificaciéon Hidrolégica y con el Real Decreto 734/1988 por el que se
establecen normas de calidad de las aguas de bafo.

3.5 El proyecto de construcciéon incluird una cdmaras o balsas de
retencion, decantacion y desengrasado para las aguas que durante la fase
de explotacién de la ronda recojan el drenaje longitudinal de la carretera,
una en cada margen del rio Pisuerga. Estos elementos deberan ser capaces
asimismo de retener un vertido téxico en caso de producirse un accidente
en la carretera, evitando la contaminacion del cauce del mencionado rio.

3.6 En ningun caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc., procedentes de la fase de obras, se verteran directamente
al terreno o a los cursos de agua. Los productos residuales se gestionaran
de acuerdo con la normativa aplicable.

3.7 Durante las obras se colocaran barreras de retencion de sedi-
mentos, balsas de decantacion, zanjas de infiltracion u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras al cauce del rio Pisuerga,
garantizando que la colocacion de estos sistemas no suponga la alteracion
de los valores ambientales que se pretenden proteger, asi como su posterior
retirada una vez finalizada su funcion.

3.8 No se realizaran pasos provisionales de obra sobre el rio Pisuerga.

4. Protecciéon de la fauna.—Con el fin de proteger a la fauna del entorno
de la nueva infraestructura y minimizar su efecto barrera, se adoptaran
las siguientes medidas:

4.1 Se adecuara el diseno de la obra de drenaje transversal del
p.k. 6,794 para permitir el paso de vertebrados terrestres silvestres a través
de ella y reducir su mortalidad, sin que por ello pierda su funcionalidad
original. Para ello, se dimensionard con tubos de al menos 2,50 metros
de diametro, se protegera contra la erosiéon, mediante soleras, las salidas
del drenaje; se dimensionara para permitir la instalacién de una pequena
pasarela lateral interna; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso.
Como material de construccién de las obras de drenaje transversal no
se utilizaran chapas metdlicas onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequenos vertebrados.

4.2 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando,
especialmente en areas préximas a los enlaces estructuras que permitan
el escape de los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada.

5. Proteccion atmosférica.

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la via pudiera producir sobre las urbanizaciones, edificacién
dispersa y vegetacion existente a lo largo del trazado, asi como los danos
que pudiera provocar sobre los cultivos situados en las proximidades de
la actuacion, se efectuaran riegos periddicos de todos los caminos de acceso
a obra, a instalaciones auxiliares, a parques de maquinaria, a zonas de
préstamos y a vertederos. La periodicidad de los riegos se adaptard a
las caracteristicas del suelo y de la climatologia, para mantener perma-
nentemente hiumedos los caminos utilizados.

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se trans-
portaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido y las vibraciones.—El proyecto de cons-
truccion incluird un estudio acustico, que debera concluir con la prediccion
de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion que, de acuerdo
con los objetivos de calidad establecidos en este apartado, se traduciran
en los correspondientes mapas de ruido. Dicho estudio considerara todo
el trazado.

Ademas de lo establecido en la condicién 1.5 al respecto, el estudio
acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas de proteccion
para alcanzar los objetivos de calidad sefialados en la presente condicion.
El diseiio de dichas medidas considerard su adecuacion estética e inte-
gracion paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida ttil seran los siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (las 24 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (las 24 horas) menor que 55 dB (A).

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direccién General de Carreteras enviara una copia del citado
estudio acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayun-
tamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado
por éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes de proteccion,
tales como una reordenacion de la urbanizacion y edificacion, el empleo
alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se con-
sidera mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

Si en los enlaces inicial con la CL-601 (p.k. 2,000), con la N-601
(p.k. 3,500) y final con la autovia de Castilla (p.k. 9,000), el ruido de
fondo inicial supera los limites de inmisiéon definidos como objetivos de
calidad, se podran superar hasta en 3 dB(A) los niveles de ruido del estado
acustico inicial.

No podran realizarse obras de ningun tipo entre las veintidés y las
ocho horas, en toda la traza, pudiéndose variar estos horarios, para ser
mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales al respecto.

En caso de adoptarse medidas de protecciéon contra el ruido, éstas
deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, espe-
cificindose en cada caso la disminucion prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de protecciéon quedaran instaladas previamente
ala emision del acta de recepcién de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporard campanas de mediciones, no s6lo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmisiéon previstos estén
préximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.
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De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.
7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.

7.1 En coordinacién con la Consejeria de Educaciéon y Cultura de
la Junta de Castilla y Le6n mediante la Direccién General de Patrimonio
y Promocién Cultural se realizara una prospeccion arqueoldgica y paleon-
tolégica de la franja de ocupacion del trazado y de las superficies destinadas
a acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acce-
so a las obras. Estos trabajos se desarrollaran de forma previa al inicio
de las obras. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de
trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada
proteccion del patrimonio arqueolégico y paleontolégico. Ademas, se incor-
porara un programa de actuaciéon compatible con el plan de obra, redactado
en coordinacién con la citada Consejeria, en el que se consideren las ini-
ciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueo-
l6gico no inventariado. Dicho programa incluira el seguimiento a pie de
obra por un arquedlogo de los trabajos que puedan afectar al patrimonio
cultural y, en su caso, la realizacion de las prospecciones arqueolégicas
complementarias debidas a la ocupaciéon de nuevas zonas no previstas.

En los citados trabajos y prospecciones se prestara especial atencion
al entorno préximo a Argales, pp.kk. 4,300 al 4,500, donde se pueden
hallar restos de las conducciones de agua de las Arcas Reales, declaradas
Bien de Interés Cultural (BIC), y al Cerro de San Cristébal en cuanto
a restos paleontolégicos, al inicio del trazado.

7.2 El proyecto de construccion recogera la reposicion de las vias
pecuarias afectadas: Vereda de Madrid (p.k. 3,000), Cordel de Merinas
(p.k.4,178), Canada Real de Merinas (p.k. 5,905) y Cordel de Simancas
(p.k. 7,257). Dicha reposicién, con base en la Ley 3/95 de Vias Pecuarias,
se hara de acuerdo con las instrucciones del organismo competente de
la Comunidad Auténoma de Castilla y Le6n, mediante su correspondiente
expediente, garantizando el mantenimiento de sus caracteristicas y la con-
tinuidad del transito ganadero y de su itinerario, asi como los demads
usos compatibles y complementarios de aquel.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes.—Durante las fases de construccion y explotacion
de la nueva infraestructura se asegurard, mediante la aplicacion de las
medidas oportunas, al menos el nivel actual de permeabilidad transversal
del territorio, teniendo en cuenta lo establecido en la condicién 1.4. Todo
desvio, sea provisional o permanente, se sefalizard adecuadamente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizarda manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorridos
y la ocupacion de terrenos que conlleva dicha reposicion.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxilia-
res.—Las zonas para vertido de las tierras sobrantes de la excavacion y
de instalaciones de obra seran las que se contemplan en la «Documentacion
adicional al estudio de impacto ambiental» remitida por la Direcciéon Gene-
ral de Carreteras.

En relacion con la ubicacion de los vertederos, la primera opcién sera
la situada en la base del cerro San Cristobal, donde existen zonas dete-
rioradas y algin hueco de excavacion. Podra utilizarse como vertedero
permanente o provisional para su utilizacién en otras zonas de la obra
0 en otras obras. Si la ubicacién anterior se demostrase que no es viable,
la segunda opcion son los huecos de graveras en explotacion existentes
en las proximidades de Laguna de Duero, los mas proximos a la obra
de los que figuran en el documento mencionado. En este caso seria nece-
sario el informe favorable de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta
de Castilla y Leén y que se contemplase la restauracion ambiental de
estos huecos.

En cuanto a zonas de instalaciones, de las dos ubicaciones que figuran
en el documento, se utilizara preferentemente la situada en las proxi-
midades del camino de las Berzosas (p.k. 6,5600).

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién aprobados.

El proyecto de construccion incluird en su documento de planos, y
por tanto con caracter contractual, la localizacién de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares.

10. Defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e integracion
paisajistica de la obra.—Se elaborara un proyecto de medidas de defensa
contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de
la obra, con el grado de detalle necesario para su contratacién y ejecucion
conjunta con el resto de las obras. En el proyecto se plantearan las pro-
puestas de actuacion y restauracion de la totalidad de elementos direc-
tamente asociados a la obra, tales como enlaces, taludes en desmonte

y terraplén, paso sobre el rio Pisuerga, cruces de acequias, obras de fabrica,
etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracion de otros elementos
asociados indirectamente, caso de areas de préstamos y vertederos, cami-
nos de obra y zona de instalaciones auxiliares. Se debera prestar especial
atencion a los taludes con mayor pendiente de la zona atrincherada, a
los caballones de tierra a los que se hace referencia en las condiciones
1.1y 1.5 y al disefo y tratamiento de los muros en sustitucion de taludes
en desmonte a que se hace referencia en la condicion 1.2.

El proyecto definird las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizacion en funcién de implicaciones paisajisticas
y la disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se disenardn con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exéticas, en especial de aquellas
de caracter invasor, y se introduciran especies autéctonas de baja infla-
mabilidad que dificulten el inicio y la propagacion del fuego, tal y como
senala la condicion 2.3. Se verificara que todas las especies propuestas
se encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Como medida obligatoria y preceptiva se contemplara la reposicion
de marras en los tres primeros afios después de la plantacion, para asegurar
los objetivos del capitulo.

Los taludes se disenaran en funcién de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. Sin perjuicio de lo establecido en la con-
dicion 1.2, la morfologia resultante para taludes de desmonte en tierra
sera preferentemente, siempre que sea técnicamente viable, de 3H:2V, con
objeto de evitar atrincheramientos y favorecer la revegetacion. En el tramo
de la traza que discurre en trinchera, pp.kk. 3,400 al 6,000, y atendiendo
ala naturaleza arcillosa de los materiales, se podra llegar hasta morfologias
de 1H:1V en los taludes de los desmontes. Taludes mas inclinados se podran
justificar desde el punto de vista ambiental solamente si los impactos
producidos por la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos
no compensasen las ventajas de éstos.

En todo caso se llevara a cabo la restauracion morfologica hacia formas
suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condiciéon 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente, que a estos efectos tendran que venir convenientemente especi-
ficados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.

11. Seguimiento y vigilancia.—Previo al inicio de la fase de obras,
se redactard y ejecutara un programa de vigilancia ambiental para el segui-
miento y control de los impactos; de la eficacia de las medidas protectoras
y correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental; y para la
propuesta de nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos
son superiores a los previstos o insuficientes las medidas correctoras ini-
cialmente propuestas. El programa de vigilancia ambiental contemplara
las fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallindose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal
técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevenciéon y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucion del pro-
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grama de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos perio-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondrd, en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacién
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direccién de obra, con indicaciéon expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados. Dicho
plan serd un documento especifico para la ejecuciéon de la obra donde
se incluirdn todas las medidas a aplicar para evitar impactos derivados
de la gestion de las obras, diferente del manual de procedimientos que
disponga la empresa constructora en virtud de su certificacion ambiental.

b) Informe paralelo al acta de comprobaciéon del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas, correctoras exigidas en el condicionado de la
presente declaracion, asi como las nuevas medidas adoptadas.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcién de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
el condicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas
adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Niveles sonoros durante en la fase de explotacion que se traduciran
en los correspondientes mapas de ruido.

Conservacion de las plantaciones realizadas para integrar la ronda
y evitar la erosion en taludes y desmontes.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento o explotaciéon de la ronda.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

12. Documentacion adicional.—La Direccion General de Carreteras
remitira a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes
de la aprobacion del proyecto de construccién, un escrito certificando
la incorporaciéon al mismo de los documentos y prescripciones que esta
declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su con-
tenido y conclusiones, asi como los siguientes informes y documentos:

Medidas relativas a la adecuaciéon ambiental del proyecto, a que se
refiere la condicion 1.

Medidas relativas a la proteccién y conservacion de los suelos y la
vegetacion a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeo-
16gico a que se refiere la condicion 3.

Medidas relativas a la protecciéon de la fauna a que se refiere la con-
dici6n 4.

Estudio de prevision de ruido y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 6.

Informe final del expediente de reposicion de las Vias Pecuarias afec-
tadas, a que se refiere la condicion 7.2.

Emplazamiento de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares,
¥, en su caso, estudio especifico de nuevos emplazamientos con cartografia
de zonas de exclusion, a que se refiere la condicion 9.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicién 10.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicion 11.

13. Definiciéon contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras.—Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas
en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente decla-
racion de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran
en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y pre-
supuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacién significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa deprimida, desarro-
llada en el proyecto de construccién, en su disefio en planta, alzado u
otros elementos, debera ser notificada a la Direcciéon General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
aportando la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modi-
ficacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Castilla
y Leén.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 13 de enero de 2004.—El Secretario general, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacion de consultados Rrees(ggie;zs

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio

de Medio Ambiente ......... ..o -
Confederacion Hidrografica del Duero. Ministerio de Medio

Ambiente ... —
Direcciéon General de Desarrollo Rural. Consejeria de Agricul-

tura y Ganaderia de la Junta de Castillay Leén ............... X
Direccion General de Patrimonio y Promocion Cultural. Consejeria

de Educacion y Cultura de la Junta de Castillay Leén ....... X
Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente de la

Junta de CastillayLedn ..........ccooooiiiiiiiiiiiiiiiiiii. X
Ayuntamiento de Valladolid ...................cooiiiiiiiii X
Ayuntamiento de Arroyo de la Encomienda ...................... -

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y Le6n
mediante la Direccion General de Patrimonio y Promocién Cultural con-
sidera la necesidad de realizar un seguimiento arqueolégico durante el
movimiento de tierras, detallando como sectores mas sensibles: el proximo
a Argales, donde se pueden hallar restos de las conducciones de agua
de las Arcas Reales, declaradas bien de interés cultural (BIC), y el Cerro
de San Cristébal en cuanto a restos paleontolégicos.

La Consejeria de Agricultura y Ganaderia de la Junta de Castilla y
Le6n mediante la Direccion General de Desarrollo Rural considera que
no hay incidencia alguna sobre areas de su competencia, debiendo man-
tenerse los caminos de acceso a las fincas agricolas y dar continuidad
alos canales de riego.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n median-
te la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental considera los
siguientes aspectos ambientales:

Dado el marcado caracter urbano del trazado, se incluira un exhaustivo
estudio de la contaminacion acustica sobre las zonas urbanizadas y urba-
nizables de uso residencial, con propuesta de medidas correctoras.
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Se pondra especial atencion en el paso sobre el rio Pisuerga, contem-
plando las medidas correctoras suficientes, asi como a los otros cursos
de agua, Acequia de las Arcas Reales y Arroyo Espanta.

El trazado afecta a cuatro vias pecuarias: Vereda de Madrid, Cordel
de Merinas, Canada Real de Merinas y Cordel de Simancas, por lo que
se deberan proponer soluciones para su continuidad y solicitar los opor-
tunos expedientes de ocupacion.

Se deberia contemplar la comunicacion entre la Cafiada Real de Merinas
y la ronda exterior proyectada, ya que en el vivero forestal se encuentra
ubicado el centro provincial de mando del operativo de incendios forestales
de la provincia de Valladolid, y como via de emergencia para evacuaciéon
del Pinar de Antequera, sitio de uso publico con gran afluencia. En caso
de no proceder ésta, se deberia conectar la citada canada con la C-610.

El Ayuntamiento de Valladolid considera los siguientes aspectos:

Se ha de tener en cuenta el decreto que aprueba las Directrices de
Ordenacion del Territorio de Aambito subregional de Valladolid y su entorno,
ya que se afectan suelos con categoria de: Corredores verdes y sistema
subregional de parques, ASVE Riberas del Pisuerga y Espacios arbolados;
suelos que han de tener un tipo de prevencion segun los articulos 8, 9
y siguientes del citado documento.

Analisis del impacto sonoro sobre aquellas zonas urbanizables como
Covaresa, Villas Sur y centros escolares, presentando medidas que atenien
dichos impactos.

Existencia de la red de canales y acequias de la zona sur de Valladolid
como corredores verdes.

Analisis pormenorizado de la topografia de la via en el tramo en con-
tacto con el Plan Parcial Covaresa y la zona de usos educativos en suelo
rustico.

ANEXO II

Descripcion del proyecto de construccion

El documento se redacta en cumplimiento de la correspondiente Orden
de Estudio de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento
y desarrolla a nivel de proyecto de construccion el trazado de la Ronda
Exterior Sur de Valladolid, entre la carretera N-601 y la Autovia de Castilla,
cruzando las carreteras de Arcas Reales, Medina del Campo, Canada de
Puente Duero, Camino Viejo de Simancas y N-620.

El trazado de la ronda se localiza dentro de los términos municipales
de Valladolid y Arroyo de la Encomienda, siendo el rio Pisuerga el limite
entre ambos, quedando el primero a la izquierda y el segundo a la derecha
segun el sentido de avance las aguas. El Plan General de Ordenacién Urbana
de Valladolid incluye una reserva de suelo para la ubicaciéon de esta cir-
cunvalacion, de acuerdo con las previsiones del trazado. Las Normas Sub-
sidiarias del municipio de Arroyo de la Encomienda se encuentran en
revision, teniendo constancia de la inclusion de ésta en las mismas.

El trazado de la ronda se encuentra condicionado por los siguientes
factores: la normativa urbanistica, la conexién con otras carreteras o auto-
vias en proyecto o ejecuciéon (Ronda Interior Este, N-601, N-610, N-620,
Autovia de Castilla, Ronda Interior Sur), el régimen hidraulico del rio
Pisuerga, la red de canales del Duero y arroyo Espanta, la red ferroviaria
(lineas Madrid-Iran y Valladolid-Ariza y nuevos trazados del AVE
Madrid-Valladolid), la red viaria periurbana (carretera de Arcas Reales,
C-610, Canada Real a Puente Duero, Camino Viejo de Simancas, Camino
de los Tramposos y Camino de las Berzosas), condicionantes geolégico-geo-
técnicos y condicionantes medioambientales periurbanos (accesibilidad a
fincas, permeabilidad transversal, niveles de ruido, impacto visual).

El disefio se ha realizado de acuerdo con la Instrucciéon de Carreteras,
Norma 3.1-IC «Trazado de Autopistas», con radio minimo en planta
de 1.100 m y radio maximo de 3.000 m. Se han diseiado 2 calzadas de
10,5 metros, con tres carriles por sentido, entre las carreteras CL-601
y N-601 y entre los enlaces con el Camino Viejo de Simancas y la N-620;
el resto de la ronda tendra 2 calzadas de 7 metros, con dos carriles por
sentido. Los arcenes exteriores e interiores son de 2,5 y 1,0 metros res-
pectivamente y las bermas de 0,5 m. Se proyecta un control total de accesos
y cerramiento en la totalidad del trazado.

El proyecto presenta dos caracteristicas singulares de diseno:

La complejidad de los enlaces y conexiones con el viario existente.
La existencia de un tramo en trinchera sin drenaje natural.

El gran ndmero de infraestructuras existentes en la zona y los distintos
tipos (viarias, ferroviarias, peatonales, hidraulicas...), han establecido un
disefo particular para cada enlace, conexiéon o cruce en funcién del uso,
la intensidad y las caracteristicas topograficas de la ronda.

Se proyectan los siguientes enlaces: con la N-601, en trébol completo
con cuatro lazos y ramales, completando el ya existente; con la C-610,

en diamante, con glorieta a nivel del terreno de la C-610 con cuatro ramales
de conexion; con el Camino Viejo de Simancas, en medio trébol con dos
lazos y ramales directos de conexion; con la N-620, en semidiamante, con
glorieta a nivel de la N-620; con la autovia de Castilla, en trébol completo,
incluyendo este proyecto inicamente medio enlace, completindose cuando
se prolongue la ronda hacia el oeste.

En el tramo situado en la margen izquierda del rio Pisuerga, la cota
minima del tramo en trinchera es inferior a la cota del rio para la mayor
parte de las avenidas, por lo que no es posible el drenaje natural. Como
solucion se ha adoptado un drenaje artificial por el borde sur de la ronda,
que consta de cunetas longitudinales que vierten a un colector que bombea
al agua al exterior del desmonte y que mediante otro colector conduce
las aguas al rio Pisuerga. Ademads, se proyectan distintas medidas de segu-
ridad en caso de fallo en el sistema de bombeo del colector interior. Dado
que el colector interior transporta aguas pluviales y residuales, se ha pre-
visto un aliviadero para separarlas. Este aliviadero se sitia en las proxi-
midades del Camino Viejo de Simancas, junto a la Estaciéon Depuradora
de Aguas Residuales-EDAR, de manera que las aguas negras circulan hasta
ésta y los caudales aliviados hasta el rio Pisuerga.

En el tramo sobre la margen derecha del rio Pisuerga, las cuencas
interceptadas por la ronda son conducidas por una red de colectores que,
pasando bajo la glorieta de la N-620, desaguan en el Pisuerga.

En funcién de los condicionantes que influyen en la rasante del tronco,
se ha dividido la ronda en tres tramos:

Tramo 1.°, desde el origen al p.k. 3,500: este tramo parte del enlace
de la carretera CL-601 con la Ronda Interior Este, y corresponde en su
parte inicial a la zona comuin con ésta que discurre en trinchera. Para
aprovechar ese trazado inicial ya en funcionamiento se proyecta continuar
con una rasante deprimida, bajo el terreno actual. Esto obliga a encauzar
el arroyo Espanta mediante un acueducto que cruce sobre la ronda. Se
mantienen los ramales directos con la carretera N-601 adaptando el lazo
existente a la nueva rasante de la ronda.

Tramo 2.°, entre los pp.kk. 3,500 al 6,500: este tramo discurre por
una zona residencial y dotacional, cruzandose numerosas infraestructuras
viarias, ferroviarias e hidrdulicas con gran rigidez en alzado. Estudiadas
dos soluciones de rasante para la ronda, por arriba o por abajo de las
infraestructuras, se ha elegido la solucién de cruzar éstas por abajo por
motivos medioambientales (ruido, intrusiéon visual, permeabilidad trans-
versal...)

Tramo 3.°, desde el p.k. 6,500 al final: este tramo esta condicionado
por el Camino Viejo de Simancas, el paso sobre el rio Pisuerga, los enlaces
con la actual N-620 y la Autovia de Castilla y la permeabilidad en la zona
de Arroyo de la Encomienda. Asi, la rasante de la ronda, discurre elevada
desde practicamente el principio del tramo, cruza por encima el Camino
Viejo de Simancas, el rio Pisuerga en viaducto, habilita dos pasos inferiores
de viales, salva a distinto nivel la N-620 y finalmente conecta con la obra
de cruce existente en la Autovia de Castilla.

Los volimenes totales de movimientos de tierras son: 147.659 m® de
tierras vegetales, 895.287 m® de desmonte en gravas, 692.964 m?® de des-
monte en materiales miocénicos, 584.099 m?® en terraplén y 168.938 m?
de suelo sin seleccionar.

La traza se ha disenado en desmonte entre los pp.kk. 3,400 y 6,000,
en el ambito de las terrazas del rio Pisuerga, en la mayor parte por debajo
del nivel freatico, llegdndose hasta 12 m bajo éste. Las mayores alturas
en desmonte en la zona de excavacion se van a dar en torno al p.k. 4,000
con 12 metros, y en las laderas del final del tramo, p.k. 8,450, con 8 metros.
En el resto salvo en la zona de desmontes del final, pp.kk. 8,400 al 9,000,
se ha disenado en rellenos de alturas moderadas, de un maximo de 10
metros.

Las estructuras se diferencian en pasos superiores, estructuras hidrau-
licas, pasos inferiores bajo la ronda, paso del ferrocarril y viaducto del
rio Pisuerga.

Los pasos superiores sobre la ronda se han resuelto con estructuras
continuas de dos vanos, situando el eje de pilas en el centro de la mediana.
Los pasos superiores proyectados son: camino de los Tramposos, p.k. 3,563,
de 64 metros de longitud; carretera de las Arcas Reales, p.k. 4,178,
de 65,20 metros; enlace con la C-610, p.k. 5,387, de 43,20 metros de longitud,
Canada Real de Puente Duero, p.k. 5,905, de 64 metros de longitud; y
camino de las Berzosas, p.k. 6,492, de 72 metros de longitud.

Las estructuras hidraulicas son: estructura del Arroyo Espanta, acue-
ducto de cuatro tramos, en el p.k. 3,284, con 6,50 metros de altura de
la pila central y 2,70 m las externas; estructura de la Acequia de las Arcas
Reales, acueducto de cuatro tramos, en el p.k. 4,316, con 17,00 metros
de altura la pila central y 3,85 m. las exteriores; estructura de la Acequia
de Valladolid, acueducto de cuatro tramos, en el p.k. 4,527, con 8 metros de
altura la pila central y 3,75 m. las exteriores.
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Los pasos inferiores se han proyectado mediante losas de continuas
de hormigon pretensado, y son: Camino Viejo de Simancas, p.k. 7,257,
con tres vanos de 13,5, 23,5 , 13,5 metros; pasos inferiores, pp.kk. 7,685
y 7,923, con dos puentes, una para cada calzada de un vano cada uno;
viaducto sobre el enlace con la N-620, p.k. 8,240, con cinco vanos
de 25, 3 x 29 , 25 metros; enlace con la Autovia de Castilla, modificando
la estructura existente y adaptandola a las necesidades actuales.

La linea férrea Madrid-Irin cruza la ronda en el p.k. 4,842; la diferencia
de cota entre ambas infraestructuras deja la ronda debajo, situaciéon que
se resuelve mediante un cajon prefabricado puesto en posicion definitiva
con la técnica del empuje con medios hidraulicos, manteniendo asi el trafico
ferroviario. La linea Valladolid-Ariza cruza el tramo comun con la ronda
interior este, en el p.k. 2,825, mediante un viaducto de cuatro vanos, que
se mantiene, adaptando los anchos de la plataforma de la ronda.

La traza de la circunvalacién atraviesa el rio Pisuerga entre los
pp.kk. 7,480 al 7,650. La anchura del cauce es de aproximadamente
85 metros. Como solucién se disefia un viaducto construido por tres vanos,
de 40 - 100 - 40 metros mediante el procedimiento de avance en voladizo.
El tablero apoya sobre dos pilas gemelas de hormigéon en forma de V
apoyadas en una articulacion.

Se ha disenado sefalizacion vertical, horizontal, balizamiento y obras
complementarias como iluminacion total, cerramiento perimetral e infraes-
tructura de postes SOS.

El proyecto ha propuesto medidas de ordenaciéon y mantenimiento
del trafico durante la construcciéon de la ronda en los distintos puntos
de interseccion de ésta con las infraestructuras viarias.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

La circunvalacion afecta a los términos municipales de Valladolid y
Arroyo de la Encomienda.

El estudio de impacto ambiental describe la situaciéon del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: climatologia,
proximidad a espacios de interés natural protegidos, calidad del aire y
el ruido, geologia, estudio de las aguas, edafologia, vegetacion y usos, fauna,
paisaje, vias pecuarias y aprovechamientos forestal y cinegético, patri-
monio cultural y arqueolégico, medio socioeconémico, y ordenacién y
estructura del territorio.

De la informaciéon preoperacional del inventario, se deduce que no
hay espacios naturales protegidos en el area de influencia de la infraes-
tructura disenada.

Desde el punto de vista fisico, el territorio se encuadra en la parte
suroeste del término municipal de Valladolid y sobre la terraza que forma
la salida del rio Pisuerga por su jurisdiccion. La traza de la circunvalacion
atraviesa dicho rio entre los pp.kk. 7,480 al 7,650. Otro cauce de menor
importancia es el Arroyo Espanta atravesado en el p.k. 3,280. La circun-
valacion cruza otros cauces artificiales de agua como el Canal del Duero
en el p.k. 1,380 y las Acequias de Arcas Reales, de Valladolid y de Almorroén,
atravesadas en los p.k. 4,320, 4,530 y 5,570 respectivamente.

Las aguas del Pisuerga pertenecen a la cuenca hidrografica del Duero.
Los materiales geoldgicos en formacion de terraza a base de arcillas y
calizas miocénicas dan lugar a acuiferos detriticos, conectados hidrau-
licamente con los relieves carbonatados circundantes y con los rios y arro-
yos, alimentados por infiltracion directa y con drenajes por manantiales.

Desde el origen hasta el p.k. 8,400 la traza de la ronda atraviesa las
terrazas media y baja del rio Pisuerga, que presentan espesores importantes
de suelo granular permeable sobre sustrato impermeable miocénico. En
estos depositos se ha localizado un nivel freatico a poca profundidad.

La escasa precipitacion y elevada temperatura estivales anadido a la
baja humedad relativa del aire procura presencia de tipos de vegetacion
con baja transpiracion, a base de formaciones escleréfilas con encina, ene-
bro, pinares xerd6filos (pino pinonero) y matorrales almohadillados (peonia,
aulagas, tomillos, lavandas, retamas, romeros, lentiscos, jaras...). En aque-
llas zonas propias de las riberas fluviales se encuentra la vegetacion carac-
teristica riparia a base de sauces, chopos, fresnos y satcos, siendo la masa
mas caracteristica la que conforma el curso del rio Pisuerga. Estas for-
maciones se han agrupado en unidades de vegetacion, describiéndose y
cartografiandose su situacion.

El estudio de fauna detalla un inventario de las especies del ambito
de estudio con su interés y nivel de proteccion. Considera que el territorio

posee una fauna de interés moderado, vinculada a la presencia de masas
arboladas y matorrales, con lo que la riqueza faunistica se concentra al
sur del corredor de la circunvalacion, sin afectar ésta a las mismas.

En el analisis del paisaje, se distinguen cuatro unidades de paisaje
principales: entorno del rio Pisuerga, fincas agricolas y granjas, residencial
de Covaresa, zona de Arcas Reales-N-601. Se considera que toda la obra
sera intensamente percibida, facilitado por la topografia local, el escaso
arbolado y la intensidad de frecuentamiento.

El trazado afecta a cuatro vias pecuarias: Vereda de Madrid (p.k. 3,000),
Cordel de Merinas (p.k. 4,178), Canada Real de Merinas (p.k. 5,905) y
Cordel de Simancas (p.k. 7,257). No se afecta a montes de utilidad publica
o catalogados.

La franja de suelo que ocupa la circunvalacién estd reservada para
tal uso segin el PGOU de Valladolid y las NN.SS. de Arroyo de la Enco-
mienda, en revision. Limita a ambos margenes de la misma con suelos
clasificados como no urbanizables, mayoritariamente de caracter agricola
y puntualmente con suelos urbanizados o aptos para urbanizar.

En el andlisis del patrimonio histérico se ha realizado un estudio
arqueolégico, concluyendo con la no incidencia del trazado de la circun-
valacion sobre estos elementos.

Las alternativas de trazado sobre las que se ha centrado la evaluacion
de impacto ambiental son las planteadas como resultado final del proyecto
de construccion y descritas en el anexo correspondiente. De cada alter-
nativa se han analizado los impactos que ocasiona.

Se realiza una valoracion cualitativa de los impactos atendiendo a tres
condiciones:

Temporalidad, distinguiendo entre temporales y permanentes.
Caracter, considerando positivos y negativos.
Magnitud, segiin sean compatible, moderado, severo o critico.

Los impactos de la alternativa «deprimida» obtienen una valoracién
en magnitud de compatibles y moderados, siendo temporales en la fase
de obras y permanentes en la presencia de la circunvalacion.

En cuanto a la alternativa «elevada», los impactos obtienen igual valo-
raciéon en cuanto al caracter y magnitud, salvo en cuanto al paisaje en
fase de construccién y en cuanto a los niveles acusticos, paisaje, salud
publica e intereses y bienes particulares en la fase de funcionamiento
de la circunvalacién, que son considerados como severos.

El estudio de impacto ambiental incluye, como medidas mitigadoras
de impactos, las siguientes:

Medidas preventivas, con un caracter genérico a aplicar en la fase
de obras o etapas previas a la fase de ejecucion, comprenden:

Asistencia a la direccion de obra de arquedlogos y paleont6logos.

Zonas de exclusién para la ubicacion de instalaciones auxiliares de
obra.

Ocupacion temporal de suelos: areas de proteccion especial.

Seguimiento de las directrices de ordenacion subregional.

Transito de maquinaria.

Ubicacién y restauracion de vertederos.

Reposicion de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios
afectados.

Gestion de residuos y medidas protectoras de la contaminaciéon de
los suelos y las aguas.

Proteccion del medio ambiente atmosférico.

Medidas correctoras especificas, distinguiendo tres grupos que com-
prenden:

Limpieza, plantaciones y siembras:

Seleccion de especies.

Retirada, preservacion y reextendido de tierra vegetal.
Siembras.

Plantaciones.

Riegos.

Proteccion acustica.
Proteccion del sistema hidrolégico. Calidad del agua.

Estas medidas se han contemplado para cada una de las alternativas.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental que realiza un seguimiento basado en la formulacion de
indicadores que estiman la realizacion de las medidas previstas y sus
resultados. Los indicadores son de dos tipos: de realizacion, que miden
la aplicacion y ejecucion efectiva de las medidas correctoras; y de eficacia,
que miden los resultados obtenidos con la aplicacion de la medida correc-
tora correspondiente.
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El programa de vigilancia se articula en torno a los siguientes puntos:

Jalonamiento de la zona de ocupacion del trazado, de los elementos
auxiliares y de los caminos de acceso.

Proteccion de la calidad del aire.

Conservacion de suelos.

Proteccion de los sistemas fluviales y de la calidad de las aguas.

Proteccion y restauracion de la vegetacion.

Proteccion de la fauna.

Proteccion del patrimonio histérico-arqueolégico.

Hay que resaltar el hecho de que ambas alternativas coinciden en planta
totalmente, por lo que no existen diferencias significativas en muchas
de las actuaciones del proyecto, siendo por tanto similares las afecciones
sobre el medio ambiente.

Sin embargo, la diferente altura de la rasante de las alternativas, entre
los pp.kk. 3,000 al 6,500 implica diferencias significativas en la magnitud
de los impactos. Por un lado la alternativa «deprimida» presenta mejor
integracion paisajistica y acustica, en este tramo, que la alternativa «ele-
vada», al ser una zona residencial; en contrapartida, la alternativa «elevada»
favorece la hidrologia al facilitar el cruce de los cauces.

En definitiva, el estudio de impacto ambiental determina que los impac-
tos ambientales generados por la alternativa «elevada» son mayores que
en la «deprimida», por lo que concluye proponiendo como la alternativa
menos impactante desde el punto de vista medioambiental la alternativa
«deprimidanr.

Con posterioridad a la informacién publica, en octubre de 2003, la
Direccion General de Carreteras remiti6 a la Direcciéon General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, a solicitud de ésta, un informe titulado «Docu-
mentacion adicional al Estudio de Impacto Ambiental de la Ronda Exterior
Sur de Valladolid» en el que se proponen zonas de ubicacién para vertederos
e instalaciones auxiliares de obra.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacién publica se han presentado un total
de ocho alegaciones, de las cuales cuatro han sido de organismos oficiales
y otras cuatro de particulares.

La Direccién General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento infor-
ma de las infraestructuras dependientes de esta Direccion que pueden
verse afectadas por el trazado de la Ronda Exterior Sur: Linea Madrid-Hen-
daya (via doble electrificada) y Linea Valladolid-Ariza (via tnica sin elec-
trificar). Ademas esta Direccién General esta estudiando varias actuaciones
en la zona de entrada: nuevo AVE a Valladolid, by pass al este de Valladolid.

La Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Leon informa favo-
rablemente el documento presentado, aunque manifiesta la necesidad de
modificar el enlace con la carretera CL-610 de Valladolid a Peharanda
de Bracamonte por Medina del Campo.

Solicitan que sea tenida en cuenta la actuaciéon que estd llevando a
cabo la Junta de Castilla y Ledn, el desdoblamiento de la carretera entre
Valladolid y Puente Duero, actualmente en proyecto de construccién redac-
tado y en fase de supervision.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn expone
que considera aceptable la opcién denominada «alternativa deprimida»
para el trazado de la Ronda exterior Sur y estima que en la declaracion
de impacto ambiental se deben recoger los siguientes aspectos:

Inclusién de las soluciones de cruce con las vias pecuarias afectadas,
a fin de asegurar su continuidad.

Realizacion de un estudio de prediccion de los niveles sonoros al menos
en los siguientes puntos: Convento HH. Maristas (margen izda. 3,100
a 3,500), Convento de las Arcas Reales y Colegio Sagrada Familia (3,700
a 4,200), urbanizaciéon Covaresa (entre el ferrocarril y la Canada de Puente
Duero), urbanizacién La Vega, en Arroyo de la Encomienda (7,600 a 8,200)

Se estableceran como zonas de exclusion para ubicacion de instala-
ciones auxiliares de obra las areas y terrenos senalados en el estudio
de impacto ambiental. En ningin caso se utilizaran zonas cercanas a cursos
de agua.

Se incluiran las ubicaciones y dimensionamiento de las zonas de vertido
de terrenos procedentes de excavacion de la traza, definiendo y presu-
puestando las labores de restauracién a desarrollar para la adecuaciéon
ambiental en dichas zonas.

Ademas, se explica la necesidad de dar acceso a la Ronda desde el
vivero central, ya que en el mismo se encuentra el centro provincial de
mando del operativo de extincion de incendios forestales de la provincia
de Valladolid.

La Consejeria de Educaciéon y Cultura de la Junta de Castilla y Le6n
informa favorablemente de las medidas preventivas y correctoras recogidas

en el documento presentado, referentes a la necesidad de un seguimiento
arqueolégico durante el transcurso de los movimientos de tierras de las
obras, con objeto de detectar la posible presencia de restos de interés
patrimonial y plantear las medidas de prevencion oportunas. Estas actua-
ciones arqueolégicas seran coordinadas por el arqueélogo del Servicio
Territorial de la Junta de Castilla y Ledn.

La Comunidad de Propietarios Camino Viejo C.B., manifiesta que la
ronda exterior constituira una barrera entre la carretera CL-610 y el Cami-
no Viejo de Simancas. La ausencia de vias de servicio a ambos lados de
la carretera empeora la situaciéon y no queda integrada la autovia en la
trama urbana.

Ecologistas en Accion considera que las rondas de circunvalacion urba-
na crean una serie de problemas urbanisticos, paisajisticos y ambientales
que deben detectarse con anterioridad para constituir un elemento orde-
nador del territorio. Con cardcter general propone los siguientes disefos:

Diseiio con tratamiento blando, cunetas no revestidas, mediana sin
revestir, eleccion adecuada de especies, ajardinamiento de la mediana.

Vallado en terraplenado y desmontes. Taludes con pendientes suaves,
especies autdctonas, plantas invasivas. Evitar la hidrosiembra.

Nudos y enlaces. Evitar pasos bajo autovia tipo cajon en enlaces con
glorieta.

Impacto acustico. Colocar barreras de tierra y evitar las de hormigon
y plastico.

Permeabilidad del territorio. Las soluciones de paso sobreelevado son
las mas adecuadas, con altura de 5 6 6 metros sobre el terreno.

Sobre la pérdida de suelo y movimientos de tierra, se debe separar
el suelo segin el uso que se le vaya a dar, y matizarse la compensacion
absoluta de tierras.

Modelizacion previa de la infraestructura para determinar la bondad
de las soluciones proyectadas.

Con caracter particular, realiza las siguientes consideraciones:

Plantaciones en mediana adosadas a la barrera rigida.

Tramo carretera de Madrid-carretera de Rueda: no hormigonado de
las cunetas, detalle y aumento de las especies vegetales en los margenes
y escalonamiento del muro de hormigén por motivos estéticos, de reve-
getacion y sonoros.

Tramo carretera de Ruedaronda oeste: la elevacion de la ronda es
prematura y el cruce con la Canada de Puente Duero deberia realizarse
anivel, el enlace con el camino Viejo de Simancas ocupa demasiado espacio
por la elevacion de la rasante de la ronda, en el cruce con el Pisuerga
la altura de terraplén es excesiva, el cruce con la N-620 debe resolverse
con viaducto tnico y el enlace con la ronda oeste debe ocupar el menor
espacio posible.

Gestora de Zaratan S. L. y Pozuelo y Laguna S. L. exponen datos refe-
rentes a la propiedad y afeccion a sus parcelas.

MINISTERIO DE ECONOMIA

CORRECCION de errores de la Orden EC0/3458/2003, de
1 de diciembre, por la que se dispone la publicacion del
Acuerdo de Consegjo de Ministros de 14 de noviembre de
2003, por el que, conforme a lo dispuesto en la letra b)
del apartado 1 del articulo 17 de la Ley 16/1989, de 17
de julio, de Defensa de la Competencia, se decide subor-
dinar a la observancia de condiciones la operacion de con-
centracion economica consistente en la adquisicion por
parte de la empresa Abertis Telecomunicaciones, S.A.U.,
perteneciente al grupo Abertis Infraestructuras, del 100
por cien de las acciones de la empresa Retevision I, S.A.U.

2042

Advertido error en la Orden ECO/3458/2003, de 1 de diciembre, (BOE
de 11 de diciembre), por la que se dispone la publicacion del Acuerdo
de Consejo de Ministros de 14 de noviembre de 2003, por el que, conforme
a lo dispuesto en la letra b) del apartado 1 del articulo 17 de la Ley
16/1989, de 17 de julio, de Defensa de la Competencia, se decide subordinar
a la observancia de condiciones la operaciéon de concentraciéon econémica
consistente en la adquisicion por parte de la empresa Abertis Telecomu-
nicaciones, S.A.U., perteneciente al Grupo Abertis Infraestructuras, del
100 por cien de las acciones de la empresa Retevision I, S.A.U., donde
dice a lo largo de esta disposicion: «Abertis Telecomunicaciones», debe
decir: «Abertis Telecomy.



