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La Direccién General de Desarrollo Rural del Ministerio de Agricultura,
Pesca y Alimentacion remitié a la Secretaria General de Medio Ambiente
la documentacion relativa al proyecto incluyendo sus caracteristicas, ubi-
cacion y potenciales impactos, asi como un informe favorable del 6rgano
ambiental actuante que en este caso ha sido la Consejeria de Agricultura,
Ganaderia, Pesca y Alimentacion.

El proyecto tiene por objeto la obtencién de 4.000 m® de agua de una
conductividad menor de 0’8 dS/m mediante el tratamiento de 4.700 m?
de agua bruta de una conductividad media 1’4 dS/m y la conducciéon de
los caudales rechazados desde un depésito de regulacién de dichas sal-
mueras hasta un pozo de una profundidad de 40 m y 300 mm de didmetro.

Una vez examinado la totalidad del expediente, la sensibilidad de la
zona, no se prevén que la actuaciéon origine impactos negativos signifi-
cativos. Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley 6/2001 la Secretaria
General de Medio Ambiente a la vista de del informe emitido por la Direc-
ciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental de este Ministerio de
fecha 15 de diciembre de 2003, considera que no es necesario someter
al Procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental el Proyecto «Planta
desaladora en la Isla Baja, término municipal Buenavista del Norte, Tene-
rifer. No obstante, el promotor debera: a) Cumplir las medidas de proteccion
y correccion establecidas en la Documentacion Ambiental. b) Las obser-
vaciones y condiciones que establezca el Consejo Insular de Aguas. c)
Remitir a esta Secretaria General, con anterioridad al inicio de las obras,
el Programa de Vigilancia Ambiental que debera observarse durante la
ejecucion del proyecto y la explotacion de la Planta Desaladora. En con-
secuencia dicho programa debera definir y justificar las medidas adop-
tadas, y los correspondientes indicadores, para controlar la hidrogeologia
de la zona de vertido del efluente, los acuiferos afectados y, en su caso,
el medio marino, asi como el tipo de informes y la frecuencia y periodo
de su emision.

Madrid, 15 de diciembre de 2003.- El Secretario General, Juan Maria
del Alamo Jiménez.
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RESOLUCION de 16 de diciembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto Mejora de la red de Riego a presion
de la Comunidad de Regantes de Benissanet (Ribera del
Ebro) de la Sociedad Estatal de Infraestructuras Agrarias
Nordeste, S.A.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
el Reglamento de ejecuciéon aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen que los proyectos publicos o privados, con-
sistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier acti-
vidad comprendida en el Anexo II de este Real Decreto legislativo sé6lo
deberan someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental
en cada caso.

El proyecto Mejora de la red de riego a presion de la Comunidad de
Regantes de Benissanet (Ribera del Ebro), se encuentra comprendido en
el apartado ¢ del Grupo 1 y en el apartado a del Grupo 4 del Anexo II
de la Ley 6/2001 antes referida.

La Sociedad Estatal de Infraestructuras Nordeste, S.A. remiti6 a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, la documentacion
relativa al proyecto incluyendo sus caracteristicas, ubicacién, posibles
impactos y las correspondientes medidas correctoras asi como certificado
de la Direcciéon General de Calidad Ambiental de la Comunidad Auténoma
de Cataluna declarando que no es de aplicacion el tramite de evaluacion
de impacto ambiental al proyecto Mejora de la red de riego a presion
de la Comunidad de Regantes de Benissanet (Ribera del Ebro).

El proyecto, cuyo objeto es mejorar y optimizar el riego de 360 hectareas
mediante la sustitucion de la red de riego existente y la instalacion de
nuevos equipos de hidraulicos. Debido a ello se instalaran 28.196 m de
tuberia de didmetros comprendidos entre 90 y 500 mm.

Teniendo en cuenta los criterios de seleccion contemplados en el
Anexo ITI de la Ley 6/2001 y una vez examinado la totalidad del expediente
asi como la sensibilidad de la zona, no se prevén que la actuacion origine
impactos negativos significativos. Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2
de la precitada Ley, la Secretaria General de Medio Ambiente a la vista
de del informe emitido por la Direccion General de Calidad y Evaluacién
Ambiental de este Ministerio de fecha 16 de diciembre de 2003, considera
que no es necesario someter al Procedimiento de Evaluaciéon de Impacto

Ambiental el Proyecto mejora de la red de riego a presion de la Comunidad
de Regantes de Benissanet (Ribera del Ebro).

Madrid, 16 de diciembre de 2003.—El Secretario General, Juan Maria
del Alamo Jiménez.

1963

RESOLUCION de 18 de diciembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
del proyecto «Corredor Mediterrdneo de alta velocidad.
Tramo: Murcia-Almeria», de la Direccion General de Ferro-
carriles del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacién o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el estudio informativo del proyecto «Corre-
dor mediterraneo de alta velocidad. Tramo: Murcia-Almeria», se encuentra
comprendido en el apartado b «Construccién de lineas de ferrocarril para
trafico de largo recorrido» del grupo 6 «Proyectos de infraestructuras» del
anexo I de la Ley 6/2001 antes referida, por lo que de acuerdo con lo
dispuesto en su articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de evaluacién
de impacto ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Ferro-
carriles remiti6, con fecha 8 de marzo de 2001, a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacién Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direcciéon General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 18 de julio de 2001,
la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio traslado a
la Direccién General de Ferrocarriles de las respuestas recibidas.

La relacién de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de Ferro-
carriles sometié conjuntamente el estudio informativo y el estudio de
impacto ambiental al tramite de informacion publica mediante anuncio
en el Boletin Oficial del Estado de 5 de diciembre de 2001, en el Boletin
Oficial de la Region de Murcia de 14 de diciembre de 2001, en el Boletin
Oficial de la Provincia de Almeria de 9 de enero de 2002 y en el Boletin
Oficial de la Junta de Andalucia de 26 de enero de 2002.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 11 de octubre
de 2002, la Direccién General de Ferrocarriles remiti6 a la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacion publica, incluyéndose un informe de alegaciones
donde se definen y consideran algunas de las propuestas realizadas en
la fase de informacién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
paina como anexo IV.

Las conclusiones del informe de alegaciones se recogen en el anexo V.

Con fecha 17 de diciembre de 2002 la Direccién General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental remitié a la Direcciéon General de Ferrocarriles
un escrito seialando deficiencias en el estudio de impacto ambiental, en
concreto en lo referente en el tratamiento de los Lugares de Importancia
Comunitaria, vertederos y pasos de fauna, solicitando documentacion
complementaria.
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Como respuesta a la anterior solicitud la Direcciéon General de Ferro-
carriles remitié, con fecha 11 de marzo de 2003, un documento comple-
mentario recogiendo informacién relativa a los aspectos solicitados.

Los principales aspectos del documento complementario se resumen
en el anexo VI

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modi-
ficado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.1, 16.1 y
18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la
siguiente declaracién de impacto ambiental sobre el estudio informativo
del proyecto «Corredor mediterraneo de alta velocidad. Tramo: Murcia-Al-
meriar.

Declaracion de impacto ambiental

La presente declaracion se refiere al trazado principal del ferrocarril
entre Murcia y Almeria. Quedan excluidas de la declaracién, por no estar
analizadas en el estudio de impacto ambiental, las lineas de transporte
de energia eléctrica, las instalaciones auxiliares de obra o definitivas y
caminos que requieran evaluacién de impacto ambiental de acuerdo con
la normativa vigente y las estaciones de nueva construccion que pudieran
plantearse. También quedaran excluidas de la declaracién por no estar
suficientemente estudiadas en el estudio de impacto ambiental ni en su
documento complementario los préstamos que no coincidan con canteras
autorizadas con planes de restauracion aprobados y los vertederos. El
ramal de Pulpi a Aguilas no se encuentra convenientemente definido ni
analizado en el estudio de impacto ambiental, ni se recogen alternativas,
cruzando ademas el LIC de la Sierra de Almaguera, de Los Pinos y del
Aguilén, por lo que queda excluido también de la presente declaracion.

Tras el proceso de informaciéon publica el promotor propone adoptar
la variante al este del campo de golf, para evitar las afecciones a las ins-
talaciones de Desert Springs, S.L. y a varias canteras situadas anexas a
las mismas. Esta variante, que se sitia entre los municipios de Cuevas
de Almanzora y Vera, tiene una longitud de mas de 27 kilémetros y se
separa unos 1300 metros del trazado actual, modificando el trazado a
su paso por el LIC de la Sierra del Alto Almagro, afectando previsiblemente
al LIC del rio Antas y aumentando el nimero de viaductos y tineles con
respecto a la solucién propuesta en el estudio informativo. Asimismo reco-
mienda la adopcion de la variante de Nijar para reducir la afecciéon sobre
la zona de invernaderos en el entorno de Campo de Nijar. El nuevo trazado
se situa entre Venta del Pobre y los Retamares, tiene una longitud de
mas de 28 kilémetros, se separa mas de 2300 m de la alternativa propuesta
en el estudio informativo, modificando y aumentando el trazado por el
LIC de las ramblas de Gercal, Tabernas y sur de la Sierra de la Alhamilla.
Ambas variantes se consideran modificaciones sustanciales del trazado
estudiado en el estudio informativo que no han sido analizadas en el estudio
de impacto ambiental ni se han sometido a informacién publica. Por lo
tanto el planteamiento de estas soluciones requieren la previa redaccion
de un estudio complementario.

A efectos de designacion en la presente declaracion, el trazado se ha
dividido en los siguientes tramos:

Alternativa Base. Tramo Murcia-Librilla. 0+000 a 7+354.

Variante de Librilla. 0+000 a 6+276 (sustituye a la alternativa base
entre 7+354 y 13+676).

Alternativa Base. Tramo Librilla-Alhama. 13+676 a 14+638.

Variante de Alhama. 0+000 a 4+722 (sustituye a la alternativa base
entre 14+638 y 19+535).

Alternativa Base. Tramo Alhama-Totana. 19+535 a 30+305.

Variante de Totana. 0+000 a 4+395 (sustituye a la alternativa base entre
30+305 y 34+976).

Alternativa Base. Tramo Totana-Sierra Cabrera. 34+976 a 126+089.

Variante de Sierra Cabrera. 0+000 a 10+771 (126+089 y 137+889).

Alternativa Base. Tramo Sierra Cabrera-Almeria. 137+889 a 183+026.

Las distancias al origen (d.o.) sehaladas en la presente declaracion
estan referidas a la Alternativa Base salvo que se indique expresamente
lo contrario.

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente, y com-
pletada la informacién con visitas de campo, se considera que, para la
realizacion de la alternativa propuesta por el promotor, tanto en el proyecto
de construccion como en las fases de construccion y explotacion del ferro-
carril, se deberan observar las recomendaciones y las medidas protectoras
y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que
no se opongan a la presente declaracion y cumplir las siguientes con-
diciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La alternativa anterior debera adaptarse en el proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes cri-
terios:

1.1 Con objeto de evitar la afeccion a la especial morfologia de las
ramblas existentes a lo largo de todo el recorrido, las obras de paso sobre
las mismas se adecuaran en longitud, para evitar que los estribos queden
dentro de los cauces, se prestara especial atencién a la rambla de Librilla
(d.o. 1+680 de la variante de Librilla), a la rambla de Algeciras (d.o. 3+100
de la variante de Librilla), a la rambla situada en la d.o. 118+750 y al
rio Jauto (d.o. 119+900), por lo encajado de sus cuencas. Sin perjuicio
de lo anterior y de lo establecido en el resto del condicionado, en la zona
comprendida entre las dd.oo. 119+000 y 126+000, donde el ferrocarril dis-
curre entre la N-340 y el rio Aguas, las dimensiones de los pasos previstos
para cada rambla serdn, al menos, las mismas que las que tengan los
pasos existentes en la mencionada carretera sobre esas mismas ramblas,
salvo que por problemas de alzado la altura no pueda ser igualada, en
cuyo caso se compensara aumentando la dimensién horizontal. De la misma
forma se operara entre la d.o. 141+000 y el final del trazado donde el
trazado discurre al sur de la N-340.

1.2 Para disminuir el impacto paisajistico, en las bocas de los tineles
se dispondran falsos tineles de longitud suficiente para establecer lineas
de relieve continuas, similares a las actuales.

1.3 Los proyectos de construccion que se realicen para la ejecucion
de la linea proyectada incluirdn un proyecto de desmantelamiento de los
tramos que queden fuera de servicio, que definird el uso final de los mismos
y las actuaciones a realizar en cada uno de ellos. Estos usos se estableceran
de acuerdo con los municipios y comunidades auténomas afectadas y debe-
ran ser compatibles con el medio ambiente. En los tramos que por su
localizacion o escasa longitud no puedan tener otra utilidad se procedera
a su restauracion al terreno natural y revegetacion. Los tramos a considerar
son los comprendidos en las variantes de Librilla, Alhama y Totana y
los situados entre las dd.oo. 21+750-22+400, 25+000-25+700, 26+350-27+250,
48+750-49+000, 65+500-68+650 y 70+250-79+500. Si el uso a que se sometan
los tramos que queden fuera de servicio de la variante de Librilla no
exigiera la utilizacion de los puentes sobre la rambla de Librilla y la de
Algeciras, se procedera al desmantelamiento de estas estructuras, salvo
que la autoridad competente certificara su valor cultural.

1.4 Con el fin de minimizar la afecciéon al nicleo de La Hoya (dd.oo.
40+200 y 40+500) debida a la ocupacion de suelo y al ruido, se dispondran
los muros de sustentaciéon de desmontes y las pantallas acusticas, tanto
en los bordes del ferrocarril como en las margenes del paso superior de
la d.o. 40+350, que sean necesarias para conseguir el citado objetivo. El
mencionado paso superior debera disponer de aceras peatonales.

1.5 Con objeto de conferir a la via la necesaria permeabilidad a su
paso por el municipio de Lorca y dado el gran nimero de viales inter-
ceptados por la linea en esta localidad, se estableceran los oportunos con-
tactos con las autoridades municipales para determinar los pasos que
deberan ser repuestos. Con el fin de minimizar la afeccion en esta localidad
debida a la ocupacion de suelo y al ruido, se dispondran los muros de
sustentacion de taludes y las pantallas actsticas que sean necesarias para
conseguir el citado objetivo.

1.6 Entre la d.o. 52+000 y 56+000 se dispondran suficientes drenajes
transversales para evitar el efecto presa del trazado.

1.7 Se bajara la rasante entre las d.o. 73+000 y 81+000 con objeto
de reducir los terraplenes proyectados entre las dd.oo. 73+500-76+000 y
77+600-80+000 y aumentar la profundidad del tinel que se construira en
mina en la mayor longitud posible que permitan las caracteristicas geo-
técnicas del terreno. No obstante lo anterior se mantendrd el paso en
viaducto sobre la rambla de Gullan, atravesada por la traza en la d.o.
75+460, que se proyectara de acuerdo con lo indicado en la condicién 1.1.

1.8 Con el fin de minimizar la afecciéon al nicleo de Pulpi (dd.oo.
81+500 y 82+500) debida a la ocupacion de suelo y al ruido, se dispondran
los muros de sustentaciéon de taludes y las pantallas acusticas, tanto en
los bordes del ferrocarril como en las margenes del paso superior de la
d.o. 81+800, que sean necesarias para conseguir el citado objetivo. E1 men-
cionado paso superior debera disponer de aceras peatonales.

1.9 Con el fin de minimizar la afeccién al nicleo de La Fuente (dd.oo.
82+250 y 83+250) debida a la ocupacion de suelo y al ruido, se dispondran
los muros de sustentacion de taludes y las pantallas acusticas, tanto en
los bordes del ferrocarril como en las margenes del paso superior de la
d.o. 83+180, que sean necesarias para conseguir el citado objetivo. E1 men-
cionado paso superior debera disponer de aceras peatonales.

1.10 La rambla situada en la d.o. 82+700, se repondra con un puente
que reponga también la via pecuaria Lo-13, de acuerdo con lo indicado
en la condicion 7.2.
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1.11 Se adaptara el trazado de la linea de ferrocarril entre las dd.oo.
85+000 y 91+000 para evitar las afeccion a la autopista de peaje Carta-
gena-Vera.

1.12 Con objeto de disminuir el impacto sobre el paisaje y sobre la
geomorfologia de la rambla de Canalejas, interceptada por el trazado en
la d.o. 89+150, se sustituiran las tres estructuras y los altos terraplenes
proyectados entre las dd.oo. 88+600 y 89+500 por un solo viaducto.

1.13 Entre las dd.oo. 91+300 y 92+750 la linea proyectada afecta al
LIC denominado «Sierra del Alto Almagro». Con objeto de aminorar las
afecciones sobre este espacio se realizaran las siguientes actuaciones:

a) Sin perjuicio de lo establecido en la condicién 1.1, la estructura
proyectada sobre la rambla de las Gachas situada en la d.o. 91+320 tendra
la longitud necesaria para abarcar también el camino que pasa por sus
proximidades.

b) Se proyectara un falso tinel entre las dd.oo. 93+200 y 93+580 con
objeto de aumentar la permeabilidad entre las dos zonas en las que el
trazado del ferrocarril divide al LIC de la Sierra del Alto Almagro y asi-
mismo disminuir la afeccion que sobre la geomorfologia y sobre el paisaje
producen los grandes desmontes proyectados.

1.14 Elrio Antas es atravesado por la linea férrea en la d.o. 106+840.
Sin perjuicio de lo establecido en la condicion 1.1, para evitar la afeccion
al LIC denominado «Rio Antas» se desplazara el trazado hacia el oeste
la distancia necesaria para evitar la ocupaciéon de terrenos pertenecientes
al mencionado espacio.

1.15 Entre las dd.oo. 110+300 y 112+100 se dispondran suficientes
obras de paso transversales para evitar el efecto barrera sobre la red
de drenaje.

1.16 El viaducto de la Rambla de las Castillas de Hornos y vega del
rio Aguas se prolongara desde la d.o. 113+400 para no afectar a la men-
cionada rambla.

1.17 Entre el rio Jauto (d.o. 119+870) y el rio Alias (d.o. 140+180)
el trazado discurre por el LIC denominado «Sierra de Cabrera-Bedar». Con
objeto de aminorar las afecciones sobre este espacio se realizaran las
siguientes actuaciones:

a) Dado lo encajado del cauce del rio Jauto el puente sobre el mismo
se proyectara de manera que la altura de los estribos sea inferior a 5
metros.

b) El viaducto de la Rambla de la Gloria se prolongara en su origen
hasta la d.o. 121+300 para evitar la ocupacion de un cauce y su impacto
visual.

c) Se sustituiran los dos viaductos consecutivos existentes entre las
dd.oo. 122+530 y 122+850, por una Unica estructura, que se iniciara en
la d.o. 122+500.

d) Sin perjuicio de lo indicado en la condicion siguiente, en la boca
del falso tunel situada en la d.o. 124+000 se atendera a lo indicado en
la condicién 1.2 para evitar las elevadas alturas de desmonte que aparecen
en el estudio informativo.

e) Con objeto de evitar la afeccion al nicleo de Los Giles (d.o. 124+500)
el trazado se desplazara al noroeste en la medida de lo posible para alejarse
del mismo. En cualquier caso, los estribos de las estructuras que se cons-
truyan sobre los cauces atravesados en las dd.oo. 124+320 y 124+630 ten-
dran una altura maxima de 5 m, para evitar la afecciéon de los terraplenes
al ndcleo y a los propios cauces.

f) Sin perjuicio de la condicién anterior, los viaductos y terraplenes
situados entre las dd.oo. 125+530 y 0+910 de la variante de sierra Cabrera
se sustituiran por un unico viaducto. En cualquier caso se evitara la cons-
truccion de terraplenes que invadan el cauce del rio Aguas, para lo que
se utilizaran muros si fuera preciso.

¢) La viabilidad ambiental de la variante de sierra Cabrera depende
de la construccion del tinel previsto en el estudio informativo entre las
dd.oo. 1+110 y 8+530. El propio estudio reconoce problemas geolégicos
en la zona, por lo que de forma previa al inicio de cualquier obra com-
prendida en la presente declaracion debera verificarse la viabilidad de
construir este tinel.

h) De acuerdo con la condicién 1.2, se prolongara el falso tinel pro-
yectado en el tinel a que se refiere la condicién anterior para suprimir
el desmonte situado entre las dd.oo. 1+000 y 1+230 de la variante de sierra
Cabrera.

i) Entre la boca sur del primer tinel proyectado en la variante de
la sierra de Cabrera (d.o. 8+530) y la boca norte del segundo (d.o. 9+215)
el trazado discurre atravesando el barranco de Garrafillas, el Barranco
de los Alpaneces en dos ocasiones y una carretera en otras dos; cons-
truyéndose dos viaductos y un gran terraplén muy préximo al rio Aguas.
Con objeto de evitar todas estas afecciones se desplazara el trazado hacia

el este del orden de 100 m, cruzando exclusivamente el Barranco de Garra-
fillas. Se cuidaran especialmente las embocaduras de los tineles resultantes.

j) El viaducto de la d.o. 140+400 se alargara en ambos extremos, de
forma que ni los estribos ni los terraplenes afecten al cauce del rio Alias.

1.18 Entre las dd.oo. 140+000 y 145+000 se subira la cota de la rasante
para disminuir la altura de los desmontes previstos en esta zona.

1.19 En las zonas ocupadas por fincas de cultivo intensivo bajo plas-
tico, fundamentalmente situadas entre las dd.oco. 145+000-163+000 y
174+000-182+000, se debera prestar especial atencién a la permeabilidad
de la via, para lo que debera preverse al menos un paso de camino superior
o inferior cada 500 m. Las dimensiones de estos pasos deberan tener
unas dimensiones y caracteristicas funcionales tales que permitan el paso
de camiones y maquinaria agricola.

Con objeto de minimizar la ocupaciéon de terreno entre las dd.oo.
145+400-149+800 y 160+000-163+000, se bajara la cota de la rasante para
reducir en lo posible la altura de los terraplenes sobre los que discurre
la nueva linea. Si esta medida no fuera suficiente, se combinard con la
construccion de muros.

1.20 Entre la Rambla situada en la d.o. 165+050 y la d.o. 169+000,
el trazado atraviesa el LIC denominado «Ramblas del Gercal, Tabernas
y sur de la sierra de Alhamilla». Para disminuir en la medida de lo posible
la afeccion a este espacio asegurando la permeabilidad del trazado se
llevaran a cabo, sin perjuicio de lo indicado en el resto del condicionado,
las siguientes actuaciones:

a) Elviaducto de la d.o. 165+050 se alargard en ambos extremos para
evitar la afeccion del cauce.

b) Elviaducto de la d.o. 166+350 se alargara de forma que se extienda
entre la d.o. 166+200 y la d.o. 166+700, para evitar el fuerte impacto visual
y el efecto barrera sobre el drenaje natural de los terraplenes previstos.

c¢) Entre las dd.oo. 167+400 y 167+900 se disefiara un falso tinel
que permita la reposicion de las vaguadas interceptadas y aminore el efecto
barrera del trazado.

d) Con objeto de aumentar la permeabilidad para la fauna y disminuir
la afeccion al paisaje que supone la sucesion de grandes terraplenes pre-
vista en el estudio informativo y a la red de drenaje, los viaductos de
las dd.oo. 168+700 y 168+850 se uniran en uno solo, que se extendera
entre la d.o. 168+400 y 168+900.

1.21 El LIC mencionado en la condicién anterior se vuelve a inter-
ceptar posteriormente. Con objeto de mejorar la permeabilidad para la
fauna y evitar la afeccion que los terraplenes de los estribos producirian
sobre la rambla del Puente de la Quebrada (d.o. 171+640), se ampliara
la longitud del puente proyectado.

1.22  Entre las dd.oo. 173+000 y 176+200, donde el trazado discurre
en terraplén atravesando multitud de pequenas vaguadas, se estudiara
el drenaje transversal preciso para evitar el efecto presa. En cualquier
caso se tendra en cuenta lo establecido en la condicién 1.1 ente las dd.oo.
173+000 y 180+000.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacion de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza o en zonas préoximas a la misma, en montones
de altura no superior a los 2 metros con objeto de facilitar su aireacién
y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal,
se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus propie-
dades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abonado
periédico.

2.3 Debido al riesgo de incendio que presenta la vegetacion de la
zona, el proyecto de construccion incluira un plan de prevencion y extin-
cion de incendios, que sera desarrollado por el plan de aseguramiento
de la calidad del adjudicatario de las obras. Durante la construcciéon de
la obra se prestara especial atencion a las actividades potencialmente mas
peligrosas, como los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso el plan
incluird el establecimiento de dispositivos de extinciéon a pie de obra.

2.4 Se minimizard la afecciéon producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes.
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3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacién y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran en coordinacién con las
Confederaciones Hidrograficas del Segura y del Sur, segin corresponda,
las siguientes medidas:

3.1 No se realizaran rectificaciones ni canalizaciones de los cursos
naturales de agua interceptados, con objeto de evitar su afeccién, no per-
mitiéndose la concentracion de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 Las luces de hasta 25 m de longitud deberan tener un solo vano,
no siendo admisibles tubos o marcos en paralelo, debiendo modificarse
las obras de paso de las dd.oo. 58+140, 59+760, 59+900, 71+580 y 153+740
para cumplir esta prescripcion.

3.3 El diseno de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizara de forma que las pilas no afecten al régimen de corrientes ni
supongan ocupacién de la franja de servidumbre de los cauces publicos
que establece el Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el
que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas.

3.4 Los terraplenes préximos a corrientes superficiales se protegeran
con siembras y plantaciones arbéreas. No se consideraran aceptables pro-
tecciones duras, mediante el empleo de hormigén.

3.5 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones,
los parques de maquinaria, de la excavacion de los tineles y de la exca-
vacion de los estribos y pilas de los viaductos, se derivaran y someteran
a un sistema de desbaste, decantacion de sélidos y desengrasado. Se rea-
lizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas
para evitar el impacto derivado de posibles vertidos contaminantes sobre
los cursos de agua o sobre el terreno. Estas aguas s6lo podran ser vertidas
a los cursos de agua o al terreno si no sobrepasan los valores establecidos
por lalegislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la correspondiente
autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Segura o del Sur segin
corresponda.

3.6 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa apli-
cable.

3.7 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
y que crucen directamente cauces, asi como los nuevos, cuya apertura
haya sido previamente justificada, precisaran la autorizaciéon de la Con-
federacion Hidrografica del Segura o del Sur, segin proceda, y deberan
ser demolidos tras la finalizacion de las obras, en caso de no existir de
forma previa, restaurando el cauce. En caso de preverse algin paso pro-
visional sobre cauces que alberguen vegetacion incluida en algin hébitat
de la Directiva 92/43/CEE, la solicitud de autorizaciéon debera definir las
afecciones que generaria el paso, y justificar la ausencia de soluciones
alternativas a su construccion.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

4.1 Se adecuara el diseno de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegeran contra la erosion, mediante soleras, las salidas de los dre-
najes; se dimensionaran para permitir la instalacion de una pequena pasa-
rela lateral interna; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso.
Como material de construccién de las obras de drenaje transversal no
se utilizaran chapas metalicas onduladas. Por lo que respecta a las obras
de drenaje longitudinal se instalaran rampas rugosas en las cunetas redu-
cidas y se adecuaran las paredes de los sifones y arquetas para permitir
el escape de los pequenos vertebrados.

4.2 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando
dispositivos que permitan el escape de los animales que accidentalmente
pudieran acceder a las vias, tanto para medianos como para grandes
mamiferos.

4.3 Con caracter general debera existir un paso amplio apto para
la fauna al menos cada 3 kilémetros. Se considera un paso amplio apto
para la fauna los viaductos, tineles o falsos tineles, y pasos inferiores
de al menos 5 x 5 metros o pasos superiores de al menos 7 metros de
anchura siempre que sean pasos de caminos o carreteras locales, aptos
para el paso de fauna, y no de carreteras principales.

4.4 Con caracter general debera existir al menos un paso apto para
pequeiios y medianos vertebrados cada kilometro. Se consideran pasos

aptos para pequeios y medianos vertebrados todos los anteriormente sena-
lados como pasos amplios, asi como todas las obras de drenaje y los pasos
inferiores y superiores. En caso de no cumplirse esta condicion, el trazado
debera incorporar nuevos marcos, tubos o pasos superiores, que podran
emplearse ademds para reposicion de caminos o pasos de vaguadas o
acequias.

4.5 De forma previa a la tramificacion del trazado y la redaccion
de los proyectos de construccion, se debera realizar un estudio que haga
una propuesta global de pasos en cumplimiento de las condiciones 4.3
y 4.4, que sera seguida y adaptada en cada proyecto especifico.

4.6 Endiversos puntos del trazado, en especial, segin indica el estudio
de impacto ambiental, entre las dd.oo. 85+000 a 86+000, 116+500 a 126+000
y en toda la Variante de Sierra Cabrera se detecta la presencia de tortuga
mora, especie amenazada. En el estudio a que hace referencia la condicion
4.5 se incluird un estudio en detalle de la distribucién de la tortuga mora,
y una propuesta de pasos especificos y medidas protectoras y correctoras
o compensatorias para la especie. En cualquier caso, en todas las zonas
donde exista tortuga mora una vez realizado el replanteo de las obras
debera procederse a realizar batidas recogiendo todos los ejemplares exis-
tentes y trasladandolos a otras zonas idéneas del entorno. Esta actuacion
debera realizarse fuera de la época de cria para evitar la destrucciéon duran-
te el desbroce de puestas. Los estudios y actuaciones relativos a la pro-
teccion de la tortuga mora se realizaran en coordinacion con la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

4.7 El programa de vigilancia ambiental en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de la utilizaciéon de los drenajes y
dispositivos de escape por la fauna.

5. Proteccion atmosférica

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
trucciéon de la via pudiera producir sobre las zonas urbanas, sobre las
edificaciones dispersas existentes a lo largo del trazado y sobre los cultivos,
se efectuaran riegos periédicos en las zonas de excavacién, caminos de
acceso a las obras, a instalaciones auxiliares, a parques de maquinaria
y a zonas de acopio o vertedero. La periodicidad de los riegos se adaptara
a las caracteristicas del suelo y de la climatologia, para mantener per-
manentemente hiimedos los terrenos. Se prestara una especial atencion
al entorno de Librilla, Alhama de Murcia, Totana, La Hoya-Casa Castillo,
Venta del Pintado, Lorca, Esparragal, Almendricos, Pulpi, La Fuente, Alfaix,
Los Giles, Venta del Pobre, Torre del Campo, Retamar y edificaciones
entorno al rio Andarax (entre la d.o. 181+000 y el final del trazado), asi
como a todos los puntos donde existan edificaciones dispersas a distancia
inferior a 200 metros de las obras.

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se trans-
portaran y acopiaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido

El proyecto de construccion incluira un estudio acustico, desarrollado
de acuerdo con la Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002, sobre
evaluacion y gestion del ruido, y con el Decreto 48/1998 de 30 de julio,
de proteccion del medio ambiente frente al ruido de la Region de Murcia
o el Decreto 74/1996, de 20 de febrero, por el que se aprueba el reglamento
de calidad del aire de la Junta de Andalucia, segin proceda. Dicho estudio
debera concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos en la
fase de explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad esta-
blecidos en este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas
de ruido. Dicho estudio considerara especialmente los nicleos de Librilla,
Alhama de Murcia, Totana, La Hoya-Casa Castillo, Venta del Pintado, Lorca,
Esparragal, Almendricos, Pulpi, La Fuente, Alfaix, Los Giles, Venta del
Pobre, Torre del Campo, Retamar y edificaciones entorno al rio Andarax
(entre la d.o. 181+000 y el final del trazado), asi como a todos los puntos
donde existan edificaciones dispersas a distancia inferior a 200 metros
de la infraestructura.

Las travesias urbanas de Totana, Lorca, Pulpi y La Fuente, asi como
las variantes de Librilla y Alhama y el paso junto a Almendricos, deberan
incluir un estudio especifico y exhaustivo de ruidos, donde ademas de
la normativa ya sefialada se tendran en cuenta las ordenanzas municipales.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccion para alcanzar los objetivos de calidad senalados en la pre-
sente condicién. El diseiio de dichas medidas considerard su adecuacion
estética e integracion paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida ttil seran, de acuerdo
con la normativa citada, los siguientes:
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. Nivel Nivel nocturno
Uso dla—t(alf((iiee—rl;l)oche (L night)
Sanitario, docente, cultural, espacios naturales pro-
tegidos, parques publicos y jardines locales ..... 60 dB(A) | 50 dB(A)
Viviendas, residencias temporales, areas recrea-
tivas y deportivas no masivas ................... 65 dB(A) | 55 dB(A)
Oficinas, locales y centros comerciales, restauran-
tes, bares y similares, areas deportivas de asis-
tenciamasiva ...........ooiiiiiiiiiiiii i 70 dB(A) | 60 dB(A)
Industria, estaciones de viajeros .................. 75 dB(A) | 65 dB(A)
Andalucia
Uso dia-t%{i}f&)oche Niv(eI{ 3?;?3“0
Zona de equipamiento sanitario ................... 60 dB(A) | 50 dB(A)
Zona con residencia, servicios terciarios, no
comerciales o equipamientos no sanitarios ....| 65 dB(A) | 55 dB(A)
Zonas con actividades comerciales ................ 70 dB(A) | 60 dB(A)
Zonas con actividad industrial o servicio urbano
excepto servicios de administracion ........... 75 dB(A) | 70 dB(A)

Asimismo, en ninguna edificacion se podra superar el nivel sonoro
maximo puntual (LMAX) de 85 dB(A).

Los niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones exis-
tentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de las
fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direccion General de Ferrocarriles enviara una copia del estudio
acustico a la Comision Provincial de Urbanismo y a los Ayuntamientos
afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por
éstos de modo que se disenen las medidas pertinentes de proteccion, tales
como una reordenacion de la urbanizacion y edificacion, el empleo alter-
nativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se con-
sidera mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nucleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

Se llevara a cabo un estudio de la posible afecciéon por vibraciones
en el entorno de los nicleos urbanos. Para medir las vibraciones se utiliza
el indice de percepcion vibratoria K, su medicion se realiza en los elementos
s6lidos de interiores. Umbrales normales segiin usos son los siguientes:

Uso Dia Noche
Sanitario ..o 1
Residencial ................. ... 2 1,4
Oficinas ......veiniiiii i 4 4
Almacén y comercial .............coiiiiiiiiiiiia. 8 8

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido y las
vibraciones, éstas deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de
construccién, especificindose en cada caso la disminucion prevista en
los valores de los indicadores. Las medidas de protecciéon quedaran ins-
taladas previamente a la emision del acta de recepcion de la obra.

En el estudio acustico se tendra en cuenta a la hora de realizar las
previsiones de ruido la influencia conjunta de las circulaciones por la
nueva via y de las que discurran por la via existente.

Con objeto de verificar el modelo acustico y el de vibraciones aplicados
por el proyecto de construccion, el programa de vigilancia ambiental, duran-
te la fase de explotacion, incorporaria campanas de mediciones, no sélo
en las zonas en las que sea necesaria la implantacion de medidas correc-
toras, sino también en aquellas en las que los niveles de inmisién previstos
estén proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

7.1 En coordinacién con la Consejeria de Educaciéon y Cultura de
la Region de Murcia y con la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia,
se realizard una prospeccion arqueolégica de la franja de ocupacion del
trazado y de las superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos,
instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos
se desarrollaran de forma paralela a la redaccion de los proyectos de
construccion. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de
trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada
proteccion del patrimonio arqueolégico y arquitectonico. Estas actuaciones
deberan quedar recogidas en los proyectos de construccién, que ademas
incorporaran un programa de actuacion compatible con el plan de obra,
redactado en coordinacion con las citadas Consejerias, en el que se con-
sideren las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin yaci-
miento arqueoldégico no inventariado. Dicho programa incluira el segui-
miento a pie de obra por un arquedélogo de los trabajos que puedan afectar
al patrimonio cultural y, en su caso, la realizacion de las prospecciones
arqueolégicas complementarias debidas a la ocupacion de nuevas zonas
no previstas.

7.2 De acuerdo con el estudio de impacto ambiental, el proyecto de
construccion garantizara la reposicion de las vias pecuarias interceptadas
en las siguientes dd.oo.: 1+750 (Mu-1), 2+350 (Li-2), 5+250 de la variante
de Librilla (Al-3), 2+750 de la variante de Alhama (Al-2), 22+250 (Al-1),
26+300 (To-5), 29+000 (To-9), 3+100 de la variante de sotana (To-8), 49+400
(Lo-11), 52+100 (Lo-6), 59+900 (Lo-5), 65+000 (Lo-7), 82+700 (Lo-13), 83+200
(Pu-1), 84+600, 90+100 (Cu-1), 92+000 a 92+500 (Cu-1), 93+800 (Cu-1),
95+800 (Cu-1), 102+800 (Ve-6), 108+200 (Ve-10), 112+900 (Tu-1), 114+500
(Tu-2), 114+600 (Ga-5), 115+000 a 117+000 (Ga-8), 117+800 (Ga-2), 119+900
(Ga-9), 120+600 (Ga-8), 121+000 y 123+800 (Ga-1), 140+500 (Lu-1), 146+600
(Ni-2), 148+650 (Ni-3), 163+000 (Al-1), 170+000 (Al-1), 177+000 (Al-7),
179+900 (Al-3), 182+000 (Vi-1) y 182+500 (HuAl-1).

Dicha reposicion, con base en la Ley 3/95 de vias pecuarias, se hara
de acuerdo con las instrucciones del organismo competente de las Comu-
nidades Auténomas de Andalucia y Murcia, segin corresponda, garan-
tizando el mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad del tran-
sito ganadero y de su itinerario, asi como los demdas usos compatibles
y complementarios de aquel.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Durante las fases de construccion y explotaciéon de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se sehalizara adecuadamente.

La reposicion de los caminos rurales se realizarda manteniendo los con-
tactos oportunos con los responsables de su explotaciéon, asi como con
los ayuntamientos afectados, de forma que se optimice el nimero de pasos
y se minimice la longitud de los recorridos y la ocupacion de terrenos
que conlleva dicha reposicion.

Como norma general cuando el trazado atraviesa zonas de huerta, rega-
dios y cultivos extensivos, deberd preverse al menos un paso de camino,
superior o inferior, cada 500 metros. En zonas sin uso agricola intensivo
la distancia entre pasos podra aumentarse hasta un maximo de 2 Kkil6-
metros, a menos que se trate de zonas sin caminos en la situaciéon actual.

Los pasos de caminos deberan tener unas dimensiones y caracteristicas
funcionales tales que permitan el paso de camiones y maquinaria agricola.

Se prestara especial atenciéon al mantenimiento de la permeabilidad
transversal por la localidad de Lorca, de acuerdo con lo indicado en la
condicio6n 1.5.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccién incorporard una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicaciéon de vertederos, caminos de obra e insta-
laciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como cri-
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terios prioritarios de exclusion la presencia de suelos de elevada capacidad
agrologica, acuiferos vulnerables a la contaminacion, margenes de rios,
zonas de interés arqueolégico, asi como zonas de elevado valor ecologico
y paisajistico.

El emplazamiento final de los vertederos e instalaciones auxiliares,
se decidira de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en
el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes alternativas
de emplazamiento. El estudio mencionado anteriormente contemplara las
posibilidades de reutilizacion de esos sobrantes para otros fines y con-
tendra un inventario de las canteras abandonadas y zonas degradadas
existentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicacion de
los vertederos en estos emplazamientos.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién aprobados.

El proyecto de construcciéon incluird en su documento de planos, y
por tanto con caricter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecuciéon conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuacién
y restauracion de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, bocas de tineles, falsos tine-
les, pasos sobre rios y cauces menores, obras de fabrica, etc. Asimismo,
contemplara propuestas de restauracion de otros elementos asociados indi-
rectamente, caso de areas de vertedero y acopios temporales, caminos
de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

El proyecto definira las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo prioridades en funcién de implicaciones paisajisticas y la
disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se diseharan con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicién de la vegetacion de su entorno
inmediato, evitando el empleo de especies exé6ticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecuciéon del pro-
yecto. Entre las especies a emplear en la restauracion se procurara fomen-
tar las protegidas por la Orden de 17 de febrero de 1989, sobre proteccion
de especies de la flora silvestre de la Regiéon de Murcia y por el Decreto
104/1994, de 10 de mayo, por el que se establece el catidlogo andaluz
de especies de la flora silvestre amenazada, siempre que la zona de actua-
cion sea apta desde el punto de vista ecolégico y coroldgico.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
terraplén sera preferentemente, siempre que sea técnicamente viable, de
3H:2V, con objeto de favorecer la revegetacion, con excepcion de zonas
urbanas, de huerta o con edificaciones dispersas, donde se tendera al
empleo de muros para limitar la ocupacion. En el caso de los desmontes,
se estudiara en cada caso las ocupaciones de suelo, impactos visuales
y posibilidades de revegetacion. Como norma general es preferible la cons-
truccion de muros y taludes tendidos frente a taludes de pendiente fuerte,
dificiles de integrar en el paisaje. En todo caso se llevara a cabo la res-
tauracion morfologica hacia formas suaves y redondeadas, eliminando aris-
tas y perfiles rectilineos.

Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran
al terreno natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad
permanente, que deberan estar convenientemente especificados en el pro-
yecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.

11.  Proteccion de Lugares de Importancia Comunitaria y hdabitats
de la Directiva 92/43/CEE

La alternativa propuesta afecta a los Lugares de Importancia Comu-
nitaria (LIC) ES611001 «Sierra del Alto Almagro», ES6110005 «Sierra Cabre-
ra-Bédar» y ES6110006 «Ramblas de Gergal, Tabernas y Sur de la Sierra
de Alhamilla», discurriendo préximo a los LIC ES6110012 «Sierra Alma-
grera, de los Pinos y del Aguilén», y ES6110017 «Rio Antas».

De acuerdo con lo establecido en el articulo 6 de la Directiva 92/43/CEE
relativa a la conservacion de los héabitats naturales y de la fauna y flora
silvestres y del Real Decreto 1997/95, por el que se establecen medidas
para contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la conservacién
de la fauna y flora silvestres, al afectarse a estos espacios, sin que existan
alternativas que eviten su afeccion, sera precisa la ejecucion, ademas de
las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de impacto
ambiental y la presente declaracion, de una serie de medidas compen-
satorias.

Por ello, se deberd redactar un proyecto de medidas compensatorias,
con los requisitos legales para su contratacion de forma independiente,
ya que, considerando la tramificacién que sufrird el trazado para el desarro-
llo de los proyectos, no es posible la fragmentacion de las medidas com-
pensatorias, por tratar de compensar una afeccién global.

Dicho proyecto se desarrollara en coordinaciéon con la Junta de Anda-
lucia, en él se deberan incluir al menos las siguientes medidas:

a) Mejora del habitat de la tortuga mora en superficie que se deter-
minard en el proyecto, de acuerdo con lo que al respecto indique la Junta
de Andalucia.

b) Convenio conla Junta de Andalucia para la ayuda en la financiacion
de programas de reproduccion en cautividad y reintroduccion de la tortuga
mora.

¢) Restauracion ambiental de terrenos afectados por la erosion y/o
la desertificacion dentro de los LIC afectados, en una superficie que se
determinara en el proyecto, de acuerdo con lo que al respecto indique
la Junta de Andalucia.

d) Restauracion ambiental de ramblas y barrancos de los LIC, recu-
perando los cauces.

e) Recuperacion ambiental de eriales y cultivos abandonados en zonas
llanas, dentro de los LIC afectados, en una superficie que se determinara
en el proyecto, de acuerdo con lo que al respecto indique la Junta de
Andalucia. La actuacion se centrara en la recuperacion de las comunidades
vegetales existentes originalmente en esas zonas.

f) Recuperaciéon ambiental de escombreras, canteras y terrenos degra-
dados dentro de los LIC, como por ejemplo la Rambla de la Sepultura
en el LIC ES6110006 «Ramblas de Gergal, Tabernas y Sur de la Sierra
de Alhamilla»r.

g) Convenio con la Junta de Andalucia o con productores de plantas
del sureste ibérico para la reproduccién de las especies necesarias para
la restauracion ambiental tanto de los terrenos a que hace referencia la
presente condicion como al conjunto de las obras del ferrocarril. De acuerdo
con la condicion 10, se procurard incluir entre las especies a emplear
aquellas incluidas en el Decreto 104/1994, de 10 de mayo, por el que
se establece el catdlogo andaluz de especies de la flora silvestre amenazada,
que sean aptas desde el punto de vista ecolégico y corologico.

12.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental; y para la propuesta de nuevas medidas correctoras
si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes
las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa de vigilancia
ambiental contemplara las fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccién.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

La Direccion General de Ferrocarriles, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
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das protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucion del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos perié-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondrd, en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.
El programa incluira la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacion
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direccion de obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periodicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias exigidas en el con-
dicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas adop-
tadas.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
el condicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas
adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres afos, a partir de la emisién del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Estado y efectividad de la adecuacion de cunetas, drenajes y cerra-
mientos, a que se refiere la condicion 4.

Evolucion de las poblaciones de tortuga mora en las zonas donde se
presente.

Informe sobre niveles sonoros y eficacia de las medidas aplicadas, a
que se refiere la condicion 6.

Estado y progreso de las areas en recuperacion incluidas en el Proyecto,
a que se refiere la condicién 10.

Estado y progreso de las areas de recuperacion a que se refiere la
condiciéon 11.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Ferrocarriles,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

13. Documentacion adicional

La Direccion General de Ferrocarriles remitira a la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes de la aprobaciéon del proyecto
de construccién, un escrito certificando la incorporacién al mismo de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los
siguientes informes y documentos:

Adecuacion ambiental del proyecto, a que se refiere la condiciéon 1.

Medidas de proteccion de la vegetacion y de los suelos, a la que se
refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion del sistema hidrolégico, a que se refiere la con-
dici6n 3.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna, a que se refiere la con-
dicién 4, con especial incidencia en el estudio a que hace referencia la

condicién 4.5 sobre pasos de fauna y las medidas de proteccion y com-
pensatorias para la tortuga mora a que hace referencia la condicion 4.6.

Estudio acustico y, en su caso, proyecto de medidas de proteccion,
a que se refiere la condicion 6.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algliin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicién 7.

Proyecto de explotacion y recuperacion de zonas de vertedero, a que
se refiere la condicién 9.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicién 10.

Proyecto de medidas compensatorias a que se refiere la condiciéon 11.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicion 12.

14. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras

Todas las medidas protectoras, correctoras y compensatorias compren-
didas en el estudio de impacto ambiental, y las condiciones de la presente
declaracion de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figu-
raran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas
y presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, en su diseiio en planta, alzado
u otros elementos, debera ser notificada a la Direcciéon General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, a través de la Direcciéon General de Ferrocarriles,
aportando la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modi-
ficacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacién propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Informe del 6rgano ambiental de la Junta de Andalucia o de la Region
de Murcia seguin corresponda.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 18 de diciembre de 2003.—El Secretario General, Juan Maria
del Alamo Jiménez.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacién de consultados s
recibidas

Direccién General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio
de Medio Ambiente ... -
Confederacion Hidrografica del Segura. Ministerio de Medio
Ambiente ... X
Confederacion Hidrografica del Sur. Ministerio de Medio
Ambiente ... X
Delegacion del Gobierno en Andalucia ...............cocvieea.n. X
Delegacion del Gobierno en Murcia ............ccooovveiiiiinea... X
Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental. Con-

sejeria de Medio Ambiente. Junta de Andalucia ............... X
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo. Con-
sejeria de Obras Publicas y Transportes. Junta de Andalucia . X

Direccion General de Transportes. Consejeria de Obras Publicas
y Transportes. Junta de Andalucia .....................ooooeen -
Direccion General de Bienes Culturales. Consejeria de Cultura.
Junta de Andalucia ...t -
Direccion General de Desarrollo Rural y Actuaciones Estructurales.
Consejeria de Agricultura y Pesca. Junta de Andalucia ......... —
Direccién General de Agricultura e Industrias Agrarias. Con-
sejeria de Agricultura, Aguas y Medio Ambiente. Region de
MUTCIA L. —
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Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

Direccion General de Ganaderia y Pesca. Consejeria de Agri-

cultura, Aguas y Medio Ambiente. Regién de Murcia .......... —
Direccion General de Regadios y Desarrollo Rural. Consejeria

de Agricultura, Aguas y Medio Ambiente. Regién de Murcia . -
Direccion General de Medio Ambiente. Consejeria de Agricul-

tura, Aguas y Medio Ambiente. Regién de Murcia ............. X
Direccion General de Cultura. Consejeria de Turismo y Cultura.

Region de Murcia ... X
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Vivienda. Con-

sejeria de Obras Publicas y Ordenacion del Territorio. Region

de MUTCIA o.oii
Direccion General de Transportes y Puertos. Consejeria de Obras

Publicas y Ordenacion del Territorio. Region de Murcia .......
Diputacion Provincial de Almeria ...,
Ayuntamiento de Almeria ............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de MUICia ..........ccoiviiiiiiiniiineiinninnnennnnn.
Catedra de Biologia Vegetal y Ecologia. Universidad de Sevilla .
Catedra de Ecologia. Universidad de Sevilla ......................
Centro de Edafologia y Biologia del Segura ....................... —
Departamento de Ecologia e Hidrologia (Murcia) ................ —
Estacién Experimental de Zonas Aridas. Consejo Superior de

Investigaciones Cientificas (Almeria) .................c.ooooun. X
Instituto Andaluz de Geologia Mediterranea (AGM) ............. —
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana (ITGE) ............. —
Instituto Universitario de Ecologia del Mediterraneo ............ —
ADEN A —
AEDENAT —
ANALUS .. —
Asociacion Ecologista Condor (Almeria) ...........ooovvieenn... X
Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganaderos

(COAG) ittt —
Duna. Coordinadora Ecologista Almeriense ...................... —
Ecologistas en ACCION .........uieeiiiiii et —
GTEEIMPEACE ..ttt ettt e ettt e e e e e et e e e e e e eeeneenns -
Grupo Ecologista Accion Verde .............covviiiiiiiiiiiiinna.. —
Grupo Ecologista del Mediterraneo (GEM) ....................... X
La Alzabara. Asociacion Cultural Ecolégica ...................... -
SE O L —
Sociedad Conservacion Vertebrados (SCV) ...........cvveeen —

[ I

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Segura sefnala que hay que evitar
cualquier afeccién a la funcionalidad hidraulica de los cauces y su zona
de policia, en especial a los rios Sangonera o Guadalentin, Almanzora,
Andarax y Aguas y las ramblas de Las Salinas, Nogalte y rambla del Canal
que desemboca en la rambla de Las Moreras. Asimismo sefiala que quedan
prohibidos sin autorizacion expresa vertidos o depésitos de aguas resi-
duales sin tratar, derivaciones de aguas superficiales o extraccion de aguas
subterraneas.

El Area de Fomento de la Delegacién del Gobierno en Murcia indica
que se debe tener en cuenta el estudio informativo en redaccién de la
«Autopista de Peaje Cartagena-Vera».

La Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia remite fuera de plazo
un informe de la Delegacion Provincial de Almeria donde se sefiala que
la informaciéon aportada ha sido correctamente tratada en la memoria
resumen. Destaca como zonas mas fragiles el Paraje Natural Karst en Yesos
de Sorbas y el cauce del rio Aguas. Asimismo solicita incluir un corredor
partiendo de Almeria y siguiendo hacia el norte por el actual corredor
del ferrocarril y luego hacia el noreste por el nuevo corredor de la A-92,
siguiendo con posterioridad a través del campo de Tabernas en paralelo
a la N-340 al norte de Sorbas. Senala la posibilidad de construir un tinel
en esta zona.

La Direccion General de Ordenaciéon del Territorio y Urbanismo de
la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia
senala que la actuaciéon ha sido objeto de un estudio de viabilidad por
esa Consejeria, y lo remite al 6rgano ambiental de la Junta de Andalucia
para las consideraciones de caracter medioambiental.

El Servicio de Calidad Ambiental de la Secretaria Sectorial de Agua
y Medio Ambiente de la Consejeria de Agricultura, Aguas y Medio Ambiente
de la Regién de Murcia sefiala que se deberdn estudiar varias alternativas

detallando en cada una la ocupaciéon de suelo en relacion con su uso
actual y sus repercusiones econémicas, sociales y culturales, la incidencia
sobre yacimientos arqueolégicos, bienes de interés cultural, bienes de inte-
rés geoldgico, vias pecuarias, parques regionales, espacios naturales, areas
de sensibilidad ecoldgica, lugares de importancia comunitaria, paisajes
protegidos y zonas de especial proteccion para las aves. Indica que el
estudio debera incluir un estudio arqueolégico de la solucion elegida. Sena-
la que se deberan tener en cuenta las especies protegidas en Murcia y
las areas de proteccion de fauna senaladas en la legislacion autonémica.
Indica que se debe incluir una cartografia con niveles de ruido, analizar
las cuencas visuales, contemplar los préstamos y vertederos e incluir las
correspondientes medidas protectoras y correctoras y programa de vigi-
lancia ambiental.

La Direcciéon General de Cultura de la Consejeria de Turismo y Cultura
de la Region de Murcia informa sobre los corredores, sefialando que el
«Corredor Acceso Murcia» no constituye una afeccién excesiva, el «Corredor
Murcia Interior» no presenta a priori excesivos problemas siempre que
se aleje de las faldas de la Sierra Almenara y el «Corredor Sierra de Enme-
dio-Oeste» es el sector mas problemaético por la elevada concentracion de
yacimientos arqueolégicos conocidos. Senala que se debe incluir una pros-
peccion arqueolégica del area seleccionada para el futuro trazado.

La Direcciéon General de Transportes y Puertos de la Consejeria de
Obras Publicas y Ordenacion del Territorio de la Region de Murcia solicita
que sean consideradas las sugerencias de los ayuntamientos, y que se
tenga en especial consideracion el tratamiento corrector en zonas colin-
dantes con cascos urbanos.

El Ayuntamiento de Alhama de Murcia seiiala que al existir numerosos
espacios protegidos en su municipio, las infraestructuras que cruzan la
zona terminan ubicdndose en una estrecha franja de terrenos agricolas.
Al acentuar el corredor de alta velocidad este problema, solicita se estudien
dos alternativas: situar el corredor paralelo y colindante con la linea de
ferrocarril existente y la autovia A-15 y situar este corredor por debajo
de la autovia.

El Ayuntamiento de Almeria sefiala que debe considerarse la afeccion
al uso agricola intensivo. Indica que una opcion de trazado por el norte
de la autovia N-340, variante de Almeria, es preferible en principio. Expone
finalmente que en el interior de la capital cualquier corredor debe inte-
grarse en la trama urbana.

El Ayuntamiento de Lorca senala la amplitud del corredor previsto
en su municipio. Como criterios previos indica que el trazado debera garan-
tizar una buena accesibilidad a Lorca; que los trazados urbanos deben
garantizar un adecuado nivel ambiental en nivel de ruido y seguridad;
que se deben respetar las dreas de proteccion y los desarrollos urbanisticos
del Plan General de Ordenacion Urbana; que se debe respetar el endemismo
vegetal de Lorca Limonium album, incluido en la lista roja nacional, y
que se deben minimizar las afecciones a las zonas de huerta y regables.
Incluye un informe arqueolégico, donde se incluye una relacién de yaci-
mientos solicitando que el estudio incluya una prospeccion arqueolédgica.

El Ayuntamiento de Murcia sefiala que se debe valorar la afeccion
a las especies de flora silvestre protegidas segun la legislacion de la Region
de Murcia; garantizar la conservacion y uso publico de las vias pecuarias
Cordel de los Valencianos y Vereda de Belén; valorar el impacto sobre
los cauces de ramblas; y cumplir las ordenanzas municipales en materia
de residuos y de ruidos y vibraciones. Indica que las tierras y escombros
generados en el término municipal se deben trasladar al vertedero de
inertes del ayuntamiento en Canada Hermosa. Finalmente sefnala que se
debe valorar la incidencia del proyecto sobre los cultivos asi como la trans-
formacion paisajistica.

El Ayuntamiento de Puerto Lumbreras destaca la importancia del pro-
yecto, solicitando una parada para viajeros en la zona sur de Lorca, proxima
a su municipio, y la prolongacion del Euromed. Asimismo solicita mejorar
el trazado actual Murcia-Lorca-Aguilas.

El Ayuntamiento de Totana incluye varios informes. El primero destaca
la presencia del poligono industrial «El Salar», situado dentro del Corredor
Murcia-Interior, y no considerado, ocupando los terrenos entre la carretera
N-340 y la autopista A-7, por lo que se debera modificar al norte de la
N-340 o al sur de la A-7. Sehala que no se ha tenido en cuenta una carretera
proyectada entre la A-7 en la salida al anterior poligono y la carretera
MU-502. Senala el régimen torrencial de la zonas del Guadalentin, y la
posible influencia de las obras como barrera. Recoge también la presencia
de un campo de vuelos deportivo. El informe del técnico de medio ambiente
sefiala la presencia de los Saladares del Guadalentin, espacio natural de
Murcia, ZEPA y LIC. También destaca la proximidad al LIC «Sierra de
la Tercia». Destaca la afeccion al proyecto de Ecoparque Municipal y la
presencia de la Via Verde entre Totana y Cartagena. El escrito incluye
planos.
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La Estacién Experimental de Zonas Aridas del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas senala que aunque gran parte del trazado evita,
dentro de lo posible, la afeccién a espacios naturales, no ocurre lo mismo
con el «Corredor del Campo de Nijar», donde se cruza de norte a sur
el LIC Sierra de Cabrera-Bédar donde se sitia el Paraje Natural del Karst
en Yesos de Sorbas, enclave donde se asienta una importante colonia de
murciélagos en la cueva de Covadura. Sehala que el trazado deberia dis-
currir proximo a la autovia E-15 de Almeria a Murcia. Sehala la importancia
de las cavidades para los murciélagos, destacando la Cueva del Castillo,
minas del Cabezo San Cristobal, Cabezo Gordo y Paraje Natural en Yesos
de Sorbas.

La Asociacion Ecologista Condor se muestra de acuerdo con el proyecto
por ser un medio de transporte mas ecolégico que la carretera, recomen-
dando establecer corredores ecolégicos y considerando vital salvar el Paraje
Natural del Karst en Yesos de Sorbas, el Barranco del Tesoro y proponiendo
cruzar el LIC Sierra Cabrera en linea recta mediante un tinel. Desde Vera
proponen el corredor a Puerto Lumbreras por Huércal Overa por su mayor
utilidad social y por evitar algunas zonas de alto valor ecolégico.

El Grupo Ecologista del Mediterraneo se muestra favorable a la
conexion ferroviaria, senalando que se deberia prever también la reaper-
tura de la linea Guadix-Almendricos hoy abandonada, para dar servicio
a toda la provincia de Almeria. Destaca que la cartografia empleada es
antigua faltando elementos importantes. Sefiala que la Consejeria de Obras
Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia realiz6é un estudio similar
en 1999, proponiendo otro corredor que deberia ser también considerado.
Destaca como mas conflictiva la zona entre el espacio protegido Paraje
Natural de Karst de Yesos de Sorbas, el rio Aguas y la Sierra Cabrera.
Senala la necesidad de prever pasos para la fauna. Consideran mas ade-
cuado el corredor oeste en la zona de la Sierra de Almagro.

ANEXO II

Descripcion del estudio informativo

La prolongacion del Corredor Mediterraneo entre Murcia y Almeria
es una actuacion contemplada en el Plan de Infraestructuras 2000-2007,
siendo sus objetivos reducir los tiempos de recorrido de Madrid a Almeria
de las 6 horas 35 minutos actuales a 3 horas 30 minutos, favorecer las
relaciones de Almeria con el centro peninsular y levante, aumentar la
participacion del ferrocarril en la demanda global de transporte de viajeros
y mercancias.

El objeto del estudio es definir una via férrea de alta velocidad con
parametros de diseno adecuados para ser explotada por circulaciones de
viajeros y mercancias.

El estudio se ha realizado en tres fases. En la primera se realizé una
caracterizacion del medio para generar corredores. En la segunda fase,
realizada a escala 1:25.000, se realizaron los primeros trazados sobre los
corredores planteados, realizando un andlisis multicriterio para seleccio-
nar las alternativas en que se centraria el estudio. En la tercera fase,
a escala 1:5.000, se desarrollaron las alternativas seleccionadas en la ante-
rior fase.

Las alternativas estudiadas en la fase tercera, en las que se centra
posteriormente el estudio de impacto ambiental son una alternativa base
y diversas variantes:

Alternativa Base. Desde su origen hasta la salida de Pulpi (d.o. 82+150)
aprovecha el corredor ferroviario actual, sacrificando en algunos casos
el trazado para adaptarlo al existente como en Alhama de Murcia, Totana
o Lorca. En estas zonas se plantean variantes para evitar las caidas de
velocidad. Desde Pulpi el trazado abandona el actual corredor ferroviario,
girando al suroeste hacia la Sierra de Cabrera, cruzando el rio Almanzora
(d.o. 99+550) mediante un viaducto y continuando entre Vera y Turre.
A partir de la d.o. 119+500 se aproxima a la autovia E-15 por su margen
izquierda. El paso de la Sierra de Cabrera se realiza por medio de tres
tineles si bien el estudio geolégico apunta un riesgo de deslizamientos
que podria comprometer la solucién. Desde la d.o. 138+000 el trazado
presenta radios minimos para reducir la afeccion a invernaderos del Campo
de Nijar. A partir de la d.o. 166+000 la linea se separa de la autovia diri-
giéndose hacia el nicleo de El Retamar, y volviendo de nuevo a la E-15
en la d.o. 175+000. El trazado finaliza en la d.o. 183+026, en el poligono
industrial EI Puche.

Variante de Librilla. Tiene una longitud de 6.276 m, entre los pp.kk.
7+354 y 13+676. Su trazado mejora la alternativa base en un tramo en
que sus radios son de 2.000 y 2.300 m, disponiendo de una recta apta
para reponer la estacion de Librilla.

Variante de Alhama de Murcia. Se sitia entre la d.o. 14+638 y la 19+535
de la alternativa base, con una longitud de 4.722 m, siendo su objeto

mejorar también el trazado, aumentando los radios de curva. Comprende
la reposicion de la estacion de Alhama a 500 m de su emplazamiento
actual.

Variante de Totana. Mejora la alternativa base entre los pp.kk. 30+305
y 344976, pasando de radios de 1.000 y 1.500 m a una tunica curva de
radio 4.200 m.

Variante de Lorca. El aprovechamiento de la travesia ferroviaria de
Lorca reduce la velocidad a 80 km/h, planteandose por ello una variante
exterior entre la d.o. 42+819 y el 57+684, reponiéndose las estaciones
de Lorca-San Diego y Lorca-Sutullena con la construccion de una nueva
estacion.

Variante de Puerto Lumbreras. Se separa de la alternativa base en
la d.o. 58+421 y se une de nuevo a ella en el 118+854. Intenta reponer
el servicio ferroviario a Huércal-Overa sorteando la Sierra de Almagro
por el oeste. En la d.o. 8+400 cruza en falso tinel la rambla de Nogalte.
En el 10+900 cruza la autovia E-15 y contintia paralelo a ella por el margen
derecho hasta la d.o. 31+000, donde se dirige hacia Huércal-Overa, donde
podria reabrirse la antigua estacion. Cruza el rio Almanzora y vuelve a
aproximarse a la E-15, que cruza en la d.o. 58+762.

Variante de Pulpi. Tiene 35.116 m, siendo un trazado alternativo a
la base entre la d.o. 70+029 y 108+467, evitando el paso por Pulpi, lo
que limita la velocidad. El desnivel existente hace que exista un falso
tinel entre los pp.kk. 17+665 y 18+430. Cruza el rio Almenara y poste-
riormente el rio Anta justo antes de unirse a la solucién base.

Variante de la Sierra Cabrera. Los estudios geoldgicos senalan la pre-
sencia de deslizamientos en la ladera este del rio Aguas, por lo que se
ha planteado una variante entre los pp.kk. 126+089 y 137+889, mejorando
el trazado de la solucion base pero alejandose de la autovia E-15. Entre
los pp.kk. 1+130 y 8+490 discurre en tunel para minimizar la afecciéon
al LIC existente.

El estudio realiza un analisis multicriterio en base a cuatro criterios:
ambiental, econémico, territorial y funcional. Este analisis concluye que
la soluciéon mas adecuada es la Alternativa Base con las variantes de Libri-
1la, Alhama, Totana y Sierra Cabrera.

La opcion seleccionada tiene una longitud de 184,652 km, correspon-
diendo 82,150 km al aprovechamiento del actual corredor, y 3,150 km
al acceso a la actual estacion de Almeria.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacién del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: climatologia,
geologia y geomorfologia, hidrologia e hidrogeologia, edafologia, vegetacion,
fauna, medio perceptual y medio social y patrimonial.

De la informacion del inventario de la situacién preoperacional pueden
destacarse, como elementos mas relevantes desde el punto de vista ambien-
tal los siguientes: los rios Guadalentin, Almanzora, Antas, Aguas, Artal
y Andarax y sus afluentes; los sistemas acuiferos; los saladares y matorrales
mediterraneos; la presencia de especies de fauna protegidas y amenazadas;
los paisajes erosivos singulares y los cortados y acantilados; los cultivos
de regadio y en especial los forzados bajo plasticos; la presencia de vias
pecuarias, los yacimientos arqueolégicos y puntos de interés geoldgico;
la presencia de habitats de la Directiva 92/43/CE y los espacios protegidos,
en concreto el paisaje protegido de los Barrancos de Gerbas, Parque Regio-
nal de Sierra Espuna (también LIC y ZEPA), LIC de la Sierra de Tercia,
Reserva Natural de los Saladares del Guadalentin (también LIC y ZEPA),
LIC de la Sierra de Torrecilla (también ZEPA), LIC de la Sierra de Almenara
(parte ZEPA), LIC de la Sierra de Enmedio, LIC de Cabezo de la Jara
y Rambla de Nogalte, LIC de la Sierra de Alto Almagro, LIC de la Sierra
Almagrera, de los Pinos y Aguilon, LIC del rio Antas, LIC de Sierra Cabre-
ra-Bédar, Paraje Natural del Karst en Yesos de Sorbas, Parque Natural
del Cabo de Gata-Nijar (LIC y ZEPA) y LIC de las Ramblas del Gergal,
Tabernas y Sur de Sierra Alhamilla.

El estudio establece seis escenarios, existiendo algunas discrepancias
en la designacién de los mismos. Para evitar confusiones, los escenarios
considerados son:

Escenario 1. Alternativa base.

Escenario 2. Alternativa base y variantes de Librilla, Alhama y Totana.
Escenario 3. Alternativa base y variante de Puerto Lumbreras.
Escenario 4. Alternativa base y variante de Pulpi.

Escenario 5. Alternativa base y variante de Sierra Cabrera.

Escenario 6. Alternativa base y variante de Lorca.
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Entre los impactos mas significativos de los diferentes escenarios
destacan:

Escenario 1. Su afeccion a vegetacion, biotopos y cultivos es baja, siendo
mayor su afeccion acustica en los niicleos urbanos. Destacan las afecciones
al paisaje en Sierra Cabrera, rio Aguas, Sierra de Bédar y Sierra de la
Alhamilla, y a invernaderos en Pulpi, Vera y Nijar. Las zonas de mayor
valor ecolégico cruzadas son el LIC de la Sierra de Almagro, los rios Antas
y Aguas, el LIC de Sierra Cabrera-Bédar, el sur del Campo de Nijar y
el LIC de las ramblas del sur de Sierra Alhamilla.

Escenario 2. Es similar al anterior, pero en las variantes aumenta la
ocupacion de suelos, sobre todo cultivos, reduciéndose por el contrario
el impacto acustico.

Escenario 3. Difiere del escenario 1 en la Variante de Puerto Lumbreras,
cuyo impacto global se considera similar, algo menor en esta variante.
La afeccion al medio natural es algo mayor que en la alternativa base,
pero en cambio es menor la afeccion a usos del suelo, las afecciones acis-
ticas y la afeccion a espacios naturales.

Escenario 4. Difiere de la opcién basica en la variante de Pulpi. La
variante ocupa nuevos terrenos pero es mas corta que la base, con menos
problemas de ruido. La afeccion al LIC de Sierra de Almagro es mayor,
al cruzarlo en mas longitud.

Escenario 5. Difiere de la opcion basica en la variante de Sierra Cabrera,
que presenta menor afeccion al LIC Sierra Cabrera-Bédar y al Karst en
Yesos de Sorbas.

Escenario 6. Difiere de la opcién bdsica en la variante de Lorca. La
mayor diferencia es el menor impacto acustico al evitar el trazado urbano,
pero con una mayor ocupacion de suelos e impacto paisajistico.

Como conclusion, el estudio considera que las afecciones ambientales
no son inasumibles en ninguno de los casos. Considera algo mas reco-
mendables ambientalmente las variantes de Librilla, Alhama y Totana fren-
te ala base, la variante de Puerto Lumbreras y la variante de Sierra Cabrera,
considerando indiferente el trazado base frente a la variante de Lorca.

Entre las medidas preventivas, correctoras y compensatorias enun-
ciadas destacan: la revegetacion, la adecuacion de obras de drenaje para
la fauna, prospecciones arqueolégicas, pantallas acusticas, balsas de decan-
tacion, gestion de residuos en obra, recuperaciéon de zonas erosionadas
en ladera, recuperaciéon de eriales y cultivos abandonados en zonas llanas,
contribuciéon econémica para la recuperacion de la tortuga mora, control
de la emision de polvo y medidas protectoras contra incendios.

Se incluye un programa de vigilancia ambiental.

El estudio no detalla zonas de préstamos ni vertederos.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacion publica se han presentado un total
de 546 alegaciones, correspondiendo 41 a Administraciones u Organismos
publicos, en su mayoria ayuntamientos, 17 a asociaciones o agrupaciones
politicas y 488 a particulares, en su mayor parte de Alhama de Murcia.
Los aspectos medioambientales mas significativos de las mismas son los
siguientes:

La Confederacion Hidrografica del Segura senala discrepancias en los
caudales de las ramblas de Totana y Nogalte y del rio Guadalentin apor-
tando otros valores, y recomienda que se observen los criterios de la ins-
truccion 5.2 IC.

La Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento informa
que se notificé la redaccion del estudio informativo de la autopista de
peaje Cartagena-Vera para la conveniente coordinacion.

La Consejeria de Obras Publicas, Vivienda y Transportes de la Region
de Murcia considera adecuada la alternativa seleccionada. Considera nece-
sario integrar en el estudio informativo el ramal de acceso a Aguilas. Des-
taca los inconvenientes, principalmente urbanisticos, de la travesia de
Lorca, proponiendo su soterramiento. Indica la necesidad de protecciones
acusticas en zonas urbanas como Librilla o Totana, contar con suficientes
pasos superiores, mover la estacion de Alhama al cruce con la carretera
MU-502 y desplazar el puesto de banalizacién de Almendricos préximo
a la poblaciéon. Solicita que el estudio informativo contemple la creacién
de un Centro Técnico de Tratamiento de Trenes en el drea de Murcia.

La Diputacién Provincial de Almeria destaca dos zonas conflictivas,
entre el limite de Murcia y Los Gallardos y entre Nijar y Almeria. En
la primera zona destaca que los ayuntamientos coinciden en la conve-
niencia de considerar la variante de Puerto Lumbreras, proponiendo la
Diputacion un trazado al oeste de la autovia. En la segunda zona propone

un trazado al norte de la autovia, de acuerdo con los ayuntamientos de
Almeria, Nijar y Viator.

El Ayuntamiento de Aguilas solicita que se incluya en el proyecto el
ramal Pulpi-Aguilas, para garantizar su ejecucion, incluyendo una extensa
justificacion a favor de esta conexion.

El Ayuntamiento de Alcantarilla no considera admisible como pasillo
ferroviario para alta velocidad el actual pasillo existente por su afeccion
al casco urbano.

El Ayuntamiento de Alhama de Murcia presenta varios escritos. En
una primera serie de escritos iguales, senala que la estacion se deberia
situar junto a la carretera MU-602, que se deberia prever una parada del
tren en Alhama y que se deberia posponer la construccion prevista de
un paso superior que desapareceria con el nuevo trazado, mejorando el
paso a nivel. En otro escrito solicita que se desvie el trazado hacia la
autovia E-15 y que se estudie el soterramiento en el casco urbano, opo-
niéndose al desdoblamiento en el mismo. Asimismo incluye un informe
donde solicita pasos cada 500 m, falsos tuneles si se superan los 10 m
de altura en mas de 250 m y viaductos para terraplenes mayores de 12 m.
Incluye una relaciéon de pasos de caminos solicitados, caminos de servicio
y pasos para riego. Incluye una serie de condicionantes propios de una
declaracion de impacto ambiental. En otro informe hace un andlisis y
valoracién del estudio informativo, concluyendo con la propuesta de des-
plazar el trazado hacia la autovia E-15 y la oposicion a la opcién base.

El Ayuntamiento de Almeria considera el trazado mas légico al norte
de la autovia, aconsejando reflejar la ocupaciéon de invernaderos.

El Ayuntamiento de Antas propone la alternativa de la costa o alter-
nativamente que discurra lo mas préoxima a la autovia existente o a la
nueva Vera-Cartagena. En otro escrito incluye condiciones generales pro-
pias de una declaracion de impacto ambiental, concluyendo de forma simi-
lar que en el anterior escrito. En 55 escritos de particulares, algunos con
varias firmas, se coincide con lo expuesto por este ayuntamiento.

El Ayuntamiento de Bédar considera interesante la llegada del tren
de alta velocidad a Almeria pero se opone a las propuestas de trazado,
destacando la afeccion a la barriada de Los Giles, y proponiendo un trazado
paralelo a la autopista Vera-Cartagena entre Cuevas del Almanzora y Vera,
y desde Vera, un trazado paralelo a la autovia del mediterraneo por el
norte.

El Ayuntamiento de Cuevas de Almanzora presenta varios escritos.
En uno destaca la afeccion a un suelo urbanizable donde se esta desarro-
llando una urbanizacién y un campo de golf. En otro, incluye un informe,
donde solicita pasos transversales, prolongacién de viaductos, falsos tine-
les, concluyendo con la oposiciéon a los trazados en el municipio, tanto
la alternativa Base como la Variante de Pulpi.

El Ayuntamiento de Huércal-Overa considera beneficioso para la pro-
vincia el ferrocarril, informando favorablemente la variante de Puerto
Lumbreras, solicitando una estacion de contenedores en el paraje de la
Ballabona.

El Ayuntamiento de la Villa de Turre destaca el impacto de los trazados
sobre su municipio, proponiendo que discurra paralelo a la autopista
Vera-Cartagena entre Cuevas de Almanzoray Vera o, en su defecto, adoptar
la Variante de Puerto Lumbreras modificindola para que discurra paralela
ala Autovia del Mediterraneo.

El Ayuntamiento de Librilla solicita que se contemple un paso a distinto
nivel previsto en las normas subsidiarias, que se soterre el trazado entre
el p.k. 3+100 y el 7+354, que se mantenga el paso del Camino de Aguaduchar
y que se mantenga la continuidad de viales, canales de riego y otras
infraestructuras.

El Ayuntamiento de Lorca solicita alargar algunos caminos de servicio,
minimizar la afeccion a las edificaciones existentes en el paso de la acequia
de la Parada de la Salud (p.k. 40+350), construir un paso a distinto nivel
con el camino en el p.k. 0+750, el soterramiento entre los pp.kk. 48+000
y 52+000, el acercamiento de la estacion al ndcleo de Almendricos (p.k.
73+000) y el abandono de la actual traza ferroviaria.

El Ayuntamiento de Los Gallardos recoge en su escrito las alegaciones
de distintas asociaciones del municipio. En ellas se destaca la afeccion
alos nucleos de Canada de la Piedra y Cortijo Alto, la falta de coordinacion
con la Autopista de Peaje Vera-Cartagena, y se solicita un trazado alter-
nativo que siga paralelo a la futura autopista de peaje, cruzando por el
sur Cuevas de Almanzora hasta llegar a la autovia E-15, sin afectar a
Antas. Otra asociacién destaca la afeccion a la zona de Cafada de La
Piedra.

El Ayuntamiento de Nijar considera inaceptable que el trazado discurra
al sur de la autovia del Mediterraneo por su efecto barrera, por afectar
la zona agricola del municipio, por pasar préximo a nicleos de poblacion
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y por ocupar sectores urbanizables, considerando solo aceptable un trazado
por el norte de esta autovia.

El Ayuntamiento de Puerto Lumbreras remite un informe, donde soli-
cita pasos transversales, superiores e inferiores, caminos de servicio, via-
ductos y pantallas acusticas y destaca la necesidad de mantener la estacion
de Puerto Lumbreras, concluyendo con su apoyo a la alternativa selec-
cionada y su oposicion a la variante de Puerto Lumbreras.

El Ayuntamiento de Pulpi solicita que se eliminen los pasos a nivel
de la linea férrea, que se valle todo el trazado, que se adopten medidas
para minimizar los impactos acusticos, que se mantenga en servicio la
estacion de Pulpi, que se soterre la via y que se haga un segundo cruce
de la linea entre Erusa y El Saladar, en la zona del Muro de El Comun.

El Ayuntamiento de Totana remite un informe, donde solicita pasos
transversales, superiores e inferiores, caminos de servicio y pasos para
riego, asi como condiciones generales propias de una declaracién de impac-
to ambiental, concluyendo con la oposicion a la alternativa base y a la
variante de Totana, solicitando que el trazado pase soterrado o en trinchera
de 15 m de profundidad.

El Ayuntamiento de Vera se opone a la alternativa base con la variante
de trazado sur que discurre paralela a la linea de costa, por partir el
municipio, apoyando el trazado de la alternativa base con la variante de
trazado norte con una modificaciéon para que no se afecte al nicleo urbano
de Antas.

El Ayuntamiento de Viator considera inaceptable el trazado propuesto
en su término municipal, proponiendo que discurra mas préximo al limite
sur del término.

El Ayuntamiento de Zurgena incluye un informe, similar al de Alhama
de Murcia, donde se hace un anélisis y valoracion del estudio informativo,
incluyendo una serie de condicionantes propios de una declaracion de
impacto ambiental. Solicita pasos de caminos, la prolongacion de viaductos
y la construccion de caminos de servicio. Concluye considerando la mejor
solucion la Variante de Puerto Lumbreras.

La Asociacion Agraria Jovenes Agricultores hacen constar la escasa
informacion facilitada y considera mejor el trazado al norte de la autovia
que al sur, por su menor impacto social.

La Asociacién de Afectados por el Corredor de Alta Velocidad Mur-
cia-Almeria alega defectos formales en la exposicion publica en el ayun-
tamiento de Alhama de Murcia. En otro escrito solicita ademas un trazado
alternativo que no afecte a Alhama, e incluye 2076 firmas de apoyo a
la solicitud.

La Asociacion de Vecinos los Secanos solicita que se conserve el trazado
base, que se mantenga la estacion actual, y que tenga parada el ferrocarril.
Asimismo piden pasos elevados sobre el trazado y amplias zonas verdes
en sus margenes.

La Asociacion Ecologista Condor senala que en el tramo Almeria-Puerto
Lumbreras el trazado deberia discurrir lo mas préximo a la autovia, sal-
vando el Paraje Natural del Karst en Yesos de Sorbas mediante un tunel
bajo la Sierra Cabrera. Entre Vera y Murcia propone la variante de Puerto
Lumbreras. Ecologistas en Accién de Almeria coincide en su alegacion.

La Coordinadora de afectados por el trazado del tren de alta velocidad,
tramo Murcia-Almeria denuncia falta de informacion, la falta de coordi-
nacion con la Autopista de Peaje Vera-Cartagena y propone un trazado
alternativo similar al del ayuntamiento de Los Gallardos.

El Partido Andalucista remite una propuesta de trazado que cruza
al norte de la autovia E-15 y se une a la alternativa base al norte de
Nijar, pasando a discurrir al este de la autovia.

Varios Concejales del Grupo Municipal del Partido Popular de Antas
consideran mas légica la alternativa de Pulpi. Solicitan que si finalmente
se adopta la variante de Puerto Lumbreras se aleje lo maximo posible
de Antas.

La Plataforma de Antas presenta 1.196 firmas de vecinos que se oponen
al paso del ferrocarril por Antas, pidiendo un trazado por tierras baldias
e improductivas.

Trescientos cuarenta y ocho alegantes, la mayoria vecinos de Alhama
de Murcia, senalan que la Variante de Alhama supone una limitacion a
la expansion urbana al situarse a solo 280 m del casco urbano, en la
Unica zona posible de desarrollo. Destacan el impacto por ruido, asi como
no haberse considerado las expropiaciones de algunos municipios y las
consideracion de unos costes de expropiacion muy bajos. Proponen un
trazado mas alejado del pueblo cercano a Las Salinas, paralelo y préximo
a la Autovia E-15. Otros diez y nueve particulares proponen también en
Alhama desplazar el trazado hacia el sur, cuatro proponen una alternativa

hacia la E-15 y tres piden otras alternativas pero sin sefalar cuales. Diez
particulares piden una variante al sur, un soterramiento o usar el trazado
actual. Veintisiete escritos consideran insuficiente la informacion facilitada
en Alhama, indicando que el trazado no beneficia al municipio, que es
un medio de transporte costoso, cuestionan su interés general, sefialan
que condiciona el crecimiento urbanistico y destacan el impacto por ruido,
campo electromagnético, destruccion de huertas, efecto barrera en el dre-
naje e impacto paisajistico, pidiendo una alternativa que se aleje del casco,
paralela a la E-15.

Dieciséis alegaciones se oponen a la Variante de Puerto Lumbreras
por atravesar Antas, por el ruido en la poblacién, la barrera al crecimiento,
por afectar a un embalse, por ser viable la variante de Pulpi, por ser
mas cara la de Puerto Lumbreras, por cruzar cultivos de regadio y frutales,
por la afeccion a vias pecuarias y por la afeccion a la Sierra de Almagro.
Otros dos escritos piden que el trazado vaya al oeste en Antas.

Un particular pide que en Los Gallardos se ajuste el trazado a la autovia
y no cierre el paso al mar. Otro se muestra a favor del trazado en general.
Diez senalan intereses particulares. La empresa Desert Springs, S.L. seiala
que el trazado cruza una urbanizaciéon y campo de golf en Cuevas del
Almanzora, proponiendo un corredor alternativo al noroeste. Tres par-
ticulares piden que el trazado vaya al norte de la Autovia en Nijar.

ANEXOV

Conclusiones del informe de alegaciones

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, la Direcciéon General
de Ferrocarriles remitié a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental el expediente completo, consistente en el estudio informativo,
estudio de impacto ambiental del mismo y resultado de la informaciéon
publica.

Adjunto al expediente de informacion publica se acompafa un informe
de alegaciones donde se analizan los escritos recibidos y se estudian las
propuestas o modificaciones surgidas. El informe concluye que la solucién
propuesta en el estudio informativo es la 6ptima, pero considera algunas
de las propuestas o variantes surgidas. Como consecuencia, el trazado
finalmente propuesto es el ya sefialado en el estudio informativo con las
modificaciones consideradas en este informe, que son:

Una variante a la solucion propuesta en el paso de la linea por los
términos municipales de Cuevas del Almanzora y Vera, llamada «Variante
al este del campo de golfs. La variante consiste en desplazar el trazado
unos 1.300 m al este, para evitar la afeccién a las instalaciones de Desert
Springs, S.L.

En el entorno de Nijar considera recomendables tanto la solucién pro-
puesta en el estudio informativo como la denominada «Variante de Nijar».
Esta ultima variante difiere del trazado propuesto en discurrir al norte
dela E-15 entre Venta del Pobre y Los Retamares, desplazandose del trazado
original un maximo de 2.350 m.

El resto de propuestas de modificacion son desestimadas por consi-
derarse que no cumplen los condicionantes de partida o que no estian
suficientemente justificadas.

ANEXO VI

Resumen del documento complementario

Con fecha 17 de diciembre de 2002 la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental remitié a la Direccion General de Ferrocarriles
un escrito senalando deficiencias en el estudio de impacto ambiental, en
concreto en lo referente en el tratamiento de los Lugares de Importancia
Comunitaria, vertederos y pasos de fauna, solicitando documentacién com-
plementaria, que se remiti6é con fecha 11 de marzo de 2003.

El documento incluye un comentario para cada Lugar de Importancia
Comunitaria, incluyendo un plano, una fotografia y un breve comentario
sobre las alternativas existentes y las medidas propuestas.

Con respecto a las zonas de vertedero, estudia 31 posibles ubicaciones,
considerando 25 de ellas, pero estando 9 condicionadas. Se incluye una
descripcion de cada zona, planos de localizacion y fotografias.

El documento incluye una relacion de obras de paso, de drenaje y
estructuras, indicando si son aptas para paso de fauna o si precisan ade-
cuacion, no especificindose secciones ni pasos especificos para la fauna.



