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MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

1 8522 RESOLUCION de 11 de septiembre de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«nueva carretera N-532, autovia Verin-frontera con Por-
tugal, tramo: Verin-Feces de Abajo (Orense)», de la Direc-
cion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluaciéon
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucion administrativa que se adopte
para la realizacién o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «nueva carretera.
N-532. Autovia Verin-frontera con Portugal. Tramo: Verin Feces de Abajo
(Orense)», se encuentra comprendido en el apartado a) del grupo 6 del
anexo I de la Ley 6/2001 antes referida, por lo que de acuerdo con lo
dispuesto en su articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de evaluaciéon
de impacto ambiental.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras remitié, con fecha 7 de noviembre de 2000, la memoria-resumen
del estudio informativo a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental.

Recibida la citada memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental estableci6 a continuacion un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 27 de marzo de 2001,
la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado a
la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relaciéon de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de Carre-
teras someti6é conjuntamente el estudio informativo y el estudio de impacto
ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado de 2 de agosto de 2002.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 24 de febrero
de 2003, la Direccién General de Carreteras remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacion publica se acom-
pana como anexo IV.

Analizada la documentacion recibida, y de acuerdo con lo especificado
en el articulo 17 del Real Decreto 1131/1988, la Direcciéon General de
Calidad y Evaluacion Ambiental requiri6, con fecha 6 de marzo de 2.003,
a la Direccion General de Carreteras informacion adicional relativa a la
cartografia tematica de vegetacion; la posible modificacion del trazado
para evitar vinedos de calidad; aspectos ambientales de la solucion de
enlace n.° 5; el efecto barrera sobre la fauna y la ubicacién de préstamos
y vertederos.

Con fecha 6 de mayo de 2003 la Direcciéon General de Carreteras remitié
a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental un documento
de informacién complementario al estudio informativo, cuyo resumen se
recoge en el anexo V.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el articulo 5 del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, el articulo 9.4.e) del Real
Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el Real Decreto 376/2001,

de 6 de abril, y por los articulos 4.1, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion,
aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, ini-
camente a los efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto
ambiental sobre el estudio informativo «<nueva carretera. N-532. Autovia
Verin-frontera con Portugal. Tramo: Verin-Feces de Abajo (Orense)».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informacién con la visita a la zona del
proyecto, se considera que para la realizacién de la alternativa B-2 con
la solucién 3 de enlace con la autovia A-52 propuesta por el promotor,
tanto en el proyecto de construcciéon que la desarrolle como en las fases
de construccion y explotacion de la autovia, se deberan observar las reco-
mendaciones y las medidas preventivas y correctoras contenidas en el
estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan a la presente
declaracion, y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La alternativa anterior debera adaptarse en el proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes cri-
terios:

1.1 Con objeto de disminuir la altura de los desmontes y terraplenes
y por tanto los impactos sobre la geomorfologia, la vegetacion y el paisaje,
el trazado se proyectara adaptandolo mas al terreno disminuyendo si fuera
preciso los parametros en planta y alzado del estudio informativo de forma
que sean compatibles con las caracteristicas de una autovia. Ademas de
la adaptacion del trazado en alzado se consideraran al menos los siguientes
ajustes en planta:

Se desplazara en la medida de lo posible el eje 20 del enlace con la
A-52 hacia el oeste, a cotas mas bajas.

A partir del arroyo de Sandin el trazado se desplazara hacia el oeste
sin acercarse mas al nicleo urbano de Mandin.

Entre los pp.kk. 6+800 y 7+900 (enlace con la N-532) el trazado se
desplazara hacia el oeste con lo que, ademas de la altura de los desmontes
en esta zona, se disminuira la superficie de ocupacion del enlace.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacién de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacién
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada. El jalonamiento
provisional se revisara de forma continuada para comprobar el perfecto
estado del mismo de forma que se garantice su funcionalidad (limitaciéon
total de paso fuera de la zona de ocupacion y permeabilidad para la fauna
fuera del horario de obras). El jalonamiento provisional debera ser cla-
ramente visible, consistente y de dificil desplazamiento, dejando una altura
minima de 50 cm entre la cota del suelo y el limite inferior de la malla
del cerramiento.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon
en los procesos de restauracién. Solamente se considerara tierra vegetal
y se acopiarda separadamente aquella que presente un cierto contenido
en materia organica y nutrientes disponibles para las plantas asi como
propagulos y restos vegetales. El proyecto de construccion definira los
requisitos que deberan reunir las tierras para que sean consideradas como
vegetales. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran a lo largo de la
traza o en zonas proximas a la misma, en montones de altura no superior
a 1,5 metros con objeto de posibilitar su aireacion y evitar la compactacion.
Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal, se establecerd un sistema
que garantice el mantenimiento de sus propiedades incluyendo, en caso
de ser necesario, su siembra, riego y abonado periédico.

2.3 Debido al elevado riesgo de incendio que presenta la zona, el
proyecto de construcciéon incluird un plan de prevencion y extincion de
incendios, que sera desarrollado por el plan de aseguramiento de la calidad
del adjudicatario de las obras. Durante la construccion de la obra se pres-
tara especial atencion a las actividades potencialmente mds peligrosas,
como los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso el plan incluira
el establecimiento de dispositivos de extinciéon a pie de obra. Para reducir
el riesgo de incendio durante la explotacion, se seleccionaran para la reve-
getacion de los taludes especies autoctonas de baja inflamabilidad que
dificulten el inicio y la propagacion del fuego.
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2.4 Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera del rio Abedes
(p-k 50+280 del enlace con la autovia A-52) y de los arroyos de Rio Seco
(p.k. 0+307), Sandin (p.k. 2+455) y Rio Pequeiio (p.k. 9+984, en la frontera
con Portugal), las pilas y los estribos de las obras de paso sobre éstos
se situaran a una distancia minima de 5 metros de la vegetacion de ribera,
sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condicién 3.2. Durante
la construccion de estas estructuras se minimizara la afeccion a la vege-
tacion de ribera que en ningin caso superard la anchura de la propia
estructura.

2.5 Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes.

3. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas

Para preservar las calidad de las aguas, evitar procesos de contami-
nacién y prevenir el posible efecto barrera, durante las obras se esta-
bleceran, en coordinaciéon con la Confederacion Hidrografica del Duero
de acuerdo con sus competencias, las siguientes medidas:

3.1 A pesar de que el estudio informativo no contempla rectificaciones
ni canalizaciones de los cursos naturales de agua interceptados, en el
trazado definitivo que se desarrolle en el proyecto de construccion, con
objeto de no afectar significativamente a los mismos, se evitara la rec-
tificacion y canalizacion de sus cauces, no permitiéndose la concentracion
de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 El diseno de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizarda de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada
lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece el
Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de Aguas y sin perjuicio de lo establecido
en la condicién 2 de proteccion de la vegetacion de ribera. Se colocaran
las pilas fuera de los cauces. La altura de la rasante en los estribos sobre
el terreno no sera superior a 10 m y, en todo caso, los viaductos tendran,
como minimo, la longitud prevista en el estudio informativo, que son las
siguientes:

Viaducto sobre el rio Abedes en el p.k. 50+280 de la solucién 3 de
enlace con la autovia A-52: 30 m.

Viaducto sobre el arroyo Rio Seco en el p.k. 0+307: 150 m.

Viaducto sobre el arroyo de Sandin en el p.k. 2+455: 125 m.

3.3 El proyecto de construccién debera analizar la posible afeccion
a los pozos, tanto de uso doméstico como de riego de pequenos huertos,
estableciendo, en su caso, las oportunas reposiciones que garanticen los
actuales niveles de aprovechamiento.

3.4 Las aguas residuales generadas en las zonas de instalaciones y
parques de maquinaria asi como las procedentes de la excavacion de los
estribos y pilas de los viaductos, se derivaran y someteran a un sistema
de desbaste y decantacién de sélidos. Se realizard un seguimiento ana-
litico de las aguas procedentes de las balsas para evitar el impacto derivado
de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos de agua o sobre el terre-
no. Estas aguas sélo podran ser vertidas a los cursos de agua o al terreno
si no sobrepasan los valores establecidos por la legislacion vigente relativa
avertidos y requeriran la correspondiente autorizacién de la Confederacion
Hidrografica del Duero.

3.5 En ningun caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa
aplicable.

3.6 Durante las obras se colocaran barreras de retencion de sedi-
mentos, balsas de decantacion, zanjas de infiltraciéon u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras al rio Abedes y a los
arroyos Rio Seco y Sandin, garantizando que la colocacion de estos sistemas
no suponga la alteracion de los valores ambientales que se pretende pro-
teger, asi como su posterior retirada una vez finalizada su funcion.

3.7 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
y que vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya
apertura haya sido previamente justificada, requeriran la construccién
de pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso
frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la auto-
rizacion de la Confederacion Hidrografica del Duero y estar informados
por los organismos competentes en conservacion de la naturaleza de la
Comunidad Auténoma de Galicia. Los citados pasos deberan ser demolidos
tras la finalizacion de las obras y restaurado el cauce afectado.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

4.1 Se adecuara el disefio de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original, por lo que
las obras de paso previstas por el estudio informativo tendran una dimen-
sion minima de 2,5 m de didmetro. Para ello, se protegeran contra la
erosion, mediante soleras, las salidas de los drenajes; se dimensionarian
para permitir la instalacion de una pequeia pasarela lateral interna; y
se restaurara la vegetacién del entorno del paso. Como material de cons-
truccion de las obras de drenaje transversal no se utilizaran chapas meta-
licas onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequefios vertebrados.

4.2 Dadalapresencia significativa de medianos 6 grandes vertebrados,
y considerando el fraccionamiento de poblaciones y la separaciéon de habi-
tats complementarios que supone la implantacién de la autovia, el proyecto
de construccién incluira, al menos, los pasos de fauna incluidos en el
documento de informaciéon complementario al estudio informativo. Los
marcos en los pp.kk. 0+070 y 5+550 tendran unas dimensiones minimas
de 7 x 3,6 m y los tubos de drenaje, como se indica en el apartado anterior,
tendran una dimensién minima de 2,5 m de diametro con objeto de posi-
bilitar su uso como paso de fauna inferior.

4.3 El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera con-
tinuo y debera servir para guiar a la fauna hacia los pasos, incorporando,
especialmente en areas préoximas a los enlaces estructuras que permitan
el escape de los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada.

Asimismo, debido a la presencia de jabali para evitar el acceso de
la fauna a la calzada y su atropello, la valla debera ir enterrada un minimo
de 30 cm por debajo de la cota del terreno y se reforzara con una barra
metalica o un cable. La separaciéon entre postes de la valla sera como
maximo de 3 m y alcanzara una altura de entre 1,60 y 1,80 m. Este cerra-
miento ademas sera de tipo cinegético o progresivo consiguiendo el entra-
mado en los ultimos 30 cm sobre el suelo una separaciéon entre alambres
de 2 cm.

4.4 Con objeto de minimizar la afeccion sobre las especies mas valiosas
que habitan en la zona, y conforme a las recomendaciones del estudio
de impacto ambiental, el proyecto de construccion establecera previa con-
sulta a la Consejeria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia el periodo
del afio en el que no se realizardn despejes, desbroces, voladuras, movi-
mientos de tierra ni actividades generadoras de ruido.

4.5 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, y de la uti-
lizacion de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna. En funcién
de los resultados de los citados seguimientos se inferira la necesidad de
modificar o completar las medidas correctoras aplicadas.

5. Proteccion atmosférica

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la via pudiera producir sobre las localidades de Tamagos,
Mourazos, Mandin y Feces de Abajo y sobre la edificacion dispersa existente
a lo largo del trazado, asi como los danos que pudiera provocar sobre
los cultivos situados en las proximidades de la actuacion, se efectuaran
riegos periddicos de todos los caminos de acceso a obra, a instalaciones
auxiliares, a parques de maquinaria, a zonas de préstamos y a vertederos.
La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas del suelo
y de la climatologia, para mantener permanentemente hiimedos los caminos
utilizados.

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se trans-
portaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido

6.1 A pesar de que el estudio de impacto ambiental no considera
necesarias medidas correctoras de impacto acustico en la alternativa ele-
gida, el proyecto de construccién incluira un estudio acustico, que debera
concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en
este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho
estudio considerara especialmente el entorno de los nicleos de Tamagos,
Mourazos, Mandin y Feces de Abajo.
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El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccion para alcanzar los objetivos de calidad sefialados en la pre-
sente condicion. El diseno de dichas medidas considerard su adecuacion
estética e integracion paisajistica y evitara el empleo de pantallas acusticas
transparentes por el riesgo de colision de avifauna.

6.2 Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora origi-
nados por la infraestructura durante toda su vida ttil seran los siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (las 24 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (las 24 horas) menor que 55 dB (A).

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direcciéon General de Carreteras enviara una copia del citado
estudio acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayun-
tamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado
por éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes de proteccion,
tales como una reordenacién de la urbanizacion y edificacion, el empleo
alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento acuistico o cualquier otro sistema que se con-
sidere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nicleos de Tamagos, Mourazos, Mandin y Feces
de Abajo pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos, cuan-
do existan ordenanzas municipales al respecto.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, éstas
deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, espe-
cificindose en cada caso la disminuciéon prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de proteccion quedaran instaladas previamente
ala emision del acta de recepcion de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporard campanas de mediciones, no sélo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmision previstos estén
proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

7.1 En coordinacion con la Consejeria de Cultura, Comunicacion
Social y Turismo de la Xunta de Galicia, se realizard una prospeccién
arqueoldgica de la franja de ocupacion del trazado y de las superficies
destinadas a acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y cami-
nos de acceso a las obras. Estos trabajos se desarrollaran de forma paralela
a la redacciéon del proyecto de construccién. De sus conclusiones, se deri-
varan los posibles ajustes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas
a garantizar la adecuada proteccién del patrimonio arqueolégico y arqui-
tecténico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en el proyecto de
construccién, que ademas incorporara un programa de actuaciéon com-
patible con el plan de obra, redactado en coordinacién con la citada Con-
sejeria, en el que se consideren las iniciativas a adoptar en el caso de
afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inventariado. Dicho pro-
grama incluira el seguimiento a pie de obra por un arqueélogo de los
trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso, la rea-
lizacion de las prospecciones arqueoldgicas complementarias debidas a
la ocupacion de nuevas zonas no previstas.

En los citados trabajos y prospecciones se prestara especial atencion
al entorno del edificio sede del Santo Oficio (GA-32085(1)) proximo a un
ramal del enlace con la autovia A-52, al camino de Santiago interceptado
por el anterior enlace y a los yacimientos de Outeiro da Cruz
(GA-32085011), As Lamas/San Salvador (GA32085012) y Casares
(GA32085014).

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Durante las fases de construcciéon y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacién de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se senalizara adecuadamente.

La reposicion de los caminos rurales, se realizara manteniendo los
contactos oportunos con los responsables de su explotaciéon, asi como
con los ayuntamientos afectados, de forma que se optimice el nimero
de pasos y se minimice la longitud de los recorridos y la ocupacion de
terrenos que conlleva dicha reposicion.

El proyecto de construcciéon asegurard, previa consulta con la Con-
sejeria de Cultura, Comunicacion Social y Turismo de la Xunta de Galicia,
la correcta reposicion y transitabilidad del Camino de Santiago.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

La alternativa propuesta por el estudio informativo presenta un exce-
dente de tierras de 649.774 m®. El documento de informacién comple-
mentaria al estudio informativo propone alojar esas tierras en un yaci-
miento abandonado junto a la actual carretera y en dos canteras actual-
mente en explotacién. El volumen total de dichos emplazamientos es de
965.000 m>. Respecto a préstamos, y canteras, el estudio informativo pre-
senta los yacimientos presentes en el area de estudio algunos activos y
otros sin actividad.

El proyecto de construccion incluira como primera opcién de vertedero
la propuesta por el estudio informativo.

El emplazamiento final de los vertederos e instalaciones auxiliares,
se decidirda de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en
el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes alternativas
de emplazamiento. El estudio mencionado anteriormente contemplara las
posibilidades de reutilizacion de esos sobrantes para otros fines y con-
tendra un inventario de las canteras abandonadas y zonas degradadas
existentes en el entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicaciéon de
los vertederos en estos emplazamientos.

El proyecto de construccion incorporara una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de vertederos, caminos de obra e insta-
laciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como cri-
terios prioritarios de exclusion la presencia de suelos de elevada capacidad
agroldgica, areas de recarga de acuiferos, margenes de rios, zonas de interés
arqueoldgico, zonas de melojar, zonas con vegetacion arborea, zonas situa-
das al este del trazado en la que la pendiente del terreno o su alta visibilidad
desaconsejen su uso y zonas con relieve accidentado de pendiente superior
al 20%.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién aprobados.
Se identificaran las canteras, graveras y areneros de los cuales se obtendran
los préstamos y se elaborard un andlisis ambiental en detalle sobre el
aprovechamiento de los préstamos y para determinar la viabilidad ambien-
tal de las instalaciones de procedencia.

En cualquier caso, las zonas de préstamos y vertederos distintas a
las que figuran en el estudio informativo y en el documento de informacién
complementaria deberan contar con autorizacion del 6rgano ambiental
de la Xunta de Galicia conforme a la legislacion de dicha comunidad
auténoma.

El proyecto de construccién incluird en su documento de planos, y
por tanto con caracter contractual, 1a localizacion de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacién y ejecucién conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuacién
y restauracién de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, embocaduras de los tineles,
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pasos sobre rios y cauces menores, obras de fabrica, etc. Asimismo, con-
templara propuestas de restauracion de otros elementos asociados indi-
rectamente, caso de areas de préstamos y vertederos, caminos de obra
y zonas de instalaciones auxiliares.

Se debera prestar especial atencién al cruce del rio Abedes y de los
arroyos de Rio Seco, Sandin, vertederos, zonas de instalaciones auxiliares,
area de servicio de Mandin, enlaces, desmontes y terraplenes.

El proyecto definird las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo prioridades en funcién de su disponibilidad y de las impli-
caciones paisajisticas.

Las siembras y plantaciones se diseharan con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicién de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exéticas, en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se
encuentran cormercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Los taludes se disenaran en funciéon de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos.

En todo caso se llevara a cabo la restauracién morfolégica hacia formas
suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condiciéon 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente que a estos efectos tendran que venir convenientemente especifi-
cados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccién de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emisiéon del
acta de recepcion de la obra.

11.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construcciéon incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas preventivas y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental; asi como para la propuesta de nuevas medidas correc-
toras si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insu-
ficientes las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa
de vigilancia ambiental contemplara las fases de construccion y de explo-
tacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentaciéon generada por cada control.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacién de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das preventivas y correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cum-
plimiento de la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento
de la calidad del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarro-
llo y final de las obras, dentro de su estructura y organizacién, de un
equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluird la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacion
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direcciéon de obra, con indicacién expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas y correctoras exigidas en el condicionado de la
presente declaracion, asi como las nuevas medidas adoptadas.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
el condicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas
adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres afios, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe de sobre el estado y efectividad de los dispositivos de pro-
teccion de la fauna, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicion 10.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, para una mejor consecuciéon de los objetivos
de la presente declaracion de impacto ambiental.

12. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitirda a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la aprobacién del proyecto de
construccion un escrito certificando la incorporacion al mismo de los docu-
mentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental esta-
blece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los siguien-
tes informes y documentos:

Adecuacion ambiental del proyecto, a que se refiere la condicion 1.

Medidas relativas a la proteccion de los suelos y la vegetacion, a que
se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccién del sistema hidrolégico, a que se
refiere la condicion 3.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna, a que se refiere la con-
dicion 4.

Estudio de prevision de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 6.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicion 7.

Medidas relativas al aseguramiento de la permeabilidad territorial y
de la reposicion de los servicios existentes durante la fase de construccion
y la de explotacion, a que se refiere la condicion 8.

Emplazamiento definitivo de préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares, y delimitacion de zonas de exclusion, con los planos corres-
pondientes, a que se refiere la condicion 9.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicién 10.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicion 11.
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13. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
Yy correctoras

Todas las medidas protectorasy correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valorarian y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa B-2 y solucién 3
para el enlace con la autovia A-52, desarrollada en el estudio informativo,
en su disefio en planta, alzado u otros elementos, debera ser notificada
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través de
la Direccion General de Carreteras, aportando la siguiente documentacion
justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.
Andlisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Xunta de Galicia.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 11 de septiembre de 2003.—El Secretario General, Juan Maria
del Alamo Jiménez.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Respuestas

Relacién de Consultados Recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza ............ —
Delegacion del Gobierno en Galicia ...............cooiiiiiinn... X
Direccion General de Desarrollo Rural de la Consejeria de Agri-
cultura, Ganaderia y Politica Agroalimentaria de la Xunta
de Galicia ........iiiiiiii X
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de
Cultura y Comunicaciéon Social y Turismo de la Xunta de
GaliCia ... X
Direccion General de Obras Hidraulicas de la Consejeria de
Politica Territorial, Obras Publicas y Vivienda de la Xunta
de Galicia .......oooiiiiiiii -
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la

Consejeria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia ........ X
Direccion General de Montes y Medio Ambiente Natural de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia ........ X

Consejo Superior de Investigaciones Cientificas en Santiago de

CompPoStela . ...ooii —
Departamento de Ecologia de la Facultad de Biologia de la Uni-

versidad de Santiago de Compostela ....................oo.e -
Instituto de Estudios y Desarrollo de Galicia. Universidad de

Santiago de Compostela ..., -
Museo de Historia Natural «Luis Iglesias». Universidad de San-

tiago de Compostela ... -
Instituto Tecnolégico Geominero de Espafa ..................... —
A D E N A -
A E D EN AT e -
Ecologistas en AcCion ... -
B AT o —
GREENPEACE ... i —
S . O o —
Sociedad Conservacion de Vertebrados (SCV) ................... —
Asociacion para la Defensa Ecolégica de Galicia (ADEGA) en

Santiago de Compostela ................oooooii —
Asociacion para la Defensa Ecolégica de Galicia (ADEGA) en

Carballino (Orense) ............veeiiiiiiiiiiiiiie i eeennnns —

Respuestas

Relacion de Consultados Recibidas

Asociacion para la Cultura y la Ecologia en Vigo (Pontevedra) . -
Colectivo Ecologista Proteccién de la Naturaleza (EPRONA) en

OT@IISE .ttt ettt et ettt e et e e e —
Sociedad Gallega de Historia Natural (SGNA) en Orense ........ -
GECMA en Carballino (OTense) .........ccoveiiieiiieiinnennnennnns —
Movimiento Ecologista de Limia (MEL) en Rairiz Da Veiga

(0S5 T —
Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental .....
Ayuntamiento de Verin (Orense) ............cccoovveiiinneiennnn..
Ayuntamiento de Oimbra (Orense) ............covviiiinineeennnn..
Ayuntamiento de Monterrei (Orense) ..............cccoovveiennnn..
Ayuntamiento de Villardevos (Orense) ............ccevieeiennnn..

SRR

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Delegacion del Gobierno en Galicia indica que se debe tener en
cuenta lo establecido en el Art. 10 de la Ley 25/98 sobre Carreteras de
Interés General del Estado y su Reglamento, R.D. 1052/95 y la O.M. de 16
de diciembre de 1997, sobre accesos a las carreteras de la Red de Interés
General del Estado, vias de servicio y construcciéon de instalaciones y
servicios, en cuanto a carreteras de la Red de Interés General (R.I.G.E.).
Asimismo, se debe tener en cuenta lo establecido en la Ley 25/98 de Aguas,
de 2 de agosto, y el Reglamento de Dominio Publico Hidraulico, R.D. 849/86,
en lo que se refiere a rios y embalses.

La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura
y Comunicacion Social y Turismo de la Xunta de Galicia indica que el
denominado «Corredor B» no se corresponde con la alternativa seleccio-
nada durante la fase de redacciéon del estudio informativo, existiendo un
trazado distinto, que no fue objeto de una prospeccién arqueolégica. Senala
que los yacimientos de Moreirod, As Pedreiras y A Fraga do Zorro estin
en las inmediaciones del corredor B. Por ello, considera conveniente la
realizacion de un estudio especifico de impacto de la alternativa selec-
cionada sobre el patrimonio cultural que incluya una prospecciéon arqueo-
l6gica de la zona en la que se ubica el proyecto.

La Direccion General de Montes y Medio Ambiente de la Consejeria
de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia considera el corredor B, por
el este, como la mejor eleccién por su menor incidencia ambiental respecto
al corredor A. Indica que se deberan adoptar las medidas protectoras
y compensatorias. Se citan posibles medidas preventivas y correctoras
a aplicar.

El Servicio de Estructuras Rurales de la Consejeria de Agricultura,
Ganaderia y Politica Agroalimentaria de la Xunta de Galicia indica que
el corredor B propuesto afecta a tres zonas de concentraciéon parcelaria
en las parroquias de Cabreiroa, Mourazos-Tamagos-Tamaguelos y Man-
din-Feces de Cima-Feces de Abaixo.

La Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia realiza las considera-
ciones siguientes: tal y como se indica en la memoria resumen, el corredor
que produce un menor impacto es el corredor B; el cruce de arroyos y
rios, afluentes del Tamega deberd hacerse de forma que se perjudique
lo menos posible al cauce y a la vegetacion de ribera, por lo que la eleccion
de estructuras debera estar justificada y estar lo suficientemente separadas
del cauce procurando que el cruce sea perpendicular al cauce; debera
realizarse un estudio sobre el efecto barrera y efecto colector sobre la
fauna definiendo las medidas protectoras y correctoras; debera tenerse
en cuenta el impacto visual y sonoro sobre los nicleos de Tamagos, Mou-
razos, Mandin y Feces de Abajo. Asimismo, debera incluirse una propuesta
de estudio acustico, que contemple tanto una previsién del impacto acustico
como un programa de mediciones en obra y en explotacion. Debe pre-
sentarse una prospeccion arqueoldgica superficial de la zona afectada por
el proyecto ademas de un inventario exhaustivo del patrimonio arqui-
tectonico, conforme a un proyecto aprobado por la Direccion General de
Patrimonio Cultural. Los inventarios de fauna y vegetacion deben ser
exhaustivos, incluyendo el grado de proteccion de cada especie y pro-
poniendo medidas correctoras y/o protectoras, en su caso.

El Concello de Verin considera el corredor A irrealizable al discurrir
por zonas inundables, zonas de viiiedos y huertas, por lo que propone
el corredor B, ya que atraviesa en general monte bajo con pocas tierras
de labor, la mayor parte abandonadas, y forestales. Asimismo, indica que
el corredor B cruza varios arroyos sin importancia que solo llevan agua
en época de lluvia y con algin arbol de ribera siendo la mayor parte
de la zona de arboleda plantaciones de pino. Urbanisticamente el corre-
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dor B atraviesa zonas de rustico comun, de protecciéon agricola general
y de proteccion forestal, que no forman parte de ningin espacio natural
protegido, por lo que no supone ninguna alteracion importante ni produce
una rotura del valle como el corredor A. Sugiere que antes de llegar a
Mandin la autovia deberia discurrir entre Outeiro y A Teixeira con lo
que se evitarian varios kilometros de autovia y nuevos problemas oro-
graficos.

El Concello de Oimbra rechaza el corredor A por entender que este
corredor perjudicaria todo el valle que se encuentra en su termino muni-
cipal, que se trata de una zona agricola especialmente favorecida por las
caracteristicas del suelo y clima, y que la autovia frenaria su desarrollo
agricola. Apoya el Corredor B por entender que no causa ningin perjuicio
en ese termino municipal.

El Concello de Monterrei propone el Corredor A porque los valores
afectados por el mismo son de tipo natural (vegetacion) pudiendo absorber
el impacto debido a su capacidad de regeneracion, capacidad que puede
ser impulsada con actuaciones medioambientales positivas (repoblaciones).
El corredor B, ademas de alterar valores naturales, también dafa seriamente
valores del patrimonio histérico al discurrir por el «Cerro da Cruz», zona
donde existen dos yacimientos arqueoldgicos, no existiendo variante posible,
debido a las altas pendientes.

ANEXO II

Descripcion del estudio informativo

El estudio informativo «N-5632. Autovia Verin-frontera con Portugal. Tra-
mo: Verin-Feces de Abajo (Orense)», tiene por objeto la definicion del tra-
zado que resuelva de forma 6ptima la conexién entre la autovia de las
Rias Bajas (A-52), en las proximidades de Verin, y la autovia IP-3 de la
red de itinerarios principales portugueses, en la frontera portuguesa cerca
de Feces de Abajo.

En la fase A del estudio informativo se analiza una franja de territorio
entre la A-52 y la frontera portuguesa y se plantean dos corredores. El
corredor A se inicia al oeste del rio Tamega y al sureste de Villaza, y
plantea el cruce del citado rio entre los nucleos de Rabal y Tamaguelos.
El corredor B transita en todo momento por la margen este del rio Tamega,
por lo que no precisa su cruce. Con la citada fase A se inici6 el pro-
cedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental y se realizaron las con-
sultas ambientales previas a la redaccion del estudio de impacto ambiental.

En la fase B se desarrolla un analisis mas detallado del corredor elegido
que es el B. Este corredor comienza al sur de la localidad de Cabreiro4,
al pie del cerro Monte Mayor donde bordea la falda del monte para tomar
direccion sur y por el este de los nicleos de Tamagos y Mourazos llegar
a las inmediaciones de Mandin donde se plantean dos soluciones una
por el este (alternativa B-2) y otra por el oeste (alternativa B-1). Ambas
alternativas se unen al sur de Mandin hasta conectar al este de la localidad
de Feces de Abajo con la autovia portuguesa IP-3.

Ambas alternativas presentan caracteristicas de una autovia con velo-
cidad de proyecto 100 Km/h (AV-100). La seccion tipo aplicada es la siguien-
te: mediana: 10,0 m; arcenes interiores: 2 x 1,0 m; calzadas: 2 x 7,0 m;
arcenes exteriores: 2 X 2)5 m; bermas: 2 x 1,0 m.

Para el enlace de la nueva autovia con la A-52 se estudian cinco solu-
ciones distintas, denominadas 1, 2, 3, 4 y 5. Las cinco soluciones de enlace
permiten todos los movimientos de unién entre las dos autovias, pero
se diferencian entre si, segin el numero de movimientos de enlace que
se realizan mediante ramales directos.

Solucion 1: los cuatro movimientos de enlace entre autovias se realizan
con ramales directos.

Solucion 2: los dos movimientos de mayor trafico se realizan mediante
ramales directos y el resto mediante ramales con intersecciones a nivel
en el enlace de Verin.

Solucién 3: todos los movimientos se realizan mediante ramales con
intersecciones a nivel en el enlace de Verin, excepto el movimiento Por-
tugal-Madrid que se realiza mediante ramal directo.

Soluciones 4 y 5: todos los movimientos se realizan a través de vias
colectoras y de ramales con intersecciones a nivel en el enlace de Verin.

El estudio informativo aporta un andlisis multicriterio comparando
las diferentes alternativas desde los objetivos ambiental, econémico, terri-
torial y funcional. Segin este andlisis, todas las combinaciones de la alter-
nativa B-1 con las soluciones de enlace con la autovia A-52 obtienen peor
calificacion en los cuatro criterios considerados que cuando se combinan
con la alternativa B-2. Las combinaciones de la alternativa B-2 con las

soluciones de enlace 1y 4 son las que obtienen peor calificacion. La solucién
que mejor calificacion obtiene es la solucion 3, seguida de la 2 y quedando
en tercer lugar la n.° 5.

El estudio incluye un analisis de sensibilidad, concluyendo que la alter-
nativa mas conveniente para el cumplimiento de los objetivos establecidos
es la formada por la alternativa B-2 complementada con las soluciones
2 6 3 de enlace con la autovia A-52.

Esta alternativa tiene una longitud de 9.984 m., en el tronco mas 6.218
m., como suma de ejes de la solucion de enlace 2 6 4.885 m., si se trata
de la solucion 3. Presenta dos enlaces uno en Verin y otro en Mandin,
un area de servicio en ambas margenes entre el p.k. 8+635 y el p.k. 9+130
entre Feces de Abajo y Mandin. Precisa de dos viaductos para el tronco,
uno de 150 m en el rio Seco y otro de 125 m en el rio Sandin; ademads,
la solucién de enlace 2 incluye 3 viaductos més sobre la A-52 de 150 m.,
sobre un ramal de 125 m. y sobre el rio Abedes de 30 m., y la soluciéon 3
incluye un viaducto de 30 m sobre el citado rio Abedes.

La alternativa B-2 requiere 2.616.624 m® de desmonte y 1.966.850 m?® de
terraplén con la solucién 2 y 2.573.807 m® de desmonte y 1.834.021 m? de
terraplén con la solucion 3.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situaciéon del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: geologia y
geomorfologia; hidrologia superficial y subterranea; climatologia; vegeta-
cion y suelos; fauna; paisaje; espacios naturales protegidos planeamiento
urbanistico; medio cultural; y medio socioeconémico.

De la informacion del inventario de la situacion preoperacional el estu-
dio destaca, como elementos mas relevantes desde el punto de vista ambien-
tal, los siguientes:

El area de estudio presenta dos sectores diferenciados: uno llano for-
mado por el valle del rio Tdmega que, por el centro y de norte a sur,
recorre el valle, y otro por los macizos montanosos que forman la cuenca
del citado rio. Destacan los altos de Ladairos, Outeiro y Soutullo por el
oeste y Montemaior, Mourazos y Outeiro da Cruz por el oeste. Las tierras
de cultivo se sitidan en el valle, donde abundan los vinedos, seguido de
los cereales y cultivos forrajeros, destacando el arbolado de ribera en
las margenes del rio Tamega, asi como las charcas de explotacién de aridos
abandonadas y naturalizadas espontaneamente en su margen derecha. En
las laderas el tapiz vegetal esta constituido por los pinares de repoblacion
y matorral en las zonas mas elevadas.

En el area la superposicion de usos residenciales con los agricolas
y ganaderos refuerza el caracter rural de los diferentes nicleos de pobla-
cién, que se disponen a lo largo de las vias principales, fundamentalmente
la C-532 que recorre de norte a sur, por la margen izquierda del rio Tamega
el area de estudio, y a cuyas margenes se vertebran los diferentes nucleos
urbanos.

La red hidrografica se organiza en torno al rio Tamega, que atraviesa
el valle de norte a sur y el cual constituye el principal colector que inter-
cepta a una amplia red de rios y arroyos de menor importancia, entre
los que destacan en su margen izquierda, por donde discurren las alter-
nativas, los siguientes: rio Abedes, arroyo Bedeira, arroyo de riu Secu,
arroyo de Sandin, arroyo de Atalle, arrollo de Videiras y rio Pequeilo.

La vegetacion potencial o climicica caracterizada por una fraga de
cerquillos (Ouercus pyrenaica) o roble melojo con herbas trigueiras (Hol-
culs mollis, Phyospermuo coroubiese) y onfalodes (Omphalodes nitida),
esta practicamente sustituida por pinares de repoblacion (Pinus pinaster),
actualmente deteriorados por incendios y por formaciones de matorral
denso originadas por su degradacion, por quemas y cortas, y en el que
son dominantes las xesteiras de (Cytissus striatus) o de (Cytissus sco-
parius), los piornos (Genista florida poligaliphylla) y los helechos (Pte-
ridium aquilioum). En las areas cubiertas por matorral degradado aparecen
queirugas (Erica aragonensis) y queirugas de tres follas (Erica cinerea),
mientras que la etapa de pastizales esta caracterizada por la presencia
de Avenula sulcata, leiburinas (Agrostis durieni) y boubins o seclos (sedum
forsteranum).

Salvo los suelos del valle del Tamega, de buena calidad, los restantes
suelos son de calidad regular a mala, en general poco profundos, muy
acidos, pobres en cal y en elementos nutritivos, muy lavados y con poca
capacidad de retencion de humedad.
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El interés natural de la depresion de Verin con 180 especies de ver-
tebrados, muchos de ellos con una distribucién restringida en Galicia,
pone de manifiesto la importancia de este espacio en relacién a sus valores
faunisticos. Ademads, en el &mbito geografico de las alternativas se incluye
la presencia de las especies de interés cinegético siguientes: jabali, corzo,
zorro, conejo, liebre, perdiz roja, codorniz y diversas aves acuaticas.

En el area de trazado no se incluye ningtin espacio natural protegido
a nivel autonémico ni a nivel estatal. Ijnicamente, en el Plan General
de Ordenaciéon Urbana del ayuntamiento de Oimbra, algunas zonas proxi-
mas al rio Tamega estan calificadas como suelo rustico de proteccién
ambiental y paisajistica, no siendo afectadas por las alternativas estu-
diadas.

En relacién al patrimonio arqueolégico, en el ambito geografico exis-
ten 13 yacimientos arqueolégicos catalogados, ninguno de los cuales es
afectado por las alternativas estudiadas. En el ambito de las alternativas
planteadas no existen vias pecuarias clasificadas.

Las alternativas B-1 y B-2 presentan en la mayoria de los factores
ambientales impactos similares, debido a que su recorrido es muy parecido,
diferenciandose tinicamente en el paso por el nicleo de Mandin, donde
la alternativa B-1 lo realiza por el oeste y la B-2 por el este. De los diez
factores del medio analizados, el estudio expone que la alternativa B-1
es mas favorable que la alternativa B-2 respecto a su impacto sobre la
fauna, debido a que presenta una mayor permeabilidad para la misma
en el area de Mandin por el viaducto de 425 m previsto. Contrariamente
la alternativa B-2 es mas favorable que la alternativa B-1 respecto al impacto
sobre el paisaje y la poblacion, debido a que al discurrir al este del nicleo
de Mandin no supone una barrera visual y territorial entre ese nicleo
y el valle. De las cinco soluciones de enlace con la autovia A-52, las mas
favorables ambientalmente son las soluciones 3, 4 y 5, seguida por la solu-
cion 2, y por ultimo la soluciéon 1. Esta gradacion es debida a que las
soluciones tienen de menor a mayor ocupacion en planta, desde la 3 hasta
la 1.

El estudio indica que todas las alternativas presentan un impacto global
moderado, por lo que todas las alternativas se consideran ambientalmente
viables; no obstante, considera algo mas favorable la alternativa B-2 en
combinacién con las soluciones 3, 2, 4 y 5.por el menor valor global de
impacto (38,15%, 39,15%, 39,15% y 39,15%), respectivamente,

El estudio de impacto ambiental incluye medidas preventivas y correc-
toras sobre los distintos factores del medio afectados y un programa de
vigilancia ambiental.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piublica del estudio
de impacto ambiental

Durante el periodo de informacion publica se han presentado un total
de 7 alegaciones. Los aspectos medioambientales mds significativos de
las mismas son los siguientes:

La Direcciéon General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia considera adecuado
el trazado propuesto, siempre que se apliquen las medidas protectoras
y correctoras recogidas en el estudio de impacto ambiental.

La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cul-
tura, Comunicaciéon Social y Turismo de la Xunta de Galicia adjunta copia

del informe emitido como consecuencia de las consultas ambientales rea-
lizadas durante la Fase A con la memoria resumen. Posteriormente y fuera
del plazo legal de la informacion publica remite un escrito en el que muestra
su consenso con los trazados emitidos a la vez que pide que en la redaccién
del proyecto constructivo se realice un estudio especifico del impacto de
la alternativa seleccionada sobre el patrimonio cultural y arqueoldgico
por técnicos competentes, que tales trabajos se hagan con cargo a la finan-
ciacion del proyecto y que el proyecto definitivo sea remitido a la Direccién
General de Patrimonio Cultural para su informe vinculante.

La Diputacién Provincial de Orense indica que la soluciéon que mejor
defiende los intereses de la comarca y de la provincia es la alternativa
B-1 para el tronco de la autovia y la solucién 2 con la tipologia de «diamante
con pesas» para el enlace con la A-52, aumentando la luz libre del paso
inferior del CV-43 Mandin-Feces de Cima de 10,0 m. a 20,0 m.; con la
pequeia modificacién en el trazado que propone el Ayuntamiento de Verin
para salvar los vinedos de calidad préximos a Mandin. Justifica la pre-
ferencia de la alternativa B-1 para el trazado del tronco de la autovia
(frente a la recomendada en la Fase B del estudio informativo que es
la B-2), basandose en que se esta redactando el proyecto de «Centro Europeo
de Automocion» y que incluye la construccién de un «circuito de velocidad
y pruebas» al sur de Mandin. La alterativa B-2 impediria la construccion
de dicho circuito en la ubicacion prevista.

El Ayuntamiento de Verin presenta acta del pleno ordinario en el que
se acuerda: proponer la alterativa B-2 por el este de Mandin y que una
vez salvado el entorno de Mandin el trazado se eleve lo mas al este posible
intentando salvaguardar lo mejor posible el patrimonio cultural y arqueo-
l6gico (Muradella y Casa del Santo Oficio de Tamagos); proponer la no
situacién de un area de servicio en Mandin ni en ninguna parte del tramo
de autovia Verin-Feces de Abajo y proponer la solucion 1 para el enlace
con la A-52.

D. José Luis Mateo Garcia alega que es propietario de una explotacion
agraria calificada como prioritaria por la Consejeria de Agricultura, Gana-
deria y Politica Agroalimentaria, con orientacion principal a la vitivini-
cultura de vinos de calidad, amparado por la denominaciéon de origen
de Monterrey, ubicada en la localidad de Tamaguelos, municipio de Verin;
y que el trazado del tronco de la autovia Verin-Feces de Abajo a la altura
del P.K. 3+000 tanto en la alternativa B-1 como de la B-2 afecta a esa
explotacion.

Vecinos del pueblo de Mandin (con pliego con 151 firmas) solicitan
que se mantenga la solucion por el este de Mandin y que una vez salvado
el entorno del pueblo se eleve el trazado lo mas hacia el este posible,
intentando salvaguardar lo mejor posible el patrimonio cultural y arqueo-
légico.

ANEXOV

Resumen de documento de informaciéon complementaria
al estudio informativo

El documento de informaciéon complementaria al estudio informativo
incluye cartografia tematica de vegetacion a escala 1:5000, identificacion
de las afecciones a vifiedos de calidad, detalle de las diferencias ambientales
entre las distintas soluciones de enlace con la A-52, estudio de la per-
meabilidad transversal para la fauna y una propuesta de préstamos y
vertederos.



