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la parcela objeto de estudio; seguin la Zonificacién Hidrogeolégica VIII (ma-
teriales de la Serie Antigua y Materiales Sedimentarios).

Geolbgicamente se encuentra representada la Zona volcanoestratigra-
fica Antigua o Serie I, ademas de depdsitos sedimentarios holocenos. Debi-
do a su antigliedad, la geomorfologia queda definida por un paisaje abrupto
de barrancos encajados. Los suelos presentes se corresponden con ultisoles.

La vegetacion que se desarrolla en la zona es el «<monteverde», propia
del piso bioclimatico Montano Humedo, caracterizada por dos unidades:
lalaurisilva y el fayal-brezal, esta iltima presente en el Ambito de actuacion.
Es abundante la presencia de avifauna, siendo mas escasos los vertederos
y reptiles, y destacando los invertebrados.

En el paisaje, existe un tramo de 150 metros de la carretera TF-114
con alto potencial de vistas, y el Pico del Inglés, con un potencial de
vistas medio. Se califica ademas, al radomo y a la parte superior de la
torre, como zona de alta incidencia visual, calificindose al resto de ins-
talaciones de baja. En cuanto a la calidad paisajistica, la parcela de Aena
posee una baja calidad paisajistica seguin el estudio, mientras que los alre-
dedores poseen alta capacidad paisajistica.

El nicleo poblacional mas proximo, Las Casas de Las Cumbres, se
localiza a dos kilometros. Ademas, en la zona no existe ningin resto de
naturaleza histérica o arqueolégica que pudiera verse afectado.

Cantidad de recursos naturales que se emplearan: seran afectados fun-
damentalmente los Recursos Geolégicos y Edafolégicos, como consecuencia
del desmonte en el talud artificial y excavaciones necesarias para albergar
las diferentes infraestructuras; el Recurso Paisaje, como consecuencia del
transito de maquinaria durante la Fase de Instalacion, y la presencia per-
manente de una estructura artificial durante la Fase Operativa; Recursos
Vegetales, como consecuencia del desbroce que se realizard previamente
al desmonte, y que afecta a 15 individuos jévenes de tejo, brezo y retama
de monte y dos ejemplares de laurel, asi como al helecho Pteridium aqui-
linum, y zarzas.

Estimacion de los residuos, vertidos y emisiones de materiales o ener-
gia: los principales residuos generados son los excedentes de tierra obte-
nidos de las excavaciones, no estimandose vertidos salvo aquellos acci-
dentales de agua, combustibles o aceites.

Estimacion de los efectos ecoldgicos del proyecto: se clasifican dichos
efectos en «Significativos», «<Poco significativos» y «<Nada significativos», des-
tacando inicamente como efecto Significativo, el provocado sobre el paisaje
durante la Fase Operativa. La gran mayoria se califican como Poco Sig-
nificativos.

Medidas para evitar, reducir o compensar los efectos ecolégicos nega-
tivos: tanto durante la Fase de Instalaciéon como durante la Fase Operativa,
entre las que destaca la integracion paisajistica del proyecto.

Alternativa técnicas existentes para la realizacion del proyecto.

Resumen y conclusiones.

Planos y reportaje fotografico.

Por ultimo, se incluyen como anexos un reportaje fotografico, infor-
macion sobre el yacimiento «Huerta de Reyes» y una sintesis y contestacion
a las consultas previas recibidas.

ANEXO IV

Informacion publica

En el tramite de informacién publica se han presentado dos alegaciones
de idéntico contenido presentadas por la «Asociacién Tinerfeia de Amigos
de la Naturaleza (ATAN)» y la «Federacion Ben Magec».

Ambas alegaciones discrepan sobre el procedimiento, informan sobre
la proteccion del territorio afectado por el proyecto y plantean dudas
sobre la compatibilidad del proyecto con el Plan Rector del Parque.
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RESOLUCION de 16 de junio de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el proyecto de «ampliacion del
Aeropuerto de La Palma», de Aeropuertos Espafioles y Nave-
gacion Aérea (AENA).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracién de impacto
ambiental con cardcter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacién o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, Aeropuertos Espanoles y Nave-
gacion Aérea (AENA) remitio, con fecha 21 de febrero de 2002 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del pro-
yecto con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 11 de junio de 2002,
la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio traslado al
promotor Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea (AENA) de las res-
puestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

El promotor, Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (AENA), ela-
boré el estudio de impacto ambiental del proyecto de ampliacién del aero-
puerto de La Palma, que posteriormente remitié a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, quien lo someti6 al tramite de infor-
macién publica durante 30 dias habiles, mediante anuncio en el Boletin
Oficial del Estado nimero 233, de 28 de septiembre de 2002, en virtud
de lo establecido en el articulo 17 del citado reglamento.

No se ha recibido ninguna alegacién al estudio de impacto ambiental.

En el anexo II se describen los datos esenciales del proyecto y los
aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se recogen
en el anexo III.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el
ejercicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modi-
ficado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y
18 de su reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula, iinicamente a los efectos ambientales, la
siguiente declaraciéon de impacto ambiental sobre el proyecto de «<Amplia-
cion del aeropuerto de La Palman.

Declaracion de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental senala que, en funcién de la evolucién
previsible del trafico del aeropuerto de La Palma, la capacidad operativa
se estima insuficiente para cubrir las necesidades previstas para el
ano 2010. Por esta razon, el Ministerio de Fomento y Aeropuertos Espanoles
y Navegacion Aérea (AENA) han decidido acometer la ampliacion de la
capacidad del espacio aéreo.

En lo que se refiere al campo de vuelos, el aeropuerto no admite la
posibilidad de establecer variaciones sustanciales en su morfologia, la
ampliacion de la pista de vuelos no es posible debido a la orografia del
entorno, por lo que las unicas actuaciones posibles que se pueden llevar
a cabo se realizaran sobre el sistema de calles de rodaje, con el fin de
disminuir el tiempo de ocupacién de la pista. La plataforma de estacio-
namiento de aeronaves constituye el elemento més critico y resulta nece-
saria su ampliacion, lo cual conlleva el desplazamiento del resto del area
terminal hacia el este.

Asimismo, debido al importante porcentaje de aeronaves de aviacion
general, se dispondra de una zona al oeste de la pista de vuelos en la
que se que se ubicardn los terminales de aviacién general y de carga,
junto a hangares e infraestructuras destinadas a potenciar la zona logistica
del aeropuerto. Todo este conjunto compartird una plataforma de nueva
creacién con su correspondiente acceso a la pista de vuelos. El edificio
terminal serd reemplazado por una nueva edificacion, se trasladara la
torre de control y, ademas de construirse nuevos aparcamientos y nuevos
accesos, se reubicardn ciertos elementos del aeropuerto como el servicio
de extincion de incendios.

Las diferentes actuaciones previstas coinciden con las alternativas
propuestas:

Construccion de dos calles de rodaje paralelas a la pista-Alternativa 1.

Construccion de calles de acceso/salida de la pista desde la plataforma
principal con el objeto de servir de desahogo a la plataforma de esta-
cionamiento-Alternativa 2.
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Construccion de una calle de acceso a la nueva plataforma de carga
y area logistica-Alternativa 3.

La diferencia principal entre las distintas alternativas se basa en la
disposicion final del edificio terminal de pasajeros y la plataforma de
estacionamiento, quedando el resto de las actuaciones previstas, condi-
cionadas por la disposicién y soluciones adoptadas para ellas.

Las conclusiones del estudio de alternativas en el que se ha tenido
en cuenta aspectos medioambientales, de operatividad y desarrollo del
lado aire, operatividad y desarrollo del edificio terminal y del area terminal,
asi como criterios econémicos, sefialan como opcion mas favorable la Alter-
nativa 1 consistente en las siguientes actuaciones: ampliacién norte de
la plataforma; desarrollo de una plataforma en la zona oeste del aeropuerto
con objeto de dar servicio a las nuevas areas de carga, de aviacién general,
logisticay de combustible; construccion de un aparcamiento bajo la amplia-
cion de la plataforma norte que ird en estructura elevada; retranqueo
de la actual calle de rodaje de acceso a puesto de estacionamiento; recrecido
de la pista; balizamiento de eje de pista; demoliciones de edificaciones
del area terminal;, ampliaciéon de la plataforma borde este y adecuacion
del borde oeste de la pista de vuelos a fin de ajustar las distancias de
seguridad a la normativa; traslado a un nuevo emplazamiento del edificio
terminal de pasajeros, de la torre de control y del bloque técnico; cons-
truccion de una nueva zona de practicas y edificio del servicio de extincion
de incendios vigente y construcciéon de nuevos accesos.

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informacién con la visita a la zona del
proyecto, se considera que para la realizacion de la Alternativa 1 propuesta
por el promotor, tanto en el proyecto de construccion que la desarrolle
como en las fases de construccion y explotacion del aeropuerto se deberan
observar las recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras
contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan
a la presente declaracion, y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion

Antes del comienzo del desbroce, se realizara el jalonamiento de los
elementos ambientales identificados en el estudio de impacto ambiental
que deben ser protegidos. Las zonas de instalaciones auxiliares y caminos
de acceso también se jalonaran para que la circulacién de personal y maqui-
naria se restrinja a la zona acotada.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pudiera estar direc-
ta o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon en
los procesos de restauracion. Se hard un balance de la tierra vegetal sobran-
te y su posibilidad de ser utilizada en labores agricolas. Los suelos fértiles
se acopiaran en montones de como maximo de 2 m. de altura, con objeto
de facilitar su aireacion y evitar su compactacion. Para facilitar los procesos
de colonizacion vegetal, se establecerda un sistema que garantice el man-
tenimiento de sus propiedades.

Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando en la medida de lo posible, los camino existentes.

En el caso de que el proyecto afecte a las especies vegetales el cardon
(Euphorbia canariensis), componente principal de la formacién vegetal
de cardonal, o al Teucrium heterophyllum, especie perteneciente a la for-
macion vegetal de matorral de granadillo, se consultara a Direccion General
de Medio Ambiente y Conservaciéon de la Naturaleza de la Comunidad
Auténoma de Canarias por estar su recoleccion, corta o desenraizamiento
sometida a autorizacion, al estar ambas especies incluidas en el Anexo II
(especies protegidas) de la Orden 289, de 20 de febrero de 1991 sobre
proteccion de especies de la flora vascular silvestre de la Comunidad Autoé-
noma de Canarias.

Siempre que sea posible, se evitara el arranque, recogida, corta y desen-
raizamiento de la especie vegetal Oro de Risco (Anagyris latifolia), dentro
de la formacién vegetal matorral de granadillo, y, por otro lado, el uso
y aprovechamiento de la especie Salvia canariensis, dentro de la formacion
vegetal matorral de incienso y vinagreras, se regira por lo establecido
en el articulo 202 y siguientes del Reglamento de Montes en especial el
articulo 228, por estar ambas especies incluidas en los anexos I y III,
respectivamente, de la citada orden.

2. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

En ningtin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado, escom-
bros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua. Los
productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable.

En la zona donde se realicen las obras de los nuevos accesos y la
construccion de las nuevas edificaciones, donde se genera material fino

susceptible de ser arrastrado por el agua, se situaran barreras de sedi-
mentos, laminas filtrantes o balas de paja con el fin de evitar afecciones
sobre la zona de las piscinas naturales.

El trazado de los caminos de acceso evitaran el paso sobre barrancos
u otros elementos pertenecientes a la red principal de drenaje con el fin
de evitar posibles modificaciones de la escorrentia, vertidos accidentales
y la deposicion de material fino que pudiera ser removido por las aguas
superficiales, restaurandose en todo caso, cualquier afecciéon que se pro-
dujese. Se estableceran los mecanismos necesarios para la recogida, duran-
te la fase de explotacion, de las aguas provenientes del drenaje de las
calles de rodaje, ampliacién de la plataforma y aparcamientos, asi como
los efluentes generados en el area de practicas del SEL

Dichas aguas, exceptuando las procedentes de las calles de rodaje,
se canalizaran y depuraran de manera previa a su vertido, incluyendo,
al menos, un sistema de decantacion de sélidos y un separador de hidro-
carburos. El vertido cumplird con los requisitos recogidos en el Decre-
to 174/1994, de 29 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Control
de Vertidos para la proteccion del Dominio Publico Hidraulico y sera auto-
rizado por el Consejo Insular de Aguas.

Se tomaran y analizaran muestras de agua superficiales y subterraneas
(mediante la instalacion de piezémetros) en la parcela donde se almacena
el combustible con el fin de supervisar la posible existencia de fugas en
los tanques y poder evitar posibles contaminaciones al sistema hidrolégico
e hidrogeolégico. Estas mismas medidas se tomaran en el entorno de la
nueva zona logistica a situar en la zona oeste, ya que es de prever que
en la misma se almacenen sustancias potencialmente contaminantes sus-
ceptibles de contaminar

En cuanto a las afecciones que pudieran darse sobre el Dominio Pablico
Maritimo Terrestre y las zonas de servidumbre, se deberan cumplir las
especificaciones recogidas en la Ley de Costas 22/1988, de 28 de julio,
y, en concreto, los articulos 32.1 y 32.2 en cuanto a las autorizaciones
necesarias para su ocupacion, que deberan ser consultadas en todo caso
ala Direccion General de Costas.

En el caso de que existan pozos en la zona de estudio, el proyecto
de construcciéon debera analizar su posible afeccién, tanto en lo relativo
a la cantidad como con la calidad de los recursos hidricos, estableciendo,
en su caso, las oportunas reposiciones que garanticen los actuales niveles
de extraccion.

3. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de las nuevas instalaciones
y minimizar su afeccion, se adoptaran las siguientes medidas:

Con relacién a la iluminacién de exteriores, se seleccionara adecua-
damente el tipo, intensidad y ubicacién de focos, en el sentido de evitar
los accidentes por deslumbramientos nocturnos de aves marinas, inten-
tando compatibilizar la adecuacién en este sentido, con los ajustes nece-
sarios para asegurar la navegacion aérea.

Se llevara a cabo el vallado en el nuevo recinto aeroportuario que
se genere como consecuencia de las obras de ampliacion del aeropuerto
evitando asi el paso de la fauna a zonas donde seria frecuente su afeccion
debido a la actividad aeroportuaria.

Previamente al inicio de las obras, se llevara cabo un trabajo de campo,
por técnico competente, para identificar la presencia de especies signi-
ficativas que pudieran verse afectadas, asi como nidos y madrigueras.
Posteriormente, se elaborara un informe en el que se recogeran las con-
clusiones de este trabajo y las medidas a adoptar para minimizar la afec-
cion, especialmente en el caso de que se identifiquen especies que presentan
un rango de proteccion estatal o autonémica.

Con objeto de minimizar la afeccién sobre las especies mas valiosas
que habitan en la zona de las piscinas naturales, ademas de llevarse a
cabo el jalonamiento de la zona de actuacion proxima a este biotopo,
las actuaciones de despejes, movimientos de tierra, levantamiento de pila-
res o estructuras, actividades que impliquen la presencia de maquinaria
pesada o generadoras de ruido, deberan realizarse preferentemente duran-
te el verano y otono (1 de julio a 30 de noviembre), tal y como se recoge
en el estudio de impacto ambiental.

4. Proteccion atmosférica

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la ampliaciéon
del aeropuerto pudiera producir sobre los niicleos de poblacién préximos
al aeropuerto, se efectuaran riegos periédicos en todos los caminos de
acceso a obra, asi como a las zonas donde se sitien instalaciones auxiliares
y parques de maquinaria. La periodicidad de los riegos se adaptara a
las caracteristicas del suelo y de las condiciones climaticas con el fin
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de mantener permanentemente himedos los caminos utilizados. Los mate-
riales susceptibles de emitir polvo a la atmoésfera se transportaran tapados.
Los acopios de tierra se situardn en zonas donde la dispersion por la
accion del viento sea minima.

Se elaborara un programa de control y vigilancia de la contaminacion
del aire a llevar a cabo durante la explotacion del aeropuerto. El programa
incluira el seguimiento de particulas en suspension, monéxido de carbono,
compuestos organicos volatiles, 6xidos de nitrégeno, 6xidos de azufre, plo-
mo y ozono, tanto en las inmediaciones del propio aeropuerto como en
los nicleos urbanos cercanos al mismo. Las necesidades minimas de esta-
ciones y controles se estableceran de acuerdo con las directivas 96/62/CE
sobre evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente, 2000/69/CE
sobre los valores limite para el benceno y el monéxido de carbono y la
Directiva 2002/3/CE relativa al ozono en el aire ambiente.

En cuanto al control de las emisiones de compuestos organicos volatiles
(COV’s) resultantes del almacenamiento y distribucién de combustibles,
se aplicara el Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, que impone
los requisitos técnicos a las instalaciones de almacenamiento de carga
y descarga, de depoésitos moviles y de vehiculos de transporte.

Todos los nuevos equipos que entren en servicio en el aeropuerto,
tanto los vehiculos turismos, como los equipos que sirven a las aeronaves
comerciales durante la carga y descarga de pasajeros y carga, cumpliran
con la directiva 97/68/CE. AENA, como promotor del proyecto, impulsara
un programa voluntario y consensuado con los operadores de handling
para ir paulatinamente sustituyendo los vehiculos actuales por otros mas
limpios en funcién de la evolucién tecnolégica. Todos los vehiculos deberan
pasar las inspecciones técnicas que exige la legislacion.

En los viales de acceso, las luminarias e iluminancias medias asi como
los factores de uniformidad que se alcancen, estaran de acuerdo con la
Ley 31/1998 de 31 de octubre que establece un conjunto de medidas enca-
minadas a garantizar la calidad de los Observatorios del Instituto de Astro-
fisica de Canarias.

5. Proteccion acustica

Durante la fase de ejecucién de las obras y con el fin de minimizar
el incremento de los niveles sonoros producidos por la maquinaria uti-
lizada, se prescribird un correcto mantenimiento de la misma que permita
el cumplimiento de la legislacion vigente en materia de emision de ruidos
en maquinaria de obras publicas.

En el plan de obra se incluira el cronograma de los trabajos a realizar
asi como la planificaciéon de los movimientos de maquinaria que se deter-
minaran procurando disminuir las afecciones acusticas a la poblacion.
Se limitara en lo posible la utilizacion y movimiento de maquinaria o
vehiculos pesados en los periodos (de 22 h a 8 h). Las acciones de demo-
licion se deberan efectuar durante el periodo diurno.

Con el fin de prevenir el posible impacto acustico en las poblaciones
situadas en el entorno del aeropuerto, AENA, como promotor del proyecto,
elaborara, las is6fonas definidas por Leqqia 65 dB (A) (7h-23h) y Ledqnoche
55 dB(A) (23h-7h), en relacién con las operaciones de despegue, aterrizaje,
asi como de las operaciones en tierra. En funcién de los resultados obte-
nidos, se elaborara un plan de aislamiento acustico para las viviendas
situadas dentro de las zonas delimitadas por las citadas is6fonas, en orden
a conseguir el objetivo de que, en su interior se cumplan los niveles equi-
valentes maximos de inmisién sonora contenidos en el anexo 5 de la Norma
Basica de la Edificacién NBE-CA-88 condiciones acusticas de los edificios,
actualmente vigente.

Las citadas is6fonas, deberan ser elaboradas en el plazo de un afo,
a contar desde la fecha de publicacion de la presente declaracion. Asi
mismo, en su caso, el citado plan de aislamiento acustico se elaborara
en un plazo de seis meses tras la aprobacion de la huella acustica y se
ejecutara en el plazo de dos anos y medio, a contar desde la aprobacion
por parte de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
del Ministerio de Medio Ambiente, de la huella acustica, y sélo afectara
a aquellas viviendas que dispongan de licencia de obra con fecha anterior
a la presente declaracion de impacto ambiental. El diseno de dichas medi-
das considerara su adecuacion estética e integracion paisajistica.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, AENA enviard una copia del citado estudio acustico al Area de
Planificacion y Cooperacion del Cabildo de La Palma y a los ayuntamientos
afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por
éstos de modo que se disefen las medidas pertinentes de proteccion, tales
como una reordenaciéon de la urbanizacion y edificacion, el empleo alter-
nativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento actistico o cualquier otro sistema que se con-

sidere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

Con objeto de verificar el plan de medidas contra el ruido, el programa
de vigilancia ambiental, durante la fase de explotacién, incorporara cam-
panas de mediciones en las zonas en las que sea necesaria la implantaciéon
de medidas correctoras.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

6. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

Si durante la ejecucion de las obras, aflorara algin yacimiento arqueo-
16gico, paleontolégico o etnografico no inventariado, se comunicara al Ser-
vicio de Cultura del Cabildo de la Palma para que proceda a las actuaciones
que considere oportunas en funcién de lo recogido en la Ley 471999, de 15
de marzo, de Patrimonio Historico de Canarias.

7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad
de los servicios existentes

Durante las fases de construccion y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se senalizara adecuadamente.

La reposicion de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada,
se realizara manteniendo los contactos oportunos con los responsables
de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados.

8. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

Se elaborard una cartografia de las zonas de exclusién que servira
de base al contratista para la ubicacion de vertederos, caminos de obra
e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000, considerando como
criterios prioritarios de exclusion la presencia de suelos de elevada capa-
cidad agrolégica, acuiferos vulnerables a la contaminacion, areas de recar-
ga, areas de fuerte escorrentia superficial (barrancos y zonas adyacentes)
zonas de interés arqueoldgico, asi como zonas de elevado valor ecolégico
y paisajistico. Los proyectos de construccién reflejaran esa cartografia,
y respetaran las zonas de exclusion definidas en ella.

Se estudiara la posibilidad de reutilizar los excedentes de obra, en
especial los procedentes del desmonte que se ha de realizar en la ladera
oeste, para la realizacion de rellenos y terraplenes, siempre que estos
materiales tengan unas condiciones aceptables para dicho uso, y para aco-
meter el relleno y la restauracion paisajistica de las canteras de extraccion
de aridos cercanas. Se dara prioridad a la utilizacién de la oquedad situada
al noroeste de la pista de vuelos como vertedero de inertes pero si fuera
necesaria la creacion de nuevos vertederos, el emplazamiento final se deci-
dira de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en el que
se valoraran las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de
emplazamiento.

Si fuera necesaria la extracciéon de aridos, como zonas de préstamos
se utilizaran canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracion
aprobados.

El proyecto de construccion incluird en sus documentos, planos donde
se localizaran los préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, mediante repo-
blaciéon con especies autéctonas, con el grado de detalle necesario para
su contratacion y ejecucion conjunta con el resto de las obras. En el pro-
yecto se plantearan las propuestas de actuacion y restauracion de la tota-
lidad de elementos directamente asociados a la obra y contemplara pro-
puestas de restauracion de otros elementos asociados indirectamente, caso
de areas de préstamos y vertederos, caminos de obra y zonas de insta-
laciones auxiliares. Se debera prestar especial atencién a la zona que que-
dara descubierta al realizarse el desmonte de la ladera oeste junto a la
pista de vuelos; la superficie resultante del relleno de la oquedad situada
al noroeste del recinto aeroportuario; las areas resultantes del movimiento
de tierras llevado a cabo para la creacion de la zona de practicas del SEI,
y las superficies de desmonte y relleno resultantes de la creaciéon de los
NUEvVoSs accesos.
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No se llevara a cabo la revegetacion del borde oeste de la pista de
vuelos, pues la correcta ejecucion de las medidas recomendadas para la
ejecucion de los movimientos de tierras, permitiran la pronta regeneracion
de especies pertenecientes a la formaciéon de matorral de incienso con
vinagreras de baja densidad.

Se seleccionaran correctamente las especies a emplear en la adecuacion
paisajistica mediante ajardinamiento, evitando el empleo en la flora orna-
mental de especies exéticas que tengan la consideracion de invasoras.
En caso de que se emplee flora autéctona, se desaconseja introducir ejem-
plares de taxones que no sean propios de la zona o que presenten un
cierto caracter hibridégeno que posibilite su cruzamiento con poblaciones
locales. Se recomienda la implantacion de Salvia canariensis y de las espe-
cies vegetales endémicas pertenecientes a la formacién de matorral de
incienso que hayan tenido que ser arrancadas por la realizacion de las
obras (previa recoleccion de sus semillas).

Los taludes se disefiardn en funcién de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos compensasen
las ventajas de éstos.

Se elaborara un «proyecto de integracion ambiental» en el que se reco-
geran las medidas a llevar a cabo para lograr la regeneracion del entorno
de las piscinas naturales y su recuperacion como paisaje costero de roca
basaltica. Entre estas medidas se consideraran las recogidas en el estudio
de impacto ambiental: eliminacion de toda instalacion y referencia antroé-
pica, limpieza del suelo para lograr la recuperacion del sustrato original,
mantenimiento y fomento de los pasos de agua que comunican las piscinas,
limpieza de los fondos de las piscinas y revegetacion de las pequenas
explanaciones y laderas que presenten sustrato arenoso con plantas de
porte bajo o pertenecientes a la formaciéon de matorral hal6fito costero
original. La integracién ambiental de esta drea deberd considerar y fomen-
tar la posibilidad de su uso como zona de baio y esparcimiento.

10. Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental; y para la propuesta de nuevas medidas correctoras
si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes
las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa de vigilancia
ambiental contemplara las fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentaciéon generada por cada control.

Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (AENA), como responsable
de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dis-
pondra de una direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las fun-
ciones del director facultativo de las obras previstas en la legislacion de
contratos de las administraciones publicas, se responsabilizara de la adop-
cién de las medidas protectoras, correctoras y compensatorias, de la eje-
cucién del programa de vigilancia ambiental y de la emisiéon de informes
técnicos periédicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igual-
mente, el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra,
en las fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de

su estructura y organizacién, de un equipo responsable del aseguramiento
de la calidad ambiental del proyecto.
El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito de la direccién ambiental de la obra certificando que los pro-
yectos de construccion cumplen la presente declaracion.

Plan de seguimiento y control ambiental para la fase de obras con
indicacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Informe paralelo al acta de comprobaciéon del replanteo en relacién
a los aspectos y posibles incidencias medioambientales.

b) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas, correctoras y compensatorias exigidas en el con-
dicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas adoptadas.

¢) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en el condicionado de la presente declaracion, asi como
las nuevas medidas adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

d) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Materiales y técnicas de revegetacion. Recuperacion de la cubierta vege-
tal, control de procesos erosivos e integracion paisajistica.
Eficacia del modelo acustico.

Se emitirda un informe especial cuando se presenten circunstancias
o0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direccion General de Aviacion Civil
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

11. Documentacion adicional

AENA remitira a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal, antes de la adjudicaciéon definitiva de los distintos proyectos cons-
tructivos, un escrito certificando la incorporaciéon a los mismos de los
documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece, asi como y un informe sobre su contenido y conclusiones.

También remitird dentro de los plazos establecidos en las correspon-
dientes condiciones de esta declaracion, la documentacion que se refiere
a continuacion:

Planos en los que se recoja la delimitacion del perimetro de obra, loca-
lizacion de instalaciones auxiliares, caminos de acceso, zonas de exclusién
y restriccion para la ubicacion de vertederos, localizacion de préstamos
y areas destinadas al acopio de tierra vegetal.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicion 2.

Informe en el que se recojan las conclusiones del trabajo de campo
llevado a cabo previo al inicio de las obras y las medidas a adoptar para
minimizar la afeccion a la fauna, tal y como se indica en la condicién 3.

Programa de control y vigilancia de la contaminacién del aire recogido
en la condicién 4.

Mapa acustico elaborado, y en su caso, plan de aislamiento acustico
al que se alude en la condicién 5.

Programa de seguimiento y de actuacion para el caso de afloramiento
de algin yacimiento arqueolégico, paleontolégico o etnografico no inven-
tariado tal y como indica la condicion 6.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacién ambien-
tal e integracion paisajistica y «proyecto de integracion ambiental» para
lograr la recuperaciéon y regeneracion del entorno de las piscinas naturales
que recojan lo previsto en la condicion 9.
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Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de la obra a que se refiere la condicién 10.

12. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
Y correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valorardan y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacién significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la Alternativa 1, desarrollada
en el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direccion General de Aviacién Civil, aportando
la siguiente documentacién justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacién propuesta.

Anadlisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Canarias.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 16 de junio de 2003.—El Secretario General, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXO I

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Respuestas

Relacion de consultados Recibidas

Delegacion del Gobierno en Canarias (Las Palmas de Gran Cana-
572 ) L —
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza (Madrid) . —
Direccion General de Costas del Ministerio de Medio Ambiente
(MadTid) .ottt e e e X
Viceconsejeria de Medio Ambiente de la Consejeria de Politica
Territorial y Medio Ambiente de la Comunidad Auténoma
de Canarias (Santa Cruz de Tenerife) .......................... X
Agencia de Proteccion del Medio Urbano y Natural de la Con-
sejeria de Politica Territorial y Medio Ambiente de la Comu-
nidad Auténoma de Canarias ...............ooviiiiiiiiiiiii... —
Direccion General de Aguas de la Consejeria de Obras Publicas,
Vivienda y Aguas de la Comunidad Auténoma de Canarias
(Santa Cruz de Tenerife) ..........cooooiiiiiiiiiiiiniinn. —
Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacion,
Cultura y Deportes de la Comunidad Auténoma de Canarias
(Las Palmas de Gran Canaria) .............ccooveviiinneennnnn. —
Direccion General de Ordenacion del Territorio de la Consejeria
de Politica Territorial y Medio Ambiente de la Comunidad
Auténoma de Canarias (Santa Cruz de Tenerife) .............. X
Direccion General de Patrimonio Historico de la Consejeria de
Educacion, Cultura y Deportes de la Comunidad Auténoma
de Canarias (Las Palmas de Gran Canaria) .................... X
Direccion General de Politica Ambiental de la Consejeria de
Politica Territorial y Medio Ambiente de la Comunidad Auté-
noma de Canarias (Santa Cruz de Tenerife) ................... X
Instituto Geolégico y Minero de Espana (Madrid) ................ -
Asociacion Espanola de Evaluaciéon de Impacto Ambiental (Ma-
6 s o ) X
Sociedad Espanola para defensa del Patrimonio Geoldgico y
Minero (Madrid) ........cooviiniiiiiii i —
ADENA (Madrid) ...ouueeeiiiee e —

Respuestas

Relacion de consultados Recibidas

Ecologistas en Accion (Madrid) ..o, —
FAT (Madrid) ....oounniiiii e —
Greenpeace (Madrid) .............ooiiiiiiii —
SEO (Madrid) . ..ovueeie ettt —
ADES (Las Palmas de Gran Canaria) ................ccovevinnaann. —
AMEC (Asamblea Movimiento Ecologista de Canarias) (Las Pal-

mas de Gran Canaria) .............oiiiiiiiiiiiiiiiii s —
ASCAN-Asociacion Canaria Defensa Naturaleza (Las Palmas de

Gran Canaria) ...........oeeiuiiiieiiii s —
ATAN (Asociacion Tinerfena Amigos de la Naturaleza) (Santa

Cruz de Tenerife) ...t s X
Colectivo Ecologista Palmero Adijirja (Las Palmas de Gran

CaANATIA) .+ .ttt —
Coordinadora Ecologista «El Dano» (Las Palmas de Gran Cana-

52 1 —
Ayuntamiento de Santa Cruz de la Palma (Santa Cruz de la

Palma, Tenerife) .........oooiiiiiiiiiii i —
Ayuntamiento de Brena Alta (Brefia Alta, Tenerife) ............. —
Ayuntamiento de Brena Baja (Brena Baja, Tenerife) ............ —
Ayuntamiento de Mazo (Mazo, Tenerife) .......................... —

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Direccion General de Costas del Ministerio de Medio Ambiente indica
que la ampliacion proyectada invade las zonas de servidumbre de pro-
teccion y de influencia definidas en la vigente Ley de Costas de 1988
y aparentemente, también ocupa en algunos puntos, la propia zona de
Dominio Publico Maritimo Terrestre. Tanto en el Dominio Piblico Maritimo
Terrestre como en la zona de servidumbre de proteccion, la Ley de Costas
prohibe las obras, instalaciones y actividades que por su naturaleza no
puedan tener otra ubicacion, si esto fuera asi, seria necesario la auto-
rizacion expresa del consejo de ministro por razones de utilidad publica
debidamente acreditadas.

La Viceconsejeria de Medio Ambiente de la Consejeria de Politica Terri-
torial y Medio Ambiente de del Gobierno de Canarias indica que en el
estudio de impacto ambiental, ademas de lo ya previsto en la legislacion
de evaluacion de impacto ambiental, deberian tenerse en cuenta los siguien-
tes aspectos:

Definicion literal y cartografica, actual, de los distintos enclaves eco-
l6gicos, habitats y elementos naturales singulares, asi como las especies
de la fauna y flora presentes en el area de influencia del proyecto y sus
posibles afecciones tanto durante la fase de obras como de explotacion.
Realizacion de un inventario de aquellas especies presentes en la zona
de caracter endémico, raras y/o en peligro de extincion. La cartografia
debera reflejar los siguientes aspectos:

Situacion actual de los individuos.
Densidad de poblacién estimada.
Grado de dispersion.

Valoracion de su calidad.

Analisis paisajistico de la propuesta, concretando las medidas que el
proyecto asumira para paliar los impactos paisajisticos que se produciran.

Plan de abandono y restauraciéon de los suelos ocupados durante la
fase de construccion para la instalacion de servicios, escombreras, vias
de acceso provisionales, depésito de materiales, parque de maquinaria, etc.
y balance estimativo de materiales a desmontar, reutilizar o desechar asi
como de todos los posibles residuos que se van a generar en las distintas
fases de ejecucion.

Descripcion y evaluacion de la globalidad del sistema depurativo con
que se dotara a la futura ampliacién del aeropuerto.

Definicion y cuantificacion de todos los recursos naturales que se vayan
a utilizar, localizandose, cartografica y literalmente sus puntos de pro-
cedencia en especial las posibles canteras de aridos, plantas de aglomerado
asfaltico, etc. es necesario que todas estas actividades estén totalmente
legalizadas.

Evaluacion del posible impacto acustico en los nucleos residenciales
mas proximos al aeropuerto.

Conocimiento y situacion de los acuiferos de la zona al objeto de evitar
posibles efectos negativos.

Evaluacion de cada una de las posibles alternativas, incluida la alter-
nativa «O».
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Anadlisis del nivel de dotaciones de infraestructuras de la zona, con
el objeto de que la ampliacion aeroportuaria no produzca una disminuciéon
de la calidad de los servicios preexistentes.

Valoracion econémica de las medidas para evitar, reducir y/o com-
pensar los efectos negativos del proyecto.

La Direccion General de Politica Ambiental de la Viceconsejeria de
Medio Ambiente de la Consejeria de Politica Territorial y Medio Ambiente
del Gobierno de Canarias adjunta un informe emitido desde el servicio
de biodiversidad de dicha direccion general y enumera una serie de per-
sonas y organismos a quien considera habria que ampliar la consulta.
En dicho informe se aconseja que el estudio de impacto ambiental con-
temple una descripcion detallada de la flora y fauna silvestre de la zona
de estudio particularizando para aquellas especies relevantes en funcion
de su caracter endémico /o grado de amenaza con el fin de evaluar la
trascendencia del posible impacto. Relaciona las especies incluidas en el
catalogo de especies amenazadas de canarias observadas en el entorno
de actuacion del proyecto.

En el escrito se indica que los terrenos donde se van a llevar a cabo
las actuaciones no se encuentran incluidos en la Red Canaria de Espacios
Naturales Protegidos y también se recogen una serie de recomendaciones
de caracter general relacionadas con la iluminacion de exteriores, gestion
de residuos y escombros y seleccion de especies a emplear en la adecuacion
paisajistica.

La Direccion General de Ordenacion del Territorio de la Consejeria
de Politica Territorial y Medio Ambiente del Gobierno de Canarias indica
que ningun espacio natural protegido se encuentra afectado directamente
por las obras siendo el mds cercano el monumento natural del risco de
la Concepcion y el Parque Natural de Cumbre Vieja distantes unos 4 Km.
del aeropuerto. Los LICs mds cercanos al aeropuerto son Montaina de
la Centinela (ES7020071) y Montana de la Brena (ES7020072) situados
a 1y 2 Km. del aeropuerto, respectivamente.

La Direccién General de Patrimonio Histérico de la Viceconsejeria de
Cultura y Deportes del Gobierno de Canarias indica que la presencia de
restos arqueolégicos superficiales, si es que alguna vez los hubo, es alta-
mente improbable por haber sido destruidos en obras anteriores llevadas
a cabo en el aeropuerto. Destaca la zona situada al norte de la central
eléctrica del aeropuerto en la cual existe un extraordinario conjunto etno-
grafico formado por diversos pozos naturales, secaderos y casetas pre-
fabricadas, que debe ser conservado, adecentado y puesto en uso, con-
virtiéndolo en un lugar de interés turistico.

La Asociacién Espainola de Evaluaciéon de Impacto Ambiental acusa
recibo de la memoria resumen e indica que esta informacién ha sido comu-
nicada a sus asociados al objeto de que aporten a titulo personal sus
sugerencias.

ATAN de Ecologistas en Accion denuncia que las obras de ampliacion
del aeropuerto de La Palma han comenzado antes de que el 6rgano ambien-
tal competente formule la correspondiente declaracién de impacto ambien-
tal y solicita a la Secretaria General de Medio Ambiente que, previa com-
probacidn, acuerde la aplicacion de las medidas contempladas en los arti-
culos 9 y 10 del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio de
Evaluacion de Impacto Ambiental asi como la apertura de expediente
sancionador.

ANEXO II

Resumen del proyecto

El proyecto de ampliacion del aeropuerto de La Palma, cuyo objetivo
es permitir una capacidad de 1.480.000 pasajeros anuales (pasajeros esti-
mados para el ano 2015), potenciar las actividades de trafico de carga
de aviacion general y de mantenimiento y asistencia de aeronaves y mejorar
las infraestructuras relacionadas con la gestion interna y operativa del
aeropuerto, comprende las siguientes actuaciones principales:

Ampliacion de la plataforma norte con una superficie aproximada
de 20.400 m? que ird en estructura elevada en tres niveles y donde se
dispondra de una de una red de vias de circulacién para vehiculos de
apoyo y mantenimiento a las aeronaves que permita acceder a cualquier
puesto de estacionamiento para prestar sus servicios. Asimismo, se procede
al retranqueo de la actual calle de rodaje de acceso a puesto de esta-
cionamiento, ganado profundidad del lado tierra.

Construccion de un aparcamiento de vehiculos bajo la ampliacion de
la plataforma norte con una superficie aproximada de 36.000 m? y 580
plazas. Los accesos desde la carretera LP-1322 se han proyectado en planta
baja por la fachada norte y en planta primera por fachada este.

Desarrollo de una plataforma en la zona oeste del aeropuerto a la
altura de la cabecera 01, aprovechando un area con una orografia menos

compleja que el resto del entorno del aeropuerto y el acceso existente
al centro de emisores, con objeto de dar servicio a las nuevas areas de
carga, de aviacion general, logistica y de combustible de dimensiones
aproximadas de 165 x 90 m.

Recrecido de la actual pista de vuelo consistente en la mejora del
asfaltado.

Instalacion del balizamiento de eje de pista e instalaciones comple-
mentarias.

Demolicion del actual area terminal (excepto el edificio terminal de
carga y la zona de abastecimiento de combustible) y acondicionamiento
de dicha superficie como plataforma de estacionamiento lo cual supondra
un incremento de superficie préoxima a los 24.000 m2.

Adecuacion borde oeste de la pista de vuelos a fin de ajustar las dis-
tancias de seguridad a la normativa vigente, para lo cual serd necesario
la retirada del vallado perimetral y posterior colocacién una vez realizada
la adecuacion.

Construccion de nuevos accesos al aeropuerto y de un aparcamiento
provisional en la zona sur del aeropuerto para poder acometer las futuras
obras de ampliacion de la terminal con una superficie aproximada
de 18.400 m?2. El trazado del vial principal, Eje 1, consiste en la reposicién
de la carretera a Santa Cruz de la Palma, tiene su origen en la zona de
cabecera de pista (extremo sur del aeropuerto) sobre la actual carretera
de acceso al aeropuerto y se separa hacia el este. Desde el p.k 0+540
hasta el p.k. 0+960 el nuevo trazado coincide con el existente (frente a
los aparcamientos actuales). A partir de ahi transcurre en direccién noreste
en estructura desde el p.k. 1+009 hasta el p.k. 1+344 para finalmente volver
a conectar en el p.k. 1+6000 con la carretera a Santa cruz de la Palma.
Sobre este vial se proyectan dos glorietas, la glorieta sur (Eje 2) y la glorieta
norte (Eje 3) en los p.k. 0+371 y 1+390 respectivamente, de las cuales
parten dos ramales: el Eje 4 que da acceso al aparcamiento que se construira
bajo la ampliacion de la plataforma (se trata de una via subterranea que
transcurre de norte a sur en tunel) y el Eje 5 que da acceso al edificio
terminal y al aparcamiento provisional.

Construccion del nuevo area terminal y torre de control (TWR). Dadas
las dificultades orograficas y la falta de espacio, se ha optado por mantener
los tres sistemas independientes en cuanto a su funcionalidad, pero inte-
grados en la misma edificacion.

Construccion de una nueva zona de practicas del servicio de extincién
de incendios (SEI) al noroeste de la actual plataforma, en una zona donde
afecta a terrenos no pertenecientes al aeropuerto por lo que sera necesario
expropiar.

Construccion de nuevo edificio para el servicio de extincién de incen-
dios en la zona situada al norte de la ampliaciéon de plataforma. La nueva
red contra incendios se adaptara a la reubicacién del edificio del SEI
y tendra las caracteristicas necesarias para seguir manteniendo, o aumen-
tar la categoria OACI del servicio.

Regeneracion y ajardinamiento de la nueva central eléctrica, al oeste
de la carretera de acceso al aeropuerto, en las proximidades de la nueva
estacién depuradora y de los dos generadores e6licos.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacién del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: climatologia,
calidad atmosférica, geologia, geomorfologia, geotecnia y sismicidad, eda-
fologia, hidrologia superficial, hidrologia subterranea, vegetacion, fauna,
espacios naturales protegidos, paisaje, demografia, empleo y sectores eco-
némicos, planeamiento urbanistico, infraestructuras y patrimonio cultural.

El ambito de estudio comprende una superficie rectangular de 7,2 km?,
cuyos limites corresponden septentrionalmente a la Caleta de la Ballena
al norte, el Océano Atlantico por el este y el pico de la Montana de la
Centinela al Oeste. Esta drea comprende los términos municipales de Brena
Baja (al norte) y Villa de mazo (al sur) cuyos limites atraviesan el recinto
aeroportuario.

De la informacion del inventario de la situaciéon preoperacional, el
estudio destaca como elementos mas relevantes desde el punto de vista
ambiental los siguientes: la buena calidad del medio atmosférico debido
al caracter insular de la Palma y al régimen de vientos alisios predomi-
nantes; las coladas basalticas sobre las que se asientan los terrenos del
aeropuerto formados por materiales muy jévenes extremadamente per-
meables y transmisivos pero con unas condiciones geotécnicas favorables;
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la red hidrografica de la zona de estudio conformada por un sistema de
barranqueras con distinto grado de desarrollo pero con un comportamiento
predecible con respecto a sus aportaciones; la red hidrogeoldgica en la
que destaca el Acuifero de las Vertientes, el Acuifero Costero y el Acuifero
Sur; la presencia de especies vegetales protegidas por figuras de proteccion
de ambito autonémico: Orden 289 de 20 de febrero de 1991 y catidlogo
de especies amenazadas de canarias creado por el Decreto 151/2002 de 23
de julio; la presencia del biotopo «complejo lagunar» como enclave fau-
nistico de interés, con importancia a nivel local, situado entre el recinto
aeroportuario y la linea de costa donde han surgido diversas lagunas o
piscinas con origen artificial por una antigua explotacion minera; y la
ausencia de elementos patrimoniales historicos en las cercanias del sistema
aeroportuario, aunque si se han detectado algunos tramos protegidos en
la zona de estudio de caminos rurales (Camino de los Palitos, Camino
Hoyo del Becerro y Camino Real Llano a la Gallina).

En cuanto a las redes de proteccion de espacios naturales, ninguno
de los espacios existentes en las proximidades de la zona de estudio es
afectado por la ejecucion de las obras de ampliacion del aeropuerto. Dentro
del ambito de estudio se encuentra el LIC ES7020072 denominado «Mon-
tana de la Centinela» pero a una distancia lo suficientemente grande, aproxi-
madamente un kilémetro, como para no ser afectado por las obras pro-
yectadas. Es necesario resenar la influencia de la ampliacién del aeropuerto
al Dominio Publico Maritimo Terrestre protegido por la Ley 22/1988 de 28
de julio de Costas.

Del andlisis del planeamiento urbanistico, se desprende que las cate-
gorias presentes en la zona de estudio son suelo urbanizable y suelo rustico.

La identificacion de impactos se ha realizado con la ayuda de una
matriz de relaciéon causa-efecto en la que se establecen las interrelaciones
entre las acciones de proyecto y los parametros ambientales seleccionados.
Seguidamente, se ha realizado la evaluacion de los impactos identificados,
conjugando criterios de evaluacion de la importancia (caracteristicas) y
magnitud (entidad en si).

La mayoria de los impactos identificados se han valorado como com-
patibles y moderados, resultando severos los impactos paisajisticos pro-
ducidos en la fase de obras que provocaran una transformacién radical
del medio perceptual donde se ubicaran las obras, consecuencia de la
modificaciéon de la morfologia, el cromatismo, la textura y la percepcion
visual y que derivan de los movimientos de tierras de la ampliacion de
la plataforma norte y desarrollo de la plataforma zona oeste, construccion
de nuevos accesos, urbanizacion y edificaciones de la zona oeste. En la
fase de explotacion, el conjunto de elementos que forman parte de las
nuevas instalaciones aeroportuarias incidiran de forma directa sobre las
potenciales vistas del espectador y derivan de la presencia de las pla-
taformas, nuevos accesos y urbanizacién zona oeste, generado un impacto
que también se valora como severo.

El estudio de impacto ambiental, también valora como severo el impacto
producido sobre los suelos como consecuencia de la creacion de préstamos
y vertederos, en el sentido de que se retirara el suelo del desmonte de
la ladera oeste y se utilizard posteriormente como préstamo, y los impactos
producidos durante la fase de construccion, con respecto a la aceptacion
social de la ampliacién del aeropuerto.

Todos estos impactos valorados inicialmente como severos, pasan a
ser moderados o compatibles tras la aplicacion de las medidas minimi-
zadoras propuestas en el estudio de impacto ambiental.

El estudio de impacto ambiental distingue tres tipos de medidas mini-
mizadoras de impacto: medidas cautelares o precautorias, medidas correc-
toras y medidas compensatorias. Entre las dos primeras caben destacar
las siguientes: jalonamiento y senalizacion de las obras y caminos de acce-
sos; cubrimiento de los vehiculos de transporte de materiales; riego de
los caminos de obra y zonas de préstamos; control de las emisiones de
contaminantes atmosféricos por la maquinaria; reduccion de las emisiones
durante los desplazamientos de aeronaves en tierra; limitaciéon horaria
de las actuaciones de obra y demolicion; reutilizaciéon de los materiales
extraidos; diseno de taludes; gestion de residuos; instalacion de barreras
de sedimentos; tratamiento de efluentes liquidos; vallado del recinto aero-
portuario; conservacion del biotopo de las piscinas naturales e integracion
paisajistica.

Las medidas compensatorias propuestas en el estudio de impacto
ambiental consisten en el establecimiento de una junta de compensacién
y en la promocién de la contratacion de mano de obra de los municipios
afectados por las obras.

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia
ambiental cuya funcién principal es la de establecer un sistema que garan-
tice el cumplimiento de las indicaciones y medidas cautelares y correctoras
contenidas en el estudio de impacto ambiental. Este programa, tiene ade-
mas otras funciones adicionales:

Permite comprobar la cuantia de ciertos impactos que su prediccion
resulta dificil.

Es una fuente de datos importante para mejorar el contenido de los
futuros estudios de impacto ambiental.

Permite detectar alteraciones no previstas en el estudio de impacto
ambiental debiendo, en este caso, adoptarse medidas correctoras adicionales.

El estudio de impacto ambiental concluye proponiendo la Alternativa 1
como la mas favorable en funcién de aspectos medioambientales, de ope-
ratividad y desarrollo del lado aire, operatividad y criterios econémicos.

MINISTERIO DE ECONOMIA

13362 RESOLUCION de 13 de junio de 2003, de la Secretaria de
Estado de Comercio y Turismo, por la que se convocan
para el aiio 2003 los Premios Nacionales relacionados con
el Comercio Interior.

Los Premios Nacionales de Comercio Interior y sus bases reguladoras
fueron creados por Orden de 16 de julio de 1997 (BOE de 8 de agosto),
modificada por Orden de 20 de mayo de 1999 (BOE de 3 de junio), con
el objetivo de distinguir la especial actuacion tanto de los Ayuntamientos
en materia de renovacién urbana comercial en el centro de las ciudades
como de los Pequeinos Comercios, en su labor de desarrollo comercial
y modernizaciéon empresarial mediante la mejora de la tecnologia y la
asociacion de empresas.

La citada Orden de 16 de julio de 1997 en su apartado primero establece
la convocatoria anual de los premios mediante Resolucion de la Secretaria
de Estado de Comercio, Turismo y de la Pequena y Mediana Empresa,
hoy Secretaria de Estado de Comercio y Turismo, tras el Real Decre-
to 1371/2000, de 19 de julio, por el que se modifica y desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Economia.

De conformidad con dichas bases, resuelvo:

Primero.—Convocar los Premios Nacionales relacionados con el Comer-
cio Interior para el afio 2003 con objeto de galardonar las siguientes
actuaciones:

Un Premio Nacional a Ayuntamientos, destinado a premiar las actua-
ciones de renovacién urbana comercial en el centro de las ciudades, que
tendra dos accésit.

Un Premio Nacional al Pequeno Comercio, destinado a premiar el
desarrollo comercial y modernizaciéon empresarial, mediante la mejora de
la tecnologia, asociacion o fusion de empresas, que tendra dos accésit.

Segundo.—Las bases reguladoras de los Premios Nacionales relaciona-
dos con el Comercio Interior fueron publicadas por las Ordenes del Minis-
terio de Economia y Hacienda anteriormente indicadas, estableciendo los
requisitos de los candidatos, el contenido de las solicitudes, el Tribunal
seleccionador y su composicion y el proceso de seleccion.

Cada Premio estara dotado con 9.015 euros brutos con cargo a las
aplicaciones presupuestarias 24.16.763A.460 y 24.16.763A.470 respectiva-
mente, de la Ley de Presupuestos Generales del Estado para el aino 2003.

Tercero.—Las candidaturas podran ser presentadas directamente por
los interesados que opten a los distintos premios o bien por Asociaciones
Empresariales, Corporaciones o Entidades de derecho publico.

Los interesados deberan enviar a la Direccion General de Politica
Comerecial la siguiente documentacion:

Solicitud formulada de acuerdo con lo establecido en el art. 70 de
la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comuin, modi-
ficada por la Ley 4/1999, de 13 de enero.

Memoria técnica y documentos acreditativos de los méritos alegados.

Fotocopia del documento Nacional de Identidad (personas fisicas).

Escrituras de Constitucion y apoderamiento (personas juridicas).

Documento justificativo de representacion (Ayuntamientos).

Cualquier otra documentaciéon que se considere relevante como por
ejemplo, documentacion grafica de los trabajos de mejora e innovacioén
realizados.

La documentacion podra presentarse en el Registro General del Minis-
terio de Economia, P.° de la Castellana 162, 28071 Madrid, o en cualquiera



