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Los estudios, proyectos, expropiaciones, direcciéon de obra y cualquier
otra asistencia técnica necesaria para dar adecuado cumplimiento al objeto
del presente Convenio de colaboraciéon seran financiados con la misma
férmula de reparto establecida en esta clausula.

Sexta. Aportaciones.—Para posibilitar la utilizacién de fondos euro-
peos en la parte de la financiacion estatal de este Convenio de Colaboracion,
la contribucién del Principado de Asturias sera efectuada con aportaciones
que hagan compatible dicha utilizacion.

A tal efecto, dichas aportaciones se materializaran mediante trans-
ferencias dinerarias a la cuenta 9000.0046.40.020000780 de la Confede-
racion Hidrografica del Norte en el Banco de Espana. Para el afio 2003,
la aportacion del Principado de Asturias, que se eleva a la cantidad de
271.180,46 euros, se financiard con cargo a la aplicaciéon presupuestaria
14.02.441A.703.00 de los vigentes presupuestos generales del Principado
de Asturias para el ano 2003, aprobados por Ley del Principado de Asturias
14/2002, de 27 de diciembre, en el plazo de tres meses a partir de la
aprobacioén por la Confederacion Hidrografica del Norte del documento
contractual correspondiente, contra la presentacion de certificaciones de
obra por el importe comprometido.

Séptima. Pagos.—Corresponde a la Confederacion Hidrografica del
Norte, como 6rgano de contratacion de las actuaciones objeto de este Con-
venio, el pago a los adjudicatarios de las obligaciones derivadas de la
ejecucion de los correspondientes contratos.

Octava. Entrega.—Una vez terminada cada obra o actuacion y recibida
definitivamente por la Confederacion Hidrografica del Norte, se entregara
para su uso publico al Ayuntamiento de Lena, que a partir de tal momento
se hara cargo a todos los efectos de la misma.

Novena. Comision de Sequimiento.—La Comision de seguimiento del
Protocolo General referenciada en expositivo tercero actuara como 6rgano
mixto de vigilancia y control del presente Convenio de Colaboracién, incor-
porando a sus reuniones un representante del Ayuntamiento de Lena.

Este organo velara por la debida coordinacién y participaciéon en la
ejecucion de las obras, resolviendo las dudas que se presenten en la inter-
pretacion del presente Convenio de Colaboraciéon e informara de las posi-
bles incidencias y modificaciones en la ejecucion del proyecto.

Décima. Vigencia.—Lavigencia del presente Convenio de colaboracion
se extendera durante el plazo y en las condiciones establecidas en la clau-
sula segunda.

Ademas de lo establecido en la clausula duodécima, podra extinguirse,
asimismo, por alguna de las siguientes causas:

a) El mutuo acuerdo de las partes que lo suscriben.

b) La entrada en vigor de disposiciones legales o reglamentarias que
determinen su extincién.

c¢) Elincumplimiento de cualquiera de sus clausulas.

En estos casos se establecera, en funcion de la causa concreta de extin-
cién y a la vista de la situacion particular de los trabajos en curso, la
forma de terminacién de los mismos.

Undécima. Jurisdiccion.—Las cuestiones litigiosas que puedan surgir
en la interpretacion, cumplimiento y eficacia del presente Convenio de
Colaboracién, sin perjuicio de lo dispuesto en la clausula novena, seran
de conocimiento y competencia del Orden Jurisdiccional Contencioso
Administrativo.

Duodécima. Condicion resolutoria.—La efectividad del presente Con-
venio de colaboraciéon queda sujeta a la condicion resolutoria de la aprobacion
por parte de las Instituciones Comunitarias de la financiacion de las actua-
ciones con cargo al Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER).

Decimotercera. Publicidad de las actuaciones.—En la publicidad que
se realice sobre las acciones financiadas al amparo del presente Convenio,
serd obligatoria la aparicion del anagrama del Gobierno del Principado
de Asturias o la referencia al mismo en condiciones andlogas a las demas
instituciones financiadoras.

Manifestando su conformidad con todo lo anterior firman el presente
documento, por triplicado ejemplar, en el lugar y fecha reflejado en el
encabezamiento.—El Presidente de la Confederacion Hidrografica del Norte,
Fernando Gonzalez Landa.—El Consejero de Medio Ambiente, Herminio
Sastre Andrés.—El Alcalde-Presidente del Ayuntamiento de Lena, Hugo
Alfonso Moran Fernandez.

12766 RESOLUCION de 6 de junio de 2003, del Organismo Auté-
nomo Parques Nacionales, sobre delegacion de atribucio-
nes.

Esta Presidencia, en virtud de las competencias atribuidas en Real
Decreto 695/2000, de 12 de mayo, y en el Real Decreto1415/2000, de 21
de julio, que desarrolla la estructura organica basica del Ministerio de
Medio Ambiente, resuelve:

Primero.—Se delega en los Directores de los Parques Nacionales o Cen-
tros Periféricos o, en su ausencia, en los Directores Adjuntos o personas
que legalmente les sustituyan, excepto en el Director del Parque Nacional
de Sierra Nevada en el que la delegacion recaerd directamente en el Director
Adjunto o persona que legalmente lo sustituya, la siguiente atribucion:

a) La competencia para ordenar pagos materiales relativos a pagos
«a justificar» y para autorizar y comprometer gastos, reconocer obligaciones
y ordenar pagos materiales en relaciéon con los gastos periédicos y repe-
titivos que se atiendan con cargo al sistema de Caja fija, todo ello dentro
de su correspondiente adscripcion.

Segundo.—La delegacion de atribuciones a que se refiere esta Resolucion
se entiende sin perjuicio del ejercicio de la potestad de avocacion del
organo delegante.

Tercero.—Cuantos actos y resoluciones se adopten en ejercicio de las
atribuciones conferidas en virtud de esta Resolucién exigiran la constancia
expresa de la delegacion, con mencién de esta Resolucion y su fecha de
publicacién.

Cuarto.—La presente Resolucion entrara en vigor el mismo dia de su
publicacién en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 6 de junio de 2003.—El Presidente, Juan del Alamo Jiménez.

1 2 7 67 RESOLUCION de 21 de mayo de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Va-
riante exterior de Granada y acceso a su aeropuerto.
Variante de Granada. N-323. E-902», de la Direccion Gene-
ral de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo de 2001,
y su reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que
se adopte para la realizaciéon o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificados por
el Real Decreto 376/2001 de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Con objeto de iniciar el procedimiento, la Direccion General de Carre-
teras del Ministerio de Fomento remitio, con fecha 26 de diciembre de 2000,
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio
de Medio Ambiente la memoria-resumen del estudio informativo «Variante
exterior de Granada y acceso a su aeropuerto. Variante de Granada. N-323.
E-902.»

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental en cumplimiento del articulo 13 del Reglamento,
con fecha 27 de marzo de 2001 inici6 el periodo de consultas previas
a personas, instituciones y administraciones sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Real Decreto 1131/1988, con fechas de
salida 13 de julio de 2001, 19 de septiembre de 2001 y 26 de diciembre
de 2001, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental envio
a la Direccion General de Carreteras el contenido de las respuestas reci-
bidas.

La relacién de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

El estudio informativo de la «Variante exterior de Granada y acceso
a su aeropuerto». Variante de Granada N-323. E-902», promovido por la
Direccion General de Carreteras, fue aprobado provisionalmente el 19 de
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diciembre de 2001 y posteriormente, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Real Decreto 1131/1988, fue sometido el estudio infor-
mativo y el estudio de impacto ambiental conjuntamente al tramite de
informacion publica por un periodo de treinta dias habiles, tras el anuncio
publicado en el «Boletin Oficial del Estado» de fecha 9 de marzo de 2002.

Con posterioridad, conforme al articulo 16 del Real Decreto 1131/1988,
con fecha 11 de julio de 2002, la Direcciéon General de Carreteras remitio
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el estudio infor-
mativo del proyecto referido, el estudio de impacto ambiental y el expe-
diente de la informacion publica, al objeto de que se formulara la corres-
pondiente declaracion de impacto ambiental.

En el anexo II se describen los datos esenciales del estudio informativo;
en el anexo III se recogen los aspectos mdas destacados del estudio de
impacto ambiental y en el anexo IV se incluye la relaciéon de alegantes
y un resumen de las alegaciones mas significativas presentadas durante
el periodo de informacién publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por la Ley 6/2001 de 8 de mayo de 2001
de modificaciéon del Real Decreto Legislativo 1302/1986 de 28 de junio
de evaluacion de impacto ambiental, y los articulos 4.1, 16.1, y 18 del
reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de
septiembre, formula tiinicamente a efectos ambientales, la siguiente decla-
racion de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Variante exterior
de Granada y acceso a su aeropuerto. Variante de Granada. N-323. E-902».

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Examinada la documentacion contenida en el expediente y completado
el analisis con una visita a la zona del proyecto, la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental considera que, de acuerdo con la infor-
macién aportada por el promotor, de las seis alternativas consideradas,
tres para la variante de Granada y tres para el acceso al aeropuerto de
Granada, ninguna de ellas presenta impactos significativos sobre el medio
ambiente y valora que las alternativas A-1/B-2 y A-3/B-1 son las mas viables
desde el punto de vista ambiental.

El estudio informativo considera las alternativas A-1, A-2 y A-3 para
la variante de Granada y las alternativas B-1, B-2 y B-3 para el acceso
al aeropuerto.

Tanto la alternativa A-1 como la alternativa A-2 de la variante exterior
de Granada son compatibles con las alternativas B-2 y B-3 de acceso al
aeropuerto de Granada. Por otro lado, la alternativa A-3 solamente es
compatible con la alternativa B-1.

Como resultado del andlisis multicriterio realizado en el estudio infor-
mativo aplicando distintos métodos, se puede concluir que la alternati-
va A-1 es la que resulta mas favorable seguida de cerca por las alter-
nativas A-2 y A-3. Con respecto a las dos alternativas planteadas para
el acceso al aeropuerto B-2 y B-3, y tras la realizacion de un analisis cua-
litativo, el estudio informativo concluye que, de la comparaciéon entre
ambas, el trazado de la alternativa B-2 es el que cumple con mayor eficacia
y rigor los objetivos ambientales, econémicos, territoriales y funcionales.

El estudio de impacto ambiental valora que los impactos generados
por las distintas alternativas propuestas pueden ser minimizados con la
aplicacion de medidas correctoras, pero no estima el impacto global gene-
rado por cada alternativa, ni establece una relacion de preferencias segin
los impactos previstos.

Del analisis de las alegaciones presentadas durante el periodo de infor-
macion publica se concluye que la alternativa A-1 presenta algunas difi-
cultades debido a la elevada tasa de crecimiento de trafico de la N-323
y la A-92 y algunos problemas técnicos por la complejidad que tiene la
modificacion del actual enlace de la N-323 con la A-92. Ademas, la seleccion
de esta alternativa esta condicionada a los acuerdos de cotitularidad a
los que pudieran llegar el Ministerio de Fomento y la Junta de Andalucia.

La alternativa A-2 presenta dificultades técnicas y afecciones de carac-
ter ambiental debido a que el trazado discurre a lo largo del estrecho
corredor existente entre el nicleo urbano de Atarfe y el pie de monte
de Sierra Elvira, quedando encajado entre las numerosas urbanizaciones
que alli existen y la sierra.

El primer tramo del trazado de la alternativa A-3 afecta una mayor
superficie de terrenos de la Vega Baja de Granada que las alternativas A-1
y A-2, pero a partir del p.k. 16+000 su trazado es comun al resto de las
alternativas, siendo en este segundo tramo la afecciéon al medio del mismo
orden de magnitud en todas las soluciones estudiadas.

Por tanto, la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento,
como 6rgano promotor del proyecto, para desarrollar tanto la alterna-
tiva A-1/B-2 como la alternativa A-3/B-1 debera cumplir las recomenda-
ciones y medidas preventivas, protectoras y compensatorias definidas en

el estudio de impacto ambiental y ademds las condiciones de la presente
declaracion.

En el caso de que el promotor optara finalmente por la alternati-
va A-1/B-2, si como consecuencia de los acuerdos de cotitularidad alcan-
zados por el Ministerio de Fomento y la Junta de Andalucia fuera necesario
la creacion de calzadas laterales o nuevas ampliaciones de carriles distintas
a las previstas en este estudio informativo, la modificaciéon del proyecto
(apartado 9 K del Anexo II) debera someterse a una evaluacién de impacto
ambiental en la forma prevista en el apartado 2 del articulo 1 de la
Ley 6/2001.

1. Adecuacion ambiental del trazado

Como criterio general, el proyecto de trazado y construcciéon adoptara
las soluciones necesarias para reducir la ocupacion del suelo. En concreto,
desde el inicio del tramo hasta el p. k. 15+500 aproximadamente de la
alternativa A-3 se minimizara la ocupaciéon de los suelos en el espacio
catalogado por el Plan Especial de Proteccion del Medio Fisico «Vega de
Granada», adoptando distintas soluciones constructivas como reducir el
desarrollo de los taludes, reducir la mediana de la autovia dentro de los
limites establecidos en la norma 3.1.IC de trazado, de la instrucciéon de
carreteras (B.O.E. de 2 de febrero de 2000), situar las vias de servicio
y caminos de enlace lo mas préximo al tronco de la autovia y evitar la
localizacion de vertederos, parque de maquinaria e instalaciones auxiliares
dentro de este espacio.

Como regla general para todas las alternativas, al objeto de minimizar
el impacto paisajistico, facilitar la permeabilidad transversal y minimizar
la afeccion a los habitats prioritarios definidos por la Directiva 92/43/CEE
(zonas de prados huimedos mediterraneos, bosques galeria y matorrales
riberefios termomediterraneos), el cruce de los arroyos se realizard en
viaducto.

Para minimizar la afeccion a los suelos, a la vegetacion y al paisaje,
y facilitar las posibilidades de recuperaciéon de las zonas de vegetacion
natural que constituyen hébitats prioritarios segin la Directiva 92/43/CEE
(matorrales termomediterraneos y pre-estépicos con vegetacion gypsicola
ibérica), en los tramos comprendidos entre los pp. kk. 21+500 a 21+800;
pp. kk. 24+700 a 25+200; pp. kk. 25+500 a 25+700 y pp. kk. 27+500 a
28+000 de la alternativa A-1 y equivalentes de la alternativa A-3, se estu-
diara la viabilidad técnica de sustituir los desmonte con altura superior
a 15 m por un falso tinel.

Con objeto de evitar cualquier afecciéon al conjunto catalogado como
edificio de interés elevado de la «Caseria de Santa Ana», situado en torno
al p.k. 10+900 de la alternativa A-1, se estudiaran otras soluciones para
la ampliaciéon de la calzada en el tramo comprendido entre los pp. kk.
10+400 a 12+500, de forma que se garantice la estabilidad del edificio.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y de la vegetacion

De acuerdo a lo indicado en la condicion 1 de esta declaracién, como
regla general en el proyecto de trazado y construccion, se adoptaran solu-
ciones que reduzcan la ocupaciéon del suelo y de la vegetacion. Ademas,
con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera de todos los rios, arroyos
y barrancos, las pilas y los estribos de las obras de paso sobre éstos se
situaran a una distancia suficiente que eviten estas formaciones y que
permita la revegetacion, en su caso, siempre de acuerdo a lo indicado
en la condicion 3 sobre ocupacion del dominio publico hidraulico. Durante
la construccion de estas estructuras se producira la minima afecciéon a
la vegetacién de ribera.

Con el mismo criterio de minimizar la ocupacion del suelo y proteger
la vegetacién, antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento
de la zona de ocupacion estricta del trazado. La zona acotada se limitara,
siempre que sea posible a la franja de ocupacién de la explanacion de
la via. Las zonas de instalaciones auxiliares y de caminos de acceso también
se jalonaran para que la circulacién de personal y maquinaria se restrinja
ala zona acotada.

Se recuperara la capa superior del suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones de altura no superior a 1,5 metros
para facilitar su aireacién y evitar la compactacion. En el proyecto de
construccion se definirdn las zonas de acopio y las condiciones de man-
tenimiento y conservacion de la tierra vegetal hasta su reutilizacién, asi
como el plan de gestion de tierras, las zonas de restauracion previstas
y la programacion de actuaciones.

Las instalaciones auxiliares, tales como parque de maquinaria, almacén
de materiales, las instalaciones provisionales de obra y la planta de aglo-
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merado asfaltico, se situaran en las zonas donde los suelos y la vegetacion
no tengan especial valor de conservaciéon. En concreto, se evitara su ubi-
cacion en las zonas protegidas por las distintas figuras de ordenacion,
como son los suelos de valor agrolégico de la Vega de Granada, zonas
protegidas por valores ambientales y paisajisticos (Sierra Elvira, Pinares
del Sur de Santa Fe), los habitats de interés comunitario (Directiva
92/43/CEE) y los asociados a zonas himedas y corrientes de aguas.

Se minimizara la afeccion producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie
a ocupar por la traza y los caminos existentes.

3. Proteccion del sistema hidrologico

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacion y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran, en coordinacién con la
Confederacion Hidrografica del Sur, las siguientes medidas:

Para las obras de drenaje proyectadas se tendrd en cuenta la avenida
correspondiente a un periodo de retorno de 500 anos, que debera ser
evacuada sin problemas en todos los cauces afectados.

Para evitar la alteracion de la red de drenaje actual, asi como para
mantener la necesaria seguridad ante avenidas y posibles inundaciones,
los cauces y barrancos interceptados tendran cada uno un drenaje trans-
versal propio, desechandose la concentracion de las escorrentias de dife-
rentes cuencas parciales en un tinico punto de drenaje.

En los tramos de las alternativas A-1 y A-3 que atraviesan la Vega
Baja de Granada, donde las pendientes son muy bajas o inexistentes, se
realizard un estudio de inundabilidad que incluya un analisis sobre el
posible efecto barrera de la infraestructura y se dimensionaran las obras
de drenaje de forma que no se produzcan encharcamientos en los terrenos
situados en las margenes de la autovia.

El diseno de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se realizara
de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada lado del
cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece el texto refun-
dido de la Ley de Aguas, Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio,
sin perjuicio de lo establecido en la condicion 2 sobre la proteccion de
la vegetacion de ribera. Siempre que sea técnicamente viable, se colocaran
las pilas fuera de los cauces y los puentes sobre los barrancos se pro-
yectaran con un solo vano, sin pilas intermedias.

En los tramos de nuevo trazado, se estudiara la permeabilidad real
y la vulnerabilidad de los acuiferos de la Vega de Granada de manera
que se puedan identificar las afecciones a los mismos, asi como a los
pozos. Se desarrollaran las soluciones técnicas necesarias que garanticen
su mantenimiento y continuidad, evitando afectar a las zonas de recarga.
Este estudio también servira de informacion basica para limitar las zonas
que seran excluidas a efectos de localizacion de instalaciones auxiliares
y posibles vertederos.

No se localizaran canteras ni préstamos, ni se verteran materiales,
ni se ubicaran instalaciones auxiliares de obra, en areas de las que direc-
tamente, o indirectamente por escorrentia o por erosion se afecte a los
rios, arroyos o cauces estacionales.

Se instalaran balsas de decantacion en las zonas de instalaciones y
parques de maquinaria, y barreras de retenciéon de sedimentos en todos
los tramos del trazado que discurren préximos a rios, arroyos y barrancos.
Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas
de decantacién que podran ser vertidas a los cursos de agua y barrancos
si cumplen con la legislacién vigente relativa a los vertidos y cuentan
con la correspondiente autorizacion de la Confederacion Hidrografica del
Sur. Si el agua no cumple estos requisitos, deberd ser tratada por un
sistema de coagulacion y floculacién antes de su vertido a cauce.

En ningin caso los vertidos de aceites, combustibles, cementos y otros
solidos en suspension procedentes de las zonas de instalaciones durante
la fase de construccion, se verteran directamente al terreno o a los cursos
de agua. Los productos residuales se gestionaran segin la normativa
aplicable.

Durante las obras se colocaran barreras de retencion de sedimentos
u otros sistemas analogos, siempre que sea necesario para garantizar que
no se produzcan arrastre de sedimentos a los cauces y a las acequias.
Estos sistemas seran retirados una vez terminadas las obras.

4. Proteccion de la fauna

Tal y como se establece en las condiciones 2 y 3 se evitara la afeccion
a los cursos de agua y a la vegetacion de ribera asociada, por su condicién
de habitats prioritarios y ademads, por su interés como habitats para la
fauna.

Dado que el estudio de impacto ambiental sefiala como habitats de
interés para la fauna las zonas arboladas y las zonas de matorrales ter-
momediterraneos y pre-estépicos con vegetacion gypsicola ibérica (Habitats
de interés comunitario segin la Directiva 92/43/CEE) se extremaran las
precauciones durante la fase de construccién en estas zonas. En este sen-
tido, el proyecto de construccién incluird la delimitacion de los viales
de circulacion de maquinaria en el entorno de dichos espacios, de tal
manera que se asegure la minima afeccion a los mismos. Ademads, con
objeto de asegurar el éxito reproductor de las poblaciones de fauna que
habitan estas zonas y, de acuerdo a lo indicado en el estudio de impacto
ambiental, se limitara el desbroce y los movimientos de tierra durante
el periodo de tiempo comprendido entre primeros de marzo y finales de
julio.

El proyecto de construccién incorporara un estudio faunistico de deta-
lle, que concluira sobre la necesidad de establecer pasos especificos de
fauna. En el caso de que de dicho estudio se derivase la necesidad de
establecer dichos pasos, el proyecto de construccion incluira la ubicacion,
dimensiones y caracteristicas de los mismos, atendiendo a su pretendida
funcionalidad.

Se adecuaran las obras de drenaje transversal como pasos para anfibios,
reptiles y mamiferos de pequefnio tamafno. Para ello, las salidas de los
drenajes se protegeran contra la erosion, mediante soleras, se dimensio-
naran para permitir la instalaciéon de una pequena pasarela lateral interna
y se revegetara el entorno del paso para facilitar su utilizaciéon para la
fauna. Como material de construccion de las obras de drenaje transversal
no se utilizaran chapas metalicas onduladas. También se estableceran pasos
de fauna en las acequias importantes que sean repuestas, dejando un pasillo
a ambos lados de la acequia u otro sistema que tenga la misma finalidad.

Para impedir el acceso de los animales de pequefio tamano a la autovia,
el vallado a lo largo del trazado sera de tipo progresivo y tendra su base
enterrada. Ademas se dispondran pequenas puertas o rampas unidirec-
cionales para permitir la salida de los animales que pudieran acciden-
talmente acceder a la calzada.

El programa de vigilancia ambiental, para la fase de explotacion, incor-
porara las campanas de muestreo necesarias para verificar la eficacia
de las medidas aplicadas.

5. Proteccion atmosférica

Para evitar las molestias que el polvo generado durante las obras de
construccion de la via pudiera producir sobre las localidades mas préximas
y sobre la edificacion dispersa existente a lo largo del trazado, asi como
los dafnos que pudiera provocar sobre los cultivos situados en las margenes
de la zona de obras, se efectuaran riegos periédicos de todos los caminos
de acceso a obra, a instalaciones auxiliares, a parques de maquinaria,
a zonas de préstamos y a vertederos. La periodicidad de los riegos se
adaptara a las caracteristicas del suelo y de la climatologia, para mantener
permanentemente hiumedos los caminos utilizados.

Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmoésfera se trans-
portaran tapados.

6. Contaminacion acustica

El proyecto de construccion incluird un estudio acustico, que debera
concluir con la prediccién de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos, se
traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho estudio con-
siderara especialmente las zonas sensibles préximas a los nicleos urbanos
y a todas las edificaciones dispersas situadas a menos de 200 metros de
la autovia.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccion necesarias para alcanzar los objetivos de calidad senalados
en la presente condicion. Se seleccionaran las soluciones que mejor se
adecuen a las caracteristicas paisajisticas del ambito de la traza.

Teniendo en cuenta lo establecido en el Decreto 74/1996 de la Junta
de Andalucia, de 20 de febrero, los objetivos de calidad para los niveles
de inmision sonora maximos originados por la infraestructura durante
toda su vida tutil seran los siguientes:

Zonas residenciales y de servicios terciarios no comerciales ni sani-
tarios:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 65 dB(A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 55 dB(A).

Zonas con actividades comerciales:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 70 dB(A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 60 dB(A).
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Zona industrial o servicios urbanos:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 75 dB(A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 70 dB(A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 60 dB(A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 50 dB(A).

Para las zonas de interés faunistico, aunque el citado Decreto no esta-
blece limites admisibles de ruido, se cumplira con lo siguiente:

Leq (24 horas) menor que 55 dB(A)

En ninguna de las zonas se superara la Lméax de 85 dB(A), medida
en analogas condiciones a las expuestas para los valores de Leq.

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes en el suelo urbano consolidado medidos a 1,5 metros de las
fachadas y a no menos de 1,20 metros del nivel de suelo.

En el primer tramo de trazado de la alternativa A-1, que supone una
ampliacion de carriles de la carretera A-92, en caso de que el nivel de
ruido de fondo inicial supere los limites de inmisiéon definidos como obje-
tivo de calidad, éste se considerara como valor de maxima emisiéon al
exterior.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en las zonas de mayor sensibilidad acustica indicadas en el primer
parrafo de esta condicion, pudiéndose variar estos horarios para ser mas
restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales al respecto.

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido, éstas
deberan ser detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, espe-
cificAndose en cada caso la disminucion prevista en los valores de los
indicadores. Las medidas de protecciéon quedaran instaladas previamente
ala emision del acta de recepcion de la obra.

Con objeto de verificar el modelo actstico de previsiéon aplicado en
el proyecto de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante
la fase de explotacion incorporara campanas de mediciones, no sélo en
las zonas en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras
sino también en aquellas en las que los niveles de inmisién previstos estén
proximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion. De
los resultados del programa de vigilancia ambiental se determinara, en
su caso, la necesidad de incrementar las medidas correctoras previstas
o revisar los sistemas de apantallamiento implantados.

7. Proteccion del patrimonio cultural

En el caso de que se desarrolle la alternativa A-3, previo al desbroce,
se sefalizaran y vallara el perimetro de todos los elementos patrimoniales
catalogados en el entorno de la traza, para evitar cualquier afeccion durante
las obras.

Tal y como se indica en la condicion 1, en el caso de que se desarrolle
la alternativa A-1 se estudiaran distintas soluciones para la ampliacion
de la calzada en el tramo comprendido entre los pp. kk. 10+400 a 12+500,
de forma que se garantice la estabilidad del edificio catalogado como edi-
ficio de interés elevado de la «Caseria de Santa Ana». Ademds, se adoptaran
las mismas medidas preventivas sobre sefalizacion y vallado a las que
se alude en el apartado anterior de esta condicion.

En coordinacién con los Servicios Provinciales de Cultura y debido
al alto potencial de yacimientos arqueoldgicos en el ambito de las distintas
alternativas de trazado de la variante de Granada y los accesos al aero-
puerto, se realizard una prospeccioén arqueolégica de la franja de ocupacion
del trazado y de las superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos,
instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras. Estas actuaciones
quedaran recogidas en el proyecto de construcciéon que ademas incorporara
un programa de actuaciéon compatible con el plan de obra, redactado en
coordinacion con el citado organismo, en el que se consideraran las posibles
modificaciones de trazado, medidas preventivas y correctoras posibles e
iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueo-
16gico no inventariado.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial
y continuidad de los servicios existentes

El proyecto de construccién incorporara la reposicion de las vias pecua-
rias interceptadas, identificadas en el estudio de impacto ambiental, de
forma que se garantice el mantenimiento de sus caracteristicas y la con-
tinuidad del transito ganadero y de su itinerario, asi como los demas
usos compatibles y complementarios, segin lo establecido en el articulo
32 del Decreto 155/1998, de 21 de julio, por el que se aprueba el Reglamento
de Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Durante la fase de construccion y explotaciéon de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se senalizara adecuadamente.

La reposicion de los caminos rurales, se realizara manteniendo los
contactos oportunos con los responsables de su explotacion, asi como
con los ayuntamientos afectados, de forma que se optimice el nimero
de pasos, y se minimice la longitud de los recorridos y la ocupacién de
terrenos que dicha reposicion conlleva.

La reposicién de las infraestructuras de riego afectadas se realizara
en coordinacién con las personas o los organismos responsables de su
explotacion de forma que se garantice la total restitucion y continuidad
de la red de acequias y minimice la afecciéon temporal por caida de mate-
riales de obra y los cortes temporales de suministro.

9. Localizacion de canteras, préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares

Se restringira a lo estrictamente imprescindible la apertura de pistas
provisionales de obra, utilizando el abundante viario rural existente, excep-
to que se justifique su necesidad o sus ventajas medioambientales.

El documento de planos del proyecto de construcciéon incluira un plano,
a escala 1:5000, de localizacién de los caminos de obra, asi como de zonas
de exclusion, donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad
asociada a la obra.

Entre las mencionadas zonas de exclusion se incluiran, al menos las
siguientes:

Espacios catalogados por el Plan Espacial de Proteccion del Medio
Fisico como «Vega de Granada» y las zonas de ocupacién de los habitats
de interés comunitario, de acuerdo a la Directiva 92/43/CEE.

Banda de 100 metros a cada lado de los rios, los barrancos y las
acequias.

Zonas de riesgo de encharcamientos.

Terrenos de alta vulnerabilidad hidrogeolégica y zonas de recarga de
acuiferos.

Suelos de vega de alta calidad, vegetacion natural o fauna de interés
considerada en el estudio de impacto ambiental.

Proximidades a nucleos edificados y zonas visibles desde infraestruc-
turas muy frecuentadas.

El plano de las zonas de exclusion servird de base al contratista para
la localizacién de las zonas de acopio temporal y las zonas de vertedero
definitivo.

El proyecto de construccion incluira un estudio de canteras o zonas
mineras abandonadas existentes en el entorno de la actuaciéon, para deter-
minar las posibilidades de ser empleadas como zonas de vertido de los
excedentes de obra y asi contribuir positivamente a restaurar zonas degra-
dadas.

Asimismo, se incluird un plan de obra, donde se detallaran las medidas
protectoras necesarias, entre las que se contaran al menos las limitaciones
horarias en la explotacion y la ejecucion de riegos para evitar la generacion
de polvo. Por udltimo, estas zonas deberdn contar con un proyecto de recu-
peracion ambiental, segliin se expone en la condicién 10 que debera incluir-
se en los documentos contractuales del proyecto de construccion.

En cualquier caso, para delimitar las ubicaciones definitivas, si no
se tratase de canteras u otras explotaciones mineras abandonadas, tal
y como se ha indicado en la condicién 7, se procedera a una prospeccion
arqueoldgica de las zonas seleccionadas, previo a la aprobacion del pro-
yecto de construccion.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién aprobados.

El proyecto de construccion incluira también en su documento de pla-
nos, y por tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos
e instalaciones auxiliares.

10. Medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental
e integracion paisajistica de la obra

El proyecto de construccion incluird un proyecto de medidas de defensa
contra la erosion, de recuperaciéon ambiental e integraciéon paisajistica
de las obras, con el grado de detalle necesario para su contratacion y
ejecucion conjunta con el resto de las obras.

En el citado proyecto se definiran las medidas propuestas para la res-
tauracion e integracion paisajistica de los distintos elementos, estén gene-
rados de forma directa o indirecta por la obra, como son los taludes en
desmonte y terraplén, estructuras de paso sobre rios, barrancos y acequias,
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obras de fabrica, caminos de obra, dreas de préstamos, vertederos y zonas
de instalaciones auxiliares.

Se consideraran como zonas sensibles objeto de tratamiento especial
las siguientes: los tramos de la autovia que atraviesan la Vega de Granada,
la meseta intermontaiosa de Malah4, la zona de Montevives, el Cerro del
Garbal y la denominada zona de los barrancos, donde se localizan los
matorrales declarados como habitats de interés comunitario.

Se realizara un balance de tierra y se definird las zonas que seran
objeto de restauracién con tierra vegetal, estableciendo una priorizacion
en funcién de las disponibilidades y el impacto visual de las zonas objeto
de restauracion. De existir excedentes de tierra vegetal, se buscaran solu-
ciones para su reutilizaciéon, como el incremento del grosor de la capa
de aporte, evitindose, en todo caso su destino a vertedero.

Las siembras y plantaciones se diseharan con especies autdctonas,
teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades de actuacion,
la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno inmediato.
Se evitara el empleo de especies exéticas en especial de aquellas de caracter
invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se encuentran
comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del proyecto.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para los taludes
de desmonte y terraplén sera preferentemente, y siempre que sea téc-
nicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y favo-
recer la revegetacion. En todo caso se llevara a cabo la restauraciéon mor-
folégica hacia formas suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles
rectilineos. El tramo en el que el trazado es comun a las dos alternativas,
para evitar el desarrollo de grandes desmontes, serd preciso desarrollar
las medidas de acondicionamiento previstas en la condicién 1 de esta
declaracion.

Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie
a ocupar por la traza. Una vez terminadas las obras los caminos de accesos
se reintegraran al terreno natural y se revegetaran, salvo los que tengan
una utilidad permanente que, a estos efectos, tendran que venir conve-
nientemente especificados en el proyecto

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construcciéon de la via; asi mismo
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision de acta
de recepcion de la obra.

11.  Seguimiento y vigilancia

El proyecto de construcciéon incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas preventivas y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en las condiciones de esta declaracion.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describird el tipo de informes, su frecuencia y periodo de
emision. Para ello, el programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de inspeccion.

Periodicidad de inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes de seguimiento deberan remitirse a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de
Carreteras, que acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Carreteras como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del Director
facultativo de las obras previstas en la legislacién de contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das preventivas, correctoras y compensatorias; de la ejecuciéon del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos perié-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaraciéon. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura

y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.
El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando que el proyecto
de construccion cumple la presente declaracion.

Programa de vigilancia y seguimiento ambiental para la fase de obras,
indicando expresamente los recursos humanos y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a la calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de las obras, indi-
cando los recursos humanos y materiales asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo, sobre los
aspectos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
sobre el desarrollo y la ejecucion de las medidas preventivas y correctoras
exigidas por esta declaracion.

d) Informe previo a la emisiéon del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la disposicion de drenes transversales en cauces y barran-
cos interceptados, que se refieren en la condicién 3.

Informe sobre las actuaciones relativas al acondicionamiento de drenes
transversales como pasos de fauna y a la instalacion de pasos especificos,
en su caso, que se refieren en la condicion 4.

Informe sobre las medidas de proteccion acistica, en su caso, referidas
en la condici6n 6.

Informe sobre las prospecciones e intervenciones arqueoldgicas rea-
lizadas, que se refieren en la condicion 7.

Informe sobre las medidas de reposicion de vias pecuarias, caminos
y reposicion de servicios afectados, que se refieren en la condicién 8.

Informe sobre las actuaciones de plantacién y siembra, realmente eje-
cutadas, relativas a la recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica
de la obra, que se refieren en la condicion 10.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

e) Semestralmente y durante tres anos a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras:

Informe sobre el estado y efectividad de las medidas de proteccion
del sistema hidrolégico, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre el estado y efectividad de los pasos de fauna y de los
drenajes adecuados como pasos de fauna, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre niveles sonorosy, en su caso, proyecto de medidas correc-
toras adicionales, a que se refiere la condicion 6.

Informe sobre el estado y progreso de las plantaciones y siembras
realizadas, a que se refiere la condicién 10.

Se emitira un informe especial cuando se presente circunstancias o
sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situaciones
de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la fase de funcio-
namiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaracién de impacto ambiental.

12. Documentacion adicional

La Direccién General de Carreteras remitird a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, antes de la aprobaciéon del proyecto
de construcciéon, un escrito certificando la incorporaciéon en la documen-
tacion de contratacion del proyecto de las prescripciones que esta Decla-
racion de Impacto Ambiental establece y un informe sobre su contenido
y conclusiones, asi como los siguientes informes y documentos:

Informe sobre el plan de gestion de tierras, las zonas de restauracion
previstas y la programacion de actuaciones, que se refiere en la condi-
cion 2.

Estudio hidrogeolégico de la Vega de Granada, referido en la condi-
cién 3.

Estudio de inundabilidad que incluya un analisis sobre el posible efecto
barrera de infraestructura, referidas en la condicién 3.

Estudio faunistico de detalle que concluya en la disposiciéon o no de
pasos de fauna especificos, referidas en la condicién 4.

Informe sobre las campanas de muestreo, referidas en la condicion 4.

Estudio acustico en las zonas indicadas y medidas correctoras previstas,
referidas en la condicién 6.

Estudio de canteras y huecos de minas para la gestion de préstamos
y excedentes de tierras, referido en la condicion 9.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacién ambien-
tal e integracion paisajistica de la obra, referido en la condicién 10

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicion 11.



24756

Jueves 26 junio 2003

BOE nim. 152

13. Financiacion de las medidas correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas preventivas que supongan algin tipo de obligacion
sobre la gestion ambiental de las obras, pero no impliquen un gasto con-
creto, deberan figurar al menos en la memoria y en el pliego de pres-
cripciones técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados
del plan de vigilancia ambiental.

En cumplimiento a lo establecido en el ultimo apartado de la con-
dicion 1, cualquier modificacion significativa desde el punto de vista
ambiental sobre el estudio informativo en su disefio en planta, alzado
u otros elementos, introducida en el proyecto de construccion o en pos-
teriores modificaciones durante la ejecucién de la obra, debera ser noti-
ficada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través
de la Direccién General de Carreteras, aportando la siguiente documen-
tacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacién propuesta.
Anadlisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.

Lo que se hace publico para general conocimiento en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 21 de mayo de 2003.—El Secretario general, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacién de consultados L
recibidas

Subdelegacion del Gobierno en Granada .......................... —
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza (Madrid) . —
Confederacion Hidrografica del Sur (Malaga) .................... —
Direccion General de Desarrollo Rural y Actuaciones Estruc-
turales. Consejeria de Agricultura y Pesca de la Junta de
ANdalucia ....ooon -
Direccion General de Bienes Culturales. Consejeria de Cultura
de la Junta de Andalucia ...l X
Direccion General de Instituciones del Patrimonio Histérico.
Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia ............... X
Direccion General de Protecciéon Ambiental. Agencia de Medio
Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente (Sevilla) ...... X
Direccion General del Instituto Tecnolégico Geominero de Espa-
Na (Madrid) ....ooovnieie —
Ayuntamiento de Albolote (Granada)
Ayuntamiento de Alhendin (Granada)
Ayuntamiento de Armilla (Granada)
Ayuntamiento de Atarfe (Granada) ..........c..cooeiiiiiiiinia.. —
Ayuntamiento de Chauchina (Granada) .................ccoooeee -
Ayuntamiento de Chimeneas (Granada) .................ccoooeeee —
Ayuntamiento de Churriana de la Vega (Granada) ............... -
Ayuntamiento de Cijuela (Granada) ..............coooiviiiin.. -
Ayuntamiento de Cullar Vega (Granada) ................c.ccoevenn. —
Ayuntamiento de Dilar (Granada) ..............ooovvieiiiiiiiia.. -
Ayuntamiento de Escuzar (Granada) .............cccoovviiinn... —
Ayuntamiento de Fuente Vaqueros (Granada) ................... -
Ayuntamiento de Granada (Granada) .................oooeiieian. —
Ayuntamiento de Illora (Granada) ..................coooooi —
Ayuntamiento de La Malaha (Granada) ........................... -
Ayuntamiento de La Zubia (Granada) .................cccoeeeennn. —
Ayuntamiento de Lachar (Granada) ................cooovviiieina.. —
Ayuntamiento de Las Gabias (Granada) .......................... X
Ayuntamiento de Maracena (Granada)
Ayuntamiento de Ogijares (Granada) ........ —
Ayuntamiento de Otura (Granada) .......... —
Ayuntamiento de Padul (Granada) .......... —
Ayuntamiento de Peligros (Granada) ...................ccooeen —

Respuestas

Relacion de consultados L
recibidas

Ayuntamiento de Pinos Puente (Granada) ........................ —
Ayuntamiento de Pulianas (Granada) ..................cooooviin -
Ayuntamiento de Santa Fe (Granada) ............................. —
Ayuntamiento de Vegas de Genil (Granada) ...................... —
Ayuntamiento de Ventas de Huelma (Granada) .................. -
Catedra de Biologia Vegetal (Granada) ........................... —
Departamento de Biologia Animal y Ecologia (Granada) ........ -
Departamento de Edafologia (Granada) .....................ooo.. —
Instituto Universitario de Estudios de Desarrollo Regional
(Granada) .......ooooiiiiiiiiii —
ADENA (Madrid) . ...oooeeiieiiii it —
AEDENAT (Madrid) ...ooouniniiieieeiiii e eeean —
Ecologistas en Accion (Madrid)
FAT (Madrid) «...oovnviiiiiiiiiiiieee . —
Greenpeace (Madrid) .... .
SEO (Madrid) «...vvveeiieeeeeiii e . —
Agrupacion Granadina de Naturalista (AGNADEN)
Artemisa, Colectivo Ecologista (Granada)
Asociacion Ecofuturo, Motril (Granada)
Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental
(MAATid) .o X

La Direccion General de Bienes Culturales y la Direccién General de
Instituciones del Patrimonio Histérico de la Consejeria de Cultura de la
Junta de Andalucia exponen, que el Proyecto afecta a los siguientes yaci-
mientos:

18/003/0008 Castillejo de Sierra Elvira (Albolote, Granada).
18/003/0010 Cortijo de Lapuente (Albolote, Granada).
18/022/0003 Abrigo de los Cabezones (Atarfe, Granada).
18/022/0005 Medina Elvira y Cortijo Marugan (Atarfe, Granada).

Remite las fichas de la base de datos datARQUEOS de estos yacimientos
y la cartografia a escala 1:10.000, en todos ellos se informa negativamente
del impacto sobre los recursos arqueologicos. Asimismo, remite listados
de yacimientos disponibles en la base de datos de dicha Consejeriay advier-
te que la inexistencia de yacimientos puede deberse a la falta de actividades
sistematicas de caracter arqueolégico en la zona y por lo tanto no implica
la existencia real o no de los mismos. Es de esperar, que con la realizacion
de la prospeccion arqueoldgica, se tenga un conocimiento completo de
los yacimientos afectados por el proyecto y se puedan adoptar medidas
cautelares y correctoras oportunas.

La Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia informa sobre las
siguientes afecciones posibles al medio:

Esta en tramitacion un futuro Parque Periurbano de Sierra Elvira,
que en caso de llegar a declararse, se veria afectado por el corredor A-2.

Se considera que el corredor C es el que menor impacto puede plantear
sobre la fauna, no obstante, deberan extremarse las precauciones en la zona
conocida como la «Ermita de los Tres Juanes», incluida en el macizo de
Sierra Elvira, en donde la fauna ornitica es de un elevado valor ambiental.

Se recomienda, que los trabajos de mayor repercusion en el medio
se realicen fuera de las épocas de reproduccion de la fauna silvestre.

Los corredores propuestos no afectan a montes publicos de utilidad
publica, ni a zonas declaradas como Lugar de Interés Comunitario.

Se realizara un estudio de prevision de los niveles sonoros en los nicleos
de poblacion afectados y se adoptaran medidas correctoras para garantizar
que los niveles de inmisiéon sonora no sobrepasen los limites establecidos.
Cuando el resultado de la aplicacion de las medidas correctoras sea la
instalacion de pantallas acusticas, éstas deberan integrarse paisajistica-
mente en el entorno de cada actuacion.

Deberan establecerse los pasos y los trazados alternativos necesarios
para que no se interrumpa el transito ganadero, manteniendo siempre
la integridad superficial de este dominio publico.

El Ayuntamiento de Albolote manifiesta que cualquiera de las actua-
ciones contempladas en el estudio informativo inciden de modo negativo
en el medio ambiente de dicho municipio, sobrecargando la zona con un
numero de vias de alta capacidad superior a la que puede asimilar. Sugiere
que el corredor A-1 es el de menor impacto, siempre que se realice el
trazado de forma que no interfiera significativamente en el trafico de la A-92
con el de la N-323. Ademads, el desarrollo urbanistico de este municipio
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quedara fuertemente limitado por las vias que se pretenden construir junto
a las ya existentes.

El Ayuntamiento de Las Gabias expone que de los corredores estu-
diados, el que afecta al municipio de Las Gabias es el denominado «An.
No hay afecciones significativas, salvo la existencia de unas instalaciones
terciarias con licencia concedida, en la zona del cruce de la autovia con
la carretera A-338, destinados a una discoteca.

La Asociacion Espaiola de Evaluacion de Impacto Ambiental incluye
en su pagina web (www.eia.com) las sugerencias que sus asociados pro-
ponen, referidas a aspectos medioambientales que puedan ser significativos
para el desarrollo de la evaluacion de impacto ambiental.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo y de sus alternativas

El estudio informativo tiene por objeto seleccionar la alternativa mas
adecuada para realizar una variante exterior a Granada por su lado Oeste,
incluyendo las conexiones con los principales nicleos urbanos e interur-
banos, asi como la mejora de los accesos al Aeropuerto que conecten con
la anterior infraestructura dentro del area de estudio. Dicha area queda
ubicada en su totalidad en el sector oeste del Territorio de Aglomeraciéon
Urbana de Granada, y en parte sobre la vega fluvial del rio Genil (Vega
de Granada).

La velocidad de proyecto para la variante sera de 120 Km/h, con seccion
de dos calzadas de 7 metros cada una, arcenes exteriores de 2.50 metros
e interiores de 1,50 metros.

En una primera fase se estudiaron diferentes corredores a partir de
la caracterizacion del area de estudio desde los puntos de vista territorial
y medioambiental, y, posteriormente, se desarrollaron los trazados de las
alternativas propuestas para los diferentes corredores seleccionados, valo-
randose para cada caso las soluciones al objeto de seleccionar el trazado
mas recomendable mediante un estudio multicriterio.

Estudio de corredores:

Para la variante Granada se definieron los siguientes corredores:

Corredor A: Se trata de uno de los corredores mas septentrionales
que se subdivide en su tramo inicial en dos posibles corredores, el Corre-
dor A-1y A-2.

El Corredor A-1 tiene su origen en la N-323 en el extremo nororiental
del area de estudio, desde alli adopta el trazado actual de la N-323, en
direccién sur, hasta el enlace con la A-92 en Albolote. A partir de este
enlace, el corredor A-1 se reorienta en direcciéon suroeste entroncando
con el trazado actual de la A-92, pasando a constituir el corredor A, a
su paso por Atarfe donde se une con el corredor A-2.

El Corredor A-2 se inicia en el mismo punto que el corredor A-1 y
sigue una direccion sudoeste, bordeando Sierra Elvira por su piedemonte,
hasta confluir con la autovia A-92 en las proximidades de Atarfe, punto
en el que la confluencia de ambos corredores da lugar al Corredor A.

Corredor B: Tiene su inicio en la N-323, al igual que los dos corredores
anteriores. En este punto, toma direccion oeste, con ligera desviacion hacia
el sur y atraviesa el piedemonte de Sierra Elvira, cruza en sentido per-
pendicular el Corredor A y se prolonga en direccion sur bordeando la
localidad de Atarfe y estrechdandose considerablemente. A partir de este
punto adopta una secciéon mas amplia, continua en direccién sur sobre
la vega de Granada, cruza el rio Genil y bordea Santa Fe por el este,
alcanzando un punto situado inmediatamente al sur de Santa Fe y al oeste
de Vegas de Genil, en el que confluye con el Corredor A.

Corredor C: Tiene su origen en la carretera N-323, en el mismo punto
que los corredores anteriores. Se desarrolla en paralelo a la N-323 hasta
el enlace de Albolote con la A-92, donde toma una direcciéon sudoeste,
de este modo cruza la A-92 y pasa al oeste de Atarfe y al este de Albolote.
A continuacién, cruza el ferrocarril de Bobadilla, alcanza el rio Genil y
la N-342 y se dirige hacia el suroeste, evitando los suelos urbanos hasta
el sudoeste de Santa Fe, donde finaliza con el Corredor B.

Corredor D: Tiene su origen al este de Santa Fe y en direcciéon noroes-
te/sudeste discurre entre las poblaciones de Vegas de Genil y Purchil.
Posteriormente, toma direccion sudeste y alcanza el curso del rio Dilar,
al que sigue de forma paralela practicamente en todo su recorrido, luego
bordea Cullar Vega por el oeste y pasa por el estrecho corredor existente
entre Churriana de la Vega y Gabia la Grande, punto desde el que gira
hacia el este.

En el estudio para el acceso al Aeropuerto se definieron los siguientes
corredores:

Corredor E: Se plantearon dos posibilidades, Corredor E-1, que es coin-
cidente con el de la actual A-329 desde su enlace con la A-92 hasta el

Aeropuerto y aprovecharia su plataforma, ampliandola para dar cabida
al nuevo trafico captado, y Corredor E-2, que tiene su inicio en el punto
mas occidental del Corredor A, al oeste de Santa Fe y desde alli en direccion
oeste bordea el aeropuerto por el sur, supera el rio Cijuela y termina
en Lachar.

Posteriormente, se realiz6 un anadlisis exhaustivo de los corredores
desde los puntos de vista ambiental, territorial, funcional y econémico.
Como resultado de este andlisis comparativo quedaron descartados los
corredores By D.

Estudio de alternativas:

Para la variante de Granada, para cada corredor seleccionado se defi-
nieron las siguientes alternativas:

Alternativa A-1: Aprovecha las infraestructuras actuales (N-323 y A-92)
en sus primeros 16 km, incorporando en la A-92 un carril mas. A partir
de ahi, se trata de un nuevo trazado que bordea por el suroeste el entorno
metropolitano de Granada (poblaciones de Cullar Vega, Gabia la Grande
y Alhendin) antes de unirse al trazado actual de 1la N-323 al sur de Granada.

Alternativa A-2: En sus primeros 6 km discurre desde la N-323 por
el piedemonte de Sierra Elvira, bordeando por el oeste Atarfe hasta alcan-
zar el trazado actual de la A-92, desde donde continua sobre el mismo
eje que la alternativa A-1.

Alternativa A-3: Discurre en un corredor mas oriental que la N-323,
atravesando zonas situadas entre la Urbanizaciéon El Chaparral y la N-323
por el este y Sierra Elvira por el oeste. A partir de este punto busca
el corredor existente entre Atarfe y Albolote, cruza el rio Genil, bordea
por el este Santa Fe y se une al trazado de las alternativas A-1 y A-2.

Las alternativas estudiadas para el Acceso al Aeropuerto de Granada
son las siguientes:

Alternativa B-1: Parte del enlace de la A-329 con la alternativa A-3
y discurre sobre el eje viario actual que, bordeando Santa Fe por el norte,
atraviesa la A-92 y alcanza el acceso actual al aeropuerto.

Alternativa B-2: Parte del enlace del aeropuerto de las alternativas A-2
y A-3, y conecta, tras apenas 1.300 metros, con la carretera actual del
aeropuerto.

Alternativa B-3: Tiene su origen en el mismo punto que la anterior,
pero discurre en paralelo a la A-92 por el sur del aeropuerto hasta la
localidad de Lachar.

Comparacion de alternativas (andlisis multicriterio):

Se realiza un analisis comparativo diferente para cada uno de los tramos
en estudio, variante de Granada y acceso al aeropuerto.

Variante de Granada: Se procede a realizar un andlisis comparativo
de cada una de sus alternativas (A-1, A-2 y A-3) mediante la aplicacion
de un proceso de seleccion multicriterio. En dicho analisis multicriterio
se examina cada uno de los objetivos ambiental, econémico, funcional
y territorial.

Una vez analizados los objetivos se procede a la aplicacion de los méto-
dos de Pattern y Electre I, precisos para definir la alternativa mas 6ptima
de las planteadas. De los resultados obtenidos se concluye que la alternativa
A-1 es la que muestra con claridad la superioridad en todos los casos,
excepto en uno, donde puede hablarse de una situacion equilibrada. Por
tanto siendo los andlisis favorables a la alternativa A-1, es ésta la que
resulta seleccionada.

Acceso al Aeropuerto: La alternativa B-1 ha quedado descartada por
no ser compatible con la alternativa A-1 de la variante de Granda, selec-
cionada previamente.

Con las dos alternativas resultantes se realiza un analisis cualitativo.
De la comparacion entre ambas se deduce que el trazado de la alterna-
tiva B-2 es el que cumple con mayor eficaz y rigor los objetivos inicialmente
planteados en los cuatro criterios analizados: ambiental, econémico, terri-
torial y funcional.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio presentado analiza las tres alternativas planteadas como
solucion a la variante exterior de Granada y las tres alternativas planteadas
como soluciéon para el acceso al aeropuerto de Granada, del proyecto
«Variante exterior de Granada y acceso a su aeropuerto. Variante de Gra-
nada. N-323. E-902».
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Las alternativas planteadas y analizadas son:
Variante de Granada:

Alternativa A.1.
Alternativa A.2.
Alternativa A.3.

Acceso al Aeropuerto de Granada:

Alternativa B.1.
Alternativa B.2.
Alternativa B.3.

El documento se organiza segin las fases sucesivas de estudio desarro-
lladas. En una primera fase se analiza el proyecto y sus alternativas y
se describe el medio biocenético y socioeconémico en estado preopera-
cional. Posteriormente, en la segunda fase, se lleva a cabo la identificacion
y valoraciéon de impactos para las distintas alternativas y finalmente, en
la ultima fase se realiza una propuesta de medidas preventivas y correc-
toras, se define el programa de vigilancia ambiental, e incluso se realiza
un estudio especifico de las necesidades de vertederos y préstamos, de
acuerdo al balance de tierras de las distintas alternativas, y las necesidades
de instalaciones auxiliares.

El inventario del medio fisico incluye el andlisis de las siguientes varia-
bles: climatologia, situacién fénica, orografia y pendientes (Sierra Elvira
y Monte Vives), geologia y geotecnia, hidrologia superficial (el rio Genil
como Unica rama de salida del ambito, tanto superficial como subterranea,
constituyendo asi el drenaje superficial de la Vega de Granada) e hidrologia
subterranea (acuifero de la Vega de Granada).

En el inventario del medio biolégico se incluye el estudio de la vege-
tacion potencial (serie mediterranea bética, marianense y araceno-pacense
baséfila de la encina, geoserie edaféfila mediterranea riparia y vegetacion
haléfila y gypsicola) y la vegetacion real, dominada en su mayoria por
cultivos de regadio, de secano y choperas, quedando reductos de vegetacion
de ribera y gypsicola, encinares, pinares y matorral.

Asimismo, se ha realizado el estudio de las comunidades faunisticas
del ambito de estudio, que dispone de cierta variedad de habitats y
micro-habitats, tanto naturales como introducidos por efectos antropo-
genos, aportando una variedad de especies que se relacionan en zoocenosis
y entre las que se pueden destacar las comunidades de: Cultivos de regadio
(Vega de Granada), cultivos de secano (Llanos del Temple), vegetacion
de ribera, encinares, pinares, pastizal-matorral y edificaciones. La fauna
presente en la zona esta estrechamente ligada a los héabitats presentes
en la misma, fundamentalmente a los cultivos que dominan el entorno,
asi como a las zonas de matorral mediterraneo. Son frecuentes por ello
las aves y pequenos roedores.

Se identifican las Areas de Proteccion presentes en el &mbito de estudio,
agrupandolas en dos categorias:

Espacios Naturales Protegidos: Incluyen los siguientes Habitats de Inte-
rés Comunitario recogidos en la Red Natura 2000:

1510 Estepas salinas mediterraneas (Limonietalia).

1520 Vegetacion gypséfila ibérica (Gypsophiletalia).

5330 Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos.

6220 Zonas subesteparias de gramineas y anuales del Thero-Brachy-
podietea.

6420 Prados himedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-
Holoschoenion.

92A0 Bosques galeria de Salix alba y Populus alba.

92DO Galerias y matorrales riberenos termomediterraneos (Nerio-
Tamaricetea y Securinegion tinctoriae).

9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifolia.

Areas Protegidas por distintas figuras de ordenacién:

Areas Protegidas en los Planeamientos de los municipios afectados:
protecciones de caracter productivo a los suelos de alto valor agrolégico
de la Vega de Granada y protecciones de caracter paisajistico ambiental,
como es caso del Embalse de Cubillas, la Sierra Elvira, los pinares del
Sur de Santa Fe y sotos riparios, tanto naturales como de caracter artificial.

Areas Protegidas en el Plan de Ordenacién del Territorio de Aglome-
racion Urbana de Granada: Zonas protegidas por valores productivos que
corresponden a la Vega de Granada y Zonas protegidas por valores natu-
rales, ambientales y paisajisticos, que corresponden a Sierra Elvira y las
riberas de ciertos cauces bien conservados.

Otro aspecto analizado ha sido el paisaje, con la identificacion, des-
cripcion y valoracion de las siguientes unidades paisajisticas: «vega fluvial»,
«zonas exteriores a la vega», «montanas interiores», «<nicleos poblacionales»
y «zonas de influencia antrépicanr.

Por ultimo, en cuanto al medio humano, se analizan las siguientes
variables: Socioeconomia (aspectos demograficos y econémicos), patrimo-
nio cultural (13 yacimientos estructurados individualizados, un lugar de
interés etnoldgico, las Canadas Reales de Las Baterias y de La Laura y
el Cordel de Santa Fe ), aprovechamientos del suelo (usos del suelo), cla-
sificacion urbanistica del suelo (planeamientos municipales vigentes), otros
planeamientos (planeamiento de caracter supramunicipal) e infraestruc-
turas.

En la segunda fase del estudio se lleva a cabo la identificacion y valo-
racion de cada impacto concreto y una valoracion global de las alternativas
respecto a cada uno de los factores ambientales estudiados (medio fisico,
biolégico y humano).

Todos los impactos identificados se valoran como compatibles y mode-
rados, excepto en la alternativa A-3 donde el impacto paisajistico se valora
como severo. Sin embargo, todos los impactos pueden ser minimizados
con la aplicacién de medidas correctoras.

Entre las medidas preventivas y correctoras propuestas en el estudio
de impacto cabe destacar las siguientes: control de ruidos, adecuacion
topografica, geolégica y geotécnica, proteccion del sistema hidrolégico,
medidas sobre la vegetacion, la fauna, areas de proteccion y paisaje, medi-
das para preservar el patrimonio cultural, medidas preventivas para los
usos de suelo y la clasificacion urbanistica de estos y adecuacion de
infraestructuras.

En el estudio de impacto ambiental también se definen las necesidades
de cada alternativa sobre parques de maquinaria, instalaciones auxiliares,
vertederos y zonas de préstamo segun el balance de tierras, y se valoran
las zonas ambientalmente viables para su localizacion.

Finalmente, en el estudio de impacto se define el programa de vigilancia
ambiental, que determina las actuaciones a llevar a cabo durante las fases
de construccién y puesta en funcionamiento de la carretera en proyecto,
al objeto de comprobar la idoneidad de las medidas correctoras propuestas,
su correcto funcionamiento, asi como la necesidad de incorporar nuevas
medidas sobre impactos que hayan podido surgir o que no fueron iden-
tificados durante la redaccion del estudio.

Andlisis del contenido

En términos generales, el estudio de impacto se estructura de acuerdo
a lo establecidos en los articulos 6 a 12 del Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, aunque no incluye un estudio comparativo de alternativas
ni define, desde el punto de vista ambiental, cual es la alternativa de
menor impacto. Se deduce, por tanto, que tras el andlisis realizado todas
las alternativas son ambientalmente viables.

ANEXO IV

Informacion publica del estudio de impacto ambiental

Relacion de alegantes:

Ministerio de Medio Ambiente. Confederacion Hidrografica de Gua-
dalquivir.

Ministerio de Fomento. Direccién General de Ferrocarriles.

Diputacién Provincial de Granada; Area de Obras y Servicios; Servicio
de Carreteras.

Junta de Andalucia; Consejeria de Obras Publicas y Transportes. Direc-
cién General de Carreteras.

Junta de Andalucia; Consejeria de Medio Ambiente. Delegacion Pro-
vincial de Granada.

Camara Oficial de Comercio Industria y Navegacion de Granada.

Ayuntamiento de Santa Fe.

Ayuntamiento de Las Gabias (dos alegaciones).

Ayuntamiento de Chauchina.

Ayuntamiento de Vegas de Genil.

Ayuntamiento de Lachar.

Ayuntamiento de Alhendin.

Ayuntamiento de Cijuela.

Parque Metropolitano Industrial y Tecnolégico de Granada, S. L.

Industrias Maderas Calero-Tejera S. L. (dos alegaciones).

Ceramicas Suspiro del Moro, S. L.

Inertes Guhilar, S. L.

PROFITEGRA (Asociacion para la Constituciéon de un Poligono de Pro-
mocion de Fomento Industrial y Tecnolégico de Granada).

Industrias Grupo Luque Sotomayor S. L. (dos alegaciones).

Area de Servicio «El Torreén».

Complejo de Turismo Educacional y Agropecuario FIMALPA, S. L.

Hacienda Santa Ana S. L.
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En total se han presentado 25 alegaciones, de las que 13 han sido
de Instituciones y Administraciones Publicas y 12 de particulares, todas
ellas de empresas y asociaciones.

La Confederacion Hidrografica del Sur considera que no existe incon-
veniente en cuanto al estudio y la opcion seleccionada, pero como dicha
actuacion supondra diversas actuaciones en el Dominio Publico Hidraulico,
debera tramitarse la autorizacion administrativa de este Organismo de
Cuenca, para la que se debera presentar todos los estudios de las cuencas
afectadas y las obras propuestas, teniendo en cuenta la avenida corres-
pondiente a un periodo de retorno de 500 afios.

La Direccién General de Ferrocarriles, en relacion con la opcion selec-
cionada, expone que la ampliacion prevista de la A-92 cruza sobre la actual
linea ferroviaria Bobadilla-Granada (p. k. 10+113), debiéndose prever la
futura ampliacion de la actual linea ferroviaria analizada en el «estudio
informativo del proyecto de la linea de alta velocidad Bobadilla-Granada».

Ademas, el citado estudio informativo contempla la conexion de la
linea procedente de Moreda con la procedente de Bobadilla, lo que originara
un abanico de opciones de trazado que pueden interferir con la variante
exterior de Granada. En el futuro, se mantendran los oportunos contactos
para coordinar ambos proyectos, al igual que para resolver las interfe-
rencias que se presenten entre la Linea de Alta Velocidad Bobadilla-Gra-
nada y la variante de Maracena, Atarfe y Pinos Puente.

El Area de Obras y Servicios de la Diputacién Provincial de Granada
informa favorablemente del estudio informativo y observa la necesidad
de mejorar las conexiones de la red local con la variante de Granada.

La Direccion General de Carreteras de la Consejeria de Obras Publicas
y Transportes de la Junta de Andalucia expone que la alternativa A-2
para la variante de Granada de la N-323 debe ser considerada con pre-
ferencia sobre la A-1, dada la tasa de crecimiento de trafico y las dificultades
que presenta la modificacion del actual enlace de la N-323 con la A-92.
Si no se pudieran resolver con la alternativa A-2 los problemas de con-
tinuidad, mantenimiento de capacidad y preferencia de movimientos de
la A-92, dicha Direcciéon General entiende adecuada la selecciéon de la alter-
nativa A-3.

Por otra parte, la alternativa A-2 (al igual que la A-1) debe prever
un enlace en el cruce con la A-385 en el tramo Santa Fe-La Malaha, que
proximamente sera objeto de obras de acondicionamiento.

Finalmente, las alternativas propuestas para la variante de Granada
no condicionan la seleccién de la Opcién 1 para la variante de Maracena,
Atarfe y Pinos Puente.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia considera
de interés la modificacion del enlace de la alternativa B-2 con la variante
exterior de Granada hasta localizarlo aproximadamente en el p.k. 15+900.
Por otra parte, considera aceptables las medidas protectoras y correctoras
propuestas en el estudio de impacto ambiental, aunque propone mati-
zaciones a esas actuaciones.

La Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacion de Granada
propone la adopcion de la alternativa A-3 y B-1.

El Ayuntamiento de Santa Fe acepta la opcion seleccionada (alternati-
va A-1) puesto que minimiza el impacto de una nueva infraestructura
viaria sobre la Vega. Asimismo, propone que se haga coincidir el trazado
de la variante con la carretera de Santa Fe-La Malaha y eliminar el enlace
del aeropuerto previsto mejorando los actuales accesos desde la A-92. En
el caso de que dicha propuesta no sea viable, propone modificar el trazado
tras el enlace con la A-329, para que gire hacia el oeste acercandose a
la actual carretera de acceso al aeropuerto, bordeando el poligono indus-
trial «El Salado», y resolviendo la conexién con el aeropuerto en la zona
conocida como Caseria de Chafa.

El Ayuntamiento de Las Gabias estd conforme con la alternativa selec-
cionada y destaca como muy positiva su realizaciéon. Estd disconforme
con la cantidad del 1% del presupuesto de ejecuciéon material destinado
a la realizacion de obras culturales, solicitando el 1,5 %, asi como la defi-
nicion de las obras a ejecutar, para poder alegar sobre las mismas. Con-
sidera que hay que sustituir en los planos el uso de «Término Municipal
de Mal», cuando en realidad es «Termino Municipal de Las Gabias». Propone,
ademads, actuaciones concretas destinadas a la mejora de la permeabilidad
transversal de la variante de Granada, la necesidad de reposicién de cami-
nos y servicios, medidas de protecciéon del patrimonio cultural y correcta
realizacion de las expropiaciones.

Los ayuntamientos de Chauchina, de Lachar y de Cijuela consideran
correcta la eleccion de la alternativa A-1 y la reserva de terrenos al pie
de Sierra Elvira, como contempla la alternativa A-2. En cuanto al acceso
al aeropuerto, se propone que se seleccione la alternativa B-3 en vez de
la B-2, por los siguientes motivos:

Las previsiones del Plan de Ordenacién Territorial de Aglomeracion
Urbana de Granada deben mantenerse no sé6lo a la hora de elegir la alter-

nativa A-1 para la variante exterior, sino también para el acceso al aero-
puerto.

El Plan Director del Aeropuerto prevé un desarrollo logistico y un
crecimiento del mismo, muy necesarios para la economia provincial, que
s6lo es posible con la eleccion de la alternativa B-3.

El Ayuntamiento de Vegas de Genil manifiesta el aislamiento respecto
a todas las soluciones presentadas y exige un enlace especifico para Vegas
del Genil con la variante exterior de Granada, ya que considera que la
distancia que existe desde esta localidad a los otros enlaces lo justifica
plenamente.

El Ayuntamiento de Alhendin estima mas conveniente que el enlace
con su municipio se realice por el camino de Jayena, el cual goza de
mejores infraestructuras y situacion para la comunicacion del nicleo de
poblacién con la via que se proyecta.

El Parque Metropolitano Industrial y Tecnolégico de Granada, S. L.,
y PROFITEGRA (Asociacion para la Constitucion de un Poligono de Pro-
mociéon de Fomento Industrial y Tecnolégico de Granada) exponen que
el tramo de la alternativa A-1 entre los denominados enlace A-92/A-329
y enlace Sur N-323 (desde el p. k.14+500 al final) afecta a terrenos del
Poligono Industrial <PROFITEGRA» que se tiene previsto promover en el
municipio de Escuzar junto a la carretera A-338, por lo que proponen
algunas actuaciones, como el crear nuevos enlaces.

La Industria Maderas Calero-Tejera, S. L., expone que la instalacion
que tiene previsto implantar se sitia sobre una parcela de una superficie
aproximada de 70.000 m?, localizada en las proximidades de la A-92. El
trazado a la altura del enlace de la variante con la A-92 secciona dicha
parcela , por lo que se propone desplazarlo hacia el oeste, hasta el limite
noroccidental de dicha parcela.

Ceramica Suspiro del Moro S.L expone que la opcién seleccionada
ocupa cuatro parcelas de dicha empresa, en las que se hallan las canteras
de las que se extrae arcilla (principal materia prima de la industria). Pro-
pone distintas alternativas de trazado para minimizar el impacto, hacia
el limite de la escombrera del Cerro de Montevives o hacia el limite del
campo de golf.

Inertes Guhilar, S.,L., solicita que sea proyectado y ejecutado un enlace,
para los dos sentidos de circulacién, en la interseccion de la variante
exterior de Granada con el camino de Jayena (p. k. 28+720), a fin de
posibilitar el uso de la citada variante como eje principal de transporte
de los residuos de construccién y demolicion del area metropolitana de
Granada.

Industrias Grupo Luque Sotomayor, S. L., propone una modificacion
del trazado para que la parcela 6 del poligono 19, situada en el municipio
de Santa Fe, no se vea afectada por la nueva via y se incluya en los
terrenos industriales que la circundan.

El Area de Servicio «El Torreén» propone que se apruebe la opcién
seleccionada en el estudio informativo (alternativa A-1).

El Complejo de Turismo Educacional y Agropecuario Fimalpa, S. L.,
advierte sobre la necesidad de adoptar medidas para hacer compatible
el trazado propuesto con sus instalaciones.

Hacienda Santa Ana, S. L., expone que la ampliaciéon de la A-92 en
el municipio de Pinos Puente, como esta prevista en el estudio informativo,
podria afectar al conjunto catalogado de la «Caseria de Santa Ana», y sobre
todo podria poner en peligro la estabilidad de la edificacion, por lo que
se deberia modificar el trazado para no afectar al edificio.

12768 RESOLUCION de 23 de mayo de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el proyecto de aprovechamien-
to hidroeléctrico de las rapidas del Fontanar sobre el acue-
ducto Tajo-Segura, en el término municipal de Lietor, Alba-
cete, promovido por Iberdrola S.A.U.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizaciéon de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

El proyecto de aprovechamiento hidroeléctrico de las rapidas del Fon-
tanar sobre el acueducto Tajo-Segura se encuadra en el grupo 4.c) del
Anexo II de la Ley 6/2001. Sin embargo el hecho de ubicarse dentro del
LIC ES4210008 llamado «Sierra de Alcaraz y Calar y Cortados del rio
Mundo» implica considerar que el proyecto debe encuadrarse en el gru-



