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alternativa seleccionada (la nimero 2), mostrando su disconformidad con
la alternativa 3, pese a no haber sido seleccionada, por razones técnicas,
funcionales y juridicas.

La Asociacion de Vecinos de Xunqueira, Mesoiro e Vio indica la afeccion
a viviendas en el p.k. 1+556, pidiendo que se desplace el trazado unos
metros al este. Sehala que la carretera dividira el lugar de Mesoiro en
dos partes. Solicita que se prolongue el viaducto del origen del trazado
para reducir los muros previstos.

La Asociacion de Vecinos Os Anxos sefala el efecto barrera de la auto-
pista en el p.k. 1+200, solicitando un paso en esta zona, y pide que se
prolongue el viaducto del origen del trazado para reducir los muros pre-
vistos, que se valore en su justa medida las expropiaciones y que se estudien
en detalle los accesos y pasos entre el p.k. 0+000 y 2+500. En un segundo
escrito se manifiesta en contra de la aprobaciéon de la alternativa 2 por
dividir el lugar de Las Ranas, por suponer la desapariciéon del camino
Villeiras, de Las Ranas a la iglesia y cementerio de San Cristébal das
Vinas y por obligar al derribo de una casa.

Entre las alegaciones particulares destaca la comunidad de propietarios
del Poligono de Comercio Mayorista de La Coruna (POCOMACO) y siete
alegantes mads, empresas situadas en esta zona, que solicitan principal-
mente que el vial VG-03 se conecte al viario principal en el entorno del
p.k.1+200 y que se desvie el viaducto situado sobre el edificio de usos
multiples hacia el noreste. Otros diez alegantes se refieren a intereses
particulares.
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RESOLUCION de 26 de mayo de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental del estudio informativo «Prolonga-
cion de la Autovia del Baix Llobregat. Tramo: Ronda Lito-
ral-Autopista A-16».

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de Junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecuciéon aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracién de impacto
ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizaciéon o, en su caso, autorizacién de las obras, instalaciones
o actividades comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «Prolongacion de
la autovia del Baix Llobregat. Tramo: Ronda Litoral - autopista A-16» se
encuentra comprendido en el apartado a) del grupo 6, «proyectos de infraes-
tructuras» del anexo I de la Ley 6/2001 antes referida, por lo que de acuerdo
con lo dispuesto en su articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras del Ministerio de Fomento remitié, en noviembre de 1997, a la Direc-
cién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente, la memoria-resumen del estudio informativo «Prolongaciéon de
la autovia del Baix Llobregat. Tramo: Ronda Litoral - autopista A-16», con
objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 27 de Abril de 1998,
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado a
la Direccién General de Carreteras de las respuestas recibidas. La relacion
de organismos consultados, asi como una sintesis del contenido de las
respuestas recibidas se recogen en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras someti6 el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacién
publica, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado, n.° 42, de 18
de febrero de 2002, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del
Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha sep-
tiembre de 2002, la Direccién General de Carreteras remitié a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en
el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado
de la informacién publica.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es un resumen del resultado del tramite de informacién
publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislati-
vo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modi-
ficado por la Ley 6/2001 de 8 de mayo, y los articulos 4.2, 16.1 y 18
de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la
siguiente declaraciéon de impacto ambiental, sobre el estudio informativo
«Prolongacion de la autovia del Baix Llobregat. Tramo: Ronda Litoral auto-
pista A-16».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada, estudiadas las soluciones
propuestas en el estudio informativo y completada la informaciéon con
la visita a la zona del proyecto, se considera que para la realizacion de
la alternativa 2, propuesta por el promotor, tanto en el proyecto de cons-
truccion que la desarrolle, como en las fases de construccion y explotacion,
se deberan observar los acuerdos del Convenio de colaboracion entre el
Ministerio de Medio Ambiente y el Departamento de Medio Ambiente de
la Generalidad de Catalufia para el seguimiento medioambiental de un
conjunto de infraestructuras en el Delta del Rio Llobregat, segin Reso-
lucién 18996 de 26 de septiembre de 2001, asi como las recomendaciones
y las medidas preventivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto
ambiental que no se opongan a la presente declaracién y se deberd tener
en cuenta, ademas, lo siguiente:

1. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion

1.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacion de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

1.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza o en zonas proximas a la misma, en montones
de altura no superior a los 2 metros, con objeto de facilitar su aireacién
y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal
se establecerd un sistema que garantice el mantenimiento de sus propie-
dades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abonado
periédico. En el proyecto constructivo se definiran las zonas de taludes
que se restauraran con tierra vegetal para su posterior revegetacion.

1.3 La alternativa incorpora el cruce del rio Llobregat, el cual se
encuentra claramente antropizado. Como medida destinada a la proteccién
de la escasa vegetacion autoctona presente en el cauce, se reducira al
maximo la circulaciéon de maquinaria por el cauce, y una vez finalizada
la obra, se procedera a la limpieza total de las superficies afectadas, asi
como a la restauracién y revegetacion de las mismas en caso de ser
afectadas.

1.4 Al quedar sin funcién ciertos tramos de calzada, y para evitar
el deterioro ambiental que ello supone, se incluira en el proyecto de cons-
truccion el capitulo correspondiente a demolicién de firmes y recuperacion
de suelo 1util, comprendiendo todas las superficies que se encuentren en
la misma situacion.

2. Proteccion del sistema hidrologico e hidrogeologico

2.1 Con el fin de no inducir riesgos sobre el sistema hidrolégico exis-
tente en la zona, no se ubicaran parques de maquinaria ni instalaciones
auxiliares de obra en aquellas zonas que puedan afectar a dicho sistema,
ya sea directamente o por escorrentia o erosion.

Se dispondran balsas de decantacion en la zona de instalaciones y
parque de maquinaria, asi como barreras de retencion de sedimentos en
el tramo del trazado que discurre préximo al rio Llobregat.

2.2 Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes
de las balsas de decantacion para evitar el impacto derivado de posibles
vertidos contaminantes sobre las aguas superficiales. El agua que salga
de las mismas podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, siempre
que no se sobrepase el valor establecido por la legislacion vigente relativa
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a los vertidos y requerira autorizacion del érgano competente del Depar-
tamento de Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluna.

2.3 De acuerdo con la legislacion vigente, se definiran las medidas
necesarias parala adecuada gestion y tratamiento, en su caso, de los aceites,
combustibles, cementos y cualquier otro residuo sélido procedente de las
zonas de instalaciones auxiliares. En ningin caso se verteran dichos resi-
duos al terreno o a los cursos de agua, y se preveran las medidas a adoptar
en caso de vertidos accidentales.

2.4 Se reducira al minimo la circulaciéon de maquinaria por el cauce.
Asimismo se procederd a la restauracion posterior del cauce atravesado,
tanto morfolégica como ecolégicamente, en una longitud aguas arriba y
aguas abajo del mismo que supere ampliamente la franja de afeccion estricta.

2.5 Considerando que el acuifero del valle del Baix Llobregat es una
importante fuente de agua potable para Barcelona y sus alrededores, en
ninglin caso se situardn las instalaciones en zonas calificadas como vul-
nerables a la contaminacion de las aguas subterrdneas y se colocaran,
asimismo barreras de retencion de vertidos fluidos en las lineas de contacto
entre suelos de vulnerabilidad baja y media y en las de media con alta.

3. Prevencion del ruido

3.1 Antes del inicio de las obras se realizara un estudio acustico que
desarrolle las medidas de proteccidon acustica necesarias para conseguir
que se alcancen los objetivos de calidad senalados en la presente condicion.
Dicho estudio incluira:

Definicién de la situacion de ruido de partida y estimacion de los
niveles reales de ruido durante la fase de explotacion.

Definicion de las zonas en las que se considere necesaria la colocacion
de sistemas para disminuir los impactos ocasionados por el previsible
incremento de los niveles sonoros.

Diseno de las medidas adecuadas para conseguir que el ruido producido
por la puesta en servicio de la nueva via no sobrepase los niveles con-
siderados como admisibles.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisiéon sonora maximos,
originados por el proyecto, seran los establecidos en la Resolucion de 30
de octubre de 1995, del Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad
de Catalufia, reguladora del ruido y las vibraciones, medidos a dos metros
de la fachada, y para cualquier altura de las edificaciones, y que son los
que siguen:

Zonas residenciales:

Leq (de 7 a 23 horas) menos que 65 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 75 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 45 dB (A).
Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:
Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

En las zonas en las que, como resultado de los estudios de inmisi6on
sonora, se concluya que los niveles de Leq son ya superiores a los valores
guia establecidos, las medidas correctoras se disefiaran para evitar que
los niveles de ruido actual sean superados en mas de 3 dB (A) en la
situacion resultante del proyecto.

3.2 Durante las obras, se utilizara maquinaria de obra homologada
segun el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, que regula las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas al aire libre.

Se realizaran las inspecciones técnicas y las operaciones de mante-
nimiento necesarias para que dicha maquinaria no supere las especifi-
caciones del mencionado Real Decreto.

Se emplearan silenciadores en compresores, motores, perforadoras,
etc...

Se establecera el horario de realizacion de las obras de 7 a 23 horas,
y la justificaciéon adecuada para aquellas actividades de obra que sea nece-
sario llevar a cabo durante el periodo nocturno, por motivos de seguridad,
generacion de otros impactos, o causas de fuerza mayor.

4. Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueologico

4.1 El proyecto de construccion debera incluir el resultado de una
prospeccion arqueolégica intensiva a lo largo de la traza, y en anchura
suficiente, que abarque también zonas auxiliares como vertederos, areas
de instalaciones, accesos, etc. Dichos trabajos arqueoldgicos deberan estar
suscritos por un arquedlogo competente, previa presentaciéon de un pro-
grama detallado de intervencion y de la autorizacion del mismo por parte
del Departamento de Cultura de la Generalidad de Catalufa.

4.2 Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara
el seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos por parte de dicho organismo com-
petente, siendo seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueé-
logo autorizado.

4.3 Ninguna de las actuaciones proyectadas afecta a yacimientos
arqueolégicos catalogados o inventariados en la actualidad, ni a sus peri-
metros de proteccion. En caso de aparicion de restos o yacimientos no
inventariados, se ejecutaran las actuaciones arqueoldgicas que en su
momento dicte el citado Departamento de Cultura de la Generalidad de
Cataluia.

5. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos e instala-
ciones auxiliares

5.1 Se empleardn unicamente aquellas zonas de préstamo, canteras
y graveras que dispongan de la preceptiva autorizaciéon y contengan el
consiguiente proyecto de restauracion. En caso contrario, se debera pre-
sentar la documentacion necesaria ante la autoridad ambiental competente
para su pertinente evaluacién de impacto ambiental.

5.2 Laubicacion de los vertederos destinados a albergar los materiales
sobrantes de la excavacion no se podra establecer en:

Puntos de interés geolégico o geomorfologico.
Zonas biodticas de interés singular.

Zonas de afeccion a los yacimientos arqueolégicos.
Aluviales de los rios existentes en la zona afectada.

El emplazamiento de los vertederos se decidird de acuerdo con las
conclusiones de un estudio especifico, en el que se valoren las afecciones
ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento. El estudio
mencionado anteriormente contemplara las posibilidades de reutilizaciéon
de esos sobrantes para otros fines y contendra un inventario de las canteras
abandonadas y zonas degradadas existentes en el entorno del proyecto,
siendo prioritaria la ubicacion de los vertederos en estos emplazamientos.

5.3 El proyecto de construccion incluira en su documento de planos
y, por tanto, con caracter contractual, un plano de localizaciéon de todas
las instalaciones auxiliares de obra, asi como de las zonas de exclusion,
donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad asociada a
la obra.

6. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera se adoptaran las siguientes medidas:

6.1 Seadecuaran los sistemas de drenaje previstos en el estudio infor-
mativo para permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos
sin perder su funcionalidad original. La ubicaciéon de dichos pasos se
determinara en los proyectos constructivos en coordinacién con el 6rgano
competente del Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad de
Cataluia, a partir de un estudio sobre los pasos naturales a lo largo del
trazado. Como material de construccion de las obras de drenaje transversal
no se utilizaran chapas metdlicas onduladas. Respecto a las obras de dre-
naje longitudinal se instalaran rampas rugosas en las cunetas reducidas
y se adecuaran las paredes de los sifones y arquetas para permitir el
escape de los pequenos vertebrados.

6.2 Con objeto de minimizar la afeccién sobre la laguna de agua dulce
del Prat, humedal artificial permanente, se coordinara con el Ayuntamiento
de El Prat de Llobregat la redefinicion del cerramiento y la incorporacién
de los viales abandonados, y otros zonas que queden sin uso especifico,
a este espacio de interés didactico y ambiental.

7. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica

7.1 Seredactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando
lo esbozado en el estudio de impacto ambiental con el grado de detalle
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necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el resto de las
obras.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacion del trazado (des-
montes, terraplenes, obras de fabrica), asi como areas de vertedero, prés-
tamos si es que son necesarios, viario de acceso a la obra, parque de
maquinaria y otras instalaciones temporales.

7.2 Los taludes se disenaran en funcion de los elementos geotécnicos
de seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el estudio
de impacto ambiental. La morfologia resultante para taludes de desmonte
y terraplén sera preferentemente, y siempre que sea técnicamente via-
ble, 3H: 2V, de modo que sea posible su revegetaciéon. En cualquier caso,
los desmontes no seran superiores a 1H: 2V, salvo que se produzca un
impacto por la ocupacion del suelo que no compense las ventajas de taludes
mas tendidos.

7.3 Se elaborari, en el proyecto constructivo, un plan de gestiéon de
tierra vegetal en el que se contemplard la retirada selectiva de la capa
mas superficial del suelo en los movimientos de tierras, que tras su acopio
y mantenimiento, se reutilizara en la restauraciéon vegetal del trazado y
de las superficies ocupadas por las instalaciones temporales utilizadas
en la fase de construccion.

Las siembras y plantaciones se disenaran con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion del entorno.
Se evitara el empleo de especies exoéticas, en especial aquellas de caracter
invasor.

7.4 Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coor-
dinaran y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de
la construccion de la via. Asimismo, su total ejecucion se llevara a cabo
con anterioridad a la emision del acta de recepciéon provisional de la obra.

7.5 Una vez finalizadas las obras, se procedera a la retirada de todos
los residuos que se hubieran producido, y a la limpieza general de todas
las superficies que hayan sido afectadas por las obras. A continuacion
se procedera al extendido de la tierra vegetal, para realizar las labores
de revegetacion que se definan en le proyecto de medidas de defensa
contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

8.1 Durante la construcciéon y explotacion de la autovia se asegurara,
mediante el diseno de las medidas oportunas, el nivel actual de permea-
bilidad transversal y longitudinal del territorio, debiendo senalizarse ade-
cuadamente todos los desvios provisionales que se produzcan en la fase
de obras.

En concreto, el proyecto constructivo contemplara las medidas opor-
tunas para el mantenimiento del trafico y la minimizacion de las posibles
alteraciones que se puedan ocasionar sobre las carreteras actualmente
en servicio: C-245, BV-2002, B 201, C-246, B202 y la autopista A-16.

Se repondran ademas todos los caminos y carreteras afectados por
el desarrollo de la obra.

8.2 Se garantizara durante la construccién y explotacion de los nuevos
carriles la continuidad del funcionamiento de los servicios interceptados
(red de saneamiento, red de abastecimiento, lineas eléctricas, lineas tele-
fonicas, etc,...)

8.3 Dado que en el estudio informativo no se han considerado las
posibles vias pecuarias presentes en el entorno del trazado previsto, el
proyecto de construccion incorporara, en coordinacién con los Servicios
Territoriales de Barcelona del Departamento de Agricultura, Ganaderia
y Pesca de la Generalidad de Catalufia, un inventario de las vias pecuarias
existentes en la franja de ocupacion de la infraestructura, de los caminos
de acceso y de las superficies destinadas a acoger las instalaciones auxi-
liares, préstamos y vertederos.

En el caso de la existencia de vias pecuarias y de su afeccién, se plan-
teara la reposicion de las mismas de forma que se garantice el mante-
nimiento de sus caracteristicas y su continuidad, siguiendo las orienta-
ciones establecidas por la Administracién competente.

9. Seguimiento y vigilancia

9.1 Seredactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado de
esta declaracion y para la propuesta de nuevas medidas correctoras si
se observase que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes
las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa de vigilancia
ambiental desarrollard la totalidad de los controles propuestos por el estu-
dio de impacto ambiental tanto en la fase de construccién como en la
de explotacion.

9.2 En el programa se establecerd el modo de seguimiento de las
actuaciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo
de su emision. Para ello el programa detallard, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccién.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correcciéon en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Secretaria General de Medio
Ambiente a través de la Direccion General de Carreteras, que acreditara
su contenido y conclusiones.

9.3 La Direccion General de Carreteras, como responsable de la eje-
cuciéon del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra
de una direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones
del director facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos
de las Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de
las medidas correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambien-
tal y de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento
de la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la
calidad del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo
de las obras y final, dentro de su estructura y organizacion, de un equipo
responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

9.4 El Programa incluira la remisién de los siguientes informes:

Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la Asistencia Técnica a la Direccién de Obra, con indicacién expresa de
los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo.
Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras:

Medidas sobre la proteccion de los suelos y la vegetacion a que se
refiere la condicion 1.

Medidas de proteccion hidrolégica, a que se refiere la condicién 2.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras, a que se refiere
la condicién 4.

Medidas de protecciéon para la poblacion en la explotaciéon de zonas
de préstamos y vertederos, a que se refiere la condicion 5.

Medidas de proteccién para la fauna, a que se refiere la condicién 6.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 8.

Antes de la emision del Acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la aplicacion de las medidas de proteccion de los suelos
y la vegetacion a que se refiere la condicion 1.

Informe sobre la aplicacion de las medidas de proteccion del sistema
hidrolégico e hidrogeolégico realmente ejecutadas, a que se refiere la con-
dicién 2.

Informe sobre la ejecucion de las medidas de proteccion acustica, a
que se refiere la condicién 3.

Informe sobre las actuaciones de proteccion del patrimonio arqueo-
l6gico y cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo si
es que existen, vertederos e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la
condicién 5.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna, realmente eje-
cutadas, segin lo dispuesto en la condicion 6.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicion 7.

Informe sobre la reposicion de caminos y vias pecuarias y sobre la
continuidad de los servicios existentes realmente mantenidos a que se
refiere la condicién 8.

Plan de Seguimiento Ambiental para la fase de explotacion.



23478

Miércoles 18 junio 2003

BOE nim. 145

Anualmente y durante tres anos, a partir de la emision del Acta de
recepcion de las obras:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 3.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condiciéon 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicion 7.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
o0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Secretaria General
de Medio Ambiente podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracion.

10. Documentacion adicional

La Direccion General Carreteras del Ministerio de Fomento remitira
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la
contratacion de las obras, un escrito certificando la incorporacién en la
documentacion de contratacion de los documentos y prescripciones que
esta declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su
contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Medidas relativas a la proteccion de suelos y vegetacion a que se refiere
la condicion 1.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicion 2.

Estudio de prevision de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 3.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado a que se refiere la condicién 4.

Emplazamiento de préstamos si es que existen, vertederos e instala-
ciones auxiliares, y, en su caso, estudio especifico de nuevos emplazamientos
con cartografia de zonas de exclusién, a que se refiere la condicion 5.

Medidas relativas a la protecciéon de la fauna a que se refiere la con-
dici6n 6.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 7.

Medidas relativas al aseguramiento del trafico y los servicios existentes
durante la fase de construccion y la de explotaciéon a que se refiere la
condicion 8.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicién 9.

11. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas
protectoras y correctoras, contempladas en el estudio de impacto ambiental
y en estas condiciones, figuraran en el proyecto de construccion, justi-
ficadas en la memoria y anexos correspondientes, estableciendo su diseno,
ubicaciéon y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas
en el pliego de prescripciones técnicas, y su definicion econémica en el
documento de presupuesto del proyecto. También se valoraran y proveeran
los costes derivados del plan de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa seleccionada,
en su diseno en planta, alzado u otros elementos, debera ser notificada
a la Direccion general de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través de
la Direccion General de Carreteras aportando la siguiente documentacion
justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.
Anadlisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Generalidad de Catalufia.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86 de 28 de junio, modificado por la
Ley 6/2001, de 8 de mayo, de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Madrid, 26 de mayo de 2003.—El Secretario general, Juan del Alamo
Jiménez.

ANEXOI

Resumen de las consultas previas sobre el impacto ambiental del estudio
informativo

Respuestas recibidas

Los organismos, entidades y particulares consultados, a los que se
remitié la memoria-resumen, han sido los siguientes:

Respuestas

Relacion de consultados o
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza.

Delegacion del Gobierno de Barcelona.

Demarcacion de Costas de Cataluna .................cccviiveeennnn. X

Departamento de Industria y Energia de la Generalidad de
Cataluna.

Departamento de Agricultura, Ganaderia y Pesca de la Genera-
lidad de Catalufa ... X

Departamento de Cultura de la Generalidad de Catalufia.

Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad de Catalunha X

Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas de la Gene-
ralidad de Cataluna.

Departamento de la Presidencia de la Generalidad de Cataluna.

Institut Recerca i Tecnologia Agroalimentaria.

Diputacion Provincial de Cataluna.

Instituto Tecnolégico Geominero de Espafia .................... ... X

Consejo de Investigacion y Desarrollo del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas.

Delegacion del Consejo Superior de Investigaciones Cientificas.

Instituto de Ecolégica Urbana.

Catedra de Ecologia de la Facultad de Biologia.

Catedra de geologia Dinamica y paleontologia de la Facultad de
Geologia.

Departamento de Ciencias Ambientales de la Universidad de
Girona.

Departamento de Ecologia de la Facultad de Ciencias (Campus
de Bellaterra).

Facultad de Geografia e Historia.

Ayuntamiento de Barcelona.

Ayuntamiento de Cornella de Llobregat.

Ayuntamiento de Sant Boi de Llobregat ............................ X

Ayuntamiento de L’Hospitalet de Llobregat.

Ayuntamiento de Sant Joan Despi ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiii.. X

Ayuntamiento de el Prat de Llobregat.

Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental ....... X

C.0.D.A.

AEDENAT.

S.E.O.

ADENA.

F.AT.

Consejo Ibérico para la Defensa de la Naturaleza.

Accio Ecologista. Viure Sense Nuclears.

DEPANA.

Fundacion Ecomediterranea ................ccooiiiieiiniiineinnnannn. X

Grup D’estudis de la Natura «Andrias».

Alternativa verde - M.E.C (Coordinadora del Baix Llobregat).

Centro de Ecologia y Proyectos Alternativos (C.E.P.A.).

CODEN.

Collectiu Ecologista D’alzinia.

Grup de Natura del Club Muntanyen.

Asociacion Vida Sana.

Fundacion Carles Pi I Sufier de Estudis Autonomics.

Fundacion CIDOB.

Fundacion Roca Gales.

Del contenido de las respuestas recibidas, cabe destacar desde el punto
de vista ambiental, los siguientes aspectos:

La Demarcaciéon de Costas de Catalufia observa que el trazado de la
autovia no tiene incidencia en el Dominio Publico Maritimo Terrestre,
por lo que no aporta sugerencias.

El Departamento de Agricultura, Ganaderia y Pesca de la Generalidad
de Cataluna considera mas adecuada desde el punto de vista ambiental
la opcién que ocupa la margen izquierda del rio. Sefala varios errores
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presentes en la memoria-resumen con respecto a hidrologia, climatologia,
espacios naturales protegidos y flora y vegetacion.

Asimismo, indica que el estudio de impacto ambiental debera prestar
especial atencion a las actuaciones que afecten directamente al rio Llo-
bregat. Ademas, debera de tener en cuenta los proyectos de revegetacion
que ya se estan llevando a cabo junto a este rio, respetando al maximo
las plantaciones.

Considera que las medidas correctoras deberan incluir la plantacion
de arboles de ribera aut6ctonos del Baix Llobregat, sugiriendo plantaciones
laterales arboladas que mejoren la calidad paisajistica y disminuyan el
impacto sénico.

Finalmente indica que es basico que el estudio de impacto ambiental
valore de manera real y objetiva todos los parametros ambientales y socioe-
conémicos afectados por el proyecto.

El Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluna
considera que deben desarrollarse con gran detalle en el estudio de impacto
ambiental todos los aspectos que puedan interaccionar con los valores
medio ambientales mas relevantes y fragiles de la zona, como son la fauna,
la vegetacion o el paisaje, para valorarlos, evitarlos y/o corregirlos en
la redaccién del proyecto principal.

Senala que en lo concerniente a la actuacion sobre el rio Llobregat,
se debe definir una actuacién que minimice la colocacién de estructuras
rigidas o semirrigidas. Indica ademas que en lo concerniente a la res-
tauracion, se mantendran las directrices definidas aguas arriba del puente
de Molins, a saber:

Construir la escollera en tramos discontinuos para evitar la linealidad.

Evitar realizar plantaciones siguiendo la linealidad de la canalizacion,
y asociar la irregularidad a la alternancia de especies.

Reducir al maximo la afectacion a las superficies con tapiz herbaceo
a consecuencia de los movimientos de tierra para evitar la erosion.

Indica ademdas la necesidad de definir una solucién que contemple
la reserva de suelo prevista para la futura construccién de la linea ferro-
viaria de alta velocidad.

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espaia indica que el acondi-
cionamiento hidraulico del rio Llobregat deberia contar con su propio
estudio de impacto.

Sobre la autovia de Llobregat, indica que el estudio de impacto deberia
centrarse en los niveles de ruido de zonas urbanas o urbanizables de los
trazados previstos, y en caso de suelos agricolas en la calidad de los suelos
afectados. También llama la atenciéon sobre la posible afeccion de las
infraestructuras proyectadas a la recarga del acuifero, y a la necesidad
de mediadas que eviten la posible contaminacion del mismo por perdidas
de aceite u otros vertidos.

Sobre el condicionamiento hidraulico del rio, ademas de indicar que
deberia contar con su propio estudio de impacto ambiental para poder
establecer las adecuadas medidas para la recuperacion ambiental del rio
y sus margenes, se hace referencia a las especies protegidas existentes
en la zona, y la posible afeccion sobre ellas de las obras y de los cambios
de uso de suelo derivados del proyecto. Considera que seria necesario
analizar el estado de estas poblaciones para establecer las medidas correc-
toras o alternativas de gestion adecuadas para la recuperaciéon de los habi-
tats tras la obra.

Por otro lado, aduce a la importancia de la gestion de residuos durante
la fase de construccién para la proteccion de las aguas superficiales y
subterraneas.

El Ayuntamiento de Sant Boi de Llobregat aporta soluciones de tipo
estructural sobre los enlaces y conexiones de la autovia que afectan a
sus términos municipales. En el aspecto ambiental, indica la necesidad
de realizar un estudio hidraulico completo de rio Llobregat entre Martorell
y la desembocadura del mismo.

El Ayuntamiento de Sant Joan Despi comienza con sugerencias sobre
conexiones e infraestructuras. En un segundo punto, hace hincapié en
impacto sonoro que puede provocar la nueva infraestructura, y en las
soluciones necesarias para ello.

Indica también el necesario tratamiento y acondicionamiento del rio
para evitar problemas con los colectores, inundaciones en grandes avenidas
y colapso en los sistemas de saneamiento.

Senala que el plano correspondiente a usos del suelo no se encuentra
actualizado, y que en este plano ha de figurar el sector de aproximada-
mente 30 ha de actual desarrollo entre el casco antiguo de la poblacién
y el cinturdn litoral y el impacto que sobre este nuevo sector urbano pro-
duciria el presente proyecto.

La Asociacién Espafola de Evaluacion de Impacto Ambiental expone
que comunicard a sus asociados el contenido de la memoria-resumen reci-
bida para que aporten al respecto las alegaciones pertinentes a titulo
propio.

La Fundacién Ecomediterranea considera muy positiva la rectificacion
del trazado de la autovia en el tramo desde Sta. Coloma de Cervell6 hasta
la zona del Prat de Llobregat respecto a las propuestas iniciales.

Argumenta que es necesario un estudio detallado de los impactos
ambientales del nuevo trazado para verificar que no corte canales naturales
de drenaje hacia el rio ni corredores biolégicos y para buscar las medidas
correctoras que impidan el efecto barrera. Propone que la ampliacion de
la autovia sirva para unificar otros servicios como los eléctricos o de comu-
nicaciones, para aliviar los espacios agricolas, fluviales y naturales de
ellos.

Considera que la ejecucion de planes parciales del plan de infraes-
tructuras hace que sean imprevisibles los impactos ambientales sobre la
totalidad del territorio, y adjuntan las alegaciones al plan de infraestruc-
turas del Delta del Llobregat que se present6 en su momento.

ANEXO II

Resumen del estudio informativo

El area de estudio dentro de la que se enmarca el trazado propuesto,
se desarrolla en su totalidad dentro de la franja asociada al Delta de rio
Llobregat.

El proyecto se plantea en solucién a tres necesidades fundamentales:

Habilitar una nueva conexion entre el corredor del Llobregat y la auto-
pista A-16.

Remodelacion de los accesos a Sant Boi de Llobregat.

Completar los accesos a el Prat de Llobregat.

Por tanto, su trazado debe conectar la prolongacion de la autovia del
Baix Llobregat, a la altura del enlace de Cornella, con la autopista A-16
y la Pata sur.

Se plantean dos alternativas para cumplir los objetivos propuestos,
que se pasan a describir:

Alternativa 1:

Parte del actual Enlace de Cornella, donde se propone la adecuacién
de los carriles que dan entrada al niicleo de Sant Boi de forma que permitan
la duplicacién del viaducto sobre el rio Llobregat. Esto supone la ampliacion
de un carril por sentido de la actual estructura sobre el Llobregat y la
ejecucion de los entronques con el enlace de Cornella.

Al otro lado del rio, el nuevo viario discurre sobre el actual enlace
norte de Sant Boi, y propone unos metros mas al sur, un enlace en forma
de glorieta eliptica inferior. Este «enlace Sant Boi norte 1», y una pequeina
glorieta al oeste del primero (enlace Sant Boi norte 2), permitiran y opti-
mizaran los movimientos permitidos por el antiguo enlace de Sant Boi:

Con el ramal que se dirige en direccion noroeste, se repone la carretera
BV-2002 y se conecta mediante una nueva glorieta elevada «enlace Sant
Boi norte 2», localizada al norte del nicleo de Sant Boi de Llobregat, con
las carreteras locales de Sant Boi asi como con la carretera BV-2002.

Con el ramal que se desarrolla en direccion Suroeste, se consigue conec-
tar con el viario actualmente existente, correspondiente a la carrete-
ra C-245.

El tronco de la nueva autovia se desarrolla a partir del enlace eliptico
descrito, siendo la variante del actualmente existente el cual es objeto
de demoliciéon. Este nuevo vial alcanza el nuevo enlace de Sant Boi
sur - autovia A-16, a la altura de la carretera B-201.

La remodelacion del actual enlace de la conexiéon con la A-16 y la
carretera B-201, consiste en la demolicion del actual enlace y la ejecucion
de uno nuevo dotado de una glorieta superior, asi como la modificacién
del movimiento A-16 - Sant Boi (Direccion Cornella), incluyendo un nuevo
ramal que permite el movimiento de salida desde Sant Boi hacia Barcelona
por la Pata sur.

Se prevé completar el enlace del Prat de la Pata sur a través de la
ejecucion de una via de servicio que, paralela a la autovia, cruce la actual
C-246 para conectar con la mencionada localidad. Dara acceso al Prat
de Llobregat por su margen suroeste, conectara directamente la zona comer-
cial existente con la Pata sur y separara los traficos de agitacion de los
de largo recorrido.

Por otra parte se remodelard el actual enlace existente en el limite
Pata sur - carretera B-202 a la altura de la zona de Mas Blau, a través
de una nueva glorieta.

Alternativa 2:

Coincide con la alternativa anterior en el enlace de Cornella, discurrien-
do desde ese punto en direcciéon sur por el término municipal de Sant
Boi de Llobregat rodeando la poblaciéon del mismo nombre.
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Amplia también el actual viaducto sobre el rio Llobregat en un carril
por sentido, y a continuacién propone un enlace de nueva construccion
(enlace Sant Boi norte 1), en forma de glorieta circular a desnivel con
ramales de entrada y salida directos al nuevo tronco de autovia, que permite
los siguientes movimientos:

Con el ramal que se dirige en direccion noroeste se repone la carretera
BV-2002 y conecta mediante una nueva glorieta elevada (enlace Sant Boi
norte 2) con las carreteras locales de Sant Boi y con la carretera BV-2002.
A diferencia de la alternativa 1, este nuevo ramal pasa mediante una
obra de fabrica bajo el tronco de la nueva autovia, en las inmediaciones
del puente de Cornella y da acceso a la fabrica de Padacar situada al
noreste del enlace. La obra se prolonga unos 30 metros desde el pie del
talid, permitiendo la continuidad de los futuros carriles bici que atra-
vesaran el rio y asegurando una cierta permeabilidad y paso del corredor
verde, desde la zona de equipamientos hacia el paseo fluvial y el cauce
del rio.

El ramal suroeste conecta con el viario actualmente existente a través
de una glorieta situada en el cruce de la actual C-245 y la calle Zaragoza.
Este ramal presenta una seccion tipo boulevard de 2+2 carriles y mediana
de ocho metros de anchura.

El ramal sureste da acceso al nuevo vial perimetral del parque agrario,
el cual prevé el paso bajo la autovia hacia el poligono industrial.

A diferencia con la alternativa 1, el eje de la autovia se dirige con
direccioén sudeste a encontrar el viario actualmente existente de la C-245.
Ademas, los ramales de entrada y salida del enlace de Sant Boi norte 1
se incorporan al tronco sumando un carril mas por sentido hasta llegar
al enlace existente entre la C-245 y la B-201.

El nudo B-201 - Conexi6on Sant Boi - Cornella no se modifica, sélo
se rematan los entronques con los ramales existentes. Se modifica la salida
de la rotonda interior de la Avenida Marina hacia el enlace de la A-16
direccion Sitges, adaptandose a la nueva pasarela peatonal que garantiza la
continuidad y el paso franco desde la zona comercial hacia la pastilla
de nuevos equipamientos prevista por el Ayuntamiento de Sant Boi, que
se formara entre la calle Zaragoza y la nueva via.

Se incluye la conexion de la B-201 con la A-16 mediante sendos ramales
directos, asi como la ejecucion de un nuevo ramal que permita el acceso
a Sant Boi desde la Pata sur.

Se plantea ademas la remodelacion del actual enlace sobre la autopista
A-16 que da acceso a la zona comercial de Alcampo, de forma que se
permite la salida de la zona de Sant Boi sur para acceder tanto a al autopista
A-16 (e indirectamente a la Pata sur) como al nuevo tronco de conexién
con el cinturén litoral (Cornella).

También se prevé completar el enlace del Prat de la Pata sur a través
de la ejecucion de una via de servicio que dard acceso al Prat de Llobregat
por su margen suroeste. En este caso no discurre paralela a la autovia,
sino que se concibe como una via diagonal de doble sentido que une la
nueva glorieta de conexién del sector de Ponent del Prat, el enlace de
la C-246 y el enlace del Prat de Pata sur. Para mejorar el acceso al centro
comercial se proponen dos nuevas glorietas situadas en los extremos del
actual ramal bidireccional de acceso; la primera enlaza con una nueva
via diagonal y la segunda con la actual calzada lateral de la carretera C-246.

Como prevision a una doble conexion con el sector de Ponent del
Prat y poder conectar la nueva glorieta situada en la via diagonal con
la calle del Roure, se modifica la rasante de la autovia elevdndola, sin
llegar a afectar la obra de fabrica sobre las vias del ferrocarril. Con ello,
se cumpliran varios objetivos:

Los viales dardan acceso a el Prat de Llobregat por su margen suroeste,
ademdas de permitir todos los movimientos entre la zona central de el
Prat de Llobregat, la autovia de Castelldefels, la Pata sur y la carretera
B-201 (indirectamente la A-16).

Separara los traficos de agitacién de los de largo recorrido.

Permitira dotar de un acceso comodo y adecuado al centro comercial.

Por otra parte se remodelard el actual enlace existente en el limite
Pata sur - carretera B-202 a la altura de la zona de Mas Blau, a través
de una nueva glorieta.

Definidas las alternativas se pasa a la valoraciéon individualizada de
las mismas y su posterior comparacion. Desde el punto de vista ambiental
y econdmico, se afirma que la alternativa 2 es la opcién seleccionada.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio, en sus epigrafes, se estructura con arreglo a lo establecido
en el Reglamento de evaluacion de impacto ambiental en su Articulo 7,

desarrollando un inventario ambiental sobre el medio ambiente, el medio
fisico y el socioeconémico.

La zona de estudio se encuentra de manera integra en la comarca
del Baix Llobregat, en una franja localizada fundamentalmente en la mar-
gen derecha del Llobregat entre las poblaciones de Sant Boi de Llobregat
y el Prat de Llobregat, que abarca en su interior un area periurbana dedi-
cada mayoritariamente a cultivos.

A continuacién se realizard una breve descripcion del contenido del
estudio de impacto ambiental, dividiendo dicha descripcion en los capitulos
mas relevantes del estudio.

Inventario ambiental

Se recogen a continuacion las principales caracteristicas ambientales
de la zona en la que se enmarca la actuacion para cada uno de los elementos
del medio analizados.

Geolégicamente, la zona se ubica en su totalidad sobre los suelos cua-
ternarios recientes que constituyen el tramo final del valle del rio Llobregat
y el borde norte del delta correspondiente. El valle del Llobregat, de origen
tectonico, atraviesa en esta zona el sector central de la Cordillera Litoral,
encontrandose rellenado por depoésitos sedimentarios de edad Terciaria
y Cuaternaria.

Con respecto a la hidrologia superficial, el rio Llobregat es el elemento
principal, existiendo ademds toda una red de canales de riego y de drenaje
que suministran y recogen los excedentes de riego. La hidrologia sub-
terrdnea de la cuenca del Llobregat estd constituida por un sistema de
acuiferos entre los que cabe destacar el acuifero de la Cubeta de Sant
Andreu, el del Valle Bajo y los acuiferos profundo y superficial del Delta
del Llobregat. Estos acuiferos son de gran importancia, ya que de ellos
se extraen recursos para el suministro urbano, industrial y agricola de
la zona y especialmente de Barcelona.

En el estudio de la vegetacion se analiza en primer lugar la vegetacion
potencial, que se encuentra representada por el encinar tipico litoral con
durillo, y en las zonas del margen del rio, la vegetacién de ribera se compone
de olmedas, sargales y alamedas. Respecto a la vegetacion actual, que
guarda escaso parecido con la potencial, se distinguen seis tipologias; la
propia de restos de bosque de ribera, la de prados secos préximos a mar-
genes de rios, la de escollera, la vegetacion de huertos, campos de cultivo
y margenes de acequias, la vegetacion de taludes y superficies asociadas
a viales y enlaces, y la asociada a zonas periurbanas.

El estudio de la fauna realiza un inventario de las comunidades fau-
nisticas potenciales y actuales, y posteriormente analiza los distintos habi-
tats y las especies presentes en cada uno de ellos. En general, la fauna
esta constituida por especies oportunistas y cosmopolitas, con poca impor-
tancia desde el punto de vista biogeografico, siendo en general las comu-
nidades pobres en especies e invadidas por especies al6ctonas con las
que compiten.

En el estudio del paisaje, de forma general, se trata de un paisaje
agricola, de llanura aluvial, profundamente influenciado por su proximidad
a los nucleos urbanos de Sant Boi de Llobregat, Cornella de Llobregat
y el Prat de Llobregat.

Las areas de proteccién cercanas al area de estudio son, las incluidas
en la ZEPA, que corresponden con las reservas naturales de Remolar Fili-
pines y la Ricarda-Ca I’Arana, la laguna de la Murtra, el espacio conocido
como Els Regerons, las marismas de Can Sabadell, los pinares litorales
del Prat, Viladecans y Gavéd, y el propio rio Llobregat. Dentro del area
de estudio, s6lo se encuentran presentes dos enclaves de interés, el rio
Llobregat, actualmente muy degradado, y los espacios agricolas, también
amenazados por el desarrollo urbano e industrial.

Se incluye un estudio socioeconémico en el que se estudia la demografia,
actividades econémicas y usos del suelo de los municipios localizados
en la zona de actuacion.

En el analisis del patrimonio histérico hay que destacar la presencia
en la zona de restos paleoliticos, prerromanos, romanos y medievales.
No se afecta en el area del proyecto ninguno de los elementos patrimoniales
identificados y cartografiados.

Se analiza también en la descripcién del medio actual, la climatologia,
la calidad atmosférica, la situacién fénica y el planeamiento.

Identificacion y valoracion de impactos

El estudio de impacto se realiza para las dos alternativas estudiadas,
identificando las posibles alteraciones para cada factor del medio, tanto
para la ejecucién como para la explotacion.

La metodologia del estudio de impacto ambiental se ajusta a lo esta-
blecido en el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de eva-
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luacion de impacto ambiental y el Reglamento para su ejecucion, aprobado
por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

Realiza una valoracién cualitativa de los impactos distinguiendo cuatro
categorias: compatible, moderado, severo y critico. Son las que siguen:

La alteracion sobre la climatologia se considera, para ambas alterna-
tivas, compatible.

Tanto para la fase de construccion como para la de explotacion, se
considera el impacto sobre la calidad atmosférica compatible para las dos
alternativas.

Con respecto a la situacion fonica, se considera un impacto moderado
para ambas alternativas.

El impacto sobre la geologia y geotecnia, se considera compatible para
las dos alternativas.

Sobre la hidrologia superficial y subterranea (recarga y contaminacion
del acuifero), el impacto se considera compatible para las dos alternativas.

El impacto sobre la vegetaciéon se considera moderado para la alter-
nativa 1 y compatible para la alternativa 2.

Para la fauna, tanto en fase de obras como en fase de explotacion,
el impacto se considera compatible para las dos alternativas.

Con respecto al paisaje, el impacto sobre la alternativa 1 se considera
moderado y sobre la alternativa 2 compatible.

Dado que no se afecta a ninguno de los espacios protegidos presentes
en la zona, el impacto sobre ellos se considera nulo.

Sobre la socioeconomia, se considera un efecto general positivo sobre
ambas alternativas, y en relacion con la afeccion sobre el suelo agrario,
el impacto de la alternativa 1 es moderado y para la alternativa 2 com-
patible.

El impacto sobre el patrimonio histérico-artistico es inexistente.

Respecto al planeamiento, para ambas alternativas el impacto se con-
sidera compatible.

Medidas correctoras

El estudio incluye una propuesta de medidas correctoras destinadas
a paliar los impactos causados, a lo largo de la construccion y explotacion
de la autovia, sobre cada uno de los factores del medio.

Plan de Vigilancia Ambiental

Los principales puntos de seguimiento y control se establecen como
sigue:

Comprobacion de la consideracion y adopcion en su caso de las medidas
de restauracion definidas en el documento.

Valoracion de todas las modificaciones que sean introducidas durante
la fase de obras, disehando nuevas medidas correctoras en caso de ser
necesario.

Cumplimiento para cada una de medidas de restauracion de lo que
sea establecido en el pliego de prescripciones técnicas particulares del
proyecto de construccion.

Realizacion del seguimiento del cumplimiento de los condicionados
ambientales que se describen para la fase de explotacion.

ANEXO IV

Relacion de alegantes y sintesis del contenido de las respuestas recibidas
de la informacion piblica del estudio

Durante el periodo de informacion publica se han presentado un total
de treinta y nueve (39) alegaciones; 10 de instituciones y administraciones
publicas, 5 de empresas y asociaciones y 24 de particulares. El listado
es el siguiente:

Organismos e instituciones:

1.1 Ministerio de Fomento: Direccion General de Ferrocarriles.

1.2 Generalidad de Catalufia: Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques. Direccié General de Carreteres.

1.3 Generalidad de Catalufia: Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques. Secretaria per a les Actuacions Concertades.

1.4 Generalidad de Cataluna: Departament d’Agricultura, Ramaderia
i Pesca,; Direccié General de Desenvolupament Rural.

1.5 Area metropolitana de Barcelona: Entidad de Medio Ambiente.

1.6 Diputaciéon de Barcelona: Red de Municipios (Xarxa de munici-
pios).

1.7 Consell Comarcal del Baix Llobregat.

1.8 Ayuntamiento del Prat de Llobregat.

1.9 Ayuntamiento del Boi de Llobregat.

1.10 Parc Agrari del Baix Llobregat.

Asociaciones y empresas:

2.1 Pacadar S.A.

2.2 Miguel Sinol Parellada, representante estacion de servicio «Oasis».
2.3 Depana (Lliga per a la Defensa del Patrimonio Natural).

2.4 Uni6 de Pagesos de Catalunya al Baix Llobregat.

2.5 Catalana d’Espais Verds, S.L.

Particulares:

3.1 Antoni Agusti Arnal.

3.2 Jaume Bosch Fontana.

3.3 Albert Bou Cantarell.

3.4 Pedro Bou Puges.

3.5 Albert Bou Sams6.

3.6 Jaume Carol Colominas.

3.7 Josep Casas i Carbonell.

3.8 Eulalia Farré Mate.

3.9 Joan Fisas Pares.

3.10 Maria Teresa Font Grana.
3.11 Francesc Herrero Navarra.
3.12 Lloren¢ Mas Folgueroles (1).
3.12 Lloren¢ Mas Folgueroles (2).
3.13 Esteve Maspla Carbonell.
3.14 N’Antoni Mestres Cortes.
3.15 Pedro Preguezuelo Jurado.
3.16 Joan Pugés Balanya (1).
3.16 Joan Pugés Balanya (2).
3.17 Francesc Ros Mestres.
3.18 Joan Rovira Portillo.

3.19 Lluis Solanes Cisneros.
3.20 Miquel Tramunt Ribas.
3.21 Josep Viles Raventos.

3.22 Manel Villar Pagés.

Los alegantes que aportan aspectos medioambientales son los siguientes:

Alegacion 1.3 presentada por el Departament de Politica Territorial
i Obres Publiques de la Generalidad de Catalunya, alega que en el enlace
a Sant Boi Sur, se resolvera la continuidad del camino agricola existente.

Alegacion 1.4 presentada por el Departament d’Agricultura, Ramaderia
i Pesca. Direcci6 General de Desenvolupament Rural de la Generalidad
de Catalufia, considera mas recomendable la segunda alternativa, y apunta
que la mayoria de los terrenos afectados son de tipo rural y que el proyecto
facilitara el acceso al parque agrario de la comarca. Recomiendan el méxi-
mo respeto y proteccion a los intereses de los titulares agricolas afectados.

Alegacién 1.5 presentada por el Area metropolitana de Barcelona: Enti-
dad de Medio Ambiente alega que no se ha tenido en cuenta la afeccion
a la riera Salinas, tanto en el aliviadero situado aguas abajo de la A-16,
como en el trasvase de la misma hacia la riera Roja. También indica que
se deberan adoptar las oportunas precauciones para evitar afecciones a
la red de colectores del plan de saneamiento metropolitano durante la
ejecucion de las obras.

Alegacion 1.7 presentada por el Consell Comarcal del Baix Llobregat,
considera que el estudio de impacto ambiental de la autovia deberia ana-
lizarse conjuntamente con el impacto del ferrocarril de alta velocidad.

Senala que el estudio informativo adolece de un tratamiento extre-
madamente superficial de los temas relacionados con el medio (natural
y humano), los impactos previsibles y las medidas correctoras.

Indica que la red viaria no quedara completa hasta que no exista un
paso a diferente nivel entre los sectores agrarios NE y SO que permita
el paso franco a los vehiculos agrarios y que empalme con la red de caminos
rurales existentes.

Expone que los trabajos de desarrollo del estudio informativo tendran
que cuidar de no producir ninguna alteracion en el ambito del espacio
fluvial bajo el puente de la C-245, ni en el rio ni en su ribera.

Alegacion 1.8 presentada por el Ayuntamiento del Prat de Llobregat,
indica que se debe de tener en cuenta la afeccion a la balsa del Prat
en el estudio de impacto ambiental ya que es el lugar de mayor concen-
tracion de especies, alegando que la glorieta que produce la afeccion es
innecesaria y existen soluciones alternativas.

Indica que debe arreglarse la incomunicaciéon de los dos sectores agri-
colas que quedan a los dos lados de la B-201, tal y como también lo solicita
el Parc Agrari del Baix Llobregat.

Senala que el impacto sobre la fauna no se puede considerar solamente
compatible ya que la fauna pierde definitivamente su habitat, ademas del
efecto barrera que se provoca.

En las medidas correctoras, se deberia tener en cuenta la emisién de
gases de maquinaria durante la construccion, y el incremento d conta-
minacién cuando se ponga en servicio la nueva via.
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Alegacion 1.10 presentada por Parc Agrari del Baix Llobregat, indica
la afectacion a la red actual de caminos agricolas y publicos, debiéndose
corregir los impactos siguientes:

Reposicion del camino ocupado, situdndolo al margen de la nueva via
si no existe un camino alternativo preexistente con suficiente capacidad.

Creacion de nuevos caminos en el margen de la nueva infraestructura
conectando la red existente con la red viaria local o carretera.

Acondicionamiento de los puntos de conexion de la red de caminos
con las carreteras que conducen a los niicleos urbanos.

Sugiere que para solucionar el problema de accesibilidad de vehiculos
lentos para la comunicacion de las zonas agricolas de la Ribera y la Marina
por las carreteras y rotondas de la soluciéon adoptada, se construya un
paso elevado sobre la C-32 en la forma y el punto que debidamente analizado
resulte mas factible.

Considera que las canalizaciones de riego y drenaje no estan suficien-
temente contempladas en el estudio informativo.

Senala que las instalaciones auxiliares de la obra deben situarse fuera
de las zonas agricolas del Parc Agrari, para no afectar la calidad agronémica
del suelo, y que las expropiaciones deberia afectar a toda la parcela sin
dejar restos de las mismas.

Aporta medidas correctoras para cada una de las alegaciones expuestas.

Alegacion 2.1 presentada por Pacadar S.A., cuya propiedad se encuen-
tra dentro del trazado previsto por el proyecto, solicita la modificacion
del trazado o en caso contrario la expropiacion total de los terrenos si
el proyecto se aprueba.

Alegacion 2.2 presentada por Miguel Sinol Parellada, representante
estacion de servicio «Oasis», solicita una indemnizacion por el cese de
la actividad como consecuencia de la opcion seleccionada o una permuta
de terreno por otro donde pueda mantener esta actividad.

Alegacion 2.3 presentada por DEPANA (Lliga per a la Defensa del
Patrimonio Natural), solicita que se le comunique todo procedimiento admi-
nistrativo relativo con este estudio.

Alegacion 2.4 presentada por la niU6 de Pagesos de Catalunya al Baix
Llobregat, propone que el trazado se aproxime a la actual carretera para
que afecte al menor nimero de fincas agricolas posible. Resalta que el
proyecto de informacién publica no contempla la afecciéon de la red de
caminos agricolas, creando un gran impacto con la interrupcién de los
mismos, y propone la inclusién en el proyecto de los caminos:

Uno paralelo a la nueva infraestructura que cruce el rio y conecte
con el camino de la Bomba, tanto para vehiculos agricolas como para
grandes camiones, y que conecte por el otro lado con el camino de la
Ribera.

En el enlace con la Pata sur es necesario disefiar una solucién mas
adecuada para el trafico agricola, ya que la rotonda propuesta no es la
soluciéon mas adecuada.

Un camino paralelo a la C-32. En este enlace se ocupan los actuales
caminos agricolas. Se han de reponer todos los caminos ocupados, adosados
a la nueva infraestructura.

Indica que las parcelas que queden cortadas por el trazado de la carre-
tera requeriran la reposicion de los sistemas de regadio. También senala
que el nuevo enlace que se construird en la C-32 provoca un gran impacto
en las fincas agricolas de ese lado, y sugiere que seria menor si el trazado
fuera adyacente a la autopista.

Apunta la necesidad de un paso elevado sobre la C-32, a la altura
de Cal Penyasco para unir las dos zonas que quedan incomunicadas del
Parc Agrari. Finalmente indica que las instalaciones auxiliares de la zona
han de situarse fuera de las zonas agricolas del Parc Agrari para no afectar
a la calidad agron6émica de las explotaciones.

Alegacion 2.5 presentada por Catalana d’Espais Verds, S.L. considera
necesario habilitar un acceso en condiciones para la circulacion de vehi-
culos de gran volumen para la viabilidad del vivero de planta ornamental
de venta al publico, con acceso actual por el camino del Penyasco.

Propone que el trazado se aproxime a la actual carretera para que
afecte al menor nimero de fincas agricolas posible.

Indica que el proyecto de informacién publica no contempla la afeccion
de lared de caminos agricolas, creando un gran impacto con la interrupcién
de los mismos, y propone la inclusiéon en el proyecto de los caminos:

Uno paralelo a la nueva infraestructura que cruce el rio y conecte
con el camino de la Bomba, tanto para vehiculos agricolas como para
grandes camiones, y que conecte por el otro lado con el camino de la
Ribera.

En el enlace con la Pata sur es necesario disefiar una solucién mas
adecuada para el trafico agricola, ya que la rotonda propuesta no es la
soluciéon mas adecuada.

Un camino paralelo a la C-32. En este enlace se ocupan los actuales
caminos agricolas. Se han de reponer todos los caminos ocupados, adosados
ala nueva infraestructura.

Indica que las parcelas que queden cortadas por el trazado de la carre-
tera requeriran la reposicion de los sistemas de regadio. También senala
que el nuevo enlace que se construira en la C-32 provoca un gran impacto
en las fincas agricolas de ese lado, y sugiere que seria menor si el trazado
fuera adyacente a la autopista.

Apunta la necesidad de un paso elevado sobre la C-32, a la altura
de Cal Penyasco para unir las dos zonas que quedan incomunicadas del
Parc Agrari. Finalmente indica que las instalaciones auxiliares de la zona
han de situarse fuera de las zonas agricolas del Parc Agrari para no afectar
ala calidad agronémica de las explotaciones.

Alegaciones 3.1, 3.2, 3.3, 3.4, 3.5, 3.6, 3.9, 3.10, 3.11, 3.12, 3.13, 3.17,
3.18, 3.19, 3.20, 3.21, presentadas por Antoni Agusti Arnal, Jaume Bosch
Fontana, Albert Bou Cantarell, Pedro Bou Puges, Albert Bou Samsé, Jaume
Carol Colominas, Joan Fisas Pares, Maria Teresa Font Grana, Francesc
Herrero Navarra, Lloren¢ Mas Folgueroles (1), Lloren¢ Mas Folgueroles
(2), Joan Pugés Balanya (1), Joan Pugés Balanya (2), Francesc Ros Mestres,
Joan Rovira Portillo y Lluis Solanes Cisneros, coinciden en todos sus puntos
con la presentada por la Unié de Pagesos de Catalunya al Baix Llobregat.

Alegacion 3.7 presentada por Josep Casas i Carbonell, coincide con
la presentada por la Uni6 de Pagesos de Catalunya al Baix Llobregat,
anadiendo que el tramo de carretera previsto entre los puntos A y B se
podria suprimir y mejorar el camino de Can Jover y Can Penyasco que
ya existen.

Alegaciones 3.8, 3.15 y 3.16 presentadas por Eulalia Farré Mate, Pedro
Preguezuelo Jurado y Joan Pugés Balanya coinciden con la presentada
por la Unié de Pagesos de Catalunya al Baix Llobregat, anadiendo la pun-
tualizacién realizada en la alegacion 3.7 por Josep Casas i Carbonell, y
alegando que hace un afo se redacté un proyecto para sustituir el actual
vial, que no se ejecuté6 nunca y fue sustituido por el que se encuentra
ahora en informacion publica, y que si se vuelve a expropiar un terreno
que ya se expropio, se debe compensar esta nueva expropiaciéon con los
terrenos del vial que se liberara.

Alegacion 3.14 presentada por N’Antoni Mestres Cortes, recoge las ale-
gaciones expuestas por la Uni6 de Pagesos de Catalunya al Baix Llobregat,
anadiendo que el proyecto afecta a una superficie muy grande de su vivero
de palmera, que la actividad utiliza camiones grandes para transportar
estas plantas, que en los planos no se observa un acceso en condiciones
para estos vehiculos y que de ninguna manera el acceso ha de hacerse
por la parte de atras de la propiedad, ya que no podrian girar los vehiculos
especiales. Indica que le mejor acceso a la propiedad seria un vial que
fuera desde la rotonda hasta la misma paralela a la nueva infraestructura
con un espacio suficiente para el giro de vehiculos, o sino mantener el
acceso por el antiguo vial.

Alegacion 3.22 presentada por Manel Villar Pagés, recoge las alegaciones
expuestas por la Unié de Pagesos de Catalunya al Baix Llobregat, afiadiendo
que el trazado afectara a su explotacion de plantas, y a la balsa e inver-
nadero, lo cual puede afectar muy negativamente a la viabilidad de su
negocio, y que no se observa con claridad como sera el acceso a su explo-
tacion.

1 2 1 92 RESOLUCION de 26 de mayo de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Au-
topista de Peaje Cartagena-Vera (Murcia y Almeria)», de
la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caricter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizaciéon o, en su caso, autorizacion de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «Autopista de peaje
Cartagena-Vera (Murcia y Almeria)», se encuentra comprendido en el pun-
to 1.° del apartado a) del grupo 6 (proyectos de infraestructuras) del anexo
I de 1a Ley 6/2001 antes referida, por lo que de acuerdo con lo dispuesto
en su articulo 1.1, debe someterse a procedimiento de evaluaciéon de impac-
to ambiental.



