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Por otra parte, se ha realizado un estudio de las pesquerias a partir
de los datos editados por la Consejeria de Agricultura y Pesca de la Junta
de Andalucia, del ano 1993. En la zona del canal se faena con pequenas
embarcaciones con artes menores (trasmallo o nasas), aunque en esta
zona esta prohibida tal actividad. En la zona a poniente del dique Juan
Carlos I, se pescan los moluscos bivalvos Chamalea gallina (chirla) y Donax
sp. (coquina). La pesca de especies demersales esta representada, entre
otras especies, por la galera, corvina, acedia, langostino, puntillita y choco.
Comparando la biomasa de esta zona con la biomasa del litoral onubense,
puede decirse que esta zona posee una riqueza demersal media.

Identificacion y valoracion de impactos

En primer lugar, se identifican los impactos mas relevantes para luego
valorarlos cualitativamente, describiendo como y cuanto afectan las dife-
rentes acciones del proyecto sobre los diversos aspectos ambientales. Los
impactos discutidos son los siguientes: calidad del agua y de los sedimentos,
comunidades plancténicas, peldgicas y bentonicas de la zona de dragado,
actividad pesquera y transporte maritimo, playas durante la regeneracion,
tramo litoral proximo, comunidades de sustrato blando de la zona de ver-
tido y playas una vez regeneradas. Los impactos negativos se consideran
Compatibles y los positivos se consideran Altos. Por dltimo, este apartado
del estudio de incidencia ambiental finaliza con una exposiciéon de las
conclusiones més relevantes. Como conclusion, consideran que el proyecto
es ambientalmente viable si se tienen en cuenta los resultados del estudio
llevado a cabo y las medidas que proponen a continuacion.

Medidas preventivas y correctoras

Las medidas preventivas y correctoras durante la operacién de dragado
consisten en el balizamiento del area de dragado, la utilizacién de dragas
de succién en marcha sin que se produzca «rebose» y el control de los
materiales de dragado. Este control consiste en dragar preferentemente
los materiales menos contaminados, es decir, los que se encuentran en
el tramo interior de los bordes del canal de acceso y los de la zona a
poniente del dique Juan Carlos I. Para el dragado en las zonas seleccio-
nadas, se recomienda no utilizar los primeros cincuenta centimetros de
espesor ni los sedimentos que presenten un porcentaje de finos superior
al 15 por ciento. Estos materiales deberan verterse a recinto o gestionarse
de manera adecuada. Para ello debera realizarse un control a bordo de
la draga.

Respecto a la operacion de vertido en las playas, éste debera realizarse
sobre playa seca, dejando que dicho material se redistribuya de forma
natural por la accién de la dinamica litoral.

Programa de vigilancia ambiental

El programa de vigilancia ambiental propuesto contempla una serie
de controles sobre las operaciones de dragado y vertido mediante la super-
vision de las especificaciones senaladas en este estudio (balizamiento, ver-
tido en playa secay en la zona de depdsito, control en draga, etc.). También
debera realizarse un control sobre la calidad del agua, que consistira basi-
camente en el control sobre el rebose de la draga, y, en su caso, sobre
el control de la mancha de turbidez. El seguimiento de las playas que
se propone consiste en la realizacion de transectos perpendiculares con
tres puntos de muestreo cada uno (supramareal, intermareal e inframareal
proximo); tres en la playa de Mazagon y cuatro en la de Castilla. Por
altimo, se senalan otros aspectos tales como el calendario de obras, la
gestion de las emisiones y residuos generados.

Consultas realizadas

A continuacion se resume el contenido de las contestaciones recibidas
a las consultas realizadas por la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental:

La Direccion General de Costas senala que no son de prever afecciones
negativas sobre el medio ambiente ni sobre dominio publico maritimo
terrestre. Sin embargo, indica que el depésito de arenas frente a la playa
de Castilla no puede considerarse como parte del trasvase, ya que estas
arenas no llegan a ser transportadas por la dinamica litoral, mientras
que la playa de Castilla sigue en un acusado proceso erosivo. Por tanto,
considera que el vertido de arenas en el mar debe limitarse a las arenas
que por su granulometria no sean aptas para la alimentacién de la playa.

La Secretaria General de Pesca Maritima considera que el proyecto
deberia someterse a evaluacion de impacto ambiental por su posible impac-
to sobre las poblaciones y recursos de interés pesquero.

La Direccion General de Bienes Culturales, a través de la Delegacion
Provincial de Huelva de la Consejeria de Cultura, emite un informe en
el que considera que debe realizarse un estudio de impacto ambiental
de acuerdo con Decreto 292/1995, de 12 de diciembre, por el que se aprueba
del Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental de la Comunidad
Auténoma de Andalucia. Sobre esta base, indica que la Autoridad Portuaria
de Huelva debe realizar un Estudio Informativo que contenga un analisis
de la informacion disponible sobre las cotas batimétricas de los dragados
realizados en la zona de referencia, asi como integrar, en dicho analisis,
la documentacion estratigrafica constatada por la actividad arqueolégica
realizada en el afio 2001. Estos datos se contrastaran, a su vez, con las
obras proyectadas, valorando sus efectos sobre el patrimonio cultural. A
partir de esta informacién, la Consejeria de Cultura emitira las directrices
y medidas correctoras pertinentes que se incluiran en la Declaracion de
Impacto Ambiental y que, en todo caso, se deberan realizar actuaciones
de seguimiento y control arqueolégico por técnico arquedlogo siempre que
se realicen movimientos de tierra.

La Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental informa que
la actuacion prevista estd incluida en el Anexo I de la Ley 7/1994, de
proteccion ambiental de la Junta de Andalucia, por lo que debe someterse
al procedimiento de Evaluacion de Impacto Ambiental conforme a la Ley
6/2001. Asi mismo, remite el informe elaborado por la Delegacién Pro-
vincial de Huelva de 1a Consejeria de Medio Ambiente en el se que considera
que deben realizarse los siguientes estudios: caracterizacién de las zonas
a dragar conforme las «Recomendaciones para la gestion del material dra-
gado en los puertos espanoles», identificacion previa de las zonas de dep6-
sito de material en los casos mas desfavorables, y andlisis del medio recep-
tor con respecto al material vertido, sefialando un caso reciente en el
que el material vertido contenia una cantidad apreciable de fango.

El Ayuntamiento de Palos de la Frontera acuerda, en sesion extraor-
dinaria, informar favorablemente el proyecto, indicando que, tanto en la
zona de dragado como en la de vertido, la flora y fauna presentes son
pobres y que la medida es positiva debido a los problemas tanto de aterra-
miento como de erosiéon en el litoral onubense. No obstante, senala que
deberia estudiarse el aumento temporal de turbidez en el agua.

La Comunidad de propietarios Pinos del Odiel muestra su satisfaccion
por la ejecucién del proyecto en relacion con la alimentaciéon de la playa
a poniente del puerto deportivo de Mazagon y confia en los estudios rea-
lizados al respecto.

La Asociacion de Vecinos de Mazagon (AVEMA) expone la necesidad
urgente de alimentacion de la zona de levante de la playa de Mazagon,
concretamente entre las entradas conocidas como el Picacho (Remo) y
el Parador. Asi mismo, indica que debe tenerse en cuenta el calendario
de actuaciones para no dificultar la gestion de la bandera azul en la playa
del Parador.

Ecologistas en Accion considera que la actuacion, caso de llevarse a
cabo, provocaria graves impactos ambientales por lo que deberia someterse
al procedimiento de evaluacion del impacto ambiental. Los problemas que
presentaria la obra durante el dragado son el aumento de turbidez, la
deplexion del oxigeno disuelto y la liberacién de contaminantes, afectando
a la fotosintesis y a la supervivencia de peces y otros organismos, espe-
cialmente los filtradores. Durante el vertido en la playa, se repetirian los
problemas causados por la turbidez y afeccion a las comunidades biéticas.
Por ultimo, sefiala que parece contradictorio dragar y regenerar playas
con unos materiales en contacto con agentes corrosivos de las aguas de
los rios Tinto y Odiel, como se pone de manifiesto en el proyecto del
Parque Eoélico del dique Juan Carlos I.

10712 RESOLUCION de 29 de abril de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, sobre la Evaluacion de Impacto
Ambiental del proyecto de «Nuevo trazado de la C-3310
desde el p.k. 559,800 al p.k. 564,000, término municipal
de Almogia» en la provincia de Mdlaga de la Confederacion
Hidrogrdfica del Sur.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001 de 8 de mayo, y
el Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
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de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracién de impacto
ambiental, con caracter previo a la resolucion administrativa que se adopte
para la realizaciéon, o en su caso, autorizaciéon de la obra, instalaciéon o
actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, y en el Real Decreto
376/2001, de 6 de abril, en los que se establece la estructura organica
basica y la atribucién de competencias del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la formulacion
de las declaraciones de impacto ambiental y de las resoluciones sobre
el sometimiento o no a evaluaciéon de impacto ambiental de los proyectos
incluidos en el anexo II del citado Real Decreto Legislativo 1302/86, de
competencia estatal.

El proyecto se tipifica en la categoria de proyectos del Anejo II de
la Ley 6/2001, grupo 9, otros proyectos; letra k) «Cualquier cambio o amplia-
cién de los proyectos que figuran en los anexos I y II ya autorizados,
ejecutados o en proceso de ejecucion que puedan tener efectos signifi-
cativos sobre el medio ambiente, es decir...».

Con fecha 14 de noviembre de 2002, la Confederacion Hidrografica
del Sur remitié a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
la documentacion relativa al proyecto citado incluyendo sus caracteristicas,
ubicaciéon y potenciales impactos, con el fin de determinar la necesidad
de su sometimiento al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

El objeto de este proyecto de «Nuevo trazado del la C-3310 desde el
p.k. 559,800 al p.k. 564,000 en el Término Municipal de Almogia» en la
provincia de Malaga, es restablecer el trafico en la C-3310 (antigua carretera
de Antequera) en el tramo indicado y que tiene incomunicadas tanto a
las barriadas del Barranco del Sol y Los Rubios como a las fincas que
tienen acceso por el mencionado tramo. La grave incomunicacién que acon-
tece, se debe a que las aguas de la presa de Casasola, situada en el rio
Campanillas, inundan un tramo de la carretera C-3310.

El proyecto desarrolla la modificaciéon y mejora del trazado de un tramo
ya existente de la carretera C-3310, entre los pp.kk 559,800 y 564,000.
La longitud del trazado proyectado es de 4.958 m y discurrird por la media
ladera del rio Campanillas y nunca a cota inferior a 160 m. sobre el nivel
del mar para no verse afectada por las aguas del Embalse de Casasola.
Con esta mejora puntual del trazado, se soluciona de igual manera la
problemética surgida en la estabilidad de ciertos taludes, consecuencia
de la complicada geologia de la zona afectada. El trazado se ha ajustado
al maximo al terreno, con curvas de 40 m. de radio y pendientes de hasta
11%, a fin de evitar en lo posible grandes taludes de desmonte. Estos
valores se consideran aceptables si los comparamos con algunos tramos
del resto de la carretera. A pesar de haber ajustado al maximo la traza
al terreno ha sido necesario considerar la proteccion de la totalidad de
los taludes en desmontes a fin de garantizar su estabilidad. Ha sido nece-
sario proyectar muros a pie de escollera, gunitado con mallazo y bulonado
en gran parte de los taludes, drenes californianos, hidrosiembra y cunetas
de guarda, tanto en cabeceras de taludes como en bermas. Se ha prestado
especial atencion en las obras de drenaje, habiendo sido necesario pro-
yectar un viaducto sobre el Arroyo Casasola y tres considerables obras
de fabrica en los Arroyos Matamoros, La Colina y El Cabrero, asi como
treinta obras de 1,00 a 1,80 m. de diametro en el resto de las vaguadas.
Las obras de drenaje transversal son cainos prefabricados de hormigén
y pequenas obras de fabrica, a excepcion de las previstas en los tres arroyos
ya mencionados. El didmetro minimo para los cainos ha sido de 1000 mm.
se completan con las correspondientes embocaduras consistentes, segin
los casos en arquetas y boquillas. La obra de drenaje longitudinal esta
constituida por cunetas revestidas en los casos en los que la pendiente
longitudinal sea inferior al 1% y superior al 3%, siendo sin revestir en
el caso en que la pendiente esté comprendida entre los valores anteriores.
El desagiie de la cuneta hacia una obra de fabrica se ha revestido en
una longitud de 10 m. para evitar aterramientos en el punto de union.
El viaducto se situara entre los pp.kk 0+ 400 y 0+ 560, en un barranco
de laderas con pendiente aproximada de 40.° Estara constituido por 5
vanos con una longitud de los vanos de 23,20 m, 4 pilares con una altura
maxima de pilas de 34,53 m. Dos de los pilares descansaran en el fondo
del barranco y los otros dos quedan a media altura. Hay que resenar
que en el desarrollo de este proyecto, no se vera afectada ninguna zona
catalogada como protegida, ni dentro del ambito autonémico ni del nacio-
nal. Se hace necesario mencionar, que el tramo de carretera modificado,
constituye una obra de gran importancia social para la comarca, pues
restituye el trazado de la carretera C-3310 que une Ecija a Malaga por
Antequera y Villanueva de la Concepcién y ademdas soluciona un grave
problema de incomunicaciéon que afecta a un buen nimero de vecinos.

El Ministerio de Medio Ambiente ha solicitado informe a los siguientes
organismos e instituciones:

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza.
Confederacion Hidrografica del Sur.

Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura
de la Junta de Andalucia.

Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

Direccion General de la Red de Espacios Naturales Protegidos y Ser-
vicios Ambientales de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia.

Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Secretaria
General de Politicas Ambientales de la Consejeria de Medio Ambiente de
la Junta de Andalucia.

Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de la Naturaleza.
Asociacion Malaguena de Proteccion Vida Salvaje.
Ayuntamiento de Almogia.

Se han recibido contestaciones de la Confederacién Hidrografica del
Sur, de la Direcciéon General de Bienes Culturales de la Consejeria de
Cultura de la Junta de Andalucia, de la Delegacion Provincial de Malaga
de la Consejeria de Cultura, de la Direccion General de Conservacion de
Naturaleza del Ministerio de Medio Ambiente y de la Direccion General
de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente
de la Junta de Andalucia.

La Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura
de la Junta de Andalucia informa que ha reenviado la documentacion
recibida a la Delegacion Provincial de la Consejeria de Cultura en Malaga,
para que ésta emita los comentarios y sugerencias que considere oportunos.

La Delegacion Provincial de Malaga de la Consejeria de Cultura comu-
nica que la zona afectada por el proyecto, no presenta en la actualidad
localizacion alguna de interés arqueoldgico conocida o recogida en docu-
mentacion, como asi se refleja en los archivos de la Delegacion. No obstante,
dada la escasez de prospecciones intensivas realizadas en la zona y la
falta de documentacion, sugiere que se adopten medidas preventivas, tales
como: la realizacion de una prospeccion arqueolégica previa en toda la
zona afectada por el proyecto. Esta actividad, asi como otras posteriores
que se lleven a cabo, deberan ser autorizadas por esa Delegacion y rea-
lizadas por técnico competente (arqueélogo); también se debera realizar
el seguimiento de los trabajos por si se produjera algun hallazgo casual
y su puesta en conocimiento inmediato de esa Delegacion.

La Direccién General de Conservacion de la Naturaleza del Ministerio
de Medio Ambiente informa que el area que se vera afectada por la actua-
cion no esta comprendida dentro ninguna zona que posea proteccién
ambiental, ni dentro del ambito autonémico ni del nacional ni tampoco
del internacional. Comunica de igual modo que no existen en esta area
especies catalogadas como «En peligro de extincién», no obstante si men-
ciona que este proyecto previsiblemente, podria afectar a Habitat Naturales
de Interés Comunitario que se encuentran préoximos a la zona de actuacion.
Informa de la existencia de parcelas de desarrollo lineal de Rubo ulmi-
folii-Nerietum olenadri asociadas al cauce del rio Campanillas, una de
estas parcelas estd situada aproximadamente a 1 km del punto de partida
de la traza, mientras que las otras discurren parcialmente en paralelo
con la misma. Sugiere que durante la fase de obras se evitara en todo
momento el dafo sobre las zonas anteriormente mencionadas, ademas
de adoptar medidas preventivas para evitar posibles afecciones sobre el
rio Campanillas.

La Direcciéon General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia comunica que en
la documentacion recibida no se estima el volumen de sobrantes que pro-
vocara la ejecucion del proyecto, a los que se debera dar un tratamiento
oportuno, definiendo las zonas de vertido y las correspondientes medidas
correctoras. De igual modo, menciona la necesidad de garantizar el cum-
plimiento de la legislacién vigente respecto a la calidad del aire. Informa
que es necesario tener en cuenta las caracteristicas litologicas y geotécnicas
de la zona afectada para evitar los procesos erosivos, los deslizamientos
y la caida de bloques.

Considerando las respuestas recibidas, los criterios del Anexo III de
la Ley 6/2001, después de realizar una visita técnica a la zona y tras
analizar el expediente, no se deduce la posible existencia de impactos
ambientales significativos que aconsejen someter este proyecto al proce-
dimiento reglado de evaluacion de impacto ambiental. Por ello, se informa
que el proyecto objeto de esta Resolucion, explicado sucintamente con
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anterioridad, se considera viable y adecuado desde el punto de vista medio
ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta lo expuesto anteriormente, la Secretaria General de Medio
Ambiente considera que no es necesario someter al procedimiento de eva-
luacion de impacto ambiental el proyecto de «Nuevo trazado de la C-3310
desde el p.k. 559,800 al 564,000. Término Municipal: Almogia» en la pro-
vincia de Malaga.

No obstante, en la realizacion del proyecto se deberan tener en cuenta
las sugerencias recogidas en las respuestas emitidas por la Delegacion
Provincial de Mdlaga de la Consejeria de Cultura, la Direccién General
de Conservacion de la Naturaleza del Ministerio de Medio Ambiente y
la Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia. De igual manera, durante
el desarrollo del proyecto se deberan seguir estrictamente las medidas
protectoras y correctoras que aparecen expuestas en el informe ambiental
presentado.

Madrid, 29 de abril de 2003.—El Secretario general, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

10713 RESOLUCION de 30 de abril de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Muelle 9 de Raos», de la Autoridad
Portuaria de Santander.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen que los proyectos publicos o privados,
consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier
otra actividad comprendida en el anexo II de este Real Decreto Legislativo
s6lo deberdan someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental
en cada caso.

El proyecto Muelle 9 de Raos se encuentra comprendido en el apar-
tado k) del grupo 9, «Cualquier cambio o ampliacién de los proyectos
que figuran en los anexos I y II, ya autorizados, ejecutados o en proceso
de ejecucion que puedan tener efectos adversos significativos sobre el
medio ambiente», del anexo II de la Ley 6/2001 antes referida.

Con fecha 10 de febrero de 2003, el Ente Publico Puertos del Estado
remiti6 a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental la docu-
mentacion relativa al citado proyecto incluyendo sus caracteristicas y ubi-
cacion, al objeto de determinar la necesidad de su sometimiento a pro-
cedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

El proyecto Muelle 9 de Raos, cuya descripcion figura en el anejo,
consiste fundamentalmente en la construcciéon de un muelle de unos 280
metros de longitud adosado a la cara este del espigon central de Raos,
mediante el fondeo de 11 cajones y relleno de su trasdés. El citado muelle,
denominado muelle 9 de Raos, ira alineado con el actual atraque de
TERQUISA.

La Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental ha solicitado
informe a los siguientes organismos e instituciones: Direccién General
de Costas (Ministerio de Medio Ambiente), Direccion General de Medio
Ambiente y Ordenacién del Territorio (Gobierno de Cantabria), Direccion
General de Pesca y Alimentacion (Gobierno de Cantabria), Direcciéon Gene-
ral de Montes y Conservacion de la Naturaleza (Gobierno de Cantabria),
Instituto Espafnol de Oceanografia (Ministerio de Ciencia y Tecnologia),
Ayuntamiento de Santander, Fundacién Naturaleza y Hombre y Asociacion
para los Recursos Naturales de Cantabria (ARCA).

Posteriormente, la Autoridad Portuaria de Santander remitio a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental un avance de los trabajos
sobre la caracterizacién de los materiales a dragar segin las «Recomen-
daciones para la gestion de los materiales de dragado en los puertos
espanoles».

Considerando las respuestas recibidas y los criterios del Anexo III
de la Ley 6/2001, y analizada la totalidad del expediente, no se deduce
la posible existencia de impactos ambientales significativos que aconsejen
someter el proyecto al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Por lo tanto, en virtud del articulo 1.2 de la Ley precitada, y teniendo
en cuenta las consideraciones anteriores, la Secretaria General de Medio
Ambiente considera que no es necesario someter a procedimiento de eva-

luacion de impacto ambiental el proyecto Muelle 9 de Raos. Los principales
motivos que han llevado a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion
Ambiental a tomar esta decision son los siguientes:

El proyecto no modifica substancialmente la configuraciéon del puerto
de Santander.

Aunque este proyecto puede considerarse como acumulaciéon al pro-
yecto «Extremo este del muelle 8», dado que ambos se realizan en el espigon
central de Raos, el volumen de dragado de ambas obras no supera el
umbral establecido en el anejo I de la Ley 6/2001, siendo éste de alrededor
de un millén de metros cubicos.

El volumen total de materiales de relleno para ambas obras procedentes
de canteras se estima en unos 470.000 metros ctubicos.

La informacién de tipo ambiental presentada ante esta Direcciéon Gene-
ral se considera suficiente en relacién con la magnitud y caracteristicas
del proyecto, por lo que su sometimiento al procedimiento reglado de
evaluacion de impacto ambiental no supondria un mejor conocimiento
de los posibles impactos sobre el medio ambiente.

No obstante, la Autoridad Portuaria de Santander debera cumplir las
prescripciones que se citan a continuacion.

Las operaciones de dragado se realizaran preferentemente entre los
meses de julio y marzo con objeto de minimizar los impactos derivados
del aumento de turbidez sobre la biocenosis de la bahia. Si por motivos
justificados no se pudiera dragar entre esas fechas, las operaciones de
dragado se realizarian con medios mecanicos procurando evitar maniobras
bruscas durante la extraccion y vertido a la cantara de los materiales
dragados. En este caso, y si las caracteristicas litologicas del material
lo permiten, seria aconsejable una draga de cuchara con buen ajuste entre
las valvas y, a ser posible, dotada de cierre o pantalla superior de tal
forma que evite la pérdida de la parte superior del material extraido duran-
te el izado de la cuchara. Se deberan tener dispuestas unas cortinas o
pantallas antiturbidez, de caracteristicas similares a las utilizadas en la
lucha contra los derrames de hidrocarburos, pero con una anchura de
faldon o cortina propiamente dicha, que sea al menos la mitad de la pro-
fundidad de la zona donde se coloquen. En todo caso, dichas cortinas
deberan disponer de un flotador continuo cuyo francobordo tenga sufi-
ciente altura para no ser facilmente rebasable por las olas, y los pafhos
de geotextil del faldon deberan estar unidos entre si. La finalidad de las
cortinas es proteger las zonas mas sensibles de la bahia, debiéndose utilizar
en aquellos casos en que se superen los niveles de s6lidos en suspension
fijados en el programa de vigilancia ambiental, siempre y cuando dichos
niveles sean atribuibles a las actuaciones del proyecto.

Los rellenos, sean con material de cantera o con productos de exca-
vacion o dragado, se efectuaran cuando esté totalmente ejecutado el cierre
perimetral del muelle 9 de Raos. El recinto creado entre este muelle y
el espigon debera ser impermeable a la fraccion fina, para lo cual las
juntas entre los cajones que conforman el muelle deberan estar conve-
nientemente selladas. En el recinto se dispondra de un aliviadero o desagiie
por el que se evacuen las aguas cargadas de sé6lidos en suspension gene-
radas durante el relleno.

Se procurara utilizar, en el relleno del trasdés del muelle, la mayor
parte de los materiales dragados o excavados, sin que ello implique una
mayor turbidez en las aguas de la bahia ni se comprometa la estabilidad
geotécnica del relleno y capacidad soporte. El resto de materiales nece-
sarios para la ejecucion de la obra procederan de canteras, concesiones
o desmontes debidamente autorizados. La apertura de nuevas canteras,
si ello fuera necesario, se hard de acuerdo con lo establecido por el 6rgano
competente del Gobierno de Cantabria.

Se elaborara un programa de vigilancia ambiental que tenga en cuenta
todos los aspectos, controles, frecuencia, y objetivos de calidad establecidos
en el programa de vigilancia ambiental expresado en la Resolucién de 16
de enero de 2003, de la Secretaria General de Medio Ambiente, sobre
la evaluacion ambiental del proyecto «Extremo este del muelle 8» (B.O.E.
nimero 27, de 31 de enero). En caso de que las obras de ambos proyectos
coincidan en el tiempo o sean consecutivas, los programas de vigilancia
ambiental deberian estar perfectamente coordinados y, en su caso, se emi-
tird un informe final que integre la informacion obtenida comtn a ambos
proyectos.

Durante las operaciones de relleno con aridos procedentes de cantera,
se tendrd en cuenta la emision de particulas de polvo a la atmosfera,
en especial durante periodos de viento sur. Para ello, los materiales pul-
verulentos deberan humedecerse o cubrirse durante el transporte y, con
viento sur, se tomaran las medidas necesarias durante la operacion de
relleno del trasdés. Asi mismo, se respetard la Ordenanza Municipal sobre
proteccion del medio ambiente contra ruidos y vibraciones.



