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El candidato seleccionado debera acreditar encontrarse al corriente
en el pago de sus obligaciones tributarias y de la Seguridad Social. En
el caso de que el seleccionado no fuese residente en Espana en la fecha
en que se efectué la convocatoria, esta circunstancia de estar al dia en
los pagos debera acreditarse a través de los correspondientes certificados
expedidos por la Agencia Estatal de la Administracion Tributaria y de
la Tesoreria General de la Seguridad Social, una vez obtenido el permiso
de residencia temporal, segin lo establecido en el articulo 33 de la Ley
Organica 4/2000, de 11 de enero, de derechos y libertades de los extranjeros
en Espaina y su integracion social. La adjudicacion queda condicionada
al cumplimiento de este requisito de forma que, caso de no procederse
a la necesaria acreditacion, quedaria designado beneficiario el candidato
suplente.

La citada Resolucion y los documentos acreditativos de estar al corrien-
te de las obligaciones tributarias y con la Seguridad Social, constituiran
base suficiente para el pago de las sucesivas mensualidades, sin que deba
mediar certificacion especifica de cumplimiento de las obligaciones inhe-
rentes a la subvencion, que se entendera que se cumplen de forma tacita,
salvo resolucién expresa en sentido contrario.

9. El adjudicatario, que debera aceptar la beca e incorporarse al dis-
frute de la ayuda en un plazo maximo de diez dias a contar desde la
notificaciéon, vendra obligado a desarrollar las actividades relacionadas
con la beca en la sede del INAP con cumplimiento de los horarios y normas
que por la Direccién del Instituto Nacional de Administraciéon Publica
se establezcan al efecto y, en todo caso, a la presentaciéon de los informes
periédicos, que deberan recibir la aprobacion de los responsables de los
estudios e investigaciones.

El becario debera asistir a las actividades que se consideren conve-
nientes para su formacion, a propuesta de los responsables de los Centros
y Unidades del INAP a los que se encuentre asignado, que debera ser
autorizada por el Director del Organismo. Los gastos ocasionados con moti-
vo de estas actividades seran satisfechos por el INAP en funcién de sus
disponibilidades presupuestarias, sin que las indemnizaciones por des-
plazamiento, alojamiento y manutenciéon puedan superar las cuantias esta-
blecidas en el Real Decreto 462/2002, de 24 de mayo, y sus ulteriores
modificaciones.

Asimismo, el becario deberd entregar su trabajo de investigacién dentro
del mes de diciembre de 2003, sin perjuicio de que la Direccion del Instituto
Nacional de Administracion Publica pueda requerirle para que presente
informes periédicos.

El disfrute de la beca, que no implicara relacion laboral o estatutaria
alguna con el Instituto Nacional de Administracién Publica, serd incom-
patible con el de cualquier otra ayuda o subvencion publica o privada
simultaneas de similares caracteristicas, a cuyo efecto el adjudicatario
debera presentar la correspondiente declaraciéon formal antes de percibir
la primera mensualidad.

10. El Instituto Nacional de Administracién Publica podra en cual-
quier momento, mediante resolucién motivada, revocar la ayuda otorgada
si el adjudicatario no cumpliera debidamente las tareas formativas enco-
mendadas o las normas generales de funcionamiento del Organismo Yy,
en su caso, exigir el reintegro de las cantidades percibidas con los corres-
pondientes intereses de demora conforme a lo establecido en el articulo
81 de la Ley General Presupuestaria (Texto refundido aprobado por Real
Decreto Legislativo 1091/1988, de 23 de septiembre) y el articulo 8 del
Reglamento regulador del Procedimiento para la concesion de subvencio-
nes publicas aprobado por el Real Decreto 2225/1993, de 17 de diciembre.

11. El Director del INAP, previo informe de los respectivos respon-
sables de los estudios e investigaciones en los que se acredite la con-
veniencia para el Organismo de continuar los trabajos emprendidos, asi
como la calidad de los resultados presentados por el investigador, podra
acordar, dentro de las posibilidades presupuestarias del Organismo y
mediante resolucién motivada, la prérroga de la beca por un segundo
periodo anual.

12. Las resoluciones de la Direccion del Instituto Nacional de Admi-
nistracion Publica relacionadas con la presente convocatoria pondran fin
a la via administrativa y contra ellas s6lo cabra el recurso ante la Juris-
diccion contencioso-administrativa, salvo el potestativo recurso de repo-
sicion previsto en la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico
de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comiun, modificada por la Ley 4/1999, de 13 de enero.

Madrid, 17 de marzo de 2003.—El Director, Jaime Rodriguez-Arana
Munoz.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de 17 de marzo de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el «Estudio informativo
del proyecto del acceso ferroviario a Galicia. Eje Ouren-
se-Santiago», de la Direccion General de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento.
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El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizaciéon o, en su caso, autorizaciéon de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el «Estudio informativo del proyecto del
acceso ferroviario a Galicia. Eje Ourense-Santiago», se encuentra compren-
dido en el apartado b) del grupo 6 del anexo I de la Ley 6/2001 antes
referida, por lo que de acuerdo con lo dispuesto en su articulo 1.1, debe
someterse a procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccion General de Ferro-
carriles remiti6, con fecha 1 de agosto de 2000, a la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacién Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direcciéon General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuacién un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 1 de marzo de 2001,
la Direcciéon General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio traslado a
la Direccién General de Ferrocarriles de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo I.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccion General de Ferro-
carriles sometié conjuntamente el estudio informativo y el estudio de
impacto ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio
en el Boletin Oficial del Estado de 24 de noviembre de 2001, en el Diario
Oficial de Galicia de 28 de diciembre de 2001 y en los Boletines Oficiales
de las provincias de Pontevedra (28 de noviembre de 2001), Ourense (3
de diciembre de 2001) y A Coruna (9 de enero de 2002).

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 10 de mayo
de 2002, la Direccién General de Ferrocarriles remitié a la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluaciéon Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacion publica se acom-
paina como anexo IV.

La Direccién General de Patrimonio Cultural, pone de manifiesto duran-
te la informacién publica la insuficiencia de la informaciéon aportada por
el estudio de impacto ambiental respecto a los elementos patrimoniales
afectados por el proyecto y solicita completar su estudio. Como conse-
cuencia de ello se completa el informe de alegaciones con un estudio arqueo-
16gico que se remite a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal el 11 de noviembre de 2002.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el articulo 5 del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, el articulo 9.4.e) del Real
Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el Real Decreto 376/2001,
de 6 de abril, y por los articulos 4.1, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion,
aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, ini-
camente a los efectos ambientales, la siguiente declaraciéon de impacto
ambiental sobre el Estudio informativo del proyecto del acceso ferroviario
a Galicia. Eje Ourense-Santiago».
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Declaracion de impacto ambiental

El estudio informativo al que se refiere la presente declaracién con-
templa tres posibles corredores, A, B y C, que se desglosan en ocho alter-
nativas. De ellos, el A y el B tienen unos parametros de trazado que el
promotor no considera admisibles para una linea de alta velocidad. El
corredor C tiene una alternativa basica con una variante C-1 de unos 30
Km en la primera parte de trazado. Segin el estudio de impacto ambiental
ambas, Cy C-1, tienen afecciones ambientales similares.

La alternativa C propuesta por el promotor tiene un gran volumen
de movimiento de tierras, mas de 20 millones de m?, y produce una impor-
tante afeccion sobre el territorio. Debido a la rigidez del trazado de un
ferrocarril de estas caracteristicas, a la accidentada orografia y a la estruc-
tura urbanistica del territorio, se ven directamente afectadas numerosas
edificaciones y viviendas de los nucleos urbanos diseminados por la zona
y otras muchas se ven afectadas por la proximidad al trazado o por la
barrera que supone el ferrocarril. Asimismo hay numerosas zonas del tra-
zado que discurren en desmontes de grandes dimensiones (de mas de 20
metros de altura y centenares de metros de longitud) con importantes
afecciones sobre la geomorfologia y la vegetacion (en algunos casos), e
introduciendo el efecto barrera sobre la fauna y la poblaciéon humana.

Algunos de estos impactos han disminuido con las medidas propuestas
por el promotor tras el proceso de informacion publica. Los efectos adver-
sos significativos restantes deben corregirse mediante una serie de modi-
ficaciones planteadas en el condicionado de la presente declaracién para
que la alternativa C sea ambientalmente admisible.

Dado que el estudio de impacto ambiental no contempla las nuevas
infraestructuras de suministro eléctrico a la linea férrea (subestaciones
y sus lineas de acometida), dichas infraestructuras quedan excluidas de
la presente declaracion. La evaluacion de impacto ambiental de las mismas
debera atenerse a lo dispuesto en la Ley 6/2001 y en la legislacion aplicable
de la Comunidad Auténoma de Galicia.

Sobre la alternativa propuesta en el estudio informativo para su
desarrollo posterior se introducen algunas modificaciones como conse-
cuencia del proceso de informacion publica, que quedan recogidas por
el promotor en el dnforme de alegaciones». Como principales modifica-
ciones se incluyen dos nuevos viaductos entre los pp.kk.
250 + 750 - 250 + 865 y 297 + 250 - 297 + 400, el alargamiento de tineles
entre los pp.kk. 273 + 415 - 274 + 959 y 305 + 314 - 306 + 353 y la inclusién
de dos nuevos falsos tiuneles entre los pp.kk. 292+ 740-293+110 y
297 + 960 - 298 + 092. Asimismo se introduce una variacion de trazado entre
los pp.kk. 316 + 000 y 324 + 300 que posteriormente fue desestimada por
la Direccion General de Ferrocarriles tras reconsiderar sus ventajas e incon-
venientes desde distintos puntos de vista.

Examinada toda la documentacién contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informacién con la visita a la zona del
proyecto, se considera que para la realizacién de la alternativa C propuesta
por el promotor, con las modificaciones introducidas tras la informacion
publica, tanto en el proyecto de construcciéon que la desarrolle como en
las fases de construccion y explotacion del ferrocarril, se deberan observar
las recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras contenidas
en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan a la presente
declaracion, y se deberan cumplir las siguientes condiciones:

1. Adecuacién ambiental del proyecto.

La alternativa anterior debera adaptarse en el proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los criterios que
figuran a continuacién en este apartado. Las modificaciones de trazado
que se proponen, en especial aquellas que afectan a una longitud con-
siderable del mismo en planta y/o alzado se deberan proyectar teniendo
en cuenta la consecucioén de los objetivos ambientales que se pretenden
y considerando asimismo los nuevos elementos ambientales que pudieran
verse afectados por estas modificaciones. Si fuera necesario, se disminuiran
los parametros de trazado, de acuerdo con los objetivos funcionales de
la vias, para conseguir los objetivos ambientales enunciados. Algunas modi-
ficaciones de trazado propuestas podrian implicar la modificacién de otras
condiciones, para cuyo cumplimiento, mas que la literalidad de la misma
o su localizacion precisa (puntos kilométricos) se tendran en cuenta los
objetivos ambientales enunciados en las mismas.

1. La infraestructura proyectada presenta como uno de sus princi-
pales impactos, la afeccion a zonas habitadas, por ello, sin perjuicio de
lo indicado en el resto del condicionado, se procedera a la adquisicion
de las viviendas y sus terrenos asociados que queden dentro de la zona
de servidumbre de la nueva linea de alta velocidad o, en todo caso, a
una distancia menor de 20 metros del borde de la explanaciéon, salvo volun-
tad expresa de los propietarios, en cuyo caso se acordaran con éstos medi-

das para corregir las afecciones por ruido e intrusion visual, tales como
instalacién de pantallas acusticas o el acondicionamiento de las viviendas,
doble acristalamiento y otras, sin perjuicio de las medidas de proteccién
que se deriven del resto del condicionado.

2. Ademas de lo establecido al respecto en las condiciones 2.5y 3.2,
con objeto de evitar la afeccion sobre los rios Barbantino, Deza, Toxa
y Ulla (interceptados por el trazado en los p.k. 260 + 100, 304 + 500,
308 +400 y 319 + 100 respectivamente) sobre la fauna asociada y la vege-
tacion de ribera, se utilizaran, para la construcciéon de los tableros de
los viaductos, sistemas constructivos que permitan la ejecucion de estos
elementos con la maxima independencia del terreno sobre el que se elevan;
para ello se realizaran los tableros empujados o se ejecutaran con cimbras
autoportantes.

3. Con objeto de disminuir la afeccion del ferrocarril al nicleo de
Cachaxuas y al ponte Ceballos (p.k. 252 + 300), el trazado se desplazara
hacia el sur, alejandolo del mismo, en la medida que sea posible. En ningtin
caso las pilas de la estructura se situaran a menos de 25 m del mencionado
elemento patrimonial.

4. Con objeto de evitar la afeccion al rio Formigueiro (p.k. 257 + 150),
a su vegetacion de ribera y a la vegetacion boscosa de la zona, que se
atraviesa en desmonte segun el trazado previsto, se modificara éste de
forma que se pase sobre el mismo mediante un puente de al menos 30
m de luz, o bien de forma que discurra en tinel excavado en mina bajo
el mismo. Esta segunda alternativa s6lo se proyectara si se garantiza la
excavacion en mina, de forma que no se afecte al cauce ni a la vegetacion,
y se prolongara hasta conectar con el tinel C-2. En este supuesto el tinel
se prolongara en esta zona de gran valor ambiental hasta el desmonte
del p.k. 257 +500 y hasta que la altura de los desmontes en las bocas
no supere los 20 m. Asimismo se protegera la integridad del Muino de
Formigueiros de acuerdo con las indicaciones establecidas en el informe
arqueoldgico.

5. Con objeto de disminuir la afeccion al nicleo de Parada (p.k.
258 +900) se prolongara el tinel previsto C-3 en ambas direcciones, al
menos desde el p.k. 258 + 870 al 259 + 000 para lo cual se bajara ligeramente
la cota de la rasante si es necesario. En cualquier caso se procedera a
la restitucion completa de las embocaduras del tinel en el terreno.

6. Con objeto de disminuir la afecciéon al nucleo de San Fiz (p.k.
260 + 750) se desplazara el trazado ligeramente hacia el suroeste y se pro-
longara el tinel C-4 hacia el sureste la maxima longitud posible que permita
la orografia y en cualquier caso hasta antes del cruce con la carretera.

7. Con objeto de disminuir la afeccion al Rego da Penela (p.k.
262 +430), su vegetacion de ribera y la ocupacioén de la vaguada, se pro-
yectara un puente en sustitucion del marco previsto.

8. Para disminuir la afecciéon a la vegetacién de ribera del arroyo
del p.k. 264 + 000, muy frondosa y variada en esta zona, y a su cauce,
se proyectard un puente en sustitucion de la obra de drenaje prevista.

9. Para disminuir la afecciéon al nidcleo de Mundin (p.k. 264 + 500)
se proyectara un falso tinel de al menos 100 m de longitud bajo la carretera
de Bouzas a Mundin, cuya viabilidad serd posible con la bajada de la
cota de la rasante establecida en la condicién siguiente.

10. Para disminuir la afecciéon al nicleo de Portos (p.k. 265 + 950)
el trazado se desplazara al suroeste en la medida de lo posible, de forma
coherente con el desplazamiento de la condicion siguiente y en la medida
que lo permita el parque empresarial ubicado al suroeste del trazado (p.k.
266 +700). Si la distancia a las viviendas fuese menor de 100 m, se pro-
longara el tinel C-5 la longitud necesaria para que la distancia minima
al trazado a cielo abierto sea la indicada. Para hacer viable esta prolon-
gacion del tinel se bajara la cota de la rasante en el tinel y en los tramos
anterior y posterior al mismo.

11. Con objeto de disminuir la afecciéon a los nicleos de Os Palleiros
(p-k. 267 +300) y Pol (p.k. 269 + 000) y al rio Arenteiro (p.k. 268 + 300)
al que se afecta en una gran longitud, el trazado se desplazara al suroeste
alejandolo en lo posible de los citados pueblos y cruzando el rio Arenteiro
de forma transversal. En la zona préxima a Os Palleiros, para disminuir
la afeccion a este nucleo y el efecto barrera, el trazado discurrird en tinel
entre los pp.kk. 267 + 150 y 267 + 500. Asimismo se protegerd la Pontella
de Agarimo de acuerdo con lo indicado en el informe arqueolégico y ademas
no podran situarse las pilas del viaducto sobre el rio Arenteiro a menos
de 25 m de este elemento patrimonial.

12. Con objeto de no afectar al arroyo del p.k. 270 + 350, a su vege-
tacion asociada, asi como de disminuir la afecciéon a la geomorfologia,
alavegetacion y al niicleo de Piteira debida al desmonte de grandes dimen-
siones previsto, el trazado discurrira en tinel excavado en mina bajo el
citado arroyo y se prolongara al menos hasta el p.k. 269 + 700, de forma
que la altura del desmonte en la boca sea menor de 20 m.
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13. Con objeto de disminuir la afeccién a la vegetacion de ribera y
al cauce del rio Pedrina (p.k. 271 + 950) se proyectarda un puente de cruce
sobre el mismo.

14. Con objeto de disminuir la afecciéon a las viviendas de Barro
(273 +500) el trazado se desplazara al oeste, haciendo esta condicién com-
patible con el alejamiento del trazado de Casares y Marnotes (condiciéon
16). La boca sur del tinel C-7 (p.k. 273 + 425) se situara al sur de la carretera
de acceso a Barro, de acuerdo con la propuesta realizada tras el proceso
de informacion publica.

15. Con objeto de disminuir la afeccién a la vegetacion y a la hidrologia
superficial, el estribo sur del viaducto C-6 (p.k. 275+ 300) se alejara lo
mas posible de los arroyos situados en las proximidades del estribo pre-
visto, situdndose a mas de 10 m de su vegetacion de ribera.

16. Con objeto de disminuir la afeccion a los nicleos de Marnotes
(p.k. 275 +800) y Casares (p.k. 276 + 500) se desplazara el trazado hacia
el oeste en esta zona de forma que la afeccion a las viviendas sea la menor
posible. En Casares, donde segun el informe arqueolégico hay un impacto
severo-critico, si la distancia a las edificaciones fuese menor de 100 m
se proyectara en tunel la parte del trazado cuya distancia a éstas sea
menor que los 100 m.

17. Con objeto de disminuir la afecciéon al nicleo de Lama (p.k.
277+ 300), donde segin el informe arqueolégico hay impactos criticos,
se proyectara el trazado en planta y alzado de forma que la afeccion a
las viviendas y el efecto barrera sean lo menores posible. Sera de especial
aplicacion lo establecido en la condicién 1.1.

18. El trazado se proyectara de forma que la boca norte del tinel
C-8 (p.k. 282+ 170) se sitie lo mas préoxima a la carretera y fuera del
robledal situado en la ladera noroeste de la misma.

19. Con objeto de disminuir la afeccion al nicleo de Abeleda (p.k.
283 + 000) el trazado se desplazara al este, para que la distancia a las
edificaciones mas préximas no sea menor de 100 m. Esta condicion es
coherente con la siguiente relativa al nicleo de Vila y permitira aproximar
el trazado a la carretera que discurre préoxima y al este del mismo.

20. Con objeto de disminuir la afeccion al nicleo de Vila (p.k.
284 +900) el trazado se desplazara al este, para que la distancia a las
edificaciones mas proximas no sea menor de 100 m; si fuese menor, se
proyectara en tunel en el tramo cuya distancia sea menor que la indicada,
teniendo en cuenta lo establecido en la condicién siguiente.

21. Con objeto de disminuir las afecciones sobre la geomorfologia,
la vegetacion y el paisaje debidas al desmonte de grandes dimensiones
del p.k. 285+ 100 se dispondra un tunel entre los pp.kk. 284 +900 y
285 + 250, de forma que la altura de los desmontes en las bocas no supere
los 20 m; en su caso, este tunel darda continuidad al tinel resultante de
la condicién anterior.

22. Con objeto de disminuir la afecciéon a la vegetacion, el estribo
norte del viaducto sobre los rios Deza y Abeleda (C-11, p.k. 287 + 200)
se situard en una zona donde no se afecte a la valiosa vegetacion arborea
de la zona o donde la afeccién sea la menor posible.

23. Con objeto de disminuir la afeccion a la geomorfologia y a la
vegetacion en los desmontes de los pp.kk. 288 + 000 y 288 + 500 y de no
interceptar en desmonte el arroyo del p.k. 288 + 300, se elevara la cota
de la rasante, de modo que se disminuya la altura de los desmontes y
se supere el arroyo del p.k. 288 + 300 mediante un puente de al menos 60
metros de luz.

24. Con objeto de disminuir la afeccion al nicleo de Reguengo (p.k.
290 + 300) se desplazara el trazado al noreste en la medida de lo posible,
sin que se aproxime mas a Bouzas (p.k. 291 + 600). Con ello se conseguira
también cruzar el rio Portos de forma transversal, no como esta previsto
(p-k. 289 +300). Si como consecuencia de este desplazamiento se aproxi-
mase a Modelo (p.k. 288 + 800) a menos de 100 m, se proyectara en tinel
la parte del trazado que quede a menos de dicha distancia del citado
nucleo.

25. Con objeto de disminuir la afeccion a la vegetacion asociada al
rio Portos (289 + 300), ademas de lo establecido en la condicién 1.24, se
proyectara un puente para el cruce del rio de al menos 30 m de luz.

26. Con objeto de disminuir la afeccion a la geomorfologia, a la vege-
tacion y a las viviendas del niicleo de A Pena, se ampliara el tiinel propuesto
en el proceso de informacion publica C-9 de forma que abarque entre
los pp.kk. 292 + 750 al 293 + 400.

27. Con objeto de disminuir la afeccién a la zona boscosa de robles,
abedules y pinos situada en la zona sur del viaducto C-13, el estribo de
éste (p.k. 293 +930) se desplazara hacia el sur de forma que no se afecte
a dicha zona.

28. Con objeto de disminuir la afecciéon sobre el robledal situado en
el margen norte del rego da Laxe (295 + 300) el estribo del viaducto C-14
sobre este curso de agua se situarda en una zona donde la afeccion al
robledal sea la menor posible.

29. Con objeto de disminuir la afeccién sobre el nicleo de Castro
(p-k. 295 +850) se proyectara un falso tinel entre los pp.kk. 295 + 800
y 295+ 850 para cuya viabilidad se bajard la cota de la rasante en esta
zona.

30. Con objeto de disminuir la afeccion sobre la geomorfologia, el
nucleo de Bendoiro y el efecto barrera se proyectara un tinel en sustitucion
del desmonte previsto entre los pp.kk. 296 + 525 y 296 + 675. No obstante,
esta condicion se ajustara de acuerdo con la condicién anterior.

31. Con objeto de disminuir la afecciéon al rego das Lainas (p.k.
297 +210) y a su vegetacion de ribera, y evitar asimismo la concentracién
de estructuras, el nuevo paso sobre la Autopista A-53 debera también
abarcar el mencionado rego y el camino atravesado en el p.k. 297 + 170.

32. Con objeto de evitar la afeccion al Pazo de Pardinas (Goldomar)
situado en el p.k. 299 + 300, que de acuerdo con el informe arqueolégico
es critica, y disminuir la prevista sobre el nicleo de Xestal de Vilar (p.k.
298 + 000), el trazado se desplazara al noreste del orden de 100 m a la
altura de este ultimo, y discurrird en tunel entre los pp.kk. 297 + 960 y
298 + 150 (ampliando la propuesta realizada en el informe de alegaciones
tras el proceso de informacion publica).

33. Con objeto de disminuir la afeccion a la vegetacion de ribera del
rego de Faquinas (p.k. 299+ 700) y la ocupacion de la vaguada por el
terraplén de gran altura, se dispondra un puente en sustitucion de la
obra de drenaje prevista de forma que la altura de la rasante sobre el
terreno en los estribos no supere los 15 m.

34. Con objeto de disminuir las afecciones sobre las edificaciones
del nuicleo de Anzo y el efecto barrera, el trazado se proyectara en tinel,
excavado en mina, al menos entre los pp.kk. 300 + 800 y 301 + 100, y sin
que los desmontes en las bocas superen los 20 m de altura. Si como con-
secuencia de la construccion del tinel no fuera posible situar el PAET
en el lugar proyectado se estudiara otra ubicacion.

35. Con objeto de disminuir la ocupacién de la vaguada por el terra-
plén de gran altura y la afeccion a la vegetacion de ribera del arroyo
del p.k. 301 + 300, se prolongara el viaducto C-16 hacia el noroeste hasta
el p.k. 301 + 300, pasado el arroyo.

36. Con objeto de evitar la afeccion sobre el Muifio da Casa do Bene-
dicto (Fervenza), el Muifo do Portifo (p.k. 303 + 850) y el Muino da Casa
do Pedro (p.k. 303 +980), ademas de lo indicado en la condicién 2, el
viaducto sobre el Deza se disefiard de manera que sus pilas queden como
minimo a 25 m, de estos elementos patrimoniales.

37. De acuerdo con la propuesta tras el proceso de informaciéon publi-
ca, se prolongara el tinel C-12 en direccién sureste hasta el p.k. 305 + 300.
Asimismo, con objeto de evitar la posible afeccion a las viviendas situadas
sobre la boca norte del mencionado tunel (p.k. 306 + 250) tanto en la fase
de ejecucion como de explotacion, se bajara la cota de la rasante y/o
se desplazard el trazado hacia el suroeste en la medida de lo posible.

38. El desmonte del p.k. 307 + 900 se construira de forma que la ocu-
pacién que el mismo produzca no afecte a la Mamoa do Saime.

39. Con objeto de evitar la afecciéon sobre el Muino de Merza (p.k.
308 + 380), ademas de lo indicado en la condiciéon 2, el viaducto sobre
el rio Toxa se disenara de manera que sus pilas queden como minimo
a 25 m, de este elemento patrimonial.

40. El viaducto C-20 se construira de forma que no afecte al Muifo
I de A Bouza (p.k. 311 +360) y al Horreo III de O Pazo (p.k. 311 +460).
Asimismo se disenara de manera que sus pilas queden como minimo a
25 m de estos elementos patrimoniales.

41. Con objeto de disminuir las afecciones sobre las viviendas del
nucleo de Os Besteiros del viaducto C-21 (p.k. 312+ 700) debidas a las
vibraciones y durante la fase de ejecucion, las pilas y los estribos se situaran
a una distancia minima de 25 m de las mismas. Asimismo se mantendra
esta distancia minima a los elementos patrimoniales denominados Horreos
1Ty III de Os Besteiros (pp.kk. 312 + 700) en el informe arqueolégico.

42. Con objeto de disminuir la afeccion sobre la geomorfologia, la
vegetacion y las edificaciones del nicleo de O Portifio, se prolongara el
tinel C-14 (p.k. 314 +300) en direcciéon noroeste de forma que practica-
mente se elimine el desmonte en la embocadura.

43. Con objeto de disminuir la afeccion sobre la geomorfologia, el
paisaje, la vegetacion y las viviendas del nucleo de Prado, se dispondra
un tinel entre los pp.kk. 316 + 730 - 316 + 930.

44. Con objeto de disminuir las afecciones al nicleo de Castro, el
tinel C-14 se prolongara en direccién sureste hasta que la clave del tinel
intersecte con la linea del terreno natural, o si el trazado lo permite, hasta
que la distancia de las viviendas a la embocadura no sea menor de 100 m.

45. Ademads de lo establecido en la condicién 2 para proteger al rio
Ulla, propuesto como LIC denominado «Sistema fluvial Ulla-Deza», y de
acuerdo con lo establecido en las medidas correctoras del estudio de impac-
to ambiental, el viaducto que se construya se apoyara fuera del espacio
protegido, situdndose sus pilas fuera del cauce fluvial y de la vegetacion
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de ribera. Ademas no se construiran pasos provisionales sobre el rio duran-
te la fase de construccion. Las zonas de instalaciones que se requieran
para la construcciéon del viaducto se ubicaran en cualquier caso fuera
del LIC.

Previamente a la redaccion del proyecto de construccion se realizara
un estudio del impacto paisajistico del nuevo puente sobre el rio Ulla.
Se analizard especialmente el efecto visual desde el sur, desde Ponte Ulla
y la carretera N-525, y el efecto sobre el puente actual del ferrocarril
situado mas al norte y a menor altura. Como consecuencia de dicho analisis
se ajustara el trazado en la medida de lo posible a la integracion paisajistica
y se determinaran las caracteristicas del puente: tipologia, vanos, luces,
materiales y demds elementos constructivos, que sean mas adecuados para
conseguir el citado objetivo.

46. Con objeto de disminuir las afecciones sobre la geomorfologia,
el paisaje, la vegetacion y las viviendas del nicleo de Ardilleiro Grande
debido a la cercania del trazado al citado nucleo, se dispondra un tinel
entre los pp.kk. 324 + 440 y 324 + 540.

47. Con objeto de disminuir las afecciones del viaducto C-24 (p.k.
326 +250) sobre las viviendas del nuicleo de Sergude y sobre el horreo
de Sergude indicado en el informe arqueoldgico, las pilas se situaran a
una distancia minima de 25 m de estos elementos.

48. Con objeto de disminuir la afecciéon sobre el nicleo de Gamas
(p.k. 328 +800) el trazado se desplazard hacia el suroeste en esta zona
a una distancia minima de 100 m de las viviendas.

49. Con objeto de disminuir las afecciones del viaducto C-25 (p.k.
331 +500) sobre las viviendas del nicleo de O Eixo de Abaixo, tanto en
la fase de construcciéon como durante la explotacion, las pilas se situaran
a una distancia minima de 25 m de las mismas. Asimismo, las pilas se
situaran al menos a cinco metros de la vegetacion de ribera del Rego
Arins (p.k. 331 + 100).

50. Con objeto de disminuir las afecciones sobre la geomorfologia,
el paisaje y el efecto barrera producidas por el desmonte de gran altura
del p.k. 332 + 300 se proyectara el trazado en tinel de forma que la altura
de los desmontes en las bocas no superen los 20 m de altura.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion.

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacion estricta del trazado, con objeto de minimizar la ocu-
pacion de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.2 Entre las especies vegetales presentes en la zona, el acebo esta
protegida por la legislacion gallega. El estudio de impacto ambiental indica
que no se han detectado ni acebales ni ejemplares maduros. No obstante,
si durante las fases posteriores se localizaran ejemplares de la especie,
estos deberan protegerse atendiendo a las indicaciones de la Direccion
General Forestal y del Medio Natural de la Xunta de Galicia.

2.3 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran a lo largo de la traza o en zonas proximas a la misma, en montones
de altura no superior a los 2 metros con objeto de facilitar su aireaciéon
y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacion vegetal,
se establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus propie-
dades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego y abonado
periédico.

2.4 El proyecto de construccién incluird un plan de prevencién y
extincion de incendios, que sera desarrollado por el plan de aseguramiento
de la calidad del adjudicatario de las obras. Durante la construcciéon de
la obra se prestara especial atencion a las actividades potencialmente mas
peligrosas, como los desbroces y las soldaduras. En cualquier caso el plan
incluira el establecimiento de dispositivos de extincién a pie de obra. Para
reducir el riesgo de incendio durante la explotacion, se seleccionaran para
la revegetacion de los taludes especies autéctonas de baja inflamabilidad
que dificulten el inicio y la propagacion del fuego.

2.5 Con objeto de salvaguardar la vegetacion de ribera de los rios
atravesados por la traza, las pilas y los estribos de las obras de paso
sobre éstos se situaran a una distancia minima de 5 metros de la vegetacion
de ribera. No obstante, en los rios Barbantifo, Arenteiro, Deza, Toxa y
Ulla (los dos ultimos con tramos propuestos como LIC y contemplados
Directiva 78/659/CEE), atravesados por la traza en los pp.kk. 260 + 100,
268 + 350, 304 + 500, 308 + 400 y 319 + 100 respectivamente, esa distancia
serda ampliada a 10 metros. Todo ello sin perjuicio de lo establecido al
respecto en la condicién 3.2. y de los ajustes de trazado indicados en
la condicién 1. Durante la construccion de estas estructuras se producira
la minima afeccién a la vegetacion de ribera que en ningin caso superara
la anchura de la propia estructura.

2.6 Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y los caminos existentes.

3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas.

Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacion y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras
como en la fase de explotacion, se estableceran, en coordinacién con la
Confederacion Hidrografica del Norte y Aguas de Galicia, de acuerdo con
sus competencias, las siguientes medidas:

3.1 Con objeto de evitar afectar a los cursos naturales de agua inter-
ceptados, el trazado definitivo que se desarrolle en el proyecto de cons-
truccion evitara la rectificacion y canalizacion de sus cauces, no permi-
tiéndose la concentracion de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 El diseno de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizard de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada
lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece el
Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de Aguas y sin perjuicio de lo establecido
en la condicién 2.5 de proteccién de la vegetacion de ribera. Asimismo
las pilas se situaran fuera de los cauces.

3.3 Dado que la actuacién discurre por una zona donde la actividad
agricolay ganadera estd muy extendida, el proyecto de construccion debera
analizar la posible afeccion a los pozos, tanto en lo relativo a la cantidad
como con la calidad de los recursos hidricos, estableciendo, en su caso,
las oportunas reposiciones que garanticen los actuales niveles de extrac-
cion.

3.4 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones,
parques de maquinaria y las procedentes de la excavacion de los tineles
asi como de los estribos y pilas de los viaductos, se derivaran y someteran
a un sistema de desbaste y decantacion de sélidos. Se realizarda un segui-
miento analitico de las aguas procedentes de las balsas para evitar el
impacto derivado de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos de
agua o sobre el terreno. Estas aguas s6lo podran ser vertidas a los cursos
de agua o al terreno si no sobrepasan los valores establecidos por la legis-
lacién vigente relativa a vertidos y requerirdan la correspondiente auto-
rizacion de la Confederacion Hidrografica del Norte o de Aguas de Galicia.
Dado que los rios Deza y Ulla tienen tramos contemplados en la directiva
78/659/CEE, los valores limite de los parametros se fijaran de acuerdo
con el anexo III del Real Decreto 927/1988, por el que se aprueba el Regla-
mento de la Administracion Publica del Agua y de la Planificacion Hidro-
l6gica.

3.5 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa
aplicable.

3.6 Durante las obras se colocaran barreras de retencion de sedi-
mentos, balsas de decantacion, zanjas de infiltracion u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras a los cauces, garan-
tizando que la colocacion de estos sistemas no suponga la alteracion de
los valores ambientales que se pretende proteger, asi como su posterior
retirada una vez finalizada su funcion.

3.7 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
y que vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya
apertura haya sido previamente justificada, requeriran la construccion
de pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso
frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la auto-
rizacién de la Confederacion Hidrografica del Norte o de Aguas de Galicia,
y estar informados por los organismos competentes en conservacion de
la naturaleza de la Xunta de Galicia. Los citados pasos deberan ser demo-
lidos tras la finalizacion de las obras y restaurado el cauce afectado.

4. Proteccion de la fauna.

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

4.1 Se adecuaria el diseiio de las obras de drenaje transversal para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos y reducir su
mortalidad, sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello,
se protegeran contra la erosiéon, mediante soleras, las salidas de los dre-
najes; se dimensionaran para permitir la instalaciéon de una pequefia pasa-
rela lateral interna; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso.
Como material de construcciéon de las obras de drenaje transversal no
se utilizaran chapas metdlicas onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequeiios vertebrados.
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4.2 Con objeto de garantizar la permeabilidad de la fauna, y a pesar
del alto porcentaje de trazado que discurre en tinel o viaducto, el proyecto
de construcciéon incorporara un estudio faunistico de detalle, elaborado
en consulta con los 6rganos de medio ambiente de la Xunta de Galicia,
que concluira sobre la oportunidad de establecer pasos especificos de fauna
entre los pp.kk. 261 + 870 - 264 + 750, 265 + 720 - 267 + 650,
271 + 880 -273 + 400, 275+ 850 - 277 + 950, 287 + 230 - 290 + 060,
290 + 930 - 292 + 750, 295 + 320 - 297 + 200, 308 +550-310+340 y
320 + 900 - 322 + 750.

4.3 Para evitar el acceso de la fauna a la via y su atropello, el vallado
serda de tipo cinegético o progresivo y debera ir enterrado un minimo
de 40 cm en aquellas zonas calificadas en el estudio de impacto ambiental
como de valor alto, muy alto y notable.

4.4 A pesar de no evaluarse los tendidos eléctricos en la presente
declaracion, los tendidos eléctricos de alta tension de 2.* y 3.? categoria,
que pudieran ser necesarios para abastecimiento de energia a la linea
desde los tendidos de alta o desde las subestaciones eléctricas existentes,
asi como los tendidos propios de la linea, deberdn incorporar las medidas
necesarias para reducir al minimo la posibilidad de electrocuciéon de la
avifauna: cables trenzados o al menos aislados en las proximidades de
los apoyos, asi como diseiio de los apoyos evitando que los puentes, sec-
cionadores, fusibles, transformadores (si no estan en casetas), derivaciones
y finales de linea tengan los elementos de tensién por encima de las crucetas
o semicrucetas. Ademas, las cadenas de aisladores deben estar en sus-
pension; no deben existir los puentes flojos por encima de las crucetas
y debe aislarse cualquier puente de unién entre elementos de tension
en las proximidades de los apoyos. En las citadas lineas se instalaran
preferentemente soportes al tresbolillo o de béveda, disefiandose siempre
las crucetas y semicrucetas de forma que se dificulte el posado de las
aves sobre los puntos de enganche de las cadenas de aisladores. Las medi-
das -precitadas deberan aplicarse a las nuevas subestaciones si fuera nece-
saria su construccién. En el caso de cables poco visibles y en las lineas
eléctricas de alta tension de 1.2 y 2.* categoria se instalaran dispositivos
que faciliten su visualizacion para evitar la colision con ellos de la avifauna,
considerando la posibilidad de enterramiento en zonas de elevado valor
ecoldgico y siniestralidad.

4.5 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluird el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna que en su
caso se establezcan de acuerdo con la condicion 4.2, y de la utilizacion
de los drenajes por la fauna; asi como de la mortalidad por electrocucién
y colision de la avifauna en los tendidos y en la catenaria. En funcion
de los resultados de los citados seguimientos se inferird la necesidad de
modificar o completar las medidas correctoras aplicadas.

5. Proteccion atmosférica.

5.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la via pudiera producir sobre los numerosos nicleos de pobla-
cién afectados y sobre la edificacion dispersa existente a lo largo del tra-
zado, asi como los dainos que pudiera provocar sobre los cultivos situados
en las proximidades de la actuacion, se efectuaran riegos periédicos de
todos los caminos de acceso a obra (incluida la propia traza), a instalaciones
auxiliares, a parques de maquinaria, a zonas de préstamos y a vertederos.
La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas del suelo
y de la climatologia, para mantener permanentemente himedos los caminos
utilizados.

5.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmoésfera se trans-
portaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido y las vibraciones.

Dadas las caracteristicas del trazado propuesto por el promotor y la
estructura urbanistica del territorio, el impacto acustico sobre las edi-
ficaciones adquiere una gran importancia, por lo que el proyecto de cons-
truccion incluira un estudio acustico, que debera concluir con la prediccion
de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion que, de acuerdo
con los objetivos de calidad establecidos en este apartado, se traduciran
en los correspondientes mapas de ruido. Dicho estudio considerara espe-
cialmente, ademas de la edificacion dispersa situada a menos de 200 m
de la infraestructura, las siguientes nicleos de poblacién: Cachaxuas, Para-
da, Vilanova, San Fiz, As Quinas, Bouzas, Mundin, O Agro de Quinta, Os
Palleiros, Pol, Piteira, O Quinteiro, Barro, Marnotes, Casares, Lama, Tella-
do, Carballal, Outeiro de Abaixo, Outeiro de Enriba, Abeleda, Vila, Costoia,
Corrigatos, Reguengo, Baxan Darriba, Bouzas, Vilamaior, Castro, Bendoiro,
Xestal de Vilar, Goldomar, Reibo, Barrio, Costa, Anzo, Vila de Cruces,
Carboeiro de Francia, Pazos, Dornelas, O Portiio, Vilar, Prado, Constenla,
Castro, Caldelas, O Reboredo, Ardilleiro Pequefio, Ardilleiro Grande, Ser-

gude, Gamas, O Eixo de Abaixo, O Eixo de Arriba y barrios de Ourense
y Santiago.

Ademas de lo establecido en la condicion 1 al respecto, el estudio
acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas de protecciéon
para alcanzar los objetivos de calidad sefialados en la presente condicion.
El disenio de dichas medidas considerard su adecuacion estética e inte-
gracién paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora originados
por la infraestructura, asi como los niveles de vibracion, se estableceran
de acuerdo con la Ley 7/1997, de 11 de agosto, de proteccién contra la
contaminacion acustica, desarrollada por el Decreto 150/1999, por el que
se aprueba el Reglamento de proteccion contra la contaminacion, y sin
perjuicio de lo que al respecto establezcan las posibles ordenanzas muni-
cipales de ruidos y vibraciones.

Zonas de viviendas, hoteles o de especial proteccion como los centros
historicos:

Leq (8 - 22 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (22 - 8 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas de restaurantes, bares y centros comerciales:

Leq (8 - 22 horas) menor que 70 dB (A).
Leq (22 - 8 horas) menor que 60 dB (A).

Zonas sanitarias, docentes, culturales o espacios protegidos:

Leq (8 - 22 horas) menor que 60 dB (A).
Leq (22 - 7 horas) menor que 50 dB (A).

En ninguna de las zonas se superara la Lmax de 85 dB (A), medidos
en andlogas condiciones a las expuestas para los valores de Leq.

Estos niveles de inmisiéon sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, el Ente Publico Gestor de Infraestructuras Ferroviarias enviara
una copia del citado estudio acustico a la Comisién Provincial de Urba-
nismo y a los Ayuntamientos afectados para su conocimiento, con el fin
de que sea considerado por éstos de modo que se disefien las medidas
pertinentes de proteccion, tales como una reordenacion de la urbanizacion
y edificacion, el empleo alternativo para zonas no residenciales del terreno
afectado por los niveles acusticos mencionados, la prescripcién en la licen-
cia de obra de obligar al promotor al aislamiento acustico o cualquier
otro sistema que se considera mas adecuado por dichos organismos. Esta
sugerencia debera ser tenida en cuenta también para futuras recalifica-
ciones de suelo no urbanizable en la actualidad.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintidés y las ocho
horas en el entorno de los ntcleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

Se llevara a cabo un estudio de la posible afecciéon por vibraciones
en las edificaciones de los lugares y nicleos indicados en el parrafo inicial
de esta condicién.

Los niveles de vibracion en el interior de las edificaciones, medidos
en sus elementos so6lidos, no deberan superar los valores del indice de
percepcion vibratoria K expuestos a continuacion, medidos en los mismos
tramos horarios que los indicados para el ruido:

Uso Dia Noche
Residencial ..... 2 1,4
Oficinas ......... 4 4
Comercial ....... 8 8
Sanitario ........ 1 1

Las medidas de proteccion contra el ruido y las vibraciones deberan
estar detalladas y valoradas en el proyecto de construccion, especificindose
en cada caso la disminucion prevista en los valores de los indicadores.
Las medidas de proteccion quedaran instaladas previamente a la emision
del acta de recepcion de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico y el estudio de vibraciones
aplicados por el proyecto de construccion, el programa de vigilancia
ambiental, durante la fase de explotacion, incorporara campanas de medi-
ciones, no sélo en las zonas en las que sea necesaria la implantacion
de medidas correctoras, sino también en aquellas en las que los niveles
de inmision previstos estén proximos a los objetivos de calidad establecidos
en esta condicion.
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De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.

7.1 En coordinacion con la Consejeria de Cultura, Comunicacion
Social y Turismo de la Junta de Galicia, se realizard una prospeccion
arqueoldgica del trazado finalmente propuesto entre los pp.kk. 316 + 000
y 324 + 300. De las conclusiones de esta prospeccion y de las de la pros-
peccion ya realizada para el resto del trazado (tomos VI y VII del informe
de alegaciones), asi como de las medidas establecidas en la condicién
1, se derivaran los posibles ajustes de trazado y las actuaciones concretas
dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del patrimonio arqueologico
y arquitectonico. Estas actuaciones deberan quedar recogidas en el pro-
yecto de construccion, que ademds incorporara un programa de actuacion
compatible con el plan de obra, redactado en coordinaciéon con la citada
Consejeria, en el que se consideren las iniciativas a adoptar en el caso
de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inventariado. Dicho
programa incluird el seguimiento a pie de obra por un arqueélogo de los
trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural y, en su caso, la rea-
lizacion de las prospecciones arqueoldgicas complementarias debidas a
la ocupacion de nuevas zonas no previstas.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes.

Durante las fases de construccion y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurard, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se seializara adecuadamente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizara manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorridos
y la ocupaciéon de terrenos que conlleva dicha reposicion.

9. Localizacién de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

La alternativa C propuesta por el estudio informativo presenta unos
excedentes de tierras estimados en mas de 20 millones de m?>. El estudio
de impacto ambiental incluye en su apartado 8 la localizacion de parques
de maquinaria, instalaciones auxiliares, vertederos y zonas de préstamos,
indicando los criterios seguidos para su ubicacién. Establece finalmente
la propuesta de ubicacion de 23 vertederos. Con relacion a los vertederos
se establece lo siguiente:

Se consideran inaceptables ambientalmente los vertederos: 2, 3 'y 17.

Vertedero 4: se asegurara la no afeccion al nicleo de Armeses, para
lo cual se evitara el transporte de materiales a través del mismo. El ver-
tedero se situara como minimo a una distancia de 80 metros de las edi-
ficaciones del nicleo y se evitara la afeccion a la vegetacion arborea.

Vertedero 5: se evitara la afeccion a la zona himeda contigua al ver-
tedero, para lo que éste se ubicara a una distancia minima de 20 metros
de aquella. Se estableceran sistemas de contencién al pie de los vertederos
para evitar la rodadura del material vertido fuera del vertedero. Asimismo,
para evitar la contaminacién por sélidos del agua de la zona humeda,
se dispondra de un sistema para evitar que se produzca el arrastre de
solidos por la escorrentia superficial del agua, que se retirarda una vez
finalizada su funcién.

Vertedero 12: para evitar las afecciones sobre los nicleos de Penelas,
Codesea y Vilar, el transporte de materiales a este vertedero evitara el
paso por éstos nucleos de poblaciéon.

Vertedero 13: se utilizara sélo la parte no arbolada de la zona propuesta
y se evitara pasar por nucleos de poblacion durante el transporte de mate-
riales a vertedero.

Vertederos 7, 8 y 21: se evitarad la ocupacion de las zonas de arbolado
y los arroyos.

Si durante la ejecucion de las obras fuera necesario el establecimiento
de vertederos distintos a los indicados por la Direccion General de Ferro-
carriles en el estudio de impacto ambiental con las modificaciones intro-
ducidas en esta condicion, la nueva propuesta debera someterse a pro-
cedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental, de acuerdo con lo que
al respecto disponga la legislacion de la Comunidad Auténoma de Galicia.

De ser necesaria la utilizacion de préstamos para la extraccion de aridos
se utilizaran exclusivamente canteras debidamente legalizadas y con planes
de restauracion aprobados.

El proyecto de construcciéon incorporarda una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de las instalaciones auxiliares y vertederos
a escala no inferior a 1:5.000, considerando como criterios prioritarios

de exclusion los cauces de los rios, areas con vegetacion de ribera, super-
ficies arboladas, unidades catalogadas como habitats prioritarios de la
Directiva 92/43/CEE, LIC del «sistema fluvial Ulla-Deza» y yacimientos
arqueolégicos. El emplazamiento final de las instalaciones auxiliares, se
decidira de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en
el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes alternativas
de emplazamiento.

El proyecto de construccién incluird en su documento planos, y por
tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.

Se elaboraria un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecuciéon conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuacion
y restauracién de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, embocaduras de los tineles,
pasos sobre rios y cauces menores, obras de fabrica, etc. Asimismo, con-
templara propuestas de restauracion de otros elementos asociados indi-
rectamente, caso de areas de préstamos y vertederos, caminos de obra
y zonas de instalaciones auxiliares.

El proyecto definird las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizacién en funcién de implicaciones paisajisticas
y la disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se disenardn con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exdticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Los taludes se disenaran en funciéon de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupaciéon de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos.

Para disminuir el impacto paisajistico provocado por el desmonte en
las embocaduras de los tineles, se construiran falsos tineles que permitan
su restauracion con tierras, de manera que la parte frontal de la excavacion
quede completamente tapada y los taludes de acceso al tinel tengan pen-
dientes maximas 3H:2V con objeto de evitar atrincheramientos y morfologia
que impidan su revegetacion.

En todo caso se llevara a cabo la restauracion morfolégica hacia formas
suaves y redondeadas, eliminando aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condiciéon 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno
natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad perma-
nente que a estos efectos tendran que venir convenientemente especifi-
cados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.

11. Seguimiento y vigilancia.

El proyecto de construccién incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental; y para la propuesta de nuevas medidas correctoras
si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insuficientes
las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa de vigilancia
ambiental contemplara las fases de construccion y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.
Actuaciones derivadas del control.
Lugar de la inspeccion.
Periodicidad de la inspeccion.
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Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

El Ente Publico Gestor de Infraestructuras Ferroviarias, como respon-
sable de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de sus costes,
dispondra de una direcciéon ambiental de obra que, sin perjuicio de las
funciones del director facultativo de las obras previstas en la legislacion
de contratos de las administraciones publicas, se responsabilizara de la
adopcion de las medidas protectoras, correctoras y compensatorias, de
la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emision de infor-
mes técnicos periddicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion.
Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra,
en las fases de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de
su estructura y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento
de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras.

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacién
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direccién de obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas y correctoras exigidas en el condicionado de la
presente declaracion, asi como las nuevas medidas adoptadas.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcién de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
el condicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas
adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres afos, a partir de la emision del
acta de recepciéon de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe sobre los niveles de ruido y vibraciones existentes en las areas
a las que se refiere la condicién 6.

Informe sobre el estado, evolucion y eficacia de las medidas intro-
ducidas en el proyecto de defensa contra la erosién, de recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de la obra.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Secretaria de Estado de Infraestruc-
turas, que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

12. Documentacion adicional.

La Direccion General de Ferrocarriles remitira a la Direccién General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, antes de la aprobacién del proyecto
de construccién, un escrito certificando la incorporacién al mismo de los
documentos y prescripciones que esta declaraciéon de impacto ambiental
establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los
siguientes informes y documentos:

Proyecto de adecuaciéon ambiental, a que se refiere la condiciéon 1.

Medidas relativas a la proteccion del suelo y la vegetacion a que se
refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion del sistema hidrolégico, de acuerdo con lo esta-
blecido en la condicién 3.

Medidas de proteccion de la fauna a que se refiere la condicién 4.

Estudio de ruido y vibraciones y proyecto de medidas correctoras,
a que se refiere la condicion 6.

Memoria final de la prospeccién arqueolégica, programa de seguimiento
y proteccion del patrimonio arqueolégico compatible con el plan de obra,
a que se refiere la condicion 7.

Medidas para el mantenimiento de la permeabilidad territorial y la
continuidad de los servicios existentes, a que se refiere la condicién 8.

Proyecto de localizacion de vertederos e instalaciones auxiliares, car-
tografia de las zonas de exclusién y emplazamiento final de las instalaciones
auxiliares y vertederos de acuerdo con lo indicado en la condicion 9.

Proyecto de medidas para la defensa de la erosion, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de la obra, a que se refiere la con-
dicién 10.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condiciéon 11.

13. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras.

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacién significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa C, desarrollada
en el estudio informativo, con las modificaciones introducidas en el informe
de alegaciones, en su disefio en planta, alzado u otros elementos, debera
ser notificada a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
a través de la Direccion General de Ferrocarriles, aportando la siguiente
documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificaciéon propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Galicia.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 17 de marzo de 2003.—El Secretario general, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacion de consultados RReescpilgiegis

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza del Minis-

terio del Medio Ambiente ..............ccoiiiiiiiiiiiiiiiiin. -
Delegacion del Gobierno en Galicia ..............cccoovviiini... X
Subdelegacion del Gobierno en Ourense ..................oooou... X
Subdelegacion del Gobierno en Pontevedra ...................... —
Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de la

Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Galicia ........ X

Direcciéon General de Desarrollo Rural de la Consejeria de Agri-
cultura, Ganaderia y Politica Agroalimentaria de la Junta
de GaliCia ......oouuiiiii —

Direccion General de Montes y Medio Ambiente Natural de
la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Galicia ...... X

Direccion General de Obras Publicas de la Consejeria de Politica
Territorial, Obras Publicas y Vivienda de la Junta de Galicia —
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Respuestas

Relacion de consultados Recibidas

Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de
Cultura, Comunicacion Social y Turismo de la Junta de
GaliCia ..o X

Instituto Tecnolégico Geominero de Espana

Departamento de Biologia Vegetal de la Facultad de Farmacia
de la Universidad de Santiago de Compostela ................. —

Departamento de Ecologia de la Facultad de Biologia de la
Universidad de Santiago de Compostela

D. José Guitan Rivera ........... ..o -

ADENA —

AEDENAT . —

Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganadero
(COAG) oo e -

Ecologistas en ACCION ..........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiii —

N —

GIreenPeACE ....vvueieeineeineineeinaanns .. —

Sociedad Espaiiola de Ornitologia (SEO) ................vnn.. —

Sociedad de Conservacion de Vertebrados (SCV) ................ —

Asociacion para la Defensa Ecolégica de Galicia (ADEGA)
(Pontevedra) ........ooeeiuiie i —

Asociacion para la Defensa Ecoldgica de Galicia (ADEGA) (A
(070 11 137 —

Asociacion para la Culturay la Ecologia .......................... —

Asociacion Ecologista Proteccion de la Naturaleza (EPRONA) . —

Sociedad Gallega de Historia Natural (SGHNA) .................. —

Movimiento Ecologista de Limia (MEL) .................ccoonn. -

Asociacién Espainola de Evaluacion de Impacto Ambiental ..... X

Ayuntamiento de Amoeiro (Ourense) ...........c.ooeevvevneennn.. X

Ayuntamiento de Boboras (Ourense) .............ccovevvuinnann.. —

Ayuntamiento de Carballifio (Ourense) .............ccooveveennn.. -

Ayuntamiento de Irixo (OUrense) .............coeevuiiiieinnnnann. —

Ayuntamiento de Maside (OUrense) ............oevvviuneinannnnn. —

Ayuntamiento de OUIeNnSe .............coeeuieiiieiinneiineinneennns —

Ayuntamiento de Punxin (Ourense) ............ccooeiviinninnnn. —

Ayuntamiento de A Estrada (Pontevedra) ........................ —

Ayuntamiento de Donzéon (Pontevedra) .......................... —

Ayuntamiento de Lalin (Pontevedra) ..................ccoooooee X

Ayuntamiento de Vila da Cruces (Pontevedra) ..

Ayuntamiento de Silleda (Pontevedra) .................ccooveunne. —

Ayuntamiento de Boqueixon (A Corufa) ..........ooeeeevunnennn. -

Ayuntamiento de Santiago de Compostela (A Coruna) ..

Ayuntamiento de Vedra (A Corufa) ............ccooveviviinnennn.. X

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Delegacion del Gobierno en Galicia indica la afeccién a la cuenca
del rio Mino asi como a varias carreteras de interés general.

La Subdelegacion del Gobierno en Ourense remite un informe elaborado
por el Servicio de Proteccion de la Naturaleza (SEPRONA) en el que se
analiza el denominado en la memoria-resumen tramo I: Carballifio. En
este informe se destaca lo siguiente: elevado impacto paisajistico de las
alternativas para trafico mixto y de viajeros; afecciéon de las alternativas
«Mixto Este» y «Mixto Centro» sobre la localidad de Formigueiro; posible
afeccion de la alternativa «Viajeros Este» a la zona de Fervenza en el rio
Barbantino y a la localidad de Parada al pasar por su mismo centro; de
entre las alternativas de nueva construccion considera las de viajeros las
menos agresivas y dentro de estas la de «Viajeros Oeste» como la de menor
impacto, si bien considera que debe modificarse su trazado para evitar
la afeccion sobre Pereiro (Ourense) y Albeiros (Amoeiro); finalmente des-
cribe las principales especies de flora (robles, castanos, abedules y euca-
liptus) y fauna (ratonero comun, milano negro, buho real, carabo, mochuelo
comun y lechuza comun entre las rapaces; lobo, marta, garduna, gineta,
corzo y jabali entre los mamiferos; salamandra comun, sapo comun y rana
comun entre los anfibios; y lagartija ibérica, lagarto verde y culebra comuin
entre los reptiles).

La Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Junta de Galicia sehala que el estudio
de impacto ambiental deberia incluir: un listado de especies protegidas
en el inventario de vegetacion, asi como medidas correctoras o protectoras
para su proteccion; una propuesta de estudio acustico y programa de medi-

ciones durante la construccion y la explotacion de la obra, de acuerdo
con el articulo 11.° del capitulo III del Decreto 150/1999, de 7 de mayo,
por el que se aprueba el Reglamento de proteccién contra la contaminacion
acustica; y una prospeccion arqueoldgica superficial extensiva de la zona,
conforme a un proyecto aprobado por la Direcciéon General de Patrimonio
Cultural.

La Direccién General de Montes y Medio Ambiente Natural de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Junta de Galicia indica que los diferentes
trazados cruzan el Sistema Fluvial Ulla-Deza que se encuentra declarado
provisionalmente como espacio natural en régimen de proteccién general
para su inclusion en la Red Natura 2000, senalando que se deberan tomar
las precauciones y medias necesarias para no influir negativamente sobre
los habitats de este espacio, respetando los habitats prioritarios en el
area de influencia del proyecto (91E0 y 8230). Por lo que respecta a la
provincia de Ourense, destaca el paraje de singular belleza y alto valor
ecologico denominado «Fervenza do Barbantifio» préximo a la alternativa
«Viajeros Este»; el paraje proximo a Maside denominado «Pozo do Lago»,
refugio de fauna acuatica y cercano a las alternativas «Viajeros Oeste»,
«Mixto Este» y «Mixto Centro»; la zona de cruce con el rio Pedrifha entre
O Carballino y O Irixo, con elevado nivel freatico y abundante vegetacion
ripicola y afectada por la «Variante O Carballifio»; y los meandros del
rio Arenteiro. Realiza a continuacién una relacion de medidas a tomar
para reducir los impactos negativos, indica la necesidad de establecer
un programa de vigilancia ambiental y las caracteristicas que debe cumplir
el programa de actuaciones correctoras, protectoras y compensatorias.

La Direcciéon General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cul-
tura, Comunicacién Social y Turismo de la Junta de Galicia indica que
se debe realizar un estudio especifico del impacto del proyecto sobre el
Patrimonio Cultural, de acuerdo con la Ley 8/95, de 30 de octubre, de
Patrimonio Cultural de Galicia, que incluya una prospeccion arqueolégica
de acuerdo con un proyecto presentado y autorizado por esta Direccién
General. Senala finalmente que los resultados de la prospeccion y los planos
de obras que puedan afectar a yacimientos arqueolégicos deben remitirse
a la Direccion General para establecer medidas correctoras e incluirse
en el estudio de impacto.

El Ayuntamiento de Amoeiro presenta su disconformidad a que el
nucleo de Parada (cuya delimitacion ha sido recientemente aprobada) sea
atravesado por la alternativa «Viajeros Este» aunque sea de forma sub-
terranea.

El Ayuntamiento de Lalin considera mas favorable para Lalin y su
comarca el mantenimiento y acondicionamiento de la situacién actual,
aunque ello suponga la ejecucion de algunas variantes para mejorar el
trazado.

El Ayuntamiento de Vedra indica que la alternativa «Mixto Oeste» cruza
este ayuntamiento afectando: a las parroquias de Santa Maria Magdalena
de Ponte Ulla, Santa Cruz de Ribadulla y San Pedro de Vilanova en una
zona eminentemente agricola, forestal y de rico patrimonio histérico-ar-
tistico; a 38 pistas de concentracion parcelaria que dan acceso a 480 fincas;
a manantiales de agua que manan del Pico Sacro y que abastecen 22 aldeas
de estas parroquias; al cenobio de Santardao y a 500 metros de la Via
de la Plata; y al valle del Ulla en el desfiladero de San Xoan da Cova
(Ponte Ulla) de gran riqueza ecolégica con la presencia de garzas, nutrias,
y zona donde se estan investigando posibles yacimientos arqueoldgicos.
Al desacuerdo con la alternativa «Mixto Oeste» se unen numerosos vecinos.

También se recibe la siguiente respuesta de no consultados:

Varios vecinos del lugar de Medelo, parroquia de A Xesta del Ayun-
tamiento de Lalin indican la proximidad del trazado a este nicleo de
poblacion lo que producira un grave impacto acustico, socioeconémico,
medioambiental y paisajistico a esta zona residencial.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo

El estudio informativo define, analiza y compara distintas soluciones
para optimizar la conexion ferroviaria entre las estaciones de Ourense
y Santiago de Compostela, perteneciente a la linea Zamora-A Coruna. El
proyecto tiene como objetivo final mejorar significativamente el tiempo
de recorrido entre ambas ciudades.

En la fase A, el estudio informativo define y caracteriza el area de
estudio a escala 1:25.000 y realiza el diagnéstico de la situacion de la
linea existente.

En la fase B, se realiza el planteamiento, definicion y seleccion de
alternativas de trazado a escala 1:25.000. Durante esta fase se redacta
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la memoria-resumen, con cuya remision al 6rgano ambiental se inicia el
procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental. Se plantean tres tipos
de soluciones que responden a las siguientes caracteristicas:

Acondicionamiento de la situacion actual (ASA). Contempla la ejecu-
cion de mejoras puntuales y su electrificacion.

Alternativas para trafico mixto (ATM). Los trazados estudiados pre-
sentan pendientes maximas del 1,65% y radios minimos en curva de 2.300
m. Estas alternativas suponen el abandono de la linea actual.

Alternativas para trafico exclusivo de viajeros (ATV). Se proyectan
trazados con pendientes de hasta 2,5% y radios minimos de 7.500 m. Estas
alternativas necesitan el mantenimiento de la linea actual para el trafico
de mercancias.

Dentro del area de estudio se establecen tres tramos coincidiendo con
los dos elementos geograficos mas representativos del corredor, el Monte
do Foxo (punto méas alto del area de estudio y que separa las cuencas
de los rios Mifio y Ulla) y el rio Ulla. En cada tramo y de acuerdo con
las caracteristicas de diseno descritas anteriormente, se plantean las alter-
nativas siguientes:

Tramo I: O Carballifio. Entre la estacion de Ourense y el Monte do
Foxo.

ASA. Ademas del acondicionamiento de la situacion actual, se plantea
también la posibilidad de construir una variante al norte de O Carballifio
para salvar en tinel el monte Os Mouros.

ATM. Plantea 3 alternativas:

«Mixto Este»: discurre en tinel por el Monte do Rodeiro, por el suroeste
de Maside y al este de O Carballifio.

«Mixto Oeste-Esten: el trazado es el mismo que el de la alternativa ante-
rior en la zona inicial, se aleja mas al oeste en la zona de Maside y coincide
con el trazado anterior desde el sur de O carballino.

«Mixto Centro»: comparte el trazado de la solucién «Mixto Este» salvo
a partir del norte de O Carballifio donde sigue el trazado de la variante
propuesta en la solucién ASA.

ATYV. Plantea dos alternativas:

«Viajeros Este»: tras atravesar el Monte do Rodeiro en tinel, se sitia
en la zona mas oriental del corredor.

«Viajeros Oeste»: comienza igual que la anterior pero luego pasa al
oeste de Maside y a partir de aqui cambia de direcciéon pasando por el
este de O Carballifo.

Tramo II: Lalin. Entre Monte do Foxo y el rio Ulla.

ASA. Discurre por los valles fluviales de los rios Abeleda, Asneiro,
Deza y Ulla salvo en las proximidades de Silleda, donde el trazado se
acerca a esta localidad.

ATM. Propone una alternativa denominada «Mixto Este» que desciende
hacia el rio Ulla siguiendo en buena parte el valle de los rios Asneiro
y Deza, cruzandolos en varias ocasiones.

ATV. El trazado es a grandes rasgos similar al anterior, pero menos
sinuoso.

Tramo III: Santiago de Compostela. Entre el rio Ulla y la estacion de
Santiago de Compostela.

ASA.
ATM. Plantea dos alternativas:

«Mixto Este»: una vez que cruza el Ulla pasa al este del Pico Sacro.
«Mixto Oeste»: cruza el Ulla, pasando al suroeste de Pico Sacro.

ATV. Tiene un trazado similar a la soluciéon «Mixto Este» pero es mas
rectilineo.

En la fase C se definen las alternativas a escala 1:5.000. En esta fase
se abandona la tramificacion de la fase anterior y se plantean alternativas
completas entre Ourense y Santiago y algunas variantes a las mismas:

Alternativa A: Se trata del acondicionamiento del trazado actual, con
mejoras puntuales y su electrificacion. La linea actual tiene una longitud
de 130 Km con un trazado muy sinuoso.

Variante Al: Introduce una variante en la alternativa A al norte de
O Carballino, acortando el trazado mediante la ejecucién de un tinel bajo
el monte Os Mouros.

Alternativa B: Doble via electrificada con ancho RENFE para trafico
mixto, con pendientes maximas de 16,5 milésimas. Supone el abandono
del corredor actual y el desmantelamiento de la via existente. El trazado
coincide basicamente con las alternativas «<Mixto Este» de los tramos plan-
teados en la fase B. Longitud total de 89,185 km, 22 viaductos y 16 tineles.

Variante B1l: Variante de la anterior entre Ponte Ulla y Santiago de
Compostela (discurre por la vertiente opuesta del Pico Sacro. Se trata
del trazado de la alternativa «Mixto Oeste» del tramo III de la fase anterior.

Variante B2: Variante de la alternativa B entre Ourense y O Irixo al
oeste de la alternativa B. Plantea el trazado de la alternativa «Mixto Oes-
te-Este» del tramo I de la fase anterior.

Variante B3: Variante de la alternativa B entre Orense y O Irixo, por
la zona central del drea de estudio hasta O Carballifio y a partir de esta
localidad sigue el trazado de la Variante Al. Recoge el trazado de la alter-
nativa «Mixto Centro» del tramo I de la fase B del estudio informativo.

Alternativa C: Doble via electrificada de ancho UIC, para trafico de
viajeros, pendiente maxima de 25 milésimas. Precisa el mantenimiento
de la linea actual. Recoge el trazado de la alternativa «Viajeros Este» del
tramo I y la alternativa «Viajeros» de los tramos II y III de la fase previa.
Longitud 85,413 km, 23 viaductos y 16 ttineles.

Variante Cl: Presenta una variante a la alternativa C en su tramo
inicial de trazado mas sinuoso. Basicamente recoge el trazado de la alter-
nativa «Viajeros Oeste» de la fase B.

En cuanto a los movimientos de tierras, las alternativas A y Al estan
practicamente compensadas; las alternativas B, B1, B2 y B3, tienen exce-
dentes de entre 10 y 12 millones de m?; y las alternativas C y C1 presentan
los mayores volimenes de sobrantes que se sitian entre 19 y 20 millones
de m?.

Las alternativas se comparan mediante un analisis multicriterio de
acuerdo con aspectos funcionales, econémicos y ambientales. Como resul-
tado de este analisis propone la alternativa C como la mas adecuada para
su desarrollo final, por presentar una buena funcionalidad, una renta-
bilidad intermedia y unos impactos ambientales moderados y asumibles.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental describe la situacién del medio donde
se inserta la actuaciéon atendiendo a los siguientes factores: el medio fisico
incluye la climatologia, la calidad atmosférica, la situacion fonica, la oro-
grafia y pendientes, la geologia y geotecnia, la hidrologia superficial y
la hidrologia subterranea; el medio biol6gico incluye la vegetacion, la fauna,
el paisaje y los espacios protegidos; y el medio humano incluye la socioe-
conomia, el patrimonio histérico-artistico y la informaciéon urbanistica.

El area de estudio, situada a ambos lados del sector meridional de
la dorsal gallega, se caracteriza por la sucesién de elevaciones montafiosas
de pequeio tamano, atravesadas por numerosos cursos de agua. Destaca
como punto mas alto el Monte do Foxo, limite de las dos principales cuencas
existentes en la zona: la del rio Mino al sur y la del rio Ulla al norte.
En los extremos de la banda de estudio se sitian las dos poblaciones
mas importantes: Santiago de Compostela y Ourense. Entre ambas ciudades
existe una gran cantidad de pequenos nicleos de poblacién en un entorno
semirural que destaca por la buena calidad de los rios y del aire y por
el reducido nivel de ruido.

La vegetacion potencial de esta zona esta dominada por series de vege-
tacion que se corresponden a las de las carballeiras, si bien la intensa
explotacion agricola y forestal (fundamentalmente de Eucalyptus globulus
y Pinus pinaster), hace que el nimero de enclaves de bosques naturales
sea reducido, encontrandose mejor conservados en las zonas mas abruptas
y montanosas, siendo en estas areas el fuego su principal amenaza. También
tienen importancia en la zona los bosques de abedules, los melojares y
los bosques riparios. Los habitat prioritarios de la Directiva 92/43/CEE
presentes son: «Vegetacion flotante de raninculus de los rios de zonas
premontanosas y de planicies» en los rios Ulla, Deza, Arenteiro y Mifio;
«Robledales galaico-portugueses con Quercus robur y Quercus Pyrenaicar;
«Formaciones antiguas de Castanea sativa»; «<Bosques aluviales residuales»,
«Matorrales y brezales de la zona templada» y «Vegetacion de afloramientos
siliceos». Dentro de las especies el acebo estd sometido a regulacion espe-
cifica en Galicia para su proteccion.

En la fauna existen algunas especies incluidas en el anexo II de la
directiva 92/43/CEE, la mayoria asociadas a ecosistemas acuaticos, que
es el habitat de mayor interés en la zona de estudio, presentando el sistema
fluvial Ulla-Deza la maxima valoracion faunistica; de hecho, este sistema
fluvial esta propuesto por la Xunta de Galicia como lugar de importancia
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comunitaria (LIC) n.° ES1140001, destacando fundamentalmente por su
ictiofauna. Si bien los habitats terrestres tienen una importancia limitada
por el fuerte grado de humanizacion de la zona, destacan, por su impor-
tancia faunistica, los bosques caducifolios autéctonos, los bosques de ribe-
ra, asi como las zonas de matorrales que son los biotopos adecuados para
el transito y campeo de grandes mamiferos como el jabali y el lobo (Serra
do Faro y Montes do Testeiro).

Existe un abundante patrimonio arqueolégico formado por timulos,
castros y yacimientos romanos. El patrimonio arquitecténico lo forman
molinos, hérreos, pazos y cruceiros.

El estudio de impacto ambiental no realiza una valoracion global de
las alternativas, por lo que no es posible determinar la jerarquia de las
mismas de acuerdo con la valoraciéon ambiental realizada en el estudio.
Los impactos mas significativos de las diferentes alternativas son los
siguientes: sobre la orografia de las alternativas B1, B2, B3 y Cl1; y sobre
la fauna y el patrimonio histérico de la B.

El estudio de impacto ambiental incluye: medidas correctoras de impac-
tos para cada uno de los factores del medio analizados; propuesta de
localizacion de parques de maquinaria, instalaciones auxiliares, vertederos
y zonas de préstamos; programa de vigilancia ambiental y el documento
de sintesis. Finalmente incluye un reportaje fotografico.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informacién publica se han presentado un total
de 310 alegaciones, de las que 14 han sido de instituciones y adminis-
traciones publicas y 296 de particulares (12 de asociaciones y empresas
y 284 de particulares). Los aspectos medioambientales mas significativos
de las mismas son los siguientes:

La Direccién General de Infraestructura y Servicios de Renfe indica
en su informe oficial que la alternativa seleccionada es la que mejor cumple
los objetivos planteados. En el informe ambiental destaca el elevado volu-
men de material excedente que la obra generara, recomendando realizar
un estudio detallado de la gestion del material en coordinacién con otras
obras que se estén realizando en Galicia. Propone reconsiderar la rea-
lizacién de trincheras y terraplenes de grandes dimensiones sustituyén-
dolos por viaductos y falsos tineles. Senhala que no se hace referencia
en el estudio a los nuevos tendidos eléctricos que la infraestructura reque-
rird. Respecto de los impactos indica: que para los ruidos y vibraciones
se deben realizar estudios predictivos y cuando se superen los umbrales
admitidos propone considerar modificaciones puntuales de trazado, ins-
talacion de elementos absorbentes en via, barreras acusticas y soterra-
miento en tramos conflictivos; que para la vegetacion y la fauna se debe
realizar un estudio detallado de vegetacion y de las zonas de paso utilizadas
por las especies animales como el lobo; que para combatir el impacto
paisajistico se deben considerar medidas de disefio de proyecto; que se
debe realizar una descripcion detallada del espacio denominado «Fervenza
do Toxa»; y finalmente que dada la riqueza del patrimonio cultural de
la zona se debe proceder a la actualizacion de datos sobre yacimientos
arqueolodgicos y a plantear el procedimiento de actuacion durante la fase
de obras; asimismo considera que se debe realizar un inventario de vias
pecuarias.

La Confederacion Hidrografica del Norte sehala que, por lo que respecta
a su ambito territorial, los caudales de avenida obtenidos en el dimen-
sionamiento de las distintas obras de drenaje estan infravalorados, y que
las dimensiones de las obras de drenaje y los viaductos sobre los cauces
deben atenerse a las normas incluidas en el Plan Hidrolégico Norte I,
aprobado por R.D. 1664/1998, de 24 de julio.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia senala la afeccion
a la N-525 entre la A-9 y Santiago, a la circunvalacién norte de Ourense
(sometida a informacion publica en el BOE de 20/2/01) y a la N-541. Senala
que se produce una incompatibilidad de la rasante del ferrocarril con
la de la autopista A-53, en construccion, lo que debe llevar a reconsiderar
el trazado.

La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cul-
tura, Comunicacion Social y Turismo de la Junta de Galicia considera
muy deficiente el estudio sobre el patrimonio arqueolégico y las medidas
correctoras propuestas en el estudio informativo, ya que éste s6lo recoge
los elementos de patrimonio cultural que constan en esa Direccién General,
pero no su ubicacion exacta. Indica que no tiene constancia de que se
haya realizado trabajo de campo alguno. Por todo ello, sefiala que no puede
emitir informe en tanto no se complete el estudio informativo, para lo

que se debera: realizar una prospeccion arqueoldgica de las alternativas
que permitan una correcta localizacion y delimitacion de los elementos
afectados; valorar los impactos sobre esos elementos; y elaborar y valorar
la propuesta de medidas correctoras, modificando, si fuera necesario, el
trazado para garantizar su integridad.

La Subdirecciéon General de Espacios Naturales y Biodiversidad de
la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Galicia indica que la
obra debe ejecutarse con las medidas contempladas en el estudio de impac-
to ambiental, extremando las medidas preventivas y correctoras en los
lugares siguientes:

Vaguada del rio Porto (bosque ripario termoéfilo).

Ecosistema del rio Barbantino (bosque de galeria y fauna piscicola)
y al espacio conocido como «Fervenza do Barbantifio».

Ecosistema del rio Arenteiro (bosque de galeria).

Sistema fluvial Ulla-Deza, segtin los limites de la Orden de 7 de junio
de 2001, por la que se declaran provisionalmente las zonas propuestas
para su inclusion en la Red Natura 2000.

Finalmente indica que se debe: evitar la colocaciéon de pasos marco
o tuberias sobre cursos fluviales para no afectar al lecho del rio y a la
fauna piscicola en época de estio, solicitar las autorizaciones pertinentes
para la tala de arboles, realizar un adecuado tratamiento de los vertederos,
realizar un seguimiento y control de obra, promover la formacién y sen-
sibilizacion ambiental de personal que trabaje en obra, contactar con el
servicio provincial de medio ambiente en caso de que surjan afecciones
al medio no contempladas en el estudio informativo y considerar un pro-
grama de medidas compensatorias.

La Direccién General de Transportes de la Consejeria de Politica Terri-
torial, Obras Publicas y Vivienda de la Junta de Galicia sugiere: reducir
la distancia entre ejes de los 6 metros proyectados a 4,5 metros (distancia
utilizada en otras lineas de alta velocidad) para reducir la anchura de
la plataforma, la superficie de ocupacion y con ello el impacto social y
medioambiental; la construccién de tineles dobles por razones de segu-
ridad; y la construcciéon de dos estaciones o apeaderos intermedios para
el establecimiento de una futura red gallega de regionales de alta velocidad,
asi como retirar las mercancias de la estaciéon de Santiago de Compostela.

La Diputacion Provincial de Pontevedra se muestra conforme con los
informes del ingeniero Jefe de Vias y Obras y el ingeniero Director del
Servicio Agrario. El primero describe el trazado de la alternativa C e indica
que ésta supera al resto en las prestaciones que ofrece; indica asimismo
la afeccion a vias provinciales y a la zona de Carboeiro que tiene interés
ambiental. El segundo informe describe el estudio de impacto ambiental
del proyecto.

La Diputacién Provincial de Ourense informa favorablemente el tra-
zado. No obstante, hace algunas alegaciones sobre las vias provinciales
y caminos municipales afectados por el trazado. Respecto de las vias
provinciales:

C.P.5 Sec. Amoeiro-Parada Vifiao. Pese a las importantes afecciones
sobre Parada de Amoeiro, informa favorablemente la solucién siempre
que se mantenga la rasante de la carretera actual.

C.V101 Maside-Parada de Amoeiro. Indica que debe desplazarse el paso
inferior para mejorar el actual trazado. Asimismo indica que el ancho
minimo debe ser de 9 m.

C.V409. Maside-Garabas. Indica que el paso superior de esta carretera
sobre el ferrocarril debe desplazarse hacia el este, para mejorar su trazado.
Asimismo indica que el ancho minimo debe ser de 9 m.

C.V.80 A Cusanca y Limite provincia de Pontevedra. Proponen sustituir
el paso inferior proyectado por uno superior desplazado al norte.

Respecto de los caminos municipales senala que se debe reponer el
denominado C.° Touza-San Fiz (Maside), lo que no esta contemplado en
el proyecto.

El Ayuntamiento de Carballifio aprueba el informe del arquitecto muni-
cipal que es desfavorable a la solucién elegida por su impacto socio-e-
conomico sobre Seoane y Pol de Piteira, indicando que los secciona de
forma irreparable en su estructura y conexiones viarias, afectando a varias
viviendas. En otra alegacion el alcalde del Ayuntamiento indica que observa
graves deficiencias en el estudio de impacto ambiental, sobre todo en el
tratamiento del ruido y del efecto barrera que soportard la ordenacion
territorial, y la escasa definicion de las medidas correctoras. Propone final-
mente que se complete el estudio de impacto y que se someta a informaciéon
publica y solicita: que el trazado discurra en falso tunel entre los pp.kk
266 +900 y 267 + 500, para evitar la fractura del territorio y el estran-
gulamiento del area industrial del municipio; que discurra en falso tinel
entre los pp.kk. 269 +400 y 270 + 340, para evitar la afeccion a Pacinos
y Piteira; y el establecimiento de medidas correctoras para el ruido entre
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los pp.kk 267 + 660 y 269 + 090 (viaducto C-4), para evitar la afeccion a
los nucleos de Seoane, Arcos, Carballifio, Pol, Piteira y Pacinos.

El Ayuntamiento de Irixo solicita que se realice la solucion C-1 desde
la salida del tinel de Cangues hasta la estacion de Irixo. No obstante,
solicitan, de optarse en esta zona por la opcion C, desviar el trazado a
su paso por Barro Loureiro (100 m al oeste) y en Tellado (de 25 a 50
m), para no destruir el campo de feria, de interés cultural, forestal y pai-
sajistico. Entre la estacion de Irixo y hasta el tunel del Foxo, prefieren
la solucién B y si no fuera posible la C. Solicitan asimismo sustituir terra-
plenes por viaductos para disminuir la ocupacion y la reposicion de las
traidas de agua a los pueblos.

El escrito se acompafia de una relacion de daios producidos por el
trazado en los pueblos de Tellado, Outeiro, Carballal, Zacarade, Lama,
Condomina, Cangues, Laxas, Dadin, Casares, Barro, Quintero y Marnotes,
refrendadas con la firma de numerosos vecinos. Adjunta asimismo las
alegaciones de la Sociedad de Cazadores de Irixo que solicitan una com-
pensaciéon para paliar los danos y perjuicios que sufrira la sociedad.

El Ayuntamiento de Lalin se opone al estudio informativo por las exce-
sivas afecciones a viviendas, a bienes patrimoniales, a la socioeconomia
y al medio ambiente, asi como por el efecto barrera y el ruido que oca-
sionara. También considera insuficientes las medidas correctoras que se
proponen implantar. Proponen la adopcién de la alternativa A.

El Ayuntamiento de Amoeiro indica que el trayecto previsto afecta
a una depuradora que se debera reponer. Asimismo solicita nuevas vias
de acceso para reponer las inutilizadas o bien su reposicion.

El Ayuntamiento de Santiago indica que la conexion entre Ourense
y Vigo se realiza en una zona con numerosas casas (entorno del Outeiro
del Castifieirino) y masas arboreas. Senala también la afeccion a los nicleos
de Gamas y Eixo de Abaixo, solicitando que se adopten las medidas correc-
toras oportunas, o estudiar reajustes del trazado, para evitar esta afeccion.
Solicita también la adecuada reposicién de servicios y caminos existentes.

El Ayuntamiento de Ourense informa favorablemente el estudio infor-
mativo. No obstante, solicita realizar nuevos los pasos inferiores de O
Pino, Bobadela, Reza Vella, Pombal y Fondo da Costa y el paso superior
de Tarascon; senala que el viaducto C-1 se sitiia encima del Ponte Ceballos
(protegido por el PGOU e inventariado por la Direcciéon General de Patri-
monio); y finalmente indica que este proyecto se debe coordinar con el
de la variante de carretera entre la N-120 y N-525.

El Ayuntamiento de Boqueixén solicita: entre los pp.kk 321+ 000 y
325 + 000 una modificacion de trazado (unos 100 metros hacia el sudoeste)
para evitar la afeccion de las viviendas en Reboredo, Ardilleiro Pequeio
y Ardilleiro Grande; la construccion de un tinel entre los pp.kk. 324 + 300
y 325 + 310 para evitar el impacto ambiental sobre el monte del Pico Sacro;
un estudio detallado del trazado entorno al viaducto C-22, que permita
reducir su longitud y desviarlo hacia el nordeste unos 50 m para evitar
la afeccion a las viviendas del nicleo de La Iglesia, parroquia de Sergude,
y el impacto ambiental sobre el valle del rio Zaramo; y la reposicion de
los caminos interceptados en los pp.kk. 327 + 250 y 328 + 000.

La Asociacion de Vecinos San Xoan de Vilanova presenta una alegacion
respaldada por 287 vecinos de la parroquia de Vilanova, en la que mani-
fiestan su oposicién al trazado propuesto para el tren de alta velocidad
al paso por esta parroquia, por su proximidad a las viviendas y derribo
de una de ellas; por la interrupcion de caminos vecinales, algunos de
ellos sin reponer como los interceptados en los pp.kk 287 + 000 y 288 + 500;
y por la intercepcion de aguas y manantiales. Asi mismo se oponen al
mantenimiento de la linea actual para trafico de mercancias.

Rocas arcillas y minerales, S.A. y Ferroatlantica S.L., con objeto de
garantizar la actividad minera de la primera (extracciéon de cuarzo meta-
largico) y al actividad industrial de la segunda (fabricante de ferroalea-
ciones) solicitan la reconsideracion del trazado propuesto de manera que
el trazado alternativo evite afectar a la Mina Serrabal y sus distancias
de afeccion y seguridad.

El PSG-PSOE de Lalin indica que se deben buscar otras alternativas
que eviten: el gran efecto destructivo de la alternativa propuesta sobre
numerosos asentamientos poblacionales pertenecientes a las parroquias
de Vilanova, A Xesta, Botos, Donsion, Bendoiro, Noceda y Anzo, en las
que se producira la destruccion de construcciones de diversa indole; la
afeccion a las riberas de los rios Abeleda, Portos (y a un molino), Cabirtas
(y a un molino), Rego da Laxe, Rego das Lainas, Rego de Faquinas, Rego
de San Cristobal y el valle del Deza; la afeccion a zonas de proteccion
forestal, a varios Castros (de Vilanova, de Bendoiro, de Castrifios, del
Coto de Aurela), a dos Pazos (Bendoiro y Pardinas) y a otros yacimientos
arqueoldgicos no catalogados; el efecto barrera sobre el municipio que
se unird al producido por la actual linea de ferrocarril y la autopista
de peaje Orense-Santiago; la afeccion a las explotaciones agropecuarias
de las que dependen fundamentalmente la poblacion; y la afeccién por

ruido y vibraciones. Finalmente indica la falta de coordinacion entre el
proyecto objeto del estudio informativo y la autopista de peaje Orense-San-
tiago, solicitando que se realice un estudio de impacto global de ambas.

Autopista Central Gallega, Concesionaria Espaiola, S.A. (ACEGA), titu-
lar de la concesion administrativa para la construccion, conservacion y
explotacion de la Autopista de peaje: Santiago de Compostela-Alto de Santo
Domingo (actualmente en construccién), indica que ésta se cruza con la
alternativa propuesta para el ferrocarril a la altura del p.k. 297 + 400,
sin que ello quede reflejado en el estudio informativo.

La Casa Grande de Bendoiro S.A. indica que a escasos metros del
trazado se sitia un pazo del siglo XVIII catalogado por Patrimonio, recien-
temente reconstruido y dedicado a turismo rural, por lo que solicita que
para evitar el perjuicio sobre esta actividad se tomen las medidas correc-
toras acusticas y medioambientales pertinentes.

MIBASA (Minas de Bandeira S.A.) se opone a la ejecucion del proyecto
por afectar a una zona de interés minero sobre la cual esta empresa es
titular de un permiso de investigacion denominado «Breijas», lo que impe-
dira el aprovechamiento de los recursos mineros motivo de investigacion.

El Sindicato Comarcal de Transportes, Comunicaciones y Mar de UGT
de Vigo-Deza indica que el esquema ferroviario de alta velocidad planteado
para Galicia no vertebra el territorio adecuadamente y es antieconémico,
pues en la planificacion general se consideran otras lineas (Orense-Vigo)
que multiplican el gasto inutilmente. Plantea dos alternativas: la primera
desplazando hacia el sur el eje Orense-Santiago y, desde el entorno de
Cercedo, realizar un ramal que se dirija a Pontevedra y Vigo; y el segundo
con el mismo esquema anterior pero utilizando en gran parte el trazado
sometido a informacion publica.

La Asociacion de Vecinos «Francisco Garcia Beiro» de Marrozos muestra
su oposicion al trazado. Sefala los efectos negativos sobre el nicleo de
Gamas por la afeccion directa de varias viviendas, la ocupacién de la
principal zona de tierras labor y el impacto paisajistico. Por todo ello,
propone apartar el trazado del nicleo de Gamas y su zona de labor, alargar
el tinel C-17 y reponer los servicios y caminos afectados.

BNG de Lalin indica la afeccién a las aguas subterraneas y redes de
abastecimiento, siendo necesaria su reposicion; la afeccion directa a edi-
ficaciones en Canda (Vilanova), Botos, A Pena (Donision), Vilar do Xestal
(Noceda), Golmar (Noceda) y Costa (Anzo); la proximidad del trazado a
gran numero de nicleos que se veran afectados por ruidos y vibraciones,
por lo que solicita el desplazamiento del trazado o la construccion de
barreras acusticas; la afeccion a masas forestales y la creacion del efecto
barrera que cortara pistas y caminos vecinales, de los que solicita su repo-
sicion; la afeccion al Castro de Costoia, Coto de Castro (Vilanova), Castrino
y Castro (Bendoiro), Coto da Aurela (Noceda) y Casa de Pardinas (Noceda),
catalogado en el inventario de la Xunta, para los que solicita medias correc-
toras que eviten su destruccion. Indica por dltimo que en varias parroquias
confluyen varias infraestructuras como la N-525, 1a via de ferrocarril actual,
la autopista Santiago-Ourense, el tren de alta velocidad entre Ourense
y Santiago y el proyecto de circunvalaciéon a Lalin, por lo que propone
un nuevo trazado que evite un nuevo efecto barrera del trazado propuesto.

Avipor Silleda S.L. situada en Silleda, indica la afeccion a esta explo-
tacion ganadera por la ocupacion de parte de la finca, la afeccién a cuatro
pozos de abastecimiento y la afeccion por ruidos y vibraciones.

ERIMSA (Explotacién de Rocas Industriales y Minerales Sociedad An6-
nima) titular de unas cuadriculas mineras en los Concellos de Estrada,
Vedra y Silleda indica que la linea de ferrocarril corta la tnica salida
de la explotacién minera.

La mayoria de los particulares alegan por las afecciones que la cons-
truccion de la alternativa C, seleccionada en el estudio informativo, oca-
siona en sus propiedades particulares. Asi, en las alegaciones presentadas
se pone de manifiesto la afeccion directa a casas en las localidades de
Vilanova, Donsion, A Pena, Xestal de Vilar, Bendoiro (Lalin), Pazos (Silleda)
y la afeccion, por las proximidad del trazado (y previsiblemente por ruido
y vibraciones) a edificaciones en las localidades de Parada (Amoeiro),
Pol, Piteira, Pacifos y Seoane (Carballifio), Barro (O Irixo), Vilanova, Don-
sion, A Pena, Botos, Vilamayor, Golmar, Vilar do Xestal, Bendoiro, (Lalin),
O Curro (Silleda), Iglesia, Sergude (Boqueixéon) y Gamas (Santiago).

Asimismo se llama la atenciéon sobre la afecciéon a: zonas forestales
en Parada (Amoeiro), Pol, Piteira, Pacinos, Seoane (Carballifio) y Botos,
Vilamayor, Donsién, Noceda, Bendoiro (Lalin); a el Pazo de Parada (Amoei-
ro), el Pazo de Pardinas en Noceda (Lalin) y al Castro Bendoiro y a un
Pazo del siglo XVIII en Bendoiro (Lalin); manantiales en Parada (Amoeiro),
Vilanova, Botos, Xubin (Lalin), Silleda, Santiago; canales de riego en Don-
si6n (Lalin); a la red de abastecimiento de agua en O Curro y otras parro-
quias de Silleda; y un gran impacto acumulativo de infraestructuras en
Noceda y Bendoiro (Lalin).



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

ANO CCCXLII

° MIERCOLES 9 DE ABRIL DE 2003

NUMERO 85

MINISTERIO DE ECONOMIA

7 3 71 RESOLUCION de 11 de marzo de 2003, de la Direccion Gene-
ral del Tesoro y Politica Financiera, por la que se hacen
publicos los resultados de las subastas correspondientes
a las emisiones del mes de marzo de Bonos y Obligaciones
del Estado.

La Orden del Ministerio de Economia EC0O/43/2003, de 14 de enero,
de aplicacién a la Deuda del Estado que se emita durante 2003 y enero
de 2004 establece, en su apartado 5.4.8.3.b), la preceptiva publicacion en
el B.O.E. de los resultados de las subastas mediante Resolucién de esta
Direccion General.

Convocadas las subastas correspondientes a las emisiones del mes de
marzo de 2003 de Bonos y Obligaciones del Estado a cinco, diez y treinta
afos por Resolucién de la Direccion General del Tesoro y Politica Finan-
ciera de 21 de febrero de 2003, y una vez resueltas, es necesario hacer
publico los resultados.
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