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esta provocaria, a su juicio, sobre el medio ambiente y los usos industriales
y portuarios del entorno del proyecto.

Ademas informa de la afeccién sobre la operatividad del puerto de
Cadiz, en concreto sobre el funcionamiento de la mayor de las grias del
mismo Por ello solicitan se retranquee el apoyo del puente hacia tierra,
hasta asegurarse de que las grias no tropiecen con él.

Asimismo, expone las razones por las que consideran que la opera-
tividad de la «Planta Offshore» podria verse comprometida, expresando
la conveniencia de asegurar dicha operatividad.

Alegacion N.° 5, presentada por la Asociacion de Vecinos de Matagorda
alega que tanto durante la fase de explotacion como de construccion la
proximidad del nuevo acceso a la barriada provocara unos niveles de
contaminaciéon atmosférica y acustica y trafico de pesados que considera
inaceptables.

Asi, proponen se cancele la ejecucion del proyecto estudiado, y si esto
no fuera posible, solicitan se contemple un acceso al puente desde la
barriada.

Alegaciones N.° 6 y N.° 7, presentadas por la «Agrupacion de Electores
Ciudadanos» y «Ecologistas y Solidaridad» presentan las siguientes ale-
gaciones al estudio de impacto ambiental:

El trazado seleccionado produce una grave afecciéon sobre el Puerto
del Bajo de las Cabezuelas y sobre el Poligono industrial de rio San Pedro.

El trazado no ha tenido en cuenta el planeamiento previsto para la
zona industrial de préxima ejecucion en los terrenos del astillero de Puerto
Real y la zona portuaria del Bajo de las Cabezuelas.

Tampoco ha tenido en cuenta la reserva de suelo para el nuevo acceso
en los PGOU de Cadiz y Puerto Real.

Se produce una ocupacion de la Canada de Puerto Real - Matagorda.

El trazado corta el Cano Cortadura, por lo que sugiere se disponga
de un paso elevado sobre el mismo, para permitir una mayor permeabilidad
de las aguas del rio San Pedro y el Parque Natural de la Bahia de Cadiz.

El anteproyecto no contempla la instalacion de pantallas acusticas.

La zona podria sufrir contaminaciéon por monéxido de carbono, anhi-
drido sulfuroso, y otros gases debido al aumento del trafico rodado.

La colocaciéon de los soportes del viaducto podria afectar a la dinamica
litoral.

El trazado incrementa la impermeabilidad de personas y animales.

El puente supondria una pantalla visual frente al nicleo residencial
de rio San Pedro.

Por ultimo, opinan que la opcién ambientalmente mas viable seria
fomentar el uso del transporte publico.

Alegacion N.° 8, presentada por la entidad mercantil «Vicente Alonso,
S.L.» considera inviable el trazado propuesto en el anteproyecto, debido
fundamentalmente a la invasion del Poligono Industrial y Comercial de
rio San Pedro, a las molestias provocadas por la circulacién de vehiculos
pesados y otras actividades relacionadas con la obra y al incumplimiento
del Plan Modal de Transporte de la Bahia de Cadiz.

Debido a estas razones propone dos alternativas al trazado de la autovia
sobre el Poligono Industrial de rio San Pedro. También adjunta plano
explicativo. Las alternativas propuestas son:

Alternativa 1: arranca desde el estribo del puente en el Bajo de la
Cabezuela, desciende paralelo a las orillas del rio San Pedro hasta las
proximidades del Caio de la Cortadura, cruzandolo hasta llegar al nudo
de Puerto Real.

Alternativa 2: sigue el trazado propuesto en el anteproyecto hasta llegar
a la altura de los terrenos propiedad de «Dragados y Construcciones» y
«Astilleros Espafoles», realizando un giro antes de entrar en el poligono
anteriormente mencionado, discurriendo por el limite de éste y de las
dos entidades mencionadas, hasta buscar la conexién con la CA-343, en
el nudo.

Las dos alternativas propuestas por el alegante mejoran, a su juicio,
las repercusiones ambientales del trazado propuesto. La primera de ellas
evita que se afecten los terrenos donde radica la Escuela Universitaria
de «P de EGB». La segunda, la considera mas econémica, al ser de recorrido
inferior, ademas de respetar los terrenos propiedad de «Dragados y Cons-
trucciones» y «Astilleros Espanoles».
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RESOLUCION de 5 de marzo de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Pro-
yecto de mejora de la linea Medina del Campo-A Corutnia.
Tramo: Medina-Zamora-Puebla de Sanabria», de la Direc-
cion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizaciéon o, en su caso, autorizacion de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «<Mejora de la Linea
Medina del Campo-A Coruina. Tramo: Medina-Zamora-Puebla de Sanabria»,
se encuentra comprendido en el apartado b del grupo 6 (proyectos de
infraestructuras) del anexo I de la Ley 6/2001 antes referida, por lo que
de acuerdo con lo dispuesto en su articulo 1.1, debe someterse a pro-
cedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direcciéon General de Ferro-
carriles remiti6, con fecha 31 de mayo de 2000, a la Direccién General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental y, posteriormente, con fecha 28 de julio de 2000, remitié6 una
adenda a dicha memoria resumen en la que se recogia la prolongaciéon
de la actuacion hasta Lubian.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 2 de marzo de
2001, la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio traslado
a la Direcciéon General de Ferrocarriles de las respuestas recibidas. La
relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas recibidas,
se recogen en el anexo 1.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccién General de Ferro-
carriles sometiéo conjuntamente el estudio informativo y el estudio de
impacto ambiental al tramite de informaciéon publica mediante anuncio
en el Boletin Oficial del Estado n.° 186, de fecha 10 de abril de 2001.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 30 de enero
de 2002, la Direcciéon General de Ferrocarriles remitié a la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
paina como anexo IV.

La Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejercicio de las atri-
buciones conferidas por el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001,
de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula, tinicamente a los efectos ambientales, la siguiente declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo del proyecto «Mejora
de la Linea Medina del Campo-A Coruna. Tramo Medina-Zamora-Puebla
de Sanabria-Lubian».

Declaracion de impacto ambiental

La actuaciéon objeto de esta declaraciéon de impacto ambiental (DIA)
se concibe como el primer tramo del acceso ferroviario de alta velocidad
a Galicia, a través de Medina del Campo-Lubian, de acuerdo con lo esta-
blecido en el Plan de Infraestructuras 2000-2007, que persigue la poten-
ciacion del servicio ferroviario en el noroeste peninsular, ofreciendo una
infraestructura de altas prestaciones, que suponga una alternativa con
elevada capacidad para la captacién de servicios de viajeros y mercancias.
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En la presente declaracion de impacto ambiental se contemplan tanto
las lineas eléctricas de acometida, como las subestaciones eléctricas.
Los disenos propuestos parten de los siguientes hitos:

Enlace con el nuevo acceso ferroviario al norte y noroeste de Espana
(Madrid-Valladolid-Medina).

Servicio a la ciudad de Zamora.

Cuando el trazado y los requerimientos funcionales lo han permitido,
ubicacion de puestos de adelantamiento y estacionamiento de trenes
(PAET) en las proximidades de las ciudades importantes del corredor
ferroviario.

El proceso metodolégico para el desarrollo de alternativas se llevé
a cabo en tres fases consecutivas. En una primera fase a escala 1:50.000
se plantearon y evaluaron soluciones globales al trazado, desechandose
las alternativas a 220 km/h porque ademds de no ofrecer las prestaciones
requeridas tampoco resolvian los principales problemas medioambientales
del territorio (Riberas de Castronuno, Vega de Toro y Sierra de la Culebra).

En una segunda fase a escala 1:25.000 se profundizé en el andlisis
multicriterio de alternativas a 350 km/h, poniéndose de manifiesto la baja
aptitud ambiental de las que pasaban por la Sierra de la Culebra, dese-
chandose éstas conjuntamente con otras por motivos funcionales.

El proceso expuesto dio como resultado el estudio de 4 alternativas
que constituyen la fase a escala 1.5000, y a las que se refiere la presente
declaracion:

Alternativa AN: 350-Matapozuelos Autovia-Tera Norte Padornelo.
Alternativa AS: 350-Matapozuelos Autovia-Tera Sur Padornelo.
Alternativa CN: 350-Olmedo Centro-Tera Norte Padornelo.
Alternativa CS: 350-Olmedo Centro-Tera Sur Padornelo.

Todas las alternativas aprovechan el actual tinel de Padornelo, son
aptas para 350 Km/h y surgen como combinacion de dos opciones de
trazado en dos tramos distintos.

Primeramente se comparan dos opciones para la unién de Zamora
con el nuevo acceso ferroviario al norte y noroeste de Espana Madrid-Va-
lladolid. La primera opcion denominada A arranca de Matapozuelos y
discurre paralelamente a la futura autovia Tordesillas-Zamora, gana el
corredor de la linea actual a la altura de Coreses y entra por él a Zamora.
La segunda opcién denominada C parte de Olmedo hacia Medina del Campo
y al igual que la opcién anterior gana el corredor actual a la altura de
Coreses por donde entra a Zamora. Ambas opciones evitan las afecciones
a los principales espacios naturales existentes en la zona (Tierra de Cam-
pifas, Riberas de Castronufio, Llanuras del Guarena, Tierra del Pan, Lagu-
nas de Villafafila y Cafiones del Rio Duero) y tienen repercusiones ambien-
tales similares. El andlisis multicriterio realizado se inclina por la opciéon
C, fundamentalmente por criterios econémicos y funcionales. Dado que
ambas opciones tienen similares repercusiones ambientales se considera,
por lo tanto, que es preferible la opcion C propuesta por la Direccion
General de Ferrocarriles.

La segunda comparaciéon de opciones se realiza en el tramo Zamo-
ra-Lubian. Dentro del corredor Tera se busca el valle del Tera de dos
formas posibles, o por el norte o por el sur de Puebla de Sanabria. Son
las opciones N y S planteadas. La Direccion General de Ferrocarriles des-
pués de un andlisis multicriterio propone como mejor opciéon la N. En
la eleccion de la opcion N resulta decisivo el coste econémico. Sin embargo,
la alternativa Norte tiene que ajustar su trazado para evitar las diferentes
poblaciones existentes en el valle. Esta opciéon produce una gran frag-
mentacion del territorio, y ademas la proximidad de la via a determinados
nucleos de poblacién (Palacios de Sanabria, Castellanos, Triufé, Castro
de Sanabria, San Miguel de Lomba y San Martin del Terroso) causa un
impacto en el medio humano de gran magnitud (ruidos, vibraciones, etc.).
Por ello se considera claramente preferible la opcién S.

Por todas las razones comentadas con anterioridad y completado el
analisis ambiental con la visita a la zona de proyecto se considera que,
entre las alternativas contempladas en el estudio informativo, la mas favo-
rable medioambientalmente es la CS: 350-Olmedo Centro-Tera Sur Pador-
nelo.

En el proyecto de construccion que desarrolle el presente estudio infor-
mativo y en las fases de construccion y explotacion del ferrocarril, se
deberan observar las recomendaciones y las medidas preventivas y correc-
toras contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se
opongan a la presente declaracion, y se deberan cumplir las siguientes
condiciones:

1. Adecuacién ambiental del proyecto. La alternativa anterior debera
adaptarse en el proyecto de construccion, siempre que sea técnicamente
viable, de acuerdo con los siguientes criterios:

1.1 Se ajustard la traza con el fin de minimizar el dafio y la ocupacion
de terreno que albergue recursos naturales y culturales de interés. Este

ajuste se hard de modo coordinado con los condicionantes geotécnicos,
de movimiento de tierras y funcionales, seleccionando de modo justificado
la solucion que permita conseguir la mejor adaptacion ambiental sin menos-
cabar la seguridad de los taludes o cualquier otro requisito técnico. Este
ajuste se podra llevar a cabo en planta o en su perfil longitudinal. Inde-
pendientemente de los tramos en los que se puedan ver afectados recursos
relacionados con espacios naturales, habitats prioritarios y montes de uti-
lidad publica, este ajuste se llevard a cabo en los tramos que transcurran
préximos a las formaciones de vegetaciéon descritas en el apartado 2.6
y en el entorno de los yacimientos arqueolégicos relacionados en el apar-
tado 7.

1.2 Teniendo en cuenta las dificultades cartograficas para pasar la
delimitacion del perimetro de los LICs y ZEPAs, de una escala 1:50.000
(cartografia base en la que se ha realizado la proposiciéon) o de una escala
1:250.000 (cartografia utilizada en el documento de sintesis del estudio
de impacto ambiental) a escala 1:1.000 del proyecto basico y constructivo,
en aquello tramos en los que el trazado pase cerca de los limites de estos
espacios, se consultarda a la Consejeria de Medio Ambiente de Castilla
y Leén para concretar la delimitacion de su perimetro, y procurar, en
la medida de lo posible, la minimizacién de los impactos mas significativos.

1.3 Entre los pp.kk. 18+200-20+100 del subtramo Puebla Sur Pador-
nelo, donde esta proyectado el viaducto de Requejo, la traza transcurre
por encima de una extensa y bien conservada vegetacioén de ribera, proxima
aunapequeina area recreativa, por lo que el trazado y la ubicacién definitiva
del viaducto se ajustara al tramo de ribera donde la vegetacion esté mas
degradada, aprovechando la ausencia de cobertura arbérea o, en su defecto,
donde la densidad del arbolado sea menor y evitando la afeccion a dicha
area recreativa.

1.4 Se ajustard el trazado con el fin de minimizar la afeccién a los
vinedos incluidos en las denominaciones de origen de Toro y Zamora para
lo cual se tendran en cuenta todos los condicionantes técnicos.

2. Proteccién y Conservacion de los suelos y la vegetacion.

2.1 Delimitacion del perimetro de obra: Antes del comienzo del des-
broce se realizara el jalonamiento de la zona de ocupacion estricta del
trazado, con objeto de minimizar la ocupacién de suelo y la afeccion a
los recursos naturales y culturales de interés. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

El jalonamiento también se llevara a cabo en el entorno de los siguientes
espacios, siempre que el trazado transcurra en sus proximidades:

espacios naturales, LICs y ZEPAs.

formaciones de vegetacion de ribera, encinar, pinar y melojar.

habitats prioritarios.

yacimientos arqueolégicos.

suelo protegido por el planeamiento urbanistico.

montes de utilidad publica.

terrenos ocupados por regadio y vifiedo con Denominacién de Origen.

2.2 Definicion de areas de exclusion y restriccion para la ubicacion
de vertederos e instalaciones auxiliares: El proyecto de construccion incor-
porarda una cartografia de las zonas de exclusion para la ubicacion de
vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares a escala no inferior
a 1:5.000, considerando como criterios prioritarios de exclusion la pre-
sencia de suelos de elevada capacidad agrolégica, suelo no urbanizable
de proteccion ecologico-forestal, acuiferos vulnerables a la contaminacion,
areas de recarga, margenes de rios, zonas de interés arqueolégico, montes
de utilidad publica, vias pecuarias, LICs y ZEPAs, asi como zonas de elevado
valor ecolégico y paisajistico descritas con detalle en el estudio informativo.
Asimismo, se consideraran como areas de exclusion para vertederos y
demas instalaciones auxiliares, distancias inferiores a 300 m respecto a
nucleos de poblacién con el fin de evitar molestias por ruido y polvo
durante las obras.

El proyecto de construcciéon incluira en su documento, planos, y por
tanto con caracter contractual, 1a localizacion de los vertederos, préstamos
e instalaciones auxiliares. El emplazamiento final de los vertederos e ins-
talaciones auxiliares, se decidira de acuerdo con las conclusiones de un
estudio especifico, en el que se valoren las afecciones ambientales de las
diferentes alternativas de emplazamiento. El estudio contemplara las posi-
bilidades de reutilizacion de esos sobrantes para otros fines y contendra
un inventario de las canteras abandonadas y zonas degradadas existentes
en el entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicacién de los vertederos
en estos emplazamientos.

Asimismo, el proyecto de construccion incluirda en sus documentos
contractuales las unidades de obra destinadas a la recuperacién del entorno
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en la zona de vertederos e instalaciones auxiliares tal y como se define
en la condicion 9.

2.3 Procedencia de préstamos: Los préstamos procederan preferen-
temente de explotacion activa y en caso contrario, la selecciéon de la loca-
lizacion de préstamos se hard teniendo en cuenta los mismos criterios
de exclusion que los anteriormente mencionados para la ubicaciéon de
instalaciones auxiliares y vertederos y con las correspondientes autori-
zaciones de los 6rganos autonémicos competentes.

2.4 Viario de obra: Al igual que para las condiciones 2.2 y 2.3, el
viario de obra debe transcurrir fuera de los ya mencionados recursos con
interés. En caso ineludible y previa justificacion debera incluirse la recu-
peracién del entorno afectado tal y como se especifica en la condicion
9. Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la superficie
a ocupar por la traza y los caminos existentes.

2.5 Reutilizacion de tierra vegetal: Todo el volumen de tierra vegetal
que se extraiga de los movimientos de tierra se recuperara para su posterior
utilizacion en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos
se acopiaran a lo largo de la traza o en zonas proximas a la misma, en
montones de altura no superior a 1,5 metros, con objeto de facilitar su
aireacion y evitar la compactacion. Para facilitar los procesos de colo-
nizacion vegetal, se establecerd un sistema que garantice el mantenimiento
de sus propiedades incluyendo, en caso de ser necesario, su siembra, riego
y abonado periédico si el periodo de acopio superase los tres meses. En
el proyecto constructivo se definiran las areas destinadas al acopio de
tierra vegetal.

2.6 Proteccion de la vegetacion: En los cruces de rios el método cons-
tructivo estara condicionado por la preservacion de la vegetacion de ribera,
para lo cual en proyecto basico a escala 1:1.000 se hara un inventario
detallado de la misma (especies, estado dasométrico, estado sanitario, etc.).
La naturalidad de la vegetacion riparia, su estado sanitario, su porte y
altura, su consideraciéon como habitat prioritario o su inclusién dentro
de alguna figura de proteccién, seran factores determinantes para que
las pilas y los estribos de las obras de paso se sitien a una distancia
minima de 5 metros de la vegetacion de ribera para garantizar asi que
no se vera afectado el arbolado en cuestion. La preservacion de la vege-
tacion de ribera se considerard al menos en el cruce de los siguientes
cauces:

Subtramo Olmedo-Coreses: rio Adaja (punto de cruce de referencia
en el p.k. 3+800), arroyo del Regueron (punto de cruce de referencia en
el p.k. 41+100), arroyo Pitanza (punto de cruce de referencia en el p.k.
48+900), arroyo del Cafno (punto de cruce de referencia en el p.k. 51+900),
rio Guarena (punto de cruce de referencia en el p.k. 656+150) y rio Duero
(punto de cruce de referencia en el p.k.72+000).

Subtramo Zamora-Montamarta: rio Valderrey (punto de cruce de refe-
rencia en el p.k. 2+800).

Subtramo Montamarta-Asturianos: arroyo de Moratones (punto de cru-
ce de referencia en el p.k. 16+500), rio Castréon (punto de cruce de referencia
en el p.k. 39+900) y embalse de Agavanzal (punto de cruce de referencia
en el p.k. 57+200).

Subtramo Asturianos-Tera Sur Padornelo: arroyo Bernal (punto de cru-
ce de referencia en el p.k. 1+000), arroyo Porto (punto de cruce de referencia
en el p.k. 2+500), arroyo del Manzanal (punto de cruce de referencia en
el p.k. 8+100), arroyo de Cernadilla (punto de cruce de referencia en el
p.k. 5+100), embalse de Cernadilla (punto de cruce de referencia en el
p.k. 10+200), rio Requejo (punto de cruce de referencia en el p.k. 18+800)
y arroyo de Tejedelo (punto de cruce de referencia en el p.k. 25+400).

Si del resultado del inventario realizado en proyecto basico se decidiera
que por dificultades técnicas y operativas no fuera necesario preservar
la vegetacion por el escaso interés de ésta, en todo caso se procedera
a llevar a cabo las medidas de revegetacion a las que se hace referencia
en la condicién 9.

Ademas, la afeccion se minimizara en la medida que lo permitan los
restantes condicionantes del trazado, en el entorno de las siguientes for-
maciones de vegetacion:

Subtramo Olmedo-Coreses: entre los pp.kk. 4+000-10+000 y en el p.k.
12+800, la traza pasa por areas de pinar mediterraneo, practicamente a
nivel, lo cual se deberd tener en cuenta para minimizar la afecciéon y en
caso necesario, proceder a revegetar el entorno con especies de esta for-
macion.

Subtramo Montamarta-Asturianos: entre los pp.kk. 8+000-11+000 (en
desmonte 2-22 m) y 23+500-29+000, se afecta a areas de encinar, por lo
que se deberd ajustar el trazado, de manera que la afeccién sobre la vege-
taciéon sea la minima posible. Entre los pp.kk. 32+500-33+300,
35+500-36+200 (en desmonte de 3-26 m), 39+800-40+300 (en terraplén de

3-8 m), 46+700-50+600 (desmonte 1-10 m) y 53+000-62+000 (desmonte y
algin terraplén de entre 2-16 m), la traza transcurre por extensas areas
de melojar, por lo que se propone se modifique el trazado de manera
que se evite al maximo la afeccién sobre la vegetacion. Entre los pp.kk.
63+800-64+200, 66+200-66+700, 67+800-69+800 (en pequenos terraplenes
y desmontes), 70+300-71+200 (en terraplenes de 2-12 m de altura),
74+700-76+700 y 80+000-80+500, la traza vuelve a transcurrir por nume-
rosas areas de melojar, por lo que se procurara modificar el trazado para
minimizar la ocupaciéon siempre que lo permitan los restantes condicio-
nantes del trazado.

Subtramo Asturianos-Tera Sur Padornelo: a lo largo de los pp.kk.
1+300-2+200, 6+300, 7+500-8+000, 9+500-10+000 y 14+600-15+900 esta alter-
nativa transcurre en desmonte por zonas de melojar, por lo que se debera
ajustar el trazado para minimizar la afeccion.

2.7 Proteccion habitats prioritarios: Dado que en el estudio informa-
tivo no se menciona nada relativo a habitats prioritarios ni comunitarios
a los que hace referencia el Real Decreto (R.D.) 1997/1995 de 7 de diciem-
bre, y su modificacion mediante R.D 1193/1998, de 12 de junio, por el
que se traspone la Directiva 92/43/CEE, relativa a la conservacion de
los habitats naturales y de la faunay flora silvestre, el promotor contactara
con las Delegaciones Territoriales de la Consejeria de Medio Ambiente
de la Junta de Castilla y Leon para obtener dicha informacion y recabar
su criterio. Durante la fase de redaccion del proyecto basico, se tendra
en consideracion la anterior informacion para la fijacion del trazado.

2.8 Proteccién montes de utilidad publica: Cuando el trazado afecte
montes e utilidad publica se procurara:

Minimizar la ocupacion.
Derribar el menor nimero de arboles posibles.

En el caso del monte El Carbizo (monte n.° 29) en el término municipal
de Moreruela de Tabara y en coordinacion con el Servicio Territorial de
Medio Ambiente de Zamora, se seleccionaran aquellas especies mas valio-
sas y se procedera a su traslado a otros lugares idoneos.

3. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas.
Para preservar las caracteristicas de las aguas, evitar procesos de con-
taminacion y prevenir el posible efecto barrera durante la fase de obra,
se estableceran, si es posible en coordinacion con la Confederacion Hidro-
grafica del Duero de acuerdo con sus competencias, las siguientes medidas:

3.1 A pesar de que el estudio informativo no contempla rectificaciones
ni canalizaciones de los cursos naturales de agua interceptados, en el
trazado definitivo que se desarrolle en el proyecto de construccién, con
objeto de no afectar significativamente a los mismos, se evitara la rec-
tificacion y canalizacion de sus cauces, no permitiéndose la concentracion
de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 El diseio de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizard de forma que los estribos queden al menos a 5 metros a cada
lado del cauce, preservando asi la zona de servidumbre establecida en
el Texto Refundido de la Ley de Aguas, Real Decreto Legislativo 1/2001,
de 20 de julio, y sin perjuicio de lo establecido en la condicion 2.

3.3 En el caso de justificarse la construccién de ataguias o cualquier
otro sistema de desvio de las aguas para llevar a cabo las obras de viaductos,
se evitara que queden pozas aisladas con ejemplares piscicolas por el riesgo
de mortalidad de los mismos, debiéndose aplicar, en ese caso, sistemas
que permitan la recuperacion de los ejemplares afectados.

3.4 Durante las obras, se colocaran barreras de retencion de sedi-
mentos, balsas de decantacién, zanjas de infiltraciéon u otros dispositivos
analogos con objeto de evitar el arrastre de tierras a los cauces, garan-
tizando que la colocacién de estos sistemas no suponga la alteracion de
los valores ambientales que se pretende proteger, asi como su posterior
retirada una vez finalizada su funcién.

Los rios y tineles en los que se colocara algin sistema de prevencion
de la contaminacion de aguas durante las obras, seran:

Subtramo Olmedo-Coreses: Adaja (p.k. 3+800), Zapardiel (p.k. 16+750),
La Golosa (p.k. 22+200), La Dehesa (p.k. 26+300), Trabancos (p.k. 41+100),
Pitanza (p.k. 48+900), Puente o Castronuno (p.k. 51+900), Guarena (p.k.
65+150), Duero (p.k. 71+800 y 72+300) y Bebederos (p.k. 81+900).

Subtramo Coreses-Zamora: Valderaduey (p.k. 5+900).

Subtramo Montamarta-Asturianos: Embalse de Ricobayo (p.k. 11+150),
viaducto de Misleo (p.k. 16+100), Castrén (p.k. 39+900), viaducto de Aga-
vanzal (pp.kk. 57+150 y 57+800) y viaducto de Mombuey (p.k. 66+250).

Subtramo Asturianos-Tera Sur Padornelo: viaducto de Asturianos
(pp-kk. 0+850 y 1+150), viaducto de Palacios (pp.kk. 2+400 y 2+700), via-
ducto de Otero de Sanabria (pp.kk. 8+000 y 8+200), viaducto de Puebla
Este (p.k. 9+700), viaducto de Puebla Oeste (pp.kk.12+200 y 12+800), via-
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ducto de Requejo (pp.kk. 18+150 y 20+150) y viaducto de los Pedregales
(pp-kk. 25+250 y 26+100).

3.5 Los caminos existentes que vayan a ser utilizados para la obra
y que vadeen directamente cursos de agua, asi como los nuevos, cuya
apertura haya sido previamente justificada, requeriran la construccién
de pasos provisionales que eviten la turbidez de las aguas por el paso
frecuente de maquinaria pesada. Dichos pasos deberan contar con la auto-
rizacion de la Confederacion Hidrografica del Duero y en aquellos casos
en los que se crucen las riberas de la subcuenca del rio Adaja, rio Duero,
subcuenca del rio Esla y, subcuenca del rio Tera (todos ellos LICs) estaran
informados por los organismos competentes en conservaciéon de la natu-
raleza de la Comunidad Auténoma de Castilla y Leén. Los citados pasos
deberan ser demolidos tras la finalizacion de las obras y restaurado el
cauce afectado.

3.6 El proyecto de construccién debera analizar la posible afeccion
a pozos existentes, tanto en lo relativo a la cantidad como con la calidad
de los recursos hidricos, estableciendo en su caso, las oportunas repo-
siciones que garanticen los actuales niveles de extraccion.

4. Protecciéon de la fauna. Con el fin de proteger a la fauna del entorno
de la nueva infraestructura y minimizar su efecto barrera, se adoptaran
las siguientes medidas:

4.1 Medidas de correccion del efecto barrera para anfibios y reptiles:
en fase de redaccion de proyecto basico y constructivo, la informacion
contenida en el estudio de impacto ambiental sera la base a partir de
la cual, y complementando la misma, se llevara a cabo la localizacion
de puntos bajos encharcables temporalmente que puedan albergar una
determinada poblacion de anfibios y reptiles con el fin de adecuar el entor-
no de las obras de drenaje y canalizar, a través de ellas, el flujo de estas
especies a un lado y otro de la via. Para ello, se dispondra un sistema
basado en malla de plastico o similar que impida el acceso de los anfibios
a la plataforma y los dirija hacia la obra de drenaje mas préxima. Ademas
las salidas de los drenajes se protegeran contra la erosion mediante soleras.
Como material de construccién de las obras de drenaje transversal no
se utilizaran chapas metalicas onduladas. En cuanto a los sifones y arque-
tas, se instalaran rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran
sus paredes para permitir el escape de los anfibios y reptiles. El entorno
de esta obra se revegetara de acuerdo con lo especificado en la condicién 9.

4.2 Medidas de proteccion de fauna icticola: los trabajos de cons-
truccion de viaductos respetaran los periodos de freza en los pasos de
los cauces mds importantes como son el Adaja, Duero, Esla, Tera y Val-
deraduey por lo que no se llevara a cabo ningin desvio de los mismos
entre diciembre y marzo, ambos inclusive. Ademas se evitara que queden
pozas aisladas con ejemplares piscicolas por el riesgo de mortalidad, tal
y como se menciona en la condicién 3.3.

4.3 Medidas de proteccion de aves: teniendo en cuenta las dificultades
cartograficas para pasar la delimitacion del perimetro de las ZEPAs exis-
tentes en el ambito de estudio, a la escala 1.1.000 del proyecto basico
y constructivo, se consultara a la Consejeria de Medio Ambiente de Castilla
y Leén la necesidad de proceder a limitar el perimetro de obra en los
tramos en los que la traza definitiva transcurra a menos de 500 m del
perimetro de las ZEPAs de Tierra de Campinas y Riberas de Castronuno.
En estas zonas se limitara el periodo de obra para evitar las épocas de
nidificacién y cria.

En los pp.kk. 34+900 y 88+200 del subtramo Olmedo- Coreses se sitian
dos subestaciones eléctricas mas o menos proximas a las ZEPAs Tierra
de Campinas y Ribera del rio Duero, por lo que en las mismas y en los
tendidos eléctricos de alta tension de 2.° y 3.° categoria que pudieran
ser necesarios para abastecimiento de energia a la linea desde los tendidos
de alta o desde las subestaciones, se deberan incorporar las medidas nece-
sarias para reducir al minimo la posibilidad de electrocucién de la avifauna
como:

cables trenzados o al menos aislados en las proximidades de los apoyos.

disefio de los apoyos evitando que los puentes, seccionadores, fusibles,
transformadores (si no estan en casetas), derivaciones y finales de linea
tengan los elementos de tension por encima de las crucetas o semicrucetas.

cadenas de aisladores en suspension.

eliminacion de los puentes flojos por encima de las crucetas y ais-
lamiento de cualquier puente de unién entre elementos de tension en
las proximidades de los apoyos.

instalacion, preferentemente, de soportes al tresbolillo o de béveda,
disendandose siempre las crucetas y semicrucetas de forma que se dificulte
el posado de las aves sobre los puntos de enganche de las cadenas de
aisladores.

en el caso de cables poco visibles y en las lineas eléctricas de alta
tension de 1.2 y 2.2 categoria, instalacion de dispositivos que faciliten su

visualizacién para evitar la colision con ellos de la avifauna, considerando
la posibilidad de enterramiento en zonas de elevado valor ecolégico y
siniestralidad.

Los viaductos dispondran de pantallas opacas de 2 m de altura en
toda su longitud y en ambos margenes para evitar la colision de aves.

4.4 Medidas de correccion del efecto barrera para micro y mesoma-
miferos: en el estudio de impacto ambiental, se localizan una serie de
pasos para micro y mesomamiferos cuya idoneidad se analizara en proyecto
bésico de acuerdo con un estudio especifico que se realizara consultando
a la Direccion General del Medio Natural de la Junta de Castilla-Ledn.

El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera continuo
y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos. Con el fin de facilitar
la integracion de estos pasos en el entorno, se llevara a cabo la revegetacion
que se especifica en la condicién 9.

En el entorno de estos pasos, se llevara a cabo el reforzamiento del
vallado con el fin de evitar el acceso a la plataforma de micro y meso-
mamiferos. Complementariamente, este reforzamiento se realizara también
en aquellos tramos en los que la traza transcurre por terrenos de cotos
de caza mayor o menor de mamiferos asi como por terrenos que sean
ecotonos bosque-cultivo o ribera-cultivo.

La valla ira reforzada en un (1) m a ras del suelo e ira enterrada
al menos 30 cm. En la parte reforzada, la luz sera no superior a 2 x 2 cm.

Ademas se incorporaran estructuras que permitan el escape de los
animales que accidentalmente hayan accedido a la plataforma. Estas estruc-
turas de escape son contempladas en el estudio en todos los pp.kk. proxi-
mos a los pasos inferiores y superiores de fauna, y algunos de los caminos
rurales, vias pecuarias, etc. No obstante, deberan tenerse en cuenta y por
tanto realizarse también, en aquellos puntos en los que se propongan nue-
vos pasos de fauna. El entorno de estos escapes tendra vegetacion arbustiva
excepto en los 2 metros anteriores y posteriores a dicho escape, que que-
dara libre de vegetacion facilitando asi la percepcion del escape por el
animal que pudiera introducirse en la plataforma. A pesar de que el riesgo
de incendio que pudiera ocasionarse por la friccion de la rodadura es
practicamente nulo para trenes de alta velocidad, esta vegetacion se colo-
cara junto al vallado en la parte baja del terraplén.

4.5 Debido a la presencia de lobo en el ambito de estudio (Sierra
de la Culebra, Sierra de la Cabrera, Monte la Reina, Castronufo), los pasos
de fauna para vertebrados, y en concreto para esta especie, deben estar
perfectamente situados, dimensionados e integrados en el medio, coin-
cidiendo en la medida de lo posible, con los pasos de lobos creados en
infraestructuras paralelas, como es el caso de la A-52.

Subtramo Montamarta- Asturianos: a la altura del p.k. 76+000, la A-52
presenta un paso inferior para fauna, que no encuentra continuidad en
la traza de este estudio, por lo que seria conveniente la creacién de un
paso inferior a la altura de este punto kilométrico. Dada la proximidad
de la traza con la Sierra de la Culebra, se recomienda la creaciéon de
pasos de fauna para lobo de manera que se minimice el efecto barrera
causado por la infraestructura y se posibilite el transito de ejemplares
al otro lado del trazado.

Subtramo Asturianos-Tera Sur Padornelo: existe en la A-52 un paso
inferior, a la altura del p.k. 5+000 en la traza del estudio, que no tiene
continuidad con ningin paso para fauna, sin embargo si coincide con
un paso superior de un camino que se debe habilitar como paso superior
para la fauna.

Estos pasos se construiran con las dimensiones especificadas en el
estudio de impacto ambiental. La revegetacion de su entorno se llevara
a cabo de acuerdo con los criterios especificados en la condiciéon 9.

5. Proteccion atmosférica. Para evitar las molestias que el polvo gene-
rado durante la construccion de la via pudiera producir sobre las loca-
lidades de Olmedo, Medina del Campo, Castronuino, Fresno de la Ribera,
Barrio de Villagodio (Zamora), La Hiniesta, Montamarta, Val de Santamaria,
Valdemerilla, Cernadilla, Entrepenas, Otero de Sanabria, Puebla de Sana-
bria, Lobeznos y Pedralba de la Praderia y sobre las edificaciones dispersas
existentes a lo largo del trazado, asi como los danos que pudiera provocar
sobre los cultivos situados en las proximidades de la actuacion, se efec-
tuaran riegos periédicos a todos los caminos de acceso a obra asi como
a las zonas donde se sitien instalaciones auxiliares y parques de maqui-
naria. La periodicidad de los riegos se adaptard a las caracteristicas del
suelo y de la climatologia, para mantener permanentemente himedos los
caminos utilizados. Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmés-
fera se transportaran tapados.

6. Proteccion contra el ruido y las vibraciones. El proyecto de cons-
truccion incluird un estudio acustico, que debera concluir con la prediccion
de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion que, de acuerdo
con los objetivos de calidad establecidos en este apartado, se traduciran
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en los correspondientes mapas de ruido. Dicho estudio considerara espe-
cialmente los siguientes nicleos de poblacion: Olmedo, Medina del Campo,
Castronufio, Fresno de la Ribera, Barrio de Villagodio (Zamora), La Hinies-
ta, Montamarta, Val de Santamaria, Valdemerilla, Cernadilla, Entrepenas,
Otero de Sanabria, Puebla de Sanabria, Lobeznos y Pedralba de la Praderia
y los puntos mas préximos a la traza de las siguientes areas de interés
faunistico: Riberas de Castronuiio, Riberas del Duero y Sierra de la Culebra.

Ademas, el estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar
medidas de proteccion para alcanzar los objetivos de calidad senalados
en la presente condicién. El disenio de dichas medidas considerara su
adecuacion estética e integracion paisajistica, usando disefio de formas,
material, texturas y colores integradores. Asimismo, los materiales y el
disefio deben poder sufrir la accion del viento, del transito de la via y
del resto de las acciones mecanicas que pueden actuar, con una resistencia
de al menos, 20 afios. Se evitara el empleo de pantallas acuisticas trans-
parentes en las zonas de interés faunistico ya comentadas.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida util seran los siguientes:

Zonas residenciales: Leq (7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A) y
Leq (23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales: Leq (las 24 horas)
menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias: Leq (7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A) y
Leq (23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas: Leq (24
horas) menor que 55 dB (A).

En ninguna de las zonas se superara la Lmax de 85 dB (A), medidos
en andlogas condiciones a las expuestas para los valores de Leq.

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano y al suelo urbanizable, la Direccion
General de Ferrocarriles enviard una copia del citado estudio acustico
a las Comisiones Provinciales de Urbanismo de Zamora y Valladolid y
a los ayuntamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que
sea considerado por éstos de modo que se diseiien las medidas pertinentes
de proteccion, tales como una reordenacion de la urbanizacion y edifi-
cacion, el empleo alternativo para zonas no residenciales del terreno afec-
tado por los niveles acisticos mencionados, la prescripcion en la licencia
de obra de obligar al promotor al aislamiento acustico o cualquier otro
sistema que se considere mas adecuado por dichos organismos. Estas suge-
rencias deberan ser tenidas en cuenta también para futuras recalificaciones
de suelo no urbanizable.

Si en algin lugar donde es previsible la superacién de los niveles,
el ruido de fondo inicial supera los limites de inmisiéon definidos como
objetivos de calidad, se podran superar hasta en 3 dB(A) los niveles de
ruido del estado actstico inicial.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los nicleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

Se llevara a cabo un estudio de la posible afecciéon por vibraciones
en las edificaciones de los nicleos de poblacion que se encuentren a una
distancia inferior a 250 m: La Hiniesta, Cernadilla, Otero de Sanabria,
Lobeznos, Puebla de Sanabria, Pedralba de la Praderia y sobre las edi-
ficaciones dispersas existentes a lo largo del trazado.

Los niveles de vibracion en el interior de las edificaciones, medidos
en sus elementos sélidos, no deberan superar los valores del indice de
percepcion vibratoria K expuestos a continuacion, medidos en los mismos
tramos horarios que los indicados para el ruido:

Uso Dia Noche
Residencial .......... 2 1,4
Oficinas ............... 4 4
Comercial ............ 8 8
Sanitario ............. 1 1

En caso de adoptarse medidas de proteccion contra el ruido y las
vibraciones, éstas deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de
construccion, especificindose en cada caso la disminuciéon prevista en
los valores de los indicadores. Las medidas de proteccion quedaran ins-
taladas previamente a la emision del acta de recepcion de la obra.

Con objeto de verificar el modelo actstico y el estudio de vibraciones
aplicados por el proyecto de construccion, el programa de vigilancia

ambiental, durante la fase de explotacion, incorporard campanas de medi-
ciones, no s6lo en las zonas en las que sea necesaria la implantacion
de medidas correctoras, sino también en aquellas en las que los niveles
de inmision previstos estén proximos a los objetivos de calidad establecidos
en esta condicion.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.

7.1 En coordinaciéon con las Delegaciones Territoriales de Educacion
y Cultura de la Junta de Castillay Le6n en Valladolid y Zamora, se realizara
una prospeccion arqueolégica de la franja de ocupaciéon del trazado y
de las superficies destinadas a acoger vertederos, instalaciones auxiliares
y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos se desarrollaran de forma
paralela a la redaccion del proyecto basico y de construccién. De sus con-
clusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado y las actuaciones
concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del patrimonio
cultural a las que se ha hecho mencién en la condicién 1. Estas actuaciones
deberan quedar recogidas en el proyecto de construccién, que ademas
incorporara un programa de actuacion compatible con el plan de obra,
redactado en coordinacion con las citadas delegaciones, en el que se con-
sideraran las iniciativas a adoptar en el caso de afloramiento de algin
yacimiento arqueolégico no inventariado. Dicho programa incluira el segui-
miento a pie de obra por un arqueélogo de los trabajos que puedan afectar
al patrimonio cultural y, en su caso, la realizacion de prospecciones arqueo-
légicas complementarias.

En los citados trabajos y prospecciones se prestara especial atencion
al entorno de los yacimientos que se mencionan a continuacion:

Subtramo Olmedo-Coreses:

Yacimiento VNZ-1 «Senovilla» (entre los pp.kk. 0+400-1+000).
Yacimiento VNZ-12 «La Iglesia» (entorno del p.k. 79+220).
Yacimiento VNZ-15 «Valle I» (p.k. 80+500).

Subtramo Coreses-Zamora:
Yacimiento VNZ-45 «Puente del Angulo» (p.k. 1+100).
Subtramo Zamora-Montamarta:

Yacimiento ZL-1 «San Pedro de Valduercas» (entre los pp.kk.
9+850-10+100).

Subtramo Montamarta-Asturianos:
Yacimiento de «Las Frauicas» (p.k. 59+800).
Subtramo Asturianos-Tera Sur Padornelo:

Yacimiento ZL-17 «La Brea» (situado en el eje Requejo-Padornelo).

Yacimiento ZL-20 «Cruz de la Portilla» (situado entre los pp.kk.
25+550-27+800).

Yacimiento ZL-21 «La Ermita» (situado entre los pp.kk. 30+750-30+020).

7.2 El proyecto de construccion recogera la reposicion de las vias
pecuarias contempladas en el estudio informativo, afectadas por cruce
u ocupaciéon. Dicha reposicién, con base en la Ley 3/95 de vias pecuarias,
se hard de acuerdo con las instrucciones del organismo competente de
la Junta de Castilla y Le6n, garantizando el mantenimiento de sus carac-
teristicas y la continuidad del transito ganadero y de su itinerario, asi
como los demas usos compatibles y complementarios de aquel. En cualquier
caso, se restituira manteniendo toda la anchura de la via actual. Cuando
la restitucion de la via pecuaria en un cruce, no pueda ser la original
por condicionantes técnicos, la reposicion de la via se realizara paralela
a la infraestructura, hasta encontrar un punto de cruce tras el cual volver,
también paralelamente a la via, al punto originario de corte.

7.3 Debido a que el trazado interacciona en algunos puntos y de forma
transversal con el Camino de Santiago serda necesario reponer las inter-
cepciones por medio de pasos superiores o inferiores. La interaccion con
el trazado propuesto se produce a la salida de Zamora en las proximidades
de la Hiniesta donde la traza de dicho camino entra en la poblaciéon por
el oeste cruzando la via férrea actual y la carretera ZA-900 asi como en
los siguientes pp.kk.:

Tronco comun Tera: 7+200, 27+800, 36+300, 79+600.
Acceso a Lubian, Tera Sur Padornelo: 13 +900.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes. Durante las fases de construccion y explotacion
de la nueva infraestructura se asegurara, mediante la aplicacion de las
medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del terri-
torio. Todo desvio, sea provisional o permanente, se sefializard adecua-
damente.

La reposicion de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada
(camino rural, conduccién de agua, gasoducto, otras infraestructuras ener-
géticas, etc.) se realizara manteniendo los contactos oportunos con los
responsables de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados,
de forma que se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud
de los recorridos y la ocupacién de terrenos que conlleva dicha reposicion.
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9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.

9.1 Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuacion
y restauracién de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, embocaduras de los tuneles,
pasos sobre rios y cauces menores, obras de fabrica, etc. Asimismo, con-
templara propuestas de restauracion de otros elementos asociados indi-
rectamente, caso de areas de préstamos y vertederos, caminos de obra
y zonas de instalaciones auxiliares.

9.2 Reconformacion de taludes: Los taludes se disefiaran en funcién
de los elementos de seguridad y paisajisticos de cada lugar. La morfologia
resultante para taludes de desmonte en tierra y terraplén serd preferen-
temente inferior a 45 .°, siempre que sea técnicamente viable y de acuerdo
con los condicionante geotécnicos, con objeto de evitar atrincheramientos
y favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar
desde el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos
por la mayor ocupacién de suelo de los taludes mas tendidos, no com-
pensasen las ventajas de éstos.

Para disminuir el impacto paisajistico, en las bocas de los tiineles donde
los taludes del frente sean del orden de los 15 m de altura, se dispondran
falsos tuneles sobre los cuales se procederd a efectuar un relleno que
permita restablecer unas condiciones de morfologia del terreno similares
a las preexistentes.

La conformacion geométrica de los vertederos se justificara en funciéon
de la altura de los elementos paisajisticos en los que se sitien. Estos
elementos seran al menos: la propia orografia del terreno, considerando
la diferencia de cota entre la base y la coronaciéon del relieve, la altura
del arbolado y la altura de las edificaciones.

9.3 Tratamientos de revegetacion: Los tratamientos de revegetacion
se diferenciaran en funcién de la cobertura vegetal y usos del suelo exis-
tentes en el entorno, de la existencia de zonas con humedad edafica y
freatica, de la meteorizacion de la roca y profundidad del suelo, de la
inclinaciéon de los taludes y su visualizacion desde nicleos de poblacion
u otras infraestructuras y del riesgo de erosiéon. Como criterios generales
se tendran en cuenta los siguientes tratamientos:

En areas de influencia de viaductos se repondra la vegetacion riparia,
debiéndose llevar a cabo el subsolado y escarificado previamente con el
fin de favorecer la descompactacion del terreno. Esta operacion también
se realizard en el area de instalaciones auxiliares.

En los taludes de terraplén y desmonte, el tratamiento se justificara
en funcién de los condicionantes relacionados anteriormente, pudiendo
justificarse una hidrosiembra tan s6lo cuando la altura media no supere
los 5 m, en caso contrario debera contemplarse la utilizaciéon de vegetacion
arbustiva. En zonas de arbolado, con altura superior a los 15 m o en
taludes visualizables desde nicleos de poblacion, se empleara vegetacion
arboérea.

El entorno de los pasos de fauna para anfibios, reptiles, micro y meso-
mamiferos se revegetara con especies arbustivas e hidrosiembra con el
fin de facilitar el transito de especies a un lado y otro de la via. En el
caso de los pasos de lobos se empleara ademas vegetacion arborea creando
bosquetes que camuflen la estructura en el entorno. En el caso de pasos
superiores de fauna se tendrad especial cuidado de que la revegetacion
impida la visualizacion de la via desde el mismo.

En el caso de falsos tineles, se efectuara una revegetacion combinando
los estratos herbaceo, arbustivo y arbéreo.

Los vertederos se trataran buscando fundamentalmente la recuperacion
de usos del suelo y de la cobertura vegetal, de modo que se empleara
fundamentalmente siembra, hidrosiembra y especies arbéreas de caracter
forestal (1-2 savias), salvo que por su visualizacién sea necesario crear
una pantalla arbérea que los camufle en el entorno.

Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran
al terreno natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad
permanente que a estos efectos tendran que venir convenientemente espe-
cificados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra. De modo particular los tratamientos que
se consideraran de un modo especial seran al menos:

Subtramo Olmedo-Coreses: se recuperara la cobertura arbérea en aque-
llos puntos donde la traza afecte a areas de pinar mediterraneo y se pro-
cedera a la integracion paisajistica en aquellos puntos donde la traza trans-

curra por suelo no urbanizable de interés ecolégico o cercana a nucleos
de poblacién.

Subtramo Montamarta-Asturianos: se procedera a la revegetacion con
especies de encinar o de melojar cuando el trazado afecte a areas de encinas
o de melojos respectivamente. En aquellos puntos donde la traza transcurra
proxima a nicleos de poblacion, el tratamiento debera ir dirigido a con-
seguir su integracion paisajistica.

Subtramo Asturianos-Tera Sur Padornelo: cuando el trazado afecte a
zonas de melojar, el tratamiento a realizar debera emplear especies de
esta formacién que integren paisajisticamente la traza.

Para todos los subtramos en el area de influencia de los viaductos
sobre los cauces relacionados en la condiciéon 2.6 se llevara a cabo un
tratamiento basado en la utilizacion de especies riparias.

9.4 Seleccion de especies: Las plantaciones se diseharan preferen-
temente con especies pertenecientes a la serie climacica, a las geoseries
y a las formaciones de vegetacion actual, propias de la flora local, teniendo
en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades de actuacion, la litologia
y la composicion de la vegetacion de su entorno inmediato. El empleo
de especies de jardineria quedara limitado a zonas proximas a nucleos
de poblacién. Se verificara que todas las especies propuestas se encuentran
comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del proyecto.

10. Proteccion de los Lugares de Importancia Comunitaria. Riberas
de la Subcuenca del rio Adaja, Riberas del rio Duero, Riberas de la Sub-
cuenca del rio Esla, Riberas de la Subcuenca del rio Tera y Sierra de
la Culebra.

El trazado propuesto ha buscado, entre otras caracteristicas, la minima
afeccion a todos los Lugares de Importancia Comunitaria (LICs).

No obstante, la alternativa elegida atraviesa los LICs de las Riberas
de la Subcuenca del rio Adaja (pp.kk. 3+800-3+950 del subtramo Olme-
do-Coreses); de la Ribera del rio Duero (pp.kk. 71+800-72+200 del subtramo
Olmedo-Coreses); de las Riberas de la Subcuenca del rio Esla (pp.kk.
11+200-11+450); de las Riberas de la Subcuenca del rio Tera (pp.kk.
57+100-57+800 del subtramo Montamarta-Asturianos) y afecta al limite nor-
te de la Sierra de la Culebra pero en una zona fuertemente antropizada
entre los pp.kk. 10+500-13+000 del subtramo Asturianos-Tera Sur Pador-
nelo.

Teniendo en cuenta la documentacion del expediente, la informacion
obtenida durante la visita a la zona del proyecto y los informes recibidos
de la Junta de Castilla y Leon, se puede deducir que el proyecto no afecta
de forma apreciable a los citados lugares. Sin embargo, en el caso de
que una vez conocido el trazado definitivo, contemplado en el proyecto
de construccion, se considerara apreciable la afecciéon, en cumplimiento
de lo establecido en el articulo 6 de la Directiva 92/43/CEE y del Real
Decreto 1997/1995, se estableceran unas medidas compensatorias que
garanticen el mantenimiento de los valores que motivaron la designacion
de dichos espacios como Lugar de Importancia Comunitaria.

En este caso, se redactard un proyecto de medidas compensatorias
de la afeccion en los distintos lugares, incorporandolo al proyecto de cons-
truccion, en capitulo independiente, con anterioridad a la aprobacién del
mismo. Dicho capitulo debera constar de memoria, pliego de condiciones
técnicas, planos y presupuesto con nivel de detalle de proyecto de cons-
truccion. Asimismo, para cada medida compensatoria debera especificarse
su justificacion, el impacto que compensa, la fase o época de aplicacion,
la estimacion de su eficacia, su coste, el responsable de su aplicacion
y financiacién, la garantia del mantenimiento de la propia medida o de
sus efectos y el plan de seguimiento de su eficacia. Este proyecto de medidas
compensatorias serd remitido al 6rgano competente de la Junta de Castilla
y Leén para su estudio y consideracion.

Entre dichas medidas compensatorias, se propone que se incluya, en
los LICs afectados de ribera, la recuperacion y mejora ambiental del domi-
nio publico hidraulico en la zona de servidumbre y en un tramo de 100
m aguas arriba y aguas abajo del cruce, con el fin de mantener la funcién
de corredor biologico de estas riberas. Esta recuperacion ambiental con-
siderara al menos los siguientes aspectos:

La eliminacién de focos de contaminacion ya existentes, cercanos a
los margenes de los cursos de agua que pudieran verse afectados.

Limpieza de las margenes y los lechos del cauce y el soto ripario,
procediendo a la retirada de arboles muertos, y a la recogida de residuos
inertes presentes en el medio.

La mejora del bosque de galeria con la plantacién, si ha lugar, de
especies riparias.

11. Seguimiento y vigilancia. El proyecto de construccién incorporara
un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y control de
los impactos en las fases de construccién y explotacién; de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas tanto en el estudio
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de impacto ambiental como en las condiciones de esta declaracion; y para
la propuesta de nuevas medidas correctoras si se observa que los impactos
son superiores a los previstos o insuficientes las medidas correctoras ini-
cialmente propuestas.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental. En el programa
se establecera el modo de seguimiento de las actuaciones, detallindose,
para cada recurso del medio objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccién.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevenciéon y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

La Direccion General de Ferrocarriles, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direcciéon ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecuciéon del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emision de informes técnicos perio6-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra, en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacién
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direccién de obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo: Asimismo,
antes de la emisién del acta de replanteo el contratista debera presentar
un sistema de gestion medioambiental, que controle y minimice la afeccion
de las actividades sobre el medio durante la fase de obra y permita conocer
la situacién y evolucion de cada factor del medio susceptible de ser afectado
en cada momento. Independientemente de las prescripciones que para
la preservacion de la calidad del agua asi como de los restantes recursos,
se hace en cada uno de los puntos de este condicionado, en el sistema
de gestion medioambiental se recogeran los siguientes aspectos:

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones, parques
de maquinaria y las procedentes de la excavacion de los tineles se deri-
varan y someteran a un sistema de desbaste y decantacion de sélidos.
Se realizara un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas
para evitar el impacto derivado de posibles vertidos contaminantes sobre
los cursos de agua o sobre el terreno. Estas aguas s6lo podran ser vertidas
a los cursos de agua o al terreno si no sobrepasan los valores establecidos
por la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la correspondiente
autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Duero.

El contratista se encargara de la gestion de aceites y grasas de modo
que se almacenen temporalmente en compartimento estanco e impermea-
bilizado hasta su entrega a gestor autorizado. El parque de maquinaria
tendra una solera impermeabilizada con una conduccién hacia una trampa
de aceites y grasas.

Gestion de otros residuos generados durante la obra. El contratista
almacenara los residuos organicos, plasticos, envases, embalajes y demas
residuos en compartimentos separados con el fin de proceder posterior-
mente a su retirada selectiva a centro autorizado tal y como establezca
la normativa al respecto, ya sea mediante su depésito en vertedero con-
trolado para el caso de residuos organicos o a centro de recuperaciéon
y reciclaje para el caso de envases y embalajes. Todos estos residuos se
almacenaran temporalmente en compartimentos estancos o contenedores
con el fin de evitar su arrastre por la escorrentia.

Cumplimiento de la normativa acustica en vigencia para los vehiculos
y maquinaria de obra.

El contratista que resulte adjudicatario aplicara el Sistema de Gestion
Medioambiental (SIGMA) durante las obras, para lo cual nombrara a un
director ambiental encargado del mismo.

c¢) Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental y de incidencias
ambientales recogidas en el diario de obra.

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias exigidas en el con-
dicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas adop-
tadas.

d) Informe previo a la emisiéon del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en el condicionado de la presente declaracion, asi como
las nuevas medidas adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, con el fin de determinar la eficacia de
las medidas correctoras y compensatorias proyectadas, estableciéndose
parcelas de control; de modo particular cabe destacar la necesidad de
establecer la verificacion de la eficacia de las medidas proyectadas rela-
tivas a:

Materiales y técnicas de revegetacion. Recuperacion de la cubierta vege-
tal, control de procesos erosivos e integracion paisajistica.

Seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna, y de la utilizacion
de los drenajes y dispositivos de escape por la fauna.

Eficacia del modelo acustico y vibratorio para lo cual el programa
de vigilancia ambiental, durante la fase de explotacién, incorporara cam-
panas de mediciones, no sélo en las zonas en las que sea necesaria la
implantacion de medidas correctoras, sino también en aquellas en las que
los niveles de inmisién previstos estén proximos a los objetivos de calidad
establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Se emitirda un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direcciéon General de Ferrocarriles,
que acreditard su contenido y conclusiones. Del examen de esta docu-
mentacion por parte de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental podran derivarse modificaciones de las actuaciones previstas,
en funcién de una mejor consecucion de los objetivos de la presente decla-
racion de impacto ambiental.

12. Documentacion adicional. La Direcciéon General de Ferrocarriles
remitird a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes
de la aprobacién del proyecto de construccién, un escrito certificando
la incorporacion al proyecto de construccién de los documentos y pres-
cripciones que esta declaracion de impacto ambiental establece y un infor-
me sobre su contenido y conclusiones, asi como los siguientes informes
y documentos:

Planos en planta y alzado en los que se refleje la adaptacion ambiental
del trazado a que se refiere la condicion 1.

Planos en los que se recoja la delimitacion del perimetro de obra,
localizacién de instalaciones auxiliares, caminos de acceso, zonas de exclu-
sién y restriccion para la ubicacion de vertederos, localizacion de prés-
tamos y areas destinadas al acopio de tierra vegetal.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicion 3.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna referida en la condicién 4.

Estudio de prevision de ruido y vibraciones y proyecto de medidas
de proteccion a que se refiere la condicion 6.

Memoria final de la prospeccion arqueolédgica, programa de seguimiento
y de actuacion para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueo-
l6gico no inventariado.

Proyecto de protecciéon contra la erosion, recuperacion ambiental e
integracion paisajistica que recoja lo previsto en la condicién 9.

Proyecto de medidas compensatorias en el entorno de los LICs y ZEPAs
alos que se refiere la condicién 10.
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Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de la obra a que se refiere la condicién 11.

13. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras. Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas
en el estudio de impacto ambiental y las condiciones de la presente decla-
racion de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran
en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y pre-
supuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacién o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construcciéon o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa CS Olmedo Cen-
tro-Tera Sur Padornelo, en su diseiio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direccion General de Ferrocarriles, aportando
la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificaciéon propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Junta de Castilla y Le6n.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucién del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 5 de marzo de 2003.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Relacién de consultados Respugstas
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio

de Medio Ambiente ............ccooiiiiiiiiiiiii —
Confederacion Hidrografica del Duero ..................cooceveinnn X
Delegacion del Gobierno en Valladolid .....................oooeiie X
Subdelegacion del Gobierno en Zamora ................coeeeeiueennn. X
Consejeria de Presidencia y Administracion Territorial de la

Junta de Castillay Leon ...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinen, —
Secretaria General. Consejeria de Medio Ambiente de la Junta

de Castillay LeOn .......ooiiiiiiiiiiiiii e —
Direccion General de Calidad Ambiental. Consejeria de Medio

Ambiente de la Junta de Castillay Leén .......................... —
Direccion General del Medio Natural. Consejeria de Medio

Ambiente de la Junta de Castillay Leén .......................... —
Direccion General de Patrimonio y Promocion Cultural. Con-

sejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y Le6n X
Direccion General de Desarrollo Rural. Consejeria de Agricul-

tura y Ganaderia de la Junta de Castillay Leén ................. X

Direccion General de Industrias, Energia y Minas. Consejeria
de Industria, Comercio y Turismo de la Junta de Castilla
VLEOM oo X

Direccion General de Vivienda, Urbanismo y Ordenacion del
Territorio. Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla
VLEOM oo -

Direccion General de Carreteras e Infraestructuras. Consejeria
de Fomento de la Junta de Castillay Leon ....................... X

Diputacion Provincial de Valladolid .............c.oooviiiiinnnn. -

Diputacion Provincial de Zamora ............ccoovviiiiiiiiniannennn.. —

Servicio de Investigacion Agraria. Consejeria de Agricultura,
Ganaderia y Montes de la Junta de Castillay Leén ............. —

Servicio de Investigaciones Agrarias. Departamento Ambiental
de la Junta de Castillay Leon ..........coovveiiiiiiiiininnan... -

Ayuntamiento de Medina del Campo (Valladolid) .....

Ayuntamiento de Nava del Rey (Valladolid) ....................

Ayuntamiento de Siete Iglesias de Trabancos (Valladolid) ..

Ayuntamiento de Castronuno (Valladolid) ...........

Ayuntamiento de Villabuena del Puente (Zamora) ................

SRl

Relacion de consultados

Respuestas
recibidas

Ayuntamiento de Sanzoles (Zamora) ..............cooeiiiiiiiinnenn.
Ayuntamiento de Moraleja del Vino (Zamora) ......................
Ayuntamiento de Villaralba (Zamora) .............cccovvviiiiinnnnn.
Ayuntamiento de Zamora ..............cooiiiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de Carrascal (Zamora) ............ccooeeviinueennnnn.
Ayuntamiento de Montamarta (Zamora) ..........c..cceveevueenenn.
Ayuntamiento de La Hiniesta (Zamora) .............c..cooeveininen.
Ayuntamiento de Valcabado (Zamora) .............c.ccceveveinnannn.
Ayuntamiento de Roales (Zamora) ............cooevviiiiiiininnennns
Ayuntamiento de Cubillos (Zamora) .............ccevvviiiiiiinnnnn.
Ayuntamiento de Moreruela de los Infanzones (Zamora) ........
Ayuntamiento de San Cebrian de Castro (Zamora) ................
Ayuntamiento de Piedrahita de Castro (Zamora) ..................
Ayuntamiento de Andavias (Zamora) ..........c...coeevvueiineiinennns
Ayuntamiento de Monfarracimos (Zamora) .........................
Ayuntamiento de Torres del Carrizal (Zamora) ....................
Ayuntamiento de Benegiles (Zamora) ..............cccooeviiiiiinnn.
Ayuntamiento de Molacillos (Zamora) .............ccoeevvineinnnnn.
Ayuntamiento de Coreses (Zamora) ...........ceeevveeeiueennennnennns
Ayuntamiento de Fresno de la Ribera (Zamora) ....................
Ayuntamiento de Villalube (Zamora) ..............ccoeeviiiinennnnn.
Ayuntamiento de Pozoantiguo (Zamora) ...................oooeenen.
Ayuntamiento de Toro (Zamora) ..........cccoveiviiiiiiiiiinnennnenn.
Ayuntamiento de Peleagonzalo (Zamora) .............c.ccevvvnnn.
Ayuntamiento de Gallegos del Pan (Zamora) .......................
Ayuntamiento de Morales de Toro (Zamora) .................c.......
Ayuntamiento de Tordesillas (Valladolid) ...........................
Ayuntamiento de Villavendimio (Zamora) ..
Ayuntamiento de Villardondiego (Zamora) ........
Ayuntamiento de Pedrosa del Rey (Valladolid) ...............
Ayuntamiento de Villalar de los Comuneros (Valladolid) ........
Ayuntamiento de Olmedo (Valladolid) .........................
Ayuntamiento de Fuentesecas (Valladolid) ...
Ayuntamiento de La Seca (Valladolid) .......
Ayuntamiento de Rueda (Valladolid) ...............
Ayuntamiento de Pozal de Gallinas (Valladolid) ......
Ayuntamiento de Villafranca de Duero (Valladolid) ......
Ayuntamiento de San Roman de Hormiga (Valladolid) ..
Ayuntamiento de Aspariegos (Zamora) .....................
Ayuntamiento de Santa Eufemia del Barco (Zamora) ..
Ayuntamiento de Perilla de Castro (Zamora) .......................
Ayuntamiento de Pozuelo de Tabara (Zamora) .....................
Ayuntamiento de Losilla (Zamora) .........c.ccoviviiiiiiiiineinnenn.
Ayuntamiento de Olmillos de Castro (Zamora) .....................
Ayuntamiento de Ferreruela de Tabarra (Zamora) ................
Ayuntamiento de Tadbara (Zamora) ...........c.ccoeeveiiiiiiiinininn..
Ayuntamiento de Aliste (Zamora) ..........c...cceeeivuiiiiiiinennnennns
Ayuntamiento de Ferreras de Abajo (Zamora) ......................
Ayuntamiento de Ferreras de Arriba (Zamora) ....................
Ayuntamiento de Pedralba de la Praderia (Zamora) ..............
Ayuntamiento de Puebla de Sanabria (Zamora) ....................
Ayuntamiento de Otero (Zamora) ..........c.ocovvvviiiinniinnennnenn.
Ayuntamiento de Cernadilla (Zamora) ............ccccevvvevuiinnnnn.
Ayuntamiento de Otero de Sanabria (Zamora) .....................
Ayuntamiento de Asturianos (Zamora) .............c.cceeeveiiennn.
Ayuntamiento de Mombuey (Zamora) .............cooeeiiiiiinnnnn.
Ayuntamiento de Otero de Bodas (Zamora) ...................o.e.n.
Ayuntamiento de Villadeciervos (Zamora) ...........c...coceevuenn.
Ayuntamiento de Mahide (Zamora) ...........c..cccvoeiiiiiiiinnnn.
Ayuntamiento de Palacios de Sanabria (Zamora) ..................
Ayuntamiento de Padornelo (Zamora) ............cc.ocooeiiiiiinnnn.
Ayuntamiento de Matapozuelos (Valladolid) ........................
Ayuntamiento de Villalba de Adaja (Valladolid) ....................
Ayuntamiento de Andavias (Zamora) ..........cooeeeiiiniinniinnenn.
Ayuntamiento de Palacios del Pan (Zamora) ........................
Ayuntamiento de Requejo de Sanabria (Zamora) ..................
Unidad Técnica de Medio Ambiente. Sociedad de Estudios Bio-
16gicos y Geoldgicos de Castillay Ledén .............cooeeviiin..
Facultad de Ciencias. Universidad de Valladolid ...................
Catedra de Ecologia. Facultad de Ciencias. Universidad de
Salamanca .........coiiiii
Area de Ecologia. Facultad de Biologia. Universidad de
SalamancCa .........oiiiiii e
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Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

Instituto Tecnolégico Geominero de Espafa ........................ —
Departamento de Geografia de la Universidad de Valladolid .... X
AD.ENA. (Madrid) ..o.oueueiininiiiiii i —
AEDENAT. (Madrid) .....ccooeiiiiiiiiiiiiiiiiieee —
Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y ganaderos

(COAG) (Madrid) ...oevnvieiniiiiiii i —
Ecologistas en Accion (Madrid) ..
FAT (Madrid) coeeeeeniniiee e e —
GREENPEACE (Madrid) ......cccovvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeas —
Sociedad Espafola de Ornitologia (SEO) ..........c.ccovieiiininn X
Federacion Ecologista de Castilla y Le6n (Valladolid) ............ —
Asociacion Habitat (Valladolid) ...........coooviiiiiiiiiiiiiiinnnn, -
Asociacion Naturalista de Valladolid ......................ooe. -
Asociacion Vallisoletana Defensa Medio Ambiente (AVDEM) ... —
Grupo Ecologista Ciconia. Benavente (Zamora) .................... —
Grupo Ecologista Rondilla (Valladolid) .............c..coeoiiiiinn —
MILVUS. Colectivo Medio Ambiente Medina del Campo (Va-

TAOLIA) eenenetet e e —
Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental

(MadTid) ovenniee e X

Se realizaron dos contestaciones a consultas, una en junio y otra en
octubre del 2000 (contestaciones a la adenda de la memoria resumen),
las cuales se han tenido en cuenta conjuntamente en este apartado. El
contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Duero destaca los diferentes con-
ceptos del dominio publico hidraulico que deberian tenerse en cuenta
en la redaccion del estudio de impacto ambiental, especialmente en su
afeccion al rio Duero.

La Subdelegacion del Gobierno en Zamora, remite un escrito presentado
por la Plataforma PRO-TAV Zamora-Galicia por considerar que recoge suge-
rencias interesantes al estudio. S6lo una de éstas tiene un contenido
ambiental y en ella se propone la desviacién del trazado cuando discurra
por zonas de regadio con el fin de evitar la afeccién a estas tierras.

La Direcciéon General de Patrimonio y Promocién Cultural de la Con-
sejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y Leén remite los
informes evaluados por la Delegacion Territorial de Zamora del Servicio
Territorial de Cultura de la Junta de Castilla y Leén en los cuales se
indica que la referencia hecha en la memoria-resumen sobre el patrimonio
es insuficiente, y se propone que se lleve a cabo una prospecciéon arqueo-
légica intensiva de los corredores propuestos, asi como la inclusién de
los elementos que puedan corresponder al patrimonio etnografico, de
acuerdo con la legislacion vigente en materia de patrimonio histérico y
evaluacion ambiental.

La Direccion General de Desarrollo Rural de la Consejeria de Agri-
cultura y Ganaderia de la Junta de Castilla y Le6n considera que el corredor
Tera afecta a terrenos de mayor valor agricola y al plan de transformacion
en regadio de Tierra de Tabarra, por lo que considera mas conveniente,
por su menor incidencia en las actividades agrarias, la alternativa que
discurre por el corredor Culebra. En cualquier caso, considera que la obra
debera garantizar la permeabilidad de sus estructuras, siendo necesario
mantener la comunicacién de las infraestructuras rurales a través de la
linea ferroviaria.

La Direccion General de Industrias, Energia y Minas de la Consejeria
de Industria, Comercio y Turismo de la Junta de Castilla y Le6n informa
que deberia tenerse en cuenta las infraestructuras energéticas que pudieran
verse afectadas por las trazas del proyecto, en concreto las existentes
en servicio como: el gaseoducto Via de la Plata, el oleoducto Valladolid-Sa-
lamanca y diversas lineas de transporte de energia eléctrica.

La Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria
de Fomento de la Junta de Castilla y Leén considera que la afeccion a
los espacios protegidos, especialmente a la Sierra de la Culebra y otras
ZEPAs, debe ser la menor posible. Se insiste, asimismo, en la necesidad
de estudiar mas profundamente los dos grandes corredores planteados
para intentar reducir en lo posible los inconvenientes de cada uno: mayor
complejidad en la ejecucion y mas coste del corredor Tera y mayores
perjuicios medioambientales del corredor Culebra.

El Ayuntamiento de Tordesillas considera que el corredor de la variante
Norte-Zamora con origen en Matapozuelos, presenta un alto impacto
ambiental, ya que la ubicacién de un puesto de adelantamiento y esta-
cionamiento de trenes (PAET) en el lugar indicado en el trazado, dividiria
el monte de utilidad publica (M.U.P.) n.° 68 de «La Vega y Zapardiel»,

y alteraria el ecosistema existente en los rios Duero y Zapardiel, por lo
que propone un cambio de trazado alternativo a dicho corredor.

Asimismo, remite sendos informes emitidos por la entidad publica
empresarial del suelo (SEPES) y por el Grupo Socialista de dicho ayun-
tamiento, que vienen a corroborar la decision del ayuntamiento.

La SEPES sugiere un cambio de trazado de la linea del proyecto, por
otro mucho mas cercano al futuro poligono industrial de Tordesillas, por-
que supone (entre otros motivos) un menor impacto ambiental.

El Grupo Socialista considera que tanto el trazado propuesto en el
estudio informativo, como el trazado alternativo propuesto por el equipo
de gobierno del ayuntamiento, resultan totalmente perjudiciales para la
vegetacion y la fauna ademas de producir un gran impacto acustico. No
obstante, considera este ultimo menos perjudicial, siempre y cuando se
contemple la ubicacién del puesto de adelantamiento y estacionamiento
de trenes (PAET) en las inmediaciones del futuro poligono industrial.

El Ayuntamiento de Matapozuelos considera mas adecuada la alter-
nativa Olmedo-Centro al ser la que produce menor impacto ambiental y
paisajistico.

El Ayuntamiento de Castronuiio considera que la alternativa que menor
impacto ambiental produce a la reserva natural de las Riberas de Cas-
tronuno y Valle del Duero, es la linea que pasa por Tordesillas: la variante
de Matapozuelos-Autovia-Corredor Tera.

El Ayuntamiento de Siete Iglesias de Trabancos solicita un mayor nivel
de detalle de las fincas de este término municipal por el que pasaria una
de las variantes del estudio presentado, para poder elaborar con detalle
las observaciones ambientales que estimen oportunas.

Los Ayuntamientos de Pedralba de la Praderia, Requejo de Sanabria
y Coreses acuerdan individualmente y por unanimidad, no tener nada
que objetar y estar conformes con cualquiera de las opciones propuestas.

El Departamento de Geografia de la Universidad de Valladolid sugiere
que se establezca un esquema cientifico s6lido de analisis integrado del
medio, dandosele a la actividad ganadera la importancia que tiene en
el espacio, y se utilicen planos de trabajo a escala mas detallada 1:50.000,
en vez de 1:100.000.

En relacion con las alternativas planteadas, sefialan la alternativa de
Olmedo Centro-Corredor Tera, como las mas indicada, ya que se acerca
a la ciudad de Medina del Campo, salva las Riberas de Castronuno, se
acerca a la ciudad de Zamora y salva la Sierra de la Culebra.

También resalta la importancia de la afeccion paisajistica y faunistica
que la infraestructura va a producir, por lo que aconsejan medidas correc-
toras con el fin de minimizar el impacto visual y el efecto barrera sobre
los movimientos de grandes vertebrados, como por ejemplo el lobo.

La Sociedad Espainola de Ornitologia (S.E.O.) considera que se debe
tener en cuenta la afeccion a las ZEPAs que se produce en algunos tramos,
asi como las poblaciones de aves presentes en las Areas Importantes para
las Aves (IBAs), que deberan ser objeto de especiales medidas para asegurar
una minima afeccién y su viabilidad futura.

También considera que los dos corredores menos impactantes de los
seleccionados para fases posteriores son, desde el punto de vista de la
conservacion de la avifauna: 350-Culebra 6 350-Tera, ya que de esta forma
se evitaria el paso del ferrocarril a través de las IBAs y con ello el menor
impacto sobre las poblaciones de aves presentes.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo

El objeto del estudio informativo es comparar distintas alternativas
de trazado para la mejora de la linea Medina del Campo-A Coruia, en
su tramo Medina-Zamora-Puebla de Sanabria (posteriormente se amplié
la actuacion hasta Lubidn), ofreciendo una infraestructura de altas pres-
taciones con elevada capacidad para la captacion de servicios de viajeros
y mercancias, potenciando de esta manera, las ventajas de la puesta en
servicio del futuro nuevo acceso ferroviario al norte y noroeste de Espana.

Las alternativas descritas en el estudio informativo se han obtenido
tras un proceso de seleccion y optimizaciéon desarrollado a lo largo de
dos fases previas, de escalas progresivamente mayores (1/50.000 y
1/25.000).

El estudio en la Fase A 1/50.000, tuvo como objetivo la identificacion,
caracterizacion y seleccién de corredores basicos y en ella se siguieron
dos lineas de trabajo diferenciadas con las siguientes orientaciones:

Estudio de mejora de la actual linea Medina del Campo-Zamora-Lubian,
aprovechando en lo posible el corredor y disehando sobre él una linea
apta para 220 km/h.

Estudio de nuevos corredores que permitieran la construcciéon de una
linea con caracteristicas de disefnio de 350 km/h de velocidad.
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Para cada una de estas lineas de trabajo se dividio el estudio en dos
tramos, siendo Zamora el punto de corte: tramo Variante Norte-Zamora
y tramo Zamora-Lubian. El andlisis de cada tramo se llevé a cabo mediante
corredores y subtramos dentro de cada corredor, planteindose un total
de quince alternativas.

De acuerdo con el andlisis multicriterio realizado en la fase A basado
en la ponderacion de criterios medioambientales, funcionales, territoriales
y presupuestarios y considerando las contestaciones a la consulta de la
memoria resumen, se propusieron para su desarrollo en la Fase B del
estudio informativo, a escala 1/25.000, todas las alternativas aptas para
350 km/h (descartando por tanto las soluciones de 220 km/h por ofrecer
un nivel de prestaciones muy inferior), concretandose en dos corredores
para cada tramo:

Tramo Variante Norte-Zamora: corredor Castronuiio Norte y corredor
Castronufio Sur.
Tramo Zamora-Lubian: corredor Culebra y corredor Tera.

Para estos corredores, se plantearon diversos subtramos, resultando
un total de treinta y cuatro alternativas globales.

Una vez analizados los impactos mas representativos en esta fase de
estudio, las posibles medidas correctoras a aplicar, y realizada la valoracion
de los mismos por alternativas, se puede concluir, que las alternativas
menos perjudiciales desde el punto de vista ambiental, son aquellas que
discurren en su tramo Variante Norte-Zamora, por Olmedo Centro (corre-
dor Castronuio Sur) y Matapozuelos Autovia (corredor Castronuiio norte),
y en el tramo Zamora-Lubian, por el corredor Tera (desestimandose el
corredor Culebra por el gran impacto ambiental que supone atravesar
esta sierra, que constituye un LIC).

El proceso expuesto ha dado como resultado el estudio de cuatro alter-
nativas globales en el estudio de impacto ambiental, que constituye la
Fase C a escala 1/5.000.

Variante Norte-Zamora, con dos alternativas de origen: Matapozuelos
Autovia u Olmedo Centro.

Zamora-Lubian, con otras dos alternativas posibles: al norte de Puebla
de Sanabria (Tera-Norte) o al sur de Puebla de Sanabria (Tera-Sur).

En consecuencia, las alternativas seleccionadas son:

Alternativa AN: 350-Matapozuelos Autovia-Tera- Norte Padornelo.
Alternativa AS: 350-Matapozuelos Autovia-Tera-Sur Padornelo.
Alternativa CN: 350-Olmedo Centro-Tera- Norte Padornelo.
Alternativa CS: 350-Olmedo Centro-Tera Sur Padornelo.

Alternativa AN: esta alternativa se divide en los siguientes tramos y
subtramos, cada uno con su kilometraje referenciado:

Tramo Variante Norte-Zamora: se divide en dos subtramos, a saber:

Subtramo Matapozuelos-PAET de Coreses, pp.kk. 0+000-77+412.
Subtramo PAET Coreses-Zamora Norte, pp.kk. 0+000-8+328.

Tramo Zamora-Lubian: se divide en tres subtramos, a saber:

Subtramo Zamora Norte-Montamarta, pp.kk. 0+000-15+085.
Subtramo Montamarta-Asturianos, pp.kk. 0+000-80+473.
Subtramo Asturianos-Tera Norte Padornelo, pp.kk. 0+000-34+716.

Con origen en Matapozuelo, esta alternativa cruza el Lugar de Impor-
tancia Comunitaria (LIC) de las riberas del rio Duero mediante viaducto
de 600 m de longitud, continuando por el norte de Toro en paralelo a
la futura autovia Tordesillas-Zamora, bordea el encinar Monte la Reina
ganando el corredor de la linea actual a la altura de Coreses, entrando
por él a Zamora. Desde Zamora hasta el final de la actuacion bordea el
LIC de la Sierra de la Culebra por el norte hasta alcanzar el Valle del
Tera a la altura de Mombuey, pasa por el norte de Puebla de Sanabria
y al igual que todas las alternativas, aprovecha el actual tiinel de Padornelo
para posteriormente alcanzar Lubian por la via actual.

Esta alternativa transcurre en 42 Km al norte del LIC de la Sierra
de la Culebra separandose entre 100 m y 6,5 Km de su limite; ademas,
en 23 Km transcurre a unos 2 Km al sur del limite del espacio natural
de la Sierra de la Cabrera, espacio cuyo limite se sitia entre 200 m y
2 Km al norte del trazado de esta alternativa. Transcurre al norte del
LIC y Zona de Especial Proteccién para las Aves (ZEPA) de las riberas
de Castronuino a una distancia aproximada de 3,5 Km en su punto mas
cercano y cruza el LIC riberas de la subcuenca del rio Tera en viaducto
en 700 m.

El impacto mas importante es el efecto barrera producido por la infraes-
tructura, para el movimiento faunistico, entre la Sierra de la Culebra y
la Sierra de la Cabrera.

El trazado transcurre a menos de 500 m de los siguientes nucleos
urbanos: Barrio de Villagodio (Zamora), La Hiniesta, Montamarta, Val de
Santamaria, Valdemerilla, Cernadilla, Entrepenas, Otero de Sanabria, Triu-

fé, Castellanos, Castro de Sanabria, San Miguel de Lomba y San Martin
del Terroso. La mayor afeccion a la poblacion se produce en el subtramo
Asturianos-Puebla de Sanabria debido a la fragmentacion de alguna de
las poblaciones. Ademas, al igual que la alternativa AS, afecta en una
longitud importante, proxima a 10 Km, a vihedos de Denominacién de
Origen (D.0.) de Rueda.

Esta alternativa ocasionara un volumen de tierras aproximado de
9.077.000 m>.

Alternativa AS: con el mismo origen que la alternativa AN, esta alter-
nativa se diferencia con la anterior en el subtramo final (Asturianos-Tera
Sur Padornelo), pasa Puebla de Sanabria por el sur afectando al limite
norte de la Sierra de la Culebra pero en una zona fuertemente antropizada.
Esta alternativa transcurre también en unos 20 Km al sur del espacio
natural de la Sierra de la Cabrera, pero en este caso separandose unos
3 Km de su limite. La afeccién a los LICs del rio Duero, riberas de Cas-
tronuio y riberas de la subcuenca del rio Tera, y al espacio natural de
Monte la Reina, es idéntica a la de la alternativa AN.

Desde el punto de vista socioeconémico esta alternativa no causara
ningun efecto barrera destacado sobre el crecimiento demografico de los
pueblos por los que transcurre cercanos, ya sea por la separacion de la
traza respecto a estos nucleos de poblacién o por la inexistencia de suelo
urbano o urbanizable que pudiera verse fragmentado. Transcurre a menos
de 500 m de los siguientes nucleos de poblaciéon: Barrio de Villagodio
(Zamora), La Hiniesta, Montamarta, Val de Santamaria, Valdemerilla, Cer-
nadilla, Entrepeinas, Otero de Sanabria, Puebla de Sanabria, Lobeznos y
Pedralba de la Praderia.

En cuanto a los sobrantes de tierra, su volumen estimado en este caso
es de 8.852.000 m>.

Alternativa CN: Esta alternativa se divide en los siguientes tramos
y subtramos, cada uno con su kilometraje referenciado:

Tramo Variante Norte Zamora: se divide en dos subtramos, a saber:

Subtramo Olmedo Centro-PAET de Coreses, pp.kk. 0+000-88+634.
Subtramo PAET Coreses-Zamora Norte, pp.kk. 0+000-8+328.

Tramo Zamora-Lubian: se divide en tres subtramos, a saber:

Subtramo Zamora Norte-Montamarta, pp.kk. 0+000-15+085.
Subtramo Montamarta-Asturianos, pp.kk.0+000-80+473.
Subtramo Asturianos-Tera Norte Padornelo, pp.kk.0+000-34+716.

Esta alternativa con origen en Olmedo, cruza el LIC del rio Adaja
mediante un viaducto de 130 m, sigue el trazado del ferrocarril Segovia-Me-
dina hasta las proximidades de Medina del Campo donde se ha previsto
un PAET y contintia hasta el sur de la localidad de Castronufio. Desde
aqui se alcanza la vega del Duero por la margen izquierda para cruzarlo
a la altura de Monte la Reina con un viaducto de 430 m de longitud y
seguir el corredor actual hasta Zamora. Desde Zamora hasta el final de
la actuacién bordea el LIC de la Sierra de la Culebra por el norte hasta
alcanzar el Valle del Tera a la altura de Mombuey y pasa por el norte
de Puebla de Sanabria.

Su incidencia sobre la Sierra de la Culebra y la Sierra de la Cabrera
sera la misma que para al alternativa AN. Transcurre en unos 33 Km
al norte de la ZEPA de Tierra Campinas, separandose de su limite entre
100 m y 3 km. Se aproxima en unos 800 m al extremo del LIC y ZEPA
de las riberas de Castronuio. Finalmente, transcurre en unos 5,5 Km.
por el limite espacio natural del encinar de Monte la Reina. Como la alter-
nativa AN, atraviesa el LIC de la subcuenca del rio Tera mediante viaducto
de 700 m.

Desde el punto de vista socioeconémico esta alternativa transcurre
a menos de 500 m de los siguientes nicleos: Olmedo, Medina del Campo,
Castronuno, Fresno de la Ribera, Barrio de Villagodio (Zamora), La Hinies-
ta, Montamarta, Val de Santamaria, Valdemerilla, Cernadilla, Entrepenas,
Otero de Sanabria, Triufé, Castellanos, Castro de Sanabria, San Miguel
de Lomba y San Martin del Terroso. Es en el ultimo subtramo Asturia-
nos-Puebla de Sanabria donde se producen las mayores afecciones a la
poblacion. Esta alternativa no afecta a terrenos de vinedos incluidos en
la D.O de Rueda. Esta alternativa permitird una mayor vertebracion terri-
torial en torno al nicleo de mayor potencial de desarrollo de la comarca
(Medina del Campo), aparte de Zamora, y por su conexion con Salamanca.

En cuanto a los sobrantes de tierra, su volumen estimado en este caso
es de 13.308.000 m>.

Alternativa CS: con su origen también en Olmedo, es igual a la anterior
desde el punto de vista medioambiental entre dicho origen y Zamora y,
a partir de este punto, medioambientalmente es igual a la alternativa AS.

Desde el punto de vista socioeconémico esta alternativa transcurre
a menos de 500 m de los siguientes nucleos: Olmedo, Medina del Campo,
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Castronuiio, Fresno de la Ribera, Barrio de Villagodio (Zamora), La Hinies-
ta, Montamarta, Val de Santamaria, Valdemerilla, Cernadilla, Entrepenas,
Otero de Sanabria, Puebla de Sanabria, Lobeznos y Pedralba de la Praderia.

En cuanto a los sobrantes de tierra, la alternativa CS originara un
volumen aproximado de 13.082.000 m?.

Caracteristicas del trazado: Se ha previsto en todas las alternativas,
la explotacion con via doble banalizada (circulacion indistinta de los trenes
por una u otra via en cualquiera de los dos sentidos de circulacion).

El acceso a Lubidan se ha disefiado en via tunica, al tratarse de un
aprovechamiento de la via actual, con su correspondiente renovacion
integral.

Todas las alternativas se han disenado para velocidades de 350 km./h
y superiores, excepto en el paso por Zamora y el acceso a Lubian. Los
parametros geométricos en planta y alzado son:

Radio minimo excepcional de 7.250 y normal de 8.050 m.
Pendientes maximas normales de 15% (20% excepcionalmente).

Se ha llevado a cabo un estudio en el que se realizan consideraciones
generales sobre la ubicacion de préstamos y vertederos, por lo que en
sucesivas fases sera necesario entrar en detalle y profundizar sobre los
mismos.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacién del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: geologia y
geomorfologia, hidrologia superficial y subterranea, edafologia, vegetacion,
fauna, paisaje, poblacién, especializacion econémica, planeamiento urba-
nistico, patrimonio histérico-artistico y vias pecuarias.

El estudio destaca, como elementos mas relevantes desde el punto
de vista ambiental los siguientes: el rio Duero, como elemento principal
de la red hidrografica en la zona; los primitivos encinares supramedi-
terraneos en la zona del Duero; los bosques de ribera de los rios Tera
y Duero, con enclaves forestales himedos importantes como las riberas
de Castronuno; la vegetacion palustre asociada a zonas de inundacion
de lagunas estacionales y arroyos y rios como Zapardiel o Salado; las
aves esteparias de los cultivos de secano y baldios; las rapaces presentes
en los pinares de Medina del Campo; y los mamiferos, destacando prin-
cipalmente al lobo en Castronuiio, Monte la Reina y en mayor concentracion
en la Sierra de la Culebra; las importantes colonias de ardeidas presentes
en las Riberas de Castronuio y la Dehesa de San Pelayo; y los espacios
naturales protegidos de La Sierra de la Culebra (LIC), las Riberas de Cas-
tronuno y la Tierra de Campinas (ZEPAs y LICs), y las Riberas del Duero,
de la Subcuenca del rio Adaja y de la Subcuenca del rio Tera (LICs).

El impacto producido sobre algunos de los recursos inventariados, es
minimo y sin apenas diferencias entre las cuatro alternativas, como el
impacto sobre aspectos geolégicos y geomorfologicos, sobre el suelo durante
la fase de obras, debido fundamentalmente al paso de la maquinaria, y
sobre el patrimonio cultural, que serd moderado en todas las alternativas.

Asimismo, los impactos caracteristicos significativos de las diferentes
alternativas atendiendo a las peculiaridades del medio donde se insertan
son:

Alternativa AN: Con respecto a la hidrologia, esta alternativa presenta
un impacto moderado, ya que aunque cruza diversos rios, lo hace en via-
ductos y puentes, siempre respetando el cauce de éstos. Asi, el rio Duero
(LIC) se cruza mediante un viaducto de 600 m de longitud, como también
se cruzan en viaducto los rios Pert, Valdeolivos, Bajoz, Adalia, Bebederos,
Ricobayo, Esla (LIC) y Tera (LIC).

El impacto sobre la vegetacion, causada fundamentalmente por el des-
broce y despeje de la zona a ocupar, se considera moderado, aunque cabe
destacar los producidos en las inmediaciones de los rios (vegetacion de
ribera), los cercanos al Monte la Reina (encinar y pinar) y la Sierra de
la Culebra (melojar y pinar), y las areas de bosques mixtos caducifolios
en el tramo Tera Norte Padornelo.

El impacto sobre la fauna mas importante lo constituye el efecto barrera
que provocara la infraestructura, fundamentalmente entre la Sierra de
la Culebra (LIC) y la Sierra de la Cabrera, y entre el Monte la Reina
y Castronuio (ZEPA y LIC) donde destaca la presencia de lobos, siendo
este efecto mas acusado en la Sierra de la Culebra, donde se concentra
la mayor poblacién de lobos de toda Espana. Solo en estas areas, el impacto

puede calificarse de severo, ya que en el resto, el impacto serd moderado.
Coémo transcurre el trazado con respecto a estos espacios naturales, puede
observarse en el Anexo II de esta declaracion de impacto ambiental.

El impacto paisajistico se considera moderado, aunque la vega del Due-
ro, asi como el entorno de Puebla de Sanabria a Lubian, presentan una
alta fragilidad visual.

En esta alternativa, la capacidad de absorcion de la infraestructura
es pequena, debido a los amplios horizontes dominados por llanuras del
primer tramo Matapozuelos Autovia-Zamora, lo que hace visualizable la
infraestructura desde los nucleos de poblacién cercanos, si bien la altura
de estos taludes es en general baja, ya que oscilan entre 0 m y 10 m
de altura.

En cuanto al impacto acustico, es moderado en todos aquellas pobla-
ciones que se encuentren a mas de 250 m del trazado. Asi, hay algunos
pueblos que se pueden ver mas directamente afectados por encontrarse
a menos de 250 m, como son: el Barrio de Villagodio (entrada a Zamora),
La Hiniesta, Montamarta, Val de Santamaria, Valdemerilla, Cernadilla,
Entrepenas, Otero de Sanabria, Triufé, Castellanos, Castro de Sanabria,
San Miguel de Lomba y San Martin del Terroso.

Desde el punto de vista de ocupaciéon de suelo agrario, lo mas sig-
nificativo es la afeccion sobre los vihedos (Denominacion de Origen de
Rueda) y los cultivos de regadio, aunque el porcentaje afectado no llega
al 2 %. Asimismo, en cuanto a la afeccién del suelo no urbanizable, el
de interés ecolégico es el mas destacable en el subtramo Matapozuelos-Co-
reses, mientras que en el subtramo Asturianos-Padornelo Norte, el mas
afectado es el suelo no urbanizable de interés forestal.

Alternativa AS: Con respecto a la hidrologia, esta alternativa presenta
un impacto similar al descrito con anterioridad para la alternativa AN.

El impacto sobre la vegetacion, se considera también moderado aunque
presenta una mayor afeccion en las cercanias de la Sierra de la Culebra
(LIC), ya que la traza transcurre en esta alternativa, unos cinco kilémetros
por el limite del espacio natural, afectando fundamentalmente a manchas
de melojar.

El impacto sobre la fauna mas importante lo constituye el efecto barrera
que provocara la infraestructura, fundamentalmente entre la Sierra de
la Culebra y la Sierra de la Cabrera.

El impacto paisajistico se considera moderado, al igual que en la alter-
nativa anterior.

El impacto acustico es también moderado en toda la alternativa, pudien-
do afectar inicamente a las poblaciones situadas a menos de 250 m como
son: el Barrio de Villagodio (entrada a Zamora), La Hiniesta, Montamarta,
Val de Santamaria, Valdemerilla, Cernadilla, Entrepenas, Otero de Sana-
bria, Puebla de Sanabria, Lobeznos y Pedralba de la Praderia.

Desde el punto de vista de ocupacion del suelo agrario y no urbanizable,
el impacto es muy similar a la alternativa anterior, aunque la afeccién
al suelo no urbano de interés forestal en esta alternativa, es menor que
en la alternativa anterior.

Alternativa CN: Con respecto a la hidrologia, esta alternativa presenta
un impacto moderado, aunque cruza mas rios que las alternativas con
origen en Matapozuelos, y por tanto presenta un mayor indice de impacto
en este aspecto.

Sin embargo, el cruce también se realiza mediante viaductos y puentes,
siempre respetando el cauce de los rios. Asi, el rio Duero (LIC) se cruza
mediante un viaducto de 428 m de longitud, como también se cruzan en
viaducto los rios Adaja (LIC), Zapardiel, Trabancos, Pitanza, Castronuino
(ZEPA y LIC), Guarena, Ricobayo, Esla y Tera (LIC).

El impacto sobre la vegetacion, causada fundamentalmente por el des-
broce y despeje de la zona a ocupar, se considera moderado, aunque cabe
destacar los producidos en las inmediaciones de los rios (vegetacion de
ribera), los cercanos a la Sierra de la Culebra (pinar y melojar), y las
areas de bosques mixtos caducifolios en el tramo Tera Norte Padornelo.

El impacto sobre la fauna mas importante, lo constituye el efecto barrera
que se producira entre la Sierra de la Culebra y la Sierra de la Cabrera,
como ya se ha mencionado anteriormente, y el impacto sobre la fauna
de los LICs y ZEPAs de «Riberas de Castronuio» (colonias de ardeidas)
y «Tierra de Campinas» (rapaces). No obstante, el impacto es moderado
para esta alternativa.

El impacto paisajistico también se considera moderado, aunque la capa-
cidad de absorcién de la infraestructura es mayor que en las alternativas
con origen en Matapozuelos.

El impacto acuistico es moderado en todos aquellas poblaciones que
se encuentren a mas de 250 m del trazado. Asi, hay algunos pueblos que
se pueden ver mas directamente afectados por encontrarse a menos de
250 m, como son: Olmedo, Medina del Campo, Castronufio, Fresno de
la Ribera, el Barrio de Villagodio (entrada a Zamora), La Hiniesta, Mon-
tamarta, Val de Santamaria, Valdemerilla, Cernadilla, Entrepenas, Otero
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de Sanabria, Triufé, Castellanos, Castro de Sanabria, San Miguel de Lomba
y San Martin del Terroso.

Desde el punto de vista de ocupaciéon de suelo agrario, lo mas sig-
nificativo es la afeccion sobre la vega del Duero. Asimismo, en cuanto
a la afeccion al suelo no urbanizable, el de proteccion de pinares y el
de proteccion de las margenes del Duero, son los mas destacables en el
subtramo Olmedo-Coreses, mientras que en el subtramo Asturianos-Pa-
dornelo Norte, el més afectado es el suelo no urbanizable de interés forestal.

Alternativa CS: Con respecto a la hidrologia, esta alternativa presenta
un impacto similar al descrito con anterioridad para la alternativa CN.

El impacto sobre la vegetacion, se considera también moderado aunque
presenta una mayor afeccién en las cercanias de la Sierra de la Culebra
(LIC) ya que la traza transcurre en esta alternativa unos cinco kilémetros
por el limite del espacio natural, afectando fundamentalmente a manchas
de melojar.

Elimpacto sobre la fauna mas importante, lo constituye el efecto barrera
que provocara la infraestructura, fundamentalmente entre la Sierra de
la Culebra y la Sierra de la Cabrera; aunque también es muy importante
la afecciéon sobre las Riberas de Castronuiio y la Tierra de Campinas.

El impacto paisajistico se considera moderado, al igual que en la alter-
nativa anterior.

El impacto acustico es moderado, aunque hay algunos pueblos que
se pueden ver mas directamente afectados por encontrarse a menos de
250 m, como son: Olmedo, Medina del Campo, Castronuio, Fresno de
la Ribera el Barrio de Villagodio (entrada a Zamora), La Hiniesta, Mon-
tamarta, Val de Santamaria, Valdemerilla, Cernadilla, Entrepefias, Otero
de Sanabria, Puebla de Sanabria, Lobeznos y Pedralba de la Praderia.

Desde el punto de vista de ocupaciéon del suelo, el impacto es igual
que en la alternativa anterior.

Como es 16gico, el tramo con mas longitud, el de Olmedo Centro, pre-
senta mayor valor de impacto que el tramo de Matapozuelos Autovia, mas
corto.

Sin embargo, también se han tenido en cuenta las posibles molestias
a la poblacién de la fase de funcionamiento. De esta forma, resultan mas
favorables los tramos Olmedo Centro y Tera Sur Padornelo, frente a los
tramos Matapozuelos Autovia y Tera Norte Padornelo.

El estudio de impacto ambiental incluye las siguientes medidas pre-
ventivas y correctoras: revegetacion de todos los taludes para evitar pro-
cesos erosivos, mediante hidrosiembras y plantaciones; jalonamiento de
proteccion de recursos inventariados a proteger, como habitats de interés,
yacimientos, espacios naturales, etc.; proteccion del sistema hidrolégico
mediante balsas de decantacion y drenajes transversales y longitudinales;
proteccion acustica con pantallas; proteccion de la fauna mediante pasos
de fauna y limitacion del periodo de obra en épocas de reproduccion y
cria; integracion paisajistica de taludes estructuras y obras de drenaje;
restauracion de riberas mediante procesos de revegetacion; proteccion del
patrimonio; proteccion de cultivos mediante riegos para el control de la
emision de polvo y particulas, etc.

ANEXO IV

Resumen de las alegaciones presentadas en el tramite de informacion
publica

Durante el periodo de informacién publica se han recibido un total
de 2.837 alegaciones.

Los aspectos ambientales mds significativos de estas alegaciones, son
los que se describen a continuacion:

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn incluye
cuatro informes de diferentes departamentos de esta consejeria, a saber:

La Direccion General de Calidad Ambiental, informa que habria que
considerar la ubicacion, superficie ocupada y volumen de los vertederos
de materiales estériles necesarios en la realizacion de movimiento de
tierras, asi como tomar las medidas preventivas oportunas para que en
los vertederos de materiales considerados «estériles de obra», no se evacuen
otros tipos de residuos que no sean los que inicialmente se determinen.

El Servicio Territorial de Medio Ambiente de Zamora, recomienda que
las obras eviten en la medida de lo posible la afeccion a los montes proxi-
mos, en especial al monte de El Carbizo en Moreruela de Tabara, se propone
que se derribe el menor nimero de arboles posibles y se proceda al traslado
de los mds valiosos a otros lugares idéneos.

La Seccion de Espacios Naturales de este mismo servicio territorial
de Zamora, rechaza las alternativas de Tera Norte Padornelo, por la afec-
cion a la zona de influencia socioeconémica del Parque Natural de Lago
de Sanabria y al LIC de las Riberas del rio Tera, por lo que propone
la alternativa Tera Sur Padornelo.

Asimismo, propone medidas de prevencion para evitar la contamina-
cion accidental del suelo, la contaminacion atmosférica en las distintas
fases de construccion, la contaminacion acustica y las vibraciones.

Por ultimo, la Seccién territorial 3.2 del Servicio territorial de Medio
Ambiente de Zamora, indica afecciones leves y la recomendacion de garan-
tizar el paso transversal de vias pecuarias.

El Servicio Territorial de Agricultura y Ganaderia de Zamora de la
Junta de Castilla y Leén expone que a la altura del término municipal
de Pozuelo de Tabara, el trazado de la linea corta la futura zona regable
de la Tierra de Tabara, con el consiguiente perjuicio a las infraestructuras
rurales y manejo del citado regadio. Por todo ello, recomienda que se
tomen medidas, ya sea de modificacion del trazado o correctoras con el
fin de minimizar las consecuencias negativas que supondria la ejecucion
de la obra en su actual disefo.

La Direccion Gral. de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria
de Fomento de la Junta de Castilla y Le6n manifiesta su total apoyo a
la alternativa Olmedo Centro-Tera Norte Padornelo.

El Area de Accién Territorial de la Diputacién de Valladolid no hace
alegaciones ambientales, sino unas puntualizaciones técnicas sobre los
pasos inferiores y superiores a los que afectara la infraestructura.

Los Ayuntamientos de Olmedo (Valladolid), Puebla de Sanabria, Lubian,
Mombuey, Matapozuelos y Robleda de Cervantes (Zamora) consideran que
deberan tomarse medidas correctoras para minimizar el impacto acustico
y paisajistico derivado de la infraestructura, cuando ésta transcurra proxi-
ma a viviendas. Asimismo, los Ayuntamientos de Puebla de Sanabria y
Lubian, asi como la Asociacion para el Desarrollo Integrado de Sanabria
y Carballeda (ADISAC), solicitan que se contemple el 1% cultural, tal
y como establece la legislacion vigente, aplicAndolo preferentemente en
el ambito territorial de los municipios afectados, para la mejora de su
patrimonio cultural (recuperacion del Camino de Santiago, rehabilitacion
de fuentes, molinos, etc.).

El Ayuntamiento de Olmedo (Valladolid) solicita que el trazado se des-
place a una distancia de al menos 2.000 m del casco urbano; asi como
que se respete la continuidad de todos los caminos agricolas existentes
y se proceda a la restauracion del espacio ocupado por la linea actual.
Seniala que no se han tenido en cuenta sus alegaciones de abril de 1999
en ese sentido.

El Ayuntamiento de Castronuio (Valladolid) sefiala que la reserva inte-
gral de las Riberas de Castronuiio, que es a su vez ZEPA, se va a ver
afectada por las obras de la alternativa Olmedo Centro, lo que incidira
en la consecucién de los objetivos del proyecto LIFE II de restauracion
ambiental, que se estd llevando a cabo para favorecer la fauna actualmente
existente y facilitar la ocupacién por nuevas especies en dicha zona.

También hace mencion al impacto acustico y paisajistico que supone
el proyecto para la poblacion asi como la fragmentacion que produce entre
diversas infraestructuras municipales de caracter basico, y el resto del
pueblo.

Los Ayuntamientos de Asturianos, Otero de Bodas y Mombuey (Za-
mora), Olmedo y Medina del Campo (Valladolid) alegan que en la reposicion
de caminos que se haga tras la fase de obra, deberian contemplarse la
totalidad de los caminos antiguos, vias pecuarias y trazados ya existentes,
conservandose las mismas caracteristicas que tenian con anterioridad a
las obras (anchura, accesos a parcelas y/o fincas) y realizandose los opor-
tunos pasos de fauna.

Los Ayuntamientos de San Cebrian de Castro (Zamora), Ventosa de
La Cuesta (Valladolid) y Morales de Toro (Zamora) alegan que la infraes-
tructura causara un impacto agricola considerable, al producirse la frag-
mentacion de cultivos de regadio y de fincas con aprovechamiento agricola.

En particular, el ayuntamiento de San Cebrian de Castro, rechaza el
trazado propuesto a su paso por el término municipal, fundamentandose
en las posibles afecciones ambientales debidas a la fragmentacion de areas
arboladas y de labranza, asi como el coto privado de caza que se atraviesa
y a los movimientos de tierra previstos.

El Ayuntamiento de Toro (Zamora) considera que la alternativa Mata-
pozuelos Autovia, es la que menor impacto produce econémicamente por-
que atraviesa zonas de cultivo de secano en vez de la vega de Toro y
ecolégicamente porque las Riberas del Duero, asi como su flora y fauna,
no se veran afectadas.

Este ayuntamiento, apunta que la Ginica zona sensible, ecolégicamente
hablando, es la del Monte la Reina, cuyo encinar deberia ser evitado por
el trazado. También entienden necesaria la construccion de un elevado
numero de pasos inferiores para fauna.

El Ayuntamiento de Zamora considera necesario que, tanto a nivel
de trazado como en la ejecucion concreta de la obra, se tenga en cuenta
la fragmentacion producida sobre la poblacion de los barrios del norte
respecto del resto de la trama urbana, y que se contemplen soluciones
constructivas que garanticen la necesaria permeabilidad entre ambas.

El Ayuntamiento de Siete Iglesias (Valladolid) manifiesta su oposicion
al trazado denominado Olmedo Centro, ya que el impacto acustico afectaria
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a la colonia de avutardas existentes en los cultivos de secano, asi como
a las comunidades de rapaces y mas esporadicamente a ejemplares de
lobo y jabali. Asimismo, el trazado propuesto afectaria a las riberas del
rio Trabancos, y, muy especialmente, a la desembocadura del arroyo de
la Reguera en el rio mencionado.

El Ayuntamiento de Cobreros (Zamora) asi como la comunidad de veci-
nos de dicho municipio, solicita que se respeten todas las construcciones
existentes; se mantenga la configuracion natural del terreno para causar
el minimo impacto ambiental; se respeten los usos del suelo, agrarios,
forestales, etc.; se mantengan y reparen todos los elementos posibles afec-
tados, pasos de agua, de ganado, de fauna, de carreteras, vias pecuarias,
etc.; y asimismo, se repongan y/o compensen econémicamente al ayun-
tamiento y a los particulares, los dafios y perjuicios causados por las obras.

Los Ayuntamientos de Tabara, Faramontanos de Tabara, Litos, Moruela
de Tabara, Ferreras de Abajo, Fresno de la Ribera (Zamora) y La Seca
(Valladolid) no realizan alegaciones ambientales sobre el estudio, limitan-
dose a considerar aspectos técnicos y/o logisticos del proyecto, como por
ejemplo, las ubicaciones de los puestos de adelantamiento y estaciona-
miento de trenes (PAET) previsibles.

El Ayuntamiento de La Seca (Valladolid) senala afecciones a la estruc-
tura productiva del término municipal asociada a la Denominacién de
Origen de Rueda, manifestando rechazo por la alternativa de Matapozuelos
Autovia.

El Ayuntamiento de Monfarracinos (Zamora) solicita que se modifique
la ubicaciéon de la reposicion del camino que estd prevista por medio de
la estructura PS 5.4.

RENFE propone nuevas medidas mitigadoras para los impactos pro-
ducidos, asi considera que:

Se deberian estudiar rutas de transporte de los materiales, menos
impactantes sobre el medio o adoptar medidas especiales en dias en que
las condiciones atmosféricas y la potencial afeccion (zonas habitadas, cul-
tivos) sean de maximo riesgo.

Habria que realizar un dimensionamiento de drenajes y canalizaciones
en funciéon de cdlculos de avenidas, incorporar medidas de proteccién
contrala erosiony el descalce y parala no afeccion a los flujos subterraneos.

Se deberia garantizar que las medidas de proteccion de la vegetacion
y de integracion paisajistica, perduren en el tiempo, mediante la adopciéon
de soluciones de facil mantenimiento, incorporando partidas presupues-
tarias para su mantenimiento en el periodo de garantia.

Se propone la realizacion de un estudio pormenorizado de la afeccion
a nucleos reproductores de lobo en las zonas identificadas, asi como el
disefio de forma coordinada, de los pasos de fauna ya previstos o cons-
truidos en otras infraestructuras, garantizando su uso por las especies
para quienes fueron pensadas.

En las zonas mas sensibles, donde el efecto barrera es mas severo,
deberia realizarse un estudio de fragmentacion de habitats y de corredores.

También se destaca la posible afeccion a ejemplares de cigiiena negra,
y a distintos enclaves naturales y su fauna asociada, con cierto valor natu-
ralistico, como los sotos del Duero, la Laguna de Castrillo, la Reserva
Natural de Castronuio, etc.

Se deberian programar las operaciones de obra susceptibles de generar
ruido, en especial las acciones de voladuras. Asi, se propone para otras
fases de estudio, la realizacién de un trabajo de campo previo, sobre las
principales afecciones de caracter féonico que pudieran producirse como
consecuencia del nuevo trazado, en especial en las zonas detectadas como
mas sensibles.

El proyecto debe garantizar la reposicion aceptable, en tiempo y en
forma, de servidumbres (caminos agricolas, acequia, vias pecuarias, etc.),
asi como el control de un adecuado tratamiento de suelos con alto valor
agroldgico que permita, entre otros, su aprovechamiento posterior en tareas
de restauracion.

También se recomienda valorar la necesidad de adoptar medidas com-
pensatorias adecuadas.

Respecto al patrimonio cultural, deberian actualizarse los datos sobre
yacimientos arqueoldgicos y bienes del patrimonio, asi como garantizar
un control exhaustivo y pormenorizado de las tareas de excavacion.

La Sociedad de Estudios Bioldgicos y Geoldgicos de Castilla y Ledn
manifiesta su rechazo a las alternativas de Tera Norte Padornelo, que
transcurre por los términos de Castellanos de Sanabria, Castro, Triufé
y Remesal, por los siguientes motivos: impacto acustico a la poblacion
por la proximidad del trazado a las viviendas; impacto sobre la vegetacion
y la fauna del rio Tera y sus inmediaciones; impacto paisajistico en el
Valle del Tera y en el término de Puebla de Sanabria; impacto en los
usos del suelo; impacto sobre vias pecuarias, en el término de Castellanos,
por atravesar la Cafada Real sanabresa; impacto sobre enclaves arqueo-
l6gicos conocidos (Triufé y Castro) e impacto socioeconémico.

La Asociacién Cultural Furueto solicita que en el municipio de Santa
Coloma de Sanabria (Zamora), se tenga en cuenta la necesidad de habilitar
un paso para carruajes o para el ganado a uno y otro lado de la via
de alta velocidad, para facilitar a los ganaderos de la localidad el que
puedan seguir alimentando con normalidad a su ganado.

El Consejo Regulador de la Denominaciéon de Origen Rueda apoya la
alternativa Olmedo Centro-Tera Norte Padornelo, ya que parece la menos
perjudicial, atendiendo a criterios ambientales, funcionales, econémicos
y territoriales.

Respecto al estudio, alega que no se contempla adecuadamente en las
«caracteristicas principales del entorno», la verdadera importancia cultural
y econémica del vinedo y de la Denominacion de Origen Rueda.

El grupo municipal socialista del Ayuntamiento de Medina del Campo
hace constar en sus alegaciones, que el acceso del tren por Medina del
Campo, deberia pasar por el Norte de la ciudad, en lugar del que se con-
templa en el proyecto, ya que de esta manera no se perjudicaria el desarrollo
urbanistico de la ciudad, evitando la fragmentacion del suelo urbano.

También sefiala la importancia de que la realizacion del proyecto se
acometa con el maximo respeto y proteccion del medioambiente, al objeto
que el trazado no deteriore los espacios protegidos o zonas declaradas
de interés.

El grupo municipal socialista del Ayuntamiento de Zamora rechaza
el trazado propuesto sobre la via actual a la salida de Zamora por su
afeccion al bosque de Valorio, y propone trazado alternativo en tinel desde
el Tunel del Bolon hasta el Puente de Valderrey.

El grupo municipal del Partido Popular del Ayuntamiento de Puebla
de Sanabria manifiesta su conformidad con el proyecto y senala la con-
veniencia de evitar en lo posible las afecciones a las propiedades, las
viviendas y los valores ambientales de la comarca de Sanabria.

CC.0O0. en Castilla y Le6n de la Federacion de Comunicacion y Trans-
porte y UGT en Castilla y Leén de la Federacion Regional de Transportes,
Comunicaciones y Mar consideran, que las poblaciones de Medina del Cam-
po y Toro, deberian ser puntos fijos de la traza de cualquier proyecto
de mejora del corredor ferroviario, ya que de no ser asi, el impacto sobre
los mismos seria muy importante, pues no sélo produciria un efecto barrera
de los municipios, sino también un retroceso en su contexto socioeco-
noémico.

Los vecinos de los pueblos de Terroso, San Martin de Terroso, Santa
Colomba, Cobreros, San Miguel de Lomba, Riego, Barrio y Castro de Sana-
bria se oponen a las alternativas de Tera Norte Padornelo, ya que representa
un impacto social, econémico y ambiental para dichos municipios.

Se afectara a la zona de influencia socioeconémica del parque natural
Lago de Sanabria, al plan piloto de Desbroce de Matorral desarrollado
por la Consejeria de Medio Ambiente, al futuro humedal de Agua Cernida,
en Terroso y San Martin de Terroso, a la poblacion por el impacto acustico
y paisajistico, al patrimonio histérico, y por ultimo, aumentara la ya exis-
tente fragmentacion, producida por otras infraestructuras que transcurren
por la comarca.

Los vecinos de Triufé de Sanabria, Castellanos de Sanabria (Zamora)
y personas de otras provincias manifiestan su mds absoluto rechazo a
la alternativa de Tera Norte Padornelo, a causa de las afecciones causadas
por ruido, vibraciones e induccién electromagnética, fragmentacion de los
términos municipales y alteracion del paisaje y de la tranquilidad, que
se consideran valores primordiales de la zona como generadores de atrac-
cion de turismo rural. Asimismo, se considera impactante el cruce sobre
el rio Tera.

Estas alegaciones se presentan con un formato comin, propuesto por
el Ayuntamiento de Puebla de Sanabria, presentandose un total de 2.766
alegaciones ambientales particulares de este tipo.

El resto de alegaciones hacen referencia a aspectos no ambientales
del proyecto, por lo que no se recogen.
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RESOLUCION de 10 de marzo de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto «Ddrsena
de yates en el puerto de Cartagena», promovido por IZAR
Construcciones Navales, Sociedad Anénima.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucién, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular Declaracién
de Impacto Ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa
que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizaciéon de la obra,



