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MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de 5 de marzo de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental del anteproyecto «Nuevo acceso a
Cadiz mediante un puente o tinel sobre la bahia», de la
Direccion General de Carreteras.

6347

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras del Ministerio de Fomento remiti6, con fecha de 20 de agosto de
1991, la memoria - resumen del anteproyecto del «<Nuevo acceso a Cadiz
mediante un puente o tinel sobre la Bahia», con objeto de iniciar el pro-
cedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el previsible impacto ambiental del
proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha de 18 de noviembre
de 1991, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direcciéon General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

Direccion General de Carreteras sometié el anteproyecto y el estudio
de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacion publica,
mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 3 de julio de 1998,
en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha de 1
de febrero de 1999, la Direccion General de Carreteras remiti6 a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente
en el documento técnico del anteproyecto, que incluye como anejo el estudio
de impacto ambiental y el resultado de la informacién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del anteproyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacion publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
porlaLey 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula Unicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion de
impacto ambiental sobre el anteproyecto del (Nuevo acceso a Cadiz median-
te un puente o tinel sobre la Bahia».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion contenida en el expediente, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera ambientalmente viable la alternativa
elegida en el anteproyecto, alternativa A solucién puente fijo de gran galibo,
siempre y cuando en la ejecucién del proyecto se observen las recomen-
daciones contenidas en el estudio de impacto ambiental en lo que no se
oponga al contenido de esta declaraciéon y se cumplan las condiciones
que a continuaciéon se exponen:

1. Adecuacion ambiental del trazado

El trazado de la alternativa seleccionada, tal y como viene definida
en el anteproyecto sometido a informacion publica, debera modificarse
en el proyecto de construccion, siempre que sea técnicamente viable, en
los siguientes aspectos:

Se minimizard la ocupacion sobre el Parque Natural de la Bahia de
Cadiz. Para ello, se estudiaran alternativas al trazado de los ramales que
lo ocupan o la sustitucion de los terraplenes previstos por muros.

El disefo del drenaje correspondiente al Cano de la Cortadura se rea-
lizara de manera que asegure la permeabilidad para la fauna entre las
Marismas de los Torunos y la Isla del Trocadero, ambos parajes incluidos
en el Parque Natural de la Bahia de Cadiz. Se estudiara la sustitucion
del tubo previsto por una estructura de mayores dimensiones, de tipo
puente o pontén.

Se realizara de un estudio de optimizacion del trazado y minimizacion
de los impactos sobre el poligono industrial de rio San Pedro.

Este estudio incluird una actualizaciéon de la ordenacién vigente, del
inventario de empresas del poligono, y de la cartografia de la zona. A
su vez, se incluiran las medidas necesarias para conseguir la menor afeccion
posible a las actividades econémicas que alli se llevan a cabo y al muelle
de Puerto Real, entre las que se estudiara la modificacion del trazado
en planta desde el p.k. 3 + 700, enlace del rio San Pedro, hasta la conexion
con la red urbana de Cadiz.

En concreto se estudiara la posibilidad de modificar la planta de la
autovia de manera que ésta discurra por las lindes de las diferentes parcelas
afectadas.

Dicho estudio se remitird a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, que debera aprobar las medidas en él contenidas, de manera
previa al inicio de las obras. Esta limitaciéon sélo afecta al tramo com-
prendido entre el enlace del rio San Pedro y la conexién con la red urbana
de Cadiz.

2. Mantenimziento de la permeabilidad territorial

Se garantizara durante la construccion y explotacion de la nueva auto-
via la continuidad del funcionamiento de los servicios interceptados (red
de saneamiento, red de abastecimiento, lineas eléctricas, lineas telefoni-
cas, etc,...).

Tanto la reposicion de estos servicios, como la reposicion de los caminos
interceptados, se coordinaran con los responsables de su explotacién y
con los ayuntamientos afectados, con el fin de optimizar el nimero de
pasos y minimizar la longitud de los recorridos y de las ocupaciones de
dichas reposiciones.

Se prestara especial atencion, sobre todo en la fase de construccion,
alas conexiones con los caminos, vias ferroviarias y carreteras actualmente
en servicio, entre las que destaca: la N-IV (y su variante), la N-443 (y
su variante), y la linea Férrea Cadiz - Sevilla.

3. Proteccion del sistema hidrologico

Con el fin de no inducir riesgos sobre el sistema hidrolégico existente
en la zona, se adoptaran las siguientes medidas:

No se ubicaran parques de maquinaria ni instalaciones auxiliares de
obra en aquellas zonas que puedan afectar a dicho sistema, ya sea direc-
tamente, por escorrentia o por erosion.

Las operaciones de mantenimiento de la maquinaria de obra se llevaran
a cabo en talleres autorizados de los nicleos de poblacién cercanos a
la zona de obras. En cualquier caso se realizaran exclusivamente sobre
superficies impermeabilizadas y adecuadamente acondicionadas para ello.

Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones se conec-
taran a la red municipal y si esto no fuera posible en algin punto, se
atenderan los requerimientos de la administracion titular de la red de
saneamiento.

En ningtn caso se produciran vertidos a una distancia inferior a 100 m.
de rio San Pedro, de la Bahia y de los canos de La Cortaduray del Trocadero.

Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacion para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre las aguas superficiales.

El agua que salga de las mismas podréd ser vertida a los cursos de
agua o al litoral, siempre que no sea sobrepasado el valor establecido
por la legislacion vigente relativa a los vertidos (Real Decreto 849/1986,
de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento del Dominio Publico
Hidréaulico, que desarrolla los titulos preliminar, I, IV, V, VI y VII de la
Ley 29/1985, de 2 de agosto, de Aguas. («Boletin Oficial del Estado» n.° 103,
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de 30.04.86). Correccion de errores: (Boletin Oficial del Estado n.° 157,
de 02.07.86); y Real Decreto 1315/1992, de 30 de octubre, por el que se
modifica parcialmente el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, que
desarrolla los Titulos Preliminares I, IV, V, VI y VII de la Ley 29/1985,
de 2 de agosto, de Aguas, aprobado por el Real Decreto 849/1986, de
11 de abril). En caso de sobrepasar los limites establecidos en el men-
cionado Real Decreto 849/86, debera tratarse el agua por un sistema de
coagulacion y floculacion antes de su vertido.

Los residuos como aceites, combustibles, cementos, etc., procedentes
de la zona de instalaciones durante la fase de construccion, se gestionaran
segin la normativa aplicable, (Ley 20/1986, de 14 de mayo, Basica de
Residuos Téxicos y Peligrosos; y Titulo VI de la Ley 10/1998, de 21 de
abril, de Residuos). En ninguin caso se verteran dichos residuos al terreno,
alos cursos de agua, marismas, salinas o al mar.

Se dispondran parapetos, entramados vegetales o barreras de retenciéon
de sedimentos en las obras proximas a los cauces, que eviten los procesos
erosivos que pudieran producirse durante las obras en las inmediaciones
de rio San Pedro y los canos préximos al trazado.

Con el propésito de garantizar la menor afeccion a los cauces y al
litoral de la zona, previamente al inicio de las obras, se estableceran planes
de emergencia, que incluiran las medidas a aplicar en caso de vertidos
accidentales.

Los acopios de materiales, asi como los acopios de tierra vegetal o
sobrantes de obra, se situaran en zonas donde no puedan ser arrastrados
por la escorrentia superficial del terreno.

Asimismo, se procedera a la restauracion posterior de los cursos atra-
vesados, tanto morfol6gica como vegetalmente, en una longitud aguas arri-
ba y aguas abajo del mismo que supere la franja de afeccion estricta.

El programa de vigilancia ambiental debera incluir, ademas del segui-
miento de las aguas procedentes de las balsas de decantacion, el segui-
miento analitico de la calidad de las aguas del cano de La Cortadura.
Para ello se estableceran puntos de control de calidad aguas a ambos
lados del cruce con la autopista, y se realizara una analitica completa
previa al inicio de las obras que sera tomada como blanco ambiental.

Si la calidad de las aguas empeorase a consecuencia de las obras, se
estableceran medidas adicionales de proteccién y restriccion (limitacion
del movimiento de maquinaria, tratamiento de margenes, barreras de reten-
cién de sedimentos, balsas de decantacion provisionales,...

4. Proteccion del litoral

Se realizara un estudio de las necesidades reales de materiales a acopiar
en la zona de instalaciones auxiliares que se ubicarda en el interior de
la Bahia mediante el fondeo de un cajon flotante, de manera que se acopien
la menor cantidad posible de sustancias potencialmente contaminantes
para la Bahia, tanto por uso como en caso de accidente. Ademas, se dise-
naran las medidas que sean necesarias para garantizar que en caso de
accidente, o en uso ordinario de las instalaciones, no se produzcan vertidos
alas aguas. Entre las medidas a disefiar se incluira la instalacién de cunetas
perimetrales y balsas de decantacién provisionales durante la fase de obras,
y la impermeabilizacién de toda su superficie.

Asimismo, se propondran las medidas necesarias para asegurar que
no se producen vertidos a la Bahia procedentes de las zonas de insta-
laciones que se habilitaran a ambos lados de la misma para la construccion
de la estructura de paso. Entre las medidas a aplicar se incluiran:

Ubicacién de las zonas de acopios a una distancia suficiente de la
Bahia que asegure que por empujes accidentales, o por accion del viento,
no lleguen dichos acopios a las aguas.

Impermeabilizacion de toda su superficie.

5. Prevencion de la contaminacion acistica y atmosférica

Antes del inicio de las obras se realizard un estudio acustico que
desarrolle las medidas de proteccion acustica necesarias para conseguir
que se alcancen los objetivos de calidad senalados en la presente condicion.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la variante seran los establecidos en el Decreto 74/1996 (An-
dalucia), de 20 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de la
Calidad del Aire. Estos son los siguientes, medidos a dos metros de la
fachada, y para cualquier altura de las edificaciones:

Zonas residenciales, servicios terciarios no comerciales o equipamien-
tos no sanitarios:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq. (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas con actividades comerciales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 70 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 60 dB (A).

Zonas industriales o de servicio urbano, excepto servicios de admi-
nistracion:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 75 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 70 dB (A).

Zonas de equipamiento sanitario:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 60 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 50 dB (A).

Dicho estudio considerara especialmente, la proximidad de la nueva
via a las siguientes zonas:

Barriada de rio San Pedro, Puerto Real.

Poligono industrial de rio San Pedro, Puerto Real.
Poligono Industrial del Trocadero, Puerto Real.
Barrio de La Paz, en Cadiz.

En base a las conclusiones del estudio acustico se disefiara un proyecto
de medidas de proteccién acustica que incluya, al menos, las siguientes
medidas:

Instalacion de pantallas de proteccion acustica en la barriada de Rio
San Pedro, desde el p.k. 2 + 700 al 3 + 900 aproximadamente, protecciones
que se instalaran de manera provisional durante la fase de obras, en la
medida que el propio desarrollo de las mismas lo permita. Estas pantallas
se instalaran de manera definitiva durante la fase de explotacion.

Utilizaciéon de maquinaria de obra homologada segin el Real Decreto
245/89, de 27 de febrero, de aproximacion de las legislaciones sobre deter-
minacion de la emision sonora de maquinas y materiales utilizados en
las obras de construccion.

Realizacion de las inspecciones técnicas y las operaciones de man-
tenimiento necesarias para que dicha maquinaria no supere las especi-
ficaciones del mencionado Real Decreto.

Empleo de silenciadores en compresores, motores, perforadoras, etc...

En las proximidades de la barriada de La Paz (Cadiz) y de la barriada
de Rio San Pedro (Puerto Real), aquella maquinaria estatica de obra que
genere unos niveles de ruido superiores a los niveles de calidad definidos
anteriormente, se ubicara en casetas insonorizadas.

Establecimiento de horario de realizacion de las obras de 8 a 22, con
total prohibicion de realizacion cualquier actividad relacionada con las
obras en horario nocturno en las zonas residenciales de la barriada de
La Paz y Rio San Pedro.

Asimismo, para prevenir la emision de polvo y particulas en la zona
de obras, producidas por movimientos de tierras y circulacion de maqui-
naria, durante toda la fase de construccion se debera:

Realizar riegos periodicos en todas aquellas zonas donde sean pre-
visibles estas afecciones (como superficies desnudas, o acopios de inertes
y tierra vegetal), que se intensificaran en el entorno de las barriadas sefa-
ladas como sensibles y durante los periodos mas secos.

Verificar que todos los camiones que transporten aridos cubren sus
cajas con lonas.

Realizar las operaciones de mantenimiento de la maquinaria para que
las emisiones de la misma no superen los criterios establecidos en la Direc-
tiva 96/69/CE, de 8 de octubre, por la que se modifica la Directiva
70/220/CEE, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los estados
miembros en materia de medidas contra la contaminaciéon atmosférica
por las emisiones de los vehiculos a motor.

Todas las medidas de proteccion establecidas deberan estar detalladas
y valoradas en el proyecto de construccion, incluyéndose las actuaciones
necesarias para su adecuacion estética e integracion paisajistica, en su
caso.

Con el objeto de verificar el modelo acustico aplicado en el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de protecciéon acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen, pero no superen,
los objetivos de calidad y para las que no se hayan establecido medidas
de proteccion acustica.

Asimismo, se incluirdn en dicho programa los controles necesarios
para verificar que se cumplen las medidas encaminadas a minimizar la
afeccion debida a las emisiones de polvo y particulas.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira,
en su caso, la necesidad de complementar las medidas mitigadoras, tanto
en la fase de construccién como en la de explotacion.
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6. Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueoldgico y vias
pecuarias

El proyecto de construcciéon debera incluir el resultado de una pros-
peccién arqueolégica intensiva a lo largo de la traza, y en anchura sufi-
ciente, que abarque también zonas auxiliares como vertederos, areas de
instalaciones, accesos, etc. En esta prospeccion se incluira todo el fondo
marino de la Bahia de Cadiz que pueda verse afectado por las obras.

Dichos trabajos arqueolégicos deberan estar suscritos por un equipo
de arquedlogos competentes, entre los que deberia figurar un experto en
arqueologia submarina, previa presentacion de un programa detallado de
intervencion y de la autorizacion del mismo por parte de la Consejeria
de Cultura de la Junta de Andalucia.

Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos por parte del dicho organismo, siendo
seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueélogo autorizado.

Se evitara toda afeccion a los yacimientos inventariados en el estudio
de impacto ambiental, tanto los mas cercanos al trazado, como aquellos
mas alejados que podrian verse afectados por movimientos de maquinaria
o instalaciones auxiliares. Estos yacimientos son:

Pecio del Bajo de Las Cabezuelas.
Yacimiento del Bajo de Las Cabezuelas.

Se revisara la correcta ubicacién de todas las vias pecuarias existentes
en el entorno del trazado de la nueva autovia, y en particular de: la Canhada
de Puerto Real a Matagorda, para lo que se consultara a la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

El proyecto de construccion recogera la reposicion de todas las vias
afectadas mediante pasos adecuados, que seran aprobados por la citada
Consejeria.

7. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos
e instalaciones auxiliares

En el estudio de impacto ambiental se prevé inicamente la extracciéon
de materiales de préstamo de canteras y graveras que cuentan actualmente
con la preceptiva autorizacién administrativa. Si durante el desarrollo
de las obras fuese necesario la utilizacion de materiales de distintas tipo-
logias a los inventariados en el estudio, o fuesen necesario mayores volu-
menes que los disponibles en las canteras y graveras inventariadas, uni-
camente se emplearan nuevas canteras y graveras que cuenten con auto-
rizacion. No se abrirdn, en ningin caso, zonas de préstamo.

No esta prevista la creacion de vertederos, ya que se estima que no
van a existir excedentes de obra. Sin embargo, si finalmente fuese necesario
la apertura de alguna zona para vertido de sobrantes, éstas no se podran
establecer en:

Puntos de interés geolégico o geomorfologico.

Zonas de afeccion a los yacimientos arqueolégicos.

«Parque Natural de la Bahia de Cadiz».

Cauce y vegetacion colindante al rio San Pedro y a los cainos de La
Cortadura y del Trocadero.

Marismas y salinas.

Zonas bioticas de interés singular, en general.

En todo caso, se debera presentar la documentaciéon necesaria ante
la autoridad ambiental competente para su oportuna tramitacion.

En el mencionado anteproyecto se prevé la apertura de dos zonas de
instalaciones auxiliares para la construccion de la estructura de paso sobre
la Bahia. Ademas se prevé la apertura de una zona en el interior de la
misma, mediante el fondeo de un cajon flotante. Si fuese necesarias zonas
adicionales para la ejecucion de la obra, estas se dispondrian en parcelas
de los poligonos industriales de Rio de San Pedro o del Trocadero. En
ninglin caso se ubicardn en las zonas excluidas para el caso de los ver-
tederos.

Asimismo, dado que se trata de una zona fuertemente urbanizada,
y dada la proximidad al Parque Natural de la Bahia de Cadiz, como caminos
auxiliares de obra se emplearan inicamente:

En Puerto Real: la calzada de la actual N-443, la propia explanada
de la obra, la via de servicio existente junto a la barriada de Rio San
Pedro y el viario del Poligono Industrial del mismo nombre.

En Cadiz: se coordinara la seleccion de calles a utilizar como viales
de obra en el interior del casco urbano con el Ayuntamiento de la ciudad.

El proyecto de construccion incluird en su documento de planos Yy,
por tanto, con caracter contractual, planos de localizacién, de escala no
inferior a 1:2.000, de localizaciéon de todas las instalaciones auxiliares

de obra, vertederos y caminos de obra, asi como de las zonas de exclusion,
donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad asociada a
la obra. Asimismo, se indicard qué caminos de obra serdn temporales
y cuales permaneceran como vias de mantenimiento permanentes.

Entre dichas zonas de exclusion se contaran, al menos, las siguientes:
cauces y canos, puntos de interés geolégico o geomorfol6gico; zonas biéticas
de interés singular, masas arboladas de cualquier tipo; espacios protegidos,
catalogados o inventariados; zonas de afeccién a los yacimientos arqueo-
l6gicos; marismas y salinas existentes en la zona; y, en general, todas
aquellas zonas de alto valor ecoldgico, paisajistico, cultural o socioeco-
némico.

8. Proteccion de la fauna y de la vegetacion

Para minimizar la afeccion sobre la vegetacion natural, se tomaran
las siguientes medidas:

Se tomaran las medidas oportunas que restrinjan la ocupacion del
terreno durante las obras. Esta ocupacion se cenirda lo mas posible al
ancho de la traza, jalonando asimismo los limites de las zonas de vertedero,
zonas de ubicacion de instalaciones auxiliares, y caminos de obra.

A su vez, se procedera al jalonado de manera diferencial, de las zonas
de alto valor ecoldgico, paisajistico o cultural, entre las que se incluirdn
las zonas definidas como sensibles en la condicion 10.

Durante las obras se tomaran las medidas oportunas para no afectar
a la vegetacion asociada a salinas y marismas que no esté incluida en
los bordes de la explanada de la nueva autopista, especialmente la asociada
a las marismas de Los Toruios, y a las salinas y marismas del Paraje
Natural Isla del Trocadero.

Se estableceran medidas de prevencion de incendios para dar cum-
plimiento al Decreto 247/2001, de 13 de noviembre, por el que se aprueba
el Reglamento de Prevencion y Lucha contra los Incendios Forestales.

Una vez finalizada la obra, se procedera a la limpieza total de las
superficies afectadas por las obras, asi como a la restauracién de las mis-
mas, especialmente las zonas ocupadas por instalaciones temporales.

Dada la presencia del Parque Natural de la Bahia de Cadiz en las
proximidades de la nueva autovia, especialmente los parajes de la Isla
del Trocadero y Los Torufos, se procedera a la adecuaciéon de drenaje
transversal del Cafno de la Cortadura como paso de fauna. Para ello, se
elaborara un estudio de detalle destinado a conocer los requerimientos
biol6gicos y de comportamiento de las diferentes especies de fauna de la
zona. De las conclusiones de dicho estudio se establecerad el disefio dicho
paso, asi como las formas, dimensiones y acondicionamiento ambiental.

En las proximidades del Parque Natural, desde el inicio del proyecto
al p.k. 3 + 900, el responsable de la vigilancia ambiental debera llevar a
cabo una prospeccion detallada del entorno de la obra, al objeto de identificar
si, en el momento de su inicio o durante su ejecucion, hay algin ejemplar
de las especies significativas que pueda verse afectado por el desarrollo
de las obras. En caso afirmativo, debera establecer las medidas para evitarlo,
incluyendo, en caso de ser necesario, el establecimiento de las restricciones
ala ejecucion de las obras que fuesen oportunas.

Asimismo, se realizara un estudio de la fauna marina presente en la
Bahia, en el que se contemplara la influencia de las obras previstas sobre
las especies que se identifiquen, en especial las debidas al previsible aumen-
to de los sélidos en suspensioén en las aguas. De las conclusiones de dicho
estudio se derivara la necesidad de establecer las medidas para asegurar
que no se afecte de manera significativa a las especies identificadas. En
todo caso se debera estudiar el establecimiento de un calendario para
la realizacion de todas las actividades de obra que conlleven una alteracion
del fondo de la Bahia.

El plan de vigilancia y seguimiento incluird un seguimiento de las medi-
das correctoras y compensatorias expuestas en la presente condicién, en
funcién de cuyos resultados se inferira la necesidad de su revision.

9. Proteccion y conservacion de los suelos

Conjuntamente al replanteo de las obras, se delimitaran fisicamente
las superficies que vayan a quedar, provisional o definitivamente ocupadas
por éstas, asi como por las restantes obras auxiliares (incluyendo, entre
otras: parques de maquinaria, oficinas y vestuarios, areas de acopios de
materiales y tierra vegetal, y cuantas otras instalaciones sean necesarias
para la ejecucion de las obras), con el fin de evitar todo tipo de alteracion
a cualquier espacio ajeno al estrictamente necesario. En cualquier caso,
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se localizaran y jalonaran de manera diferencial, aquellas zonas de mayor
valor ambiental, entre las que se incluira especificamente:

«Parque Natural de la Bahia de Cadiz».

Cauce y vegetacion colindante al rio San Pedro y a los canos de La
Cortadura y del Trocadero.

Zonas urbanizadas colindantes a las obras.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda ser directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior reutilizacion en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones, cuya altura debera definirse en el
pliego de condiciones técnicas particulares del proyecto de construccion,
y no sera superior a 1,5 m, de forma que se garantice el mantenimiento
de sus propiedades para su posterior reutilizacion. En caso de permanecer
acopiada por un periodo superior a 6 meses, deberan disenarse medidas
adecuadas para el mantenimiento de sus propiedades estructurales y
fisico-quimicas.

En el proyecto de construccion se definiran las zonas de taludes que
se restauraran con tierra vegetal.

Si accidentalmente se produjera algin vertido de sustancias contami-
nantes de cualquier tipo, y mds concretamente de materiales utilizados
en las operaciones de mantenimiento de la maquinaria de obra o debidos
al propio uso de ésta, se procederda a recoger dicho vertido junto con
la parte afectada de suelo para su posterior tratamiento.

El paso de la maquinaria pesada se restringird a los caminos sefialados
para ello, y se impedira su transito por otras zonas, para evitar la com-
pactacion y degradacion de los suelos.

Se vigilara el estado del suelo para evitar la excesiva compactacion
del mismo, asi como la formaciéon de regueros. Esta vigilancia se inten-
sificara en las épocas de mayores precipitaciones. En el caso de localizarse
zonas excesivamente compactadas se efectuaran operaciones de ripado
o arado, de manera que se evite la formacién de una coraza superficial.

El plan de vigilancia y seguimiento incluira un seguimiento de las medi-
das expuestas en la presente condicién, en funcién de cuyos resultados
se inferira la necesidad de su revision.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando
lo incluido en el apéndice A «Plan de restauraciéon y revegetacion» del
estudio de impacto ambiental, con el grado de detalle necesario para su
contratacion y ejecucion conjunta con el resto de las obras.

En dicho proyecto se incluiran los métodos técnicos, plan de trabajo
y operaciones de mantenimiento que sean necesarias para el adecuado
desarrollo de la vegetacion implantada. Asimismo se estudiara su evo-
lucion, proponiéndose las medidas adicionales que sean necesarias para
asegurar el mantenimiento y desarrollo satisfactorio de dicha vegetacion,
tanto durante la ejecucién de la obra, como durante el periodo de garantia
de la misma.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacion del trazado (des-
montes, terraplenes, obras de fabrica, etc.), asi como areas de vertedero,
viario de acceso a la obra, e instalaciones temporales. Ademas, se realizara
un conteo aproximado del nimero de pies afectados, incluyéndose en las
revegetaciones previstas, aproximadamente el mismo nimero de pies de
cada especie que hayan sido eliminados a consecuencia de las obras.

El citado proyecto considerara como zonas sensibles, de tratamiento
especial:

«Parque Natural de la Bahia de Cadiz».

Cauce y vegetacion colindante al rio San Pedro y Canos del Trocadero
y de La Cortadura.

Habitats de Interés recogidos en la Directiva 92/43/CEE (relativa a
la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres).

Vertederos, parque de maquinaria, plantas de asfaltado, machaqueo
y hormigonado, viario de acceso a la obra, desmontes, terraplenes, y en
general todas las zonas donde se hayan ubicado instalaciones temporales
de la obra.

Una vez se haya realizado la limpieza de las zonas a restaurar, se
procedera al re-extendido de la tierra vegetal, siguiendo las indicaciones
recogidas a este respecto en la condicion 8, para finalmente realizar las
labores de revegetacion que se definan en el citado proyecto de medidas
de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e integracion pai-
sajistica.

La seleccion de las plantas se realizara en funcion de las caracteristicas
que presentan en cuanto a su posible integracion con respecto a los ele-

mentos del paisaje propio de la zona, seleccionando especies autéctonas.
En el caso de las actuaciones de revegetacion para formaciones que no
buscan la creaciéon de un ecosistema natural (como areas interiores de
enlace), se podran utilizar especies propias de jardineria.

Los taludes se disefiaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el estudio de
impacto ambiental. La morfologia resultante para taludes de desmonte
y terraplén serd preferentemente, y siempre que sea técnicamente viable,
3H:2V, de modo que sea posible su revegetaciéon. En cualquier caso, los
desmontes no serdan superiores a 1H:2V, salvo que se produzca un impacto
por la ocupacion del suelo que no compense las ventajas de taludes mas
tendidos.

Asimismo, durante la fase de explotacion de la via no se utilizaran
pesticidas ni herbicidas en las labores de mantenimiento de la vegetacion
implantada, con el fin de evitar efectos de toxicidad y contaminacién
ambiental sobre especies vegetales, la fauna, el suelo y las aguas.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
trucciéon de la via. Asimismo, su total ejecucion se llevara a cabo con
anterioridad a la emision del acta de recepcion provisional de la obra.

Todos los datos y conceptos del mencionado proyecto de medidas de
defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica
de la obra, figuraran en la memoria, planos y anejos, pliego de prescrip-
ciones y presupuesto del proyecto de construccion.

11. Medidas preventivas, correctoras y compensatorias en el entorno
del parque natural de la bahia de Cadiz

Como consecuencia de la construccion de la nueva autovia se ocuparan
6.711 m? del Parque Natural Bahia de Cadiz, concretamente del paraje
de la Isla del Trocadero. El proyecto de construccién incluira, un proyecto
de medidas preventivas, correctoras y compensatorias en el entorno del
Parque Natural de la Bahia de Cadiz, cuyo contenido y alcance se coor-
dinara con el 6rgano gestor del parque, en el que se incluiran, como minimo,
las siguientes medidas:

La no utilizacién como accesos de obra los caminos existentes en la
reserva natural, asi como la prohibicion expresa de apertura de nuevos
viales en su interior.

Limitacion de toda la fase de construcciéon al periodo diurno (de 8
a 22 horas), tal y como se establece en la condicién 5.

Instalacion de filtros de arena, u otros dispositivos que ofrezcan la
misma o mejor eficacia, para el tratamiento de las aguas de drenaje de
la autoria en la estructura de paso sobre el Cano de la Cortadura, con
el fin de evitar el arrastre de sustancias contaminantes a la Isla del Tro-
cadero.

Riegos periddicos de la vegetacion existente en el parque y proxima
a la zona de obras cuando se observen acumulaciones de polvo sobre
la misma, ademas de realizarse los riegos definidos en la condicién 5.

Todos los datos y conceptos de estas medidas, figuraran en la memoria,
planos y anejos, pliego de prescripciones y presupuesto del proyecto de
construccion.

12.  Seguimiento y vigilancia

Se redactarda un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado de
esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallard, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal
técnico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacién generada por cada control.
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Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental a través de la Direccién General de Carreteras del
Ministerio de Fomento, que acreditard su contenido y conclusiones.

El promotor de la obra, como responsable de la ejecucion del programa
de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una direccién ambien-
tal de obra que, sin perjuicio de las funciones del director facultativo
de las obras previstas en la legislacion de contratos de las Administraciones
Publicas, se responsabilizard de la adopcion de las medidas correctoras,
de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la emision de
informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de la presente decla-
racion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto
dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las obras y final,
dentro de su estructura y organizaciéon, de un equipo responsable del ase-
guramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la asistencia técnica a la Direcciéon de Obra, con indicaciéon expresa de
los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Adecuacion del diseno del drenaje del Cano de La Cortadura, ajuste
del trazado para minimizar la ocupacién del Parque Natural de la Bahia
de Cadiz, y estudio de optimizacion del trazado y minimizacion de los
impactos sobre el poligono industrial de rio San Pedro, a que se refiere
la condicion 1.

Plan de emergencia, a aplicar en caso de vertidos accidentales a los
cauces, a que se refiere la condicion 3.

Proyecto de sistema recogida del drenaje de la estructura de paso sobre
la Bahia, estudios de necesidades reales de acopios de materiales y disefio
de medidas en instalaciones auxiliares, a que se refiere la condicién 4.

Proyecto de medidas de proteccion acustica, a que se refiere la con-
dicién 5.

Reposicion de las vias pecuarias que resulten afectadas y medidas pro-
puestas para la proteccion del patrimonio histérico - artistico y arqueo-
16gico, a que se refiere la condicion 6.

Propuesta de ubicacion de canteras y graveras que dispongan de auto-
rizacion y proyecto de restauracion, a que se refiere la condicion 7.

Estudios de fauna y medidas de prevencién de incendios, a que se
refiere la condicion 8.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica, a que se refiere la condicién 10

Proyecto de medidas preventivas, correctoras y compensatorias en el
entorno del Parque Natural de la Bahia de Cadiz, a que se refiere la con-
dicion 11.

b) Informe paralelo al Acta de comprobacion del replanteo.

c¢) Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial y reposicion
de los servicios afectados, a que se refiere la condicién 2.

Medidas de proteccion hidrolégica, a que se refiere la condiciéon 3.

Medidas en instalaciones auxiliares, a que se refiere la condicién 4.

Medidas para la prevenciéon de la contaminacion acustica y atmosférica
a las que se refiere la condicién 5.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras y proteccién de
las vias pecuarias, a que se refiere la condicién 6.

Emplazamiento de canteras, graveras e instalaciones auxiliares ins-
talaciones auxiliares, a que se refiere la condicion 7.

Medidas de proteccion para la fauna y la vegetacion, a que se refiere
la condicion 8.

Medidas de proteccion de suelos, a que se refiere la condicion 9.

Medidas de defensa contra la erosion, recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica, a que se refiere la condicién 10

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias en el entorno del
«Parque Natural de la Bahia de Cadiz», a que se refiere la condicién 11.

d) Antes de la emision del Acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccién del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccion del litoral realmente ejecu-
tadas, a que se refiere la condiciéon 4.

Informe sobre las medidas de proteccion acustica y atmosférica real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 5.

Informe sobre las actuaciones de proteccién del patrimonio arqueo-
l6gico y cultural y vias pecuarias realmente ejecutadas, a que se refiere
la condicion 6.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, graveras e instalaciones
auxiliares, de acuerdo con la condicién 7.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
realmente ejecutadas, segin lo dispuesto en la condicién 8.

Informe sobre las medidas de protecciéon y conservacion de suelos,
realmente ejecutadas, segun lo dispuesto en la condicion 9.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicién 10.

Informe sobre las medidas preventivas, correctoras y compensatorias
en el entorno del Parque Natural de la Bahia de Cadiz realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 11.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emisiéon del Acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre la efectividad de las medidas ejecutadas para la pro-
teccion del sistema hidrolégico, a que se refiere la condicion 3.

Informe la efectividad de las medidas ejecutadas para la proteccion
del litoral, a que se refiere la condicién 4.

Informe sobre niveles sonoros y efectividad de las medidas ejecutadas
a este respecto, a que se refiere la condicién 5.

Informe de la eficacia de las medidas de proteccion de la fauna y
la vegetacion, expuestas en la condicion 8.

Informe sobre la eficacia de las medidas relativas a la recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a
que se refiere la condicién 10.

Informe sobre el estado y progreso de medidas incluidas en el proyecto
de medidas preventivas, correctoras y compensatorias en el entorno del
Parque Natural de la Bahia de Cadiz, a que se refiere la condiciéon 11.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion.

13. Documentacion adictonal

La Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, remitira
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la
contrataciéon de las obras, un escrito certificando la incorporacién en la
documentacién de contratacion de los documentos y prescripciones que
esta declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su
contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Adecuacion del diseno del drenaje del Cano de La Cortadura, ajuste
del trazado para minimizar la ocupacion del Parque Natural de la Bahia
de Cadiz, y estudio de optimizacion del trazado y minimizacion de los
impactos sobre el poligono industrial de rio San Pedro, a que se refiere
la condicion 1.

Medidas relativas al aseguramiento de la permeabilidad territorial y
continuidad de los servicios existentes durante la fase de construccién
y la de explotacion a que se refiere la condicion 2.

Plan de emergencia, a que se refiere la condicion 3.

Proyecto de sistema recogida del drenaje de la estructura de paso sobre
la Bahia, estudios de necesidades reales de acopios de materiales y diseno
de medidas en instalaciones auxiliares, a que se refiere la condicion 4.

Proyecto de medidas de proteccion acustica, a que se refiere la con-
dicién 5.

Memoria final de la prospeccion arqueolégica, programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, y proyecto de reposicion de vias pecuarias afectadas, a que se
refiere la condicién 6.

Propuesta de ubicacion de canteras y graveras que dispongan de auto-
rizacién y proyecto de restauracion, a que se refiere la condicion 7.

Estudios de fauna y medidas de prevencién de incendios, a que se
refiere la condicion 8.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicién 10.
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Proyecto de medidas preventivas, correctoras y compensatorias en el
entorno del Parque Natural de la Bahia de Cadiz, a que se refiere la con- . Respuestas
v s Relacién de consultados .
dicion 11. recibidas

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicion 12.

Presupuesto ambiental de la obra, en el que se realizara la actualizacion
de los precios de las medidas propuestas en el estudio de impacto ambien-
tal, y se recogeran las medidas adicionales del presente condicionado.

14. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas
correctoras, contempladas en el estudio de impacto ambiental y en estas
condiciones, figuraran en el proyecto de construccién, justificadas en la
memoria y anexos correspondientes, estableciendo su diseno, ubicacion
y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas en el
pliego de prescripciones técnicas, y su definicion econémica en el docu-
mento de presupuesto del proyecto. También se valorardn y proveeran
los costes derivados del plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86 de 28 de junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, de evaluaciéon de impacto ambiental.

Madrid, 5 de marzo de 2003.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.
ANEXO I

Relacion de organismos consultados y sintesis del contenido de las res-
puestas recibidas de las consultas previas

Relacién de consultados Rre;gl;ie;;:s

Gobierno Civilde CAdiZ ..........coooiiiiiiiiiiiiiiii, X
Diputacion provincial de CAdiz ..............ccooooiiinnan. —
Junta del Puerto de Cadiz. Direccion General de Puertos

y Costas. Ministerio de Obras Publicas y Transportes ..... X
Demarcacion de Costas de Andalucia - Atlantico. Ministerio

de Obras Publicas y Transportes ................covvveenn. X
Instituto de Investigaciones Pesqueras. Consejo Superior de

Investigaciones Cientificas ..................ocoiiiiiinn. —
Centro de Investigacion y Produccion de Especies Marinas

de la Junta de Andalucia ... —
Ayuntamiento de Cadiz (Cadiz) .................. —
Ayuntamiento de Matagorda (Cadiz) —
Delegacion de Gobierno en la Comunidad Auténoma de

Andalucia ... —
Direccion General de Calidad Ambiental. Agencia de Medio

Ambiente de la Junta de Andalucia ......................... X
Direccion General de Obras Hidraulicas. Confederacion

Hidrografica del Guadalquivir ..............cccooiiiiieea... X
Instituto de Ciencias Marinas de Andalucia. Consejo Supe-

rior de Investigaciones Cientificas .......................... X
Instituto Universitario Ecologia del Mediterraneo de la Uni-

versidad de MAlaga ..........ccooviiiiiiieeeeeeeiiiiinanns —
Instituto Andaluz de Ecologia Mediterranea. Consejo Supe-

rior de Investigaciones Cientificas .......................... —
Centro de Edafologia y Biologia Aplicada. Consejo Superior

de Investigaciones Cientificas ...............ccooiiiiiiiia... —
Centro de Estudios Territoriales y Urbanos de la Junta de

Andalucia ... -
Instituto de Recursos Naturales y Agrobiologia de Sevilla.

Consejo Superior de Investigaciones Cientificas ........... X
Antiguo ICONA ... e X
Asamblea Verde ............cooiiiiiiiiiiiiii i —
Federacion Ecologista Andaluza Amigos de la Tierra

CANAALUSY ..o —
Federacion Andaluza Asociaciones Defensa Naturaleza ..... —
Confederacion Ecologista Pacifista Andaluza (C.E.P.A.) .... -
Circulo Juvenil de San Fernando ..................ooovnnnn. —
Colectivo Ecologista «La Plazoleta» ............................. —
Federacion Ecologista-Pacifista Gaditana (FEPG) ............ X
Grupo Ecologista «Alimoche» ... —

AEDENAT oo —
SEO, Facultad de Biologia de la Universidad Complutense
de Madrid .......oooiiiiiii —

Ademas de estos organismos, se recibieron durante el periodo de con-
sultas previas sugerencias de las siguientes asociaciones y comunidades
no consultadas directamente:

Direccion General de Pesca. Consejeria de Agricultura y Pesca de la
Junta de Andalucia.
Colectivo Ecologista-Pacifista ARAUCARIA.

Asimismo, el Ayuntamiento de Puerto Real remitié al Ministerio de
Medio Ambiente durante el periodo comprendido entre diciembre de 1999
y noviembre de 2001, y por lo tanto fuera del periodo de consultas y
de informacion publica, cuatro escritos referentes al anteproyecto estu-
diado.

El contenido ambiental mas relevante de las respuestas recibidas es
el siguiente:

La Demarcacion de Costas de Andalucia-Atlantico del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes sefala que con respecto a la construccién
de vias de transporte de alta intensidad que afecten al dominio Publico
maritimo-terrestre y zonas de servidumbre, debera cumplirse con lo dis-
puesto en la Ley 22/88 de Costas y con su Reglamento de Desarrollo y
Ejecucion.

La Junta del Puerto de Cadiz. Direcciéon General de Puertos y Costas.
Ministerio de Obras Publicas y Transportes informa que ante los posibles
impactos que provocarian las diferentes alternativas propuestas, se deberia
estudiar especialmente:

Soluciones puente: posibles perturbaciones ocasionadas por las pilas
de apoyo en el régimen de corrientes de la Bahia, pudiendo contribuir
de forma apreciable al progresivo aterramiento del saco de la Bahia.

Soluciones en tinel: restitucion de los fondos afectados por el trazado
a su perfil original.

También establece una serie de condicionantes técnicos al proyecto
con el fin de afectar lo menos posible al puerto de la Bahia de Cadiz.
Destacan los siguientes:

Cualquier solucion de puente debera respetar el ancho de la Canal
de acceso a dicho muelle, cuyo minimo posible es de 250 m.

Cualquier solucion de puente elevado debera contar con un galibo mini-
mo en pleamar de 50 m.

Cualquier soluciéon en tinel debera permitir que, en la anchura de
canal navegable, puedan efectuarse dragados a las siguientes profundi-
dades:

14,00 m. con respecto al cero hidrografico si el tunel se sitia aguas
debajo de la Cabezuela.
11,00 m. si se sitia aguas arriba.

El Instituto Nacional para la Conservacion de la Naturaleza informa
de que en las inmediaciones del trazado se sitia el Parque Natural de
la Bahia de Cadiz y el Paraje Natural de la Isla de Trocadero. En estos
espacios se encuentran ecosistemas del tipo de humedales costeros atlan-
ticos en llanura mareal, cuya singularidad destaca a nivel nacional, por
lo que alega que no deberian ser afectados por las obras de ejecucion
del proyecto.

La Direccion General de Calidad Ambiental de la Agencia de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia, informa de que las obras discurren
cercanas al Parque Natural Bahia de Cadiz por lo cual habra que tener
en cuenta la posible alteracion de la situaciéon actual y su afeccion al
Parque: hidrodindmica, dinamica eélica y litoral, modificaciéon de héabitats,
ruido, etc., principalmente en la zona de la Playa del Levante y Marisma
de los Torunos.

La Direcciéon General de Pesca de la Consejeria de Agricultura y Pesca
de la Junta de Andalucia destaca diversos efectos ambientales que deberian
considerarse en el estudio del proyecto:

Alteracion del régimen hidrolégico y de las corrientes de marea en
la Bahia.
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Alteracion de los fondos de la Bahia, en su textura, granulometria, etc.

Incidencia sobre las poblaciones de marisco que se encuentran en los
fondos de la Bahia.

Incidencia sobre las poblaciones piscicolas y las condiciones ecolégicas
de la Bahia.

Incidencia sobre la calidad fisico-quimica del agua de la Bahia.

El Instituto de Recursos Naturales y Agrobiologia de Sevilla del Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas considera necesario estudiar la
incidencia que tendra el proyecto sobre el Parque Natural «<Bahia de Cadiz»,
a fin de tenerlo en cuenta en la eleccion de las alternativas.

La Federaciéon Ecologista-Pacifista Gaditana y el Colectivo Ecologis-
ta-Pacifista ARAUCARIA establecen diversas razones por las cuales no
ve conveniente el desarrollo del proyecto. Entre las principales razones
destacan las que siguen:

Riesgos geoldgicos: segin datos obtenidos en los registros de los sis-
mografos del Observatorio de la Marina de San Fernando, se observa que
el proyecto debe afrontar una serie de riesgos geolégicos asociados a los
materiales de la Bahia de Cadiz que componen un sistema de fallas activo.

Despilfarro energético: la seleccion del transporte viario, tanto en tinel
como en puente, supone potenciar el uso de vehiculos privados en lugar
del transporte publico ya que no sélo habria un trasvase de coches de
un puente a otro, sino una nueva ruta que actuaria de reclamo para nuevos
vehiculos.

Insuficiencia de infraestructura accesoria: existe insuficiencia en cuan-
to a trazados viarios, estacionamientos, aparcamientos y garajes para aco-
ger dentro de la ciudad el gran nimero de vehiculos que el nuevo acceso
introduciria en el centro de Cadiz.

Agravamiento de la colmatacion de la Bahia de Cadiz: la nueva infraes-
tructura agravara el hasta ahora imparable proceso de aterramiento (col-
matacion) de la Bahia de Cadiz, ademas de provocar impredecibles dese-
quilibrios ecolégicos en las comunidades acudticas.

Por ello sugieren que se realice un estudio comparativo entre la solucion
propuesta y otras alternativas no contempladas (como la mejora del trans-
porte publico, instalacion de aparcamientos disuasorios, etc..), teniendo
en cuenta los siguientes factores:

Impacto sonoro.

Impacto sobre la calidad de las aguas de la Bahia y sobre las actividades
pesqueras y marisqueras de los vertidos de combustibles y lubricantes
de los vehiculos que circulen por el acceso y de la maquinaria empleada
en su construccion.

Impacto debido a la maquinaria que se empleara en la obra, asi como
debido a la presencia y funcionamiento de las instalaciones auxiliares.

Aumento de la contaminacion atmosférica global y localizada por el
previsible crecimiento del trafico rodado en la zona.

Impacto visual.

El Gobierno Civil de Cadiz opina que la construccion del tinel afectaria
en menor medida al entorno ecolégico de la Bahia de Cadiz.

El Instituto de Ciencias Marinas de Andalucia considera necesario un
estudio en profundidad del sistema de corrientes de la zona afectada y
una estimacion de las modificaciones que las estructuras sumergidas pue-
dan ejercer sobre las mismas, asi como sobre los procesos de sedimentacion
en el saco de la Bahia de Cadiz, zona especialmente expuesta al aterra-
miento.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental
del Ministerio de Obras Publicas y Transportes, considera que en la eva-
luacién final de los impactos, deberia distinguirse entre la incidencia pro-
ducida sobre la ciudad, sobre el fondo y medio marino de la Bahia, y
las debidas a la totalidad del sistema de accesos, fundamentalmente en
el entorno del rio.

También informa de que se deben tener en cuenta las Areas de Especial
Proteccion existentes en el area de la Bahia.

El Ayuntamiento de Puerto Real En sus escritos recibidos entre diciem-
bre de 1999 y noviembre de 2001 se propone, en orden cronolégico:

En primer lugar, la modificacion del trazado para minimizar las afec-
ciones que la alternativa seleccionada provocaria sobre el municipio y
la Bahia, sugiriendo se complete el estudio de la denominada opciéon C
(en tunel); o bien se estudie la modificacion del trazado de la alternativa
seleccionada, de manera que se atraviese la Bahia en curva, partiendo
junto al puente J.L. Carranza.

En segundo lugar, sugiere se profundice mediante un estudio que actua-
lice las repercusiones ambientales del proyecto, los siguientes aspectos:

Estudio acustico: que incluya la elaboracién de un mapa acustico, sena-
lando expresamente las isolineas comprendidas entre 15y 75 dB(A), incre-
mentadas de 5 en 5 unidades.

Valoracion de riesgos por la afeccion con ozono troposférico.

Permeabilidad de la traza, tanto para la fauna, como para la poblacion.

Afeccion de las estructuras que soportaran el tablero del puente (pi-
lares, bloques de anclaje,..) sobre la dindmica litoral, estudiando la inci-
dencia de las mismas sobre los fenémenos de deposicién, asi como la
sinergia de dicha influencia con otras alteraciones como el relleno del
bajo de Las Cabezuelas.

Afeccion de las estructuras que soportaran el tablero del puente sobre
la hidrologia subterranea.

En tercer lugar, y dadas las modificaciones que ha sufrido el término
municipal de Cadiz, en cuanto a la situacion y caracteristicas de deter-
minadas zonas, como el traslado de los depésitos de la empresa Campsa,
sugiere la posibilidad de seleccionar la opciéon C (en tunel), o estudiar
una nueva solucién que consistiria en desdoblar el puente de J.L. Carranza.

ANEXO IT

Resumen del anteproyecto

El objeto del anteproyecto de referencia, sobre el que se emite la pre-
sente declaracion de impacto ambiental, es el estudio comparativo y el
analisis de viabilidad de las diferentes alternativas existentes para la cons-
truccion de un nuevo acceso a Cadiz a través de la Bahia del mismo nombre,
que permita sortear la impermeabilidad del area de Puntales - Zona Franca
en la entrada de la ciudad, asi como la concrecion de la soluciéon éptima.

El ambito territorial del anteproyecto de estudio se ubica en un area
comprendida entre la ribera de la Bahia de Cadiz y el enlace final de
la A-4 en el término municipal de Puerto Real.

Criterios de diseiio

Los criterios de partida establecidos en el pliego de prescripciones
técnicas del anteproyecto se resumen en las siguientes bases:

IMD: 25.000 vehiculos.

Tipologias para el cruce de la Bahia: puente fijo de gran galibo, puente
con tramo basculante o tinel sumergido.

Deben resolverse las conexiones con las redes de ambas margenes de
la Bahia.

Debe considerarse la opcién de incorporar el ferrocarril.

Ademas de estos condicionantes, para la elaboracion del estudio se
tuvieron en cuenta los siguientes aspectos:

La opcién considerada deberia tener como referencia el Puente Carranza.

La necesidad de resolver los problemas de saturacion de la red inte-
rurbana y en especial, los problemas del area de Cortadura y la Avenida.

El diseio del acceso a la red urbana de Cadiz, deberia realizarse de
manera que se evitasen puntos de aglomeracion y se buscase la conexion
a vias capaces de dispersar el trafico.

Las obras que la Direcciéon General de Carreteras ha realizado, o tiene
previsto realizar, en la zona.

Evitar posibles conflictos de jerarquia entre ambos accesos a la ciudad:
el propuesto en el presente anteproyecto y el Puente Carranza.

Maximo respeto por las edificaciones consolidadas del entorno del
proyecto.

Respeto de los galibos necesarios para no impedir las operaciones de
movimiento de los buques, tanto en las opciones de puente, como en las
de tunel.

Seleccion de alternativas

Se seleccionaron tres posibles corredores para el transporte por carre-
tera, ademas de estudiar para el cruce de la Bahia el puente fijo de gran
galibo; puente con tramo basculante, y tinel sumergido.

Para la conexion ferroviaria se seleccionaron los mismos corredores,
no asi la solucion en puente, debido a la limitaciéon por pendiente del 2%
que presenta el ferrocarril.
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En principio se contemplé la posibilidad de solucién comun para la
carretera y el ferrocarril, opcion que se desestimé debido a las exigencias
de trazado y pendiente del ferrocarril. Por ello, se presenta como conclusion
que han de abordarse por separado soluciones para cada medio de trans-
porte, abordandose en el presente anteproyecto de manera tinica el acceso
por carretera.

Comparacion de las alternativas

Las tres alternativas para el acceso viario poseen un tramo comun,
que queda definido por el enlace de la autopista A4 y el enlace de rio
San Pedro, coincidente con el actual trazado de la N-443. Tramo com-
prendido entre los p.k. 0 + 000 y 1 + 580. En esta zona unicamente se
plantea la duplicacion de la calzada, manteniendo planta y alzado de dicha
carretera.

El resto del trazado propuesto para cada alternativa se expone a con-
tinuacion:

Alternativa «A»: a partir del p.k. 1 + 580 comienza el trazado del enlace
de rio San Pedro, que se extiende hasta el p.k. 3 + 160. Desde el final
del enlace se busca la alineaciéon con la planta Off-shore de Dragados y
Construcciones, manteniendo esta alineacion recta atravesando la Bahia
de Cadiz hasta el p.k. 6 + 700, donde se conecta a la red viaria de Cadiz
mediante una falsa glorieta de grandes dimensiones.

Alternativa «B»: es muy similar a la anterior hasta el enlace de rio
San Pedro, donde cruza el poligono Astilleros por el este, en lugar de
atravesarlo por el Norte, apoyandose en la linde de la factoria AESA,
para, a continuacion, cruzar la Bahia mediante una ligera curva a izquier-
das, y entrar en la ciudad de Cadiz. Todo este tramo se organiza en tinel
desde el p.k. 4 + 000 al 7 + 000, con un subtramo horizontal de cota
-20,64, entre los p.k: 4+900 y 5+400.

Alternativa «C»: A partir del tramo comin ya descrito, el trazado dis-
curre por la actual N-443, duplicando la calzada y manteniendo la actual
configuracion del enlace de rio San Pedro. En el p.k. 3 + 600 se localiza
la conexion con el puente Carranza, y en el p.k. 3 + 900 comienza la
rampa del tinel, con un tramo horizontal de cota -18,30. El enlace con
el viario urbano se realiza a través de la avenida de la Bahia en Puntales.
Tanto esta alternativa como la alternativa B no permiten la implantacion
de un puente fijo, debido a que atraviesan la Bahia mediante curvas
pronunciadas.

Para la comparacion de las tres alternativas anteriormente descritas,
una vez desestimadas las soluciones en puente en los corredores B y C,
se desestimé la opcién puente basculante en la alternativa A, debido a
que produciria afecciones sobre todas las instalaciones portuarias de la
Bahia. Es por ello que las alternativas que finalmente se compararan son
las soluciones en tinel sumergido para los corredores A, By C, y el puente
fijo de gran galibo para la alternativa A.

Desde el punto de vista geoldgico - geotécnico: de los estudios realizados
se desprende que el estrato resistente (roca ostionera) se encuentra mas
alto desde la traza C a la A en la orilla correspondiente a Puerto Real,
y de manera opuesta en la orilla correspondiente a Cadiz. Por ello las
soluciones en tunel obtienen un mejor desarrollo en la traza A y peor
en la C, ya que el perfil longitudinal del tinel se ajusta mucho mas al
perfil geolégico del fondo marino.

Comparando las diferentes alternativas siguiendo un criterio funcional
y de trafico se concluye que cualquiera de los puntos de acceso a la ciudad
de Cadiz mejoraria la situacion actual, si bien el acceso por Puntales podria
infrautilizar el acceso existente en el puente Carranza, y el acceso en
Astilleros permitiria la creacion de nuevas plazas de aparcamiento, que
junto con una combinacion adecuada del transporte colectivo desconges-
tionaria el acceso a la ciudad.

Desde un punto de vista global, las alternativas de viario propuestas
se consideran compatibles con la ordenacién urbana vigente durante el
periodo de realizacion del anteproyecto, aumentando el grado de cum-
plimiento de las previsiones del PGOU de Cadiz de la alternativa A a
laC.

Asimismo, desde un punto de vista medioambiental, se considera que
las tres alternativas de trazado y las dos tipologias de cruce de la Bahia
propuestas son compatibles con el entorno natural de la zona. Si bien,
la alteracion del fondo de la Bahia que provocaria la soluciéon en tunel
hace que se califique como «preferible» el cruce de la Bahia mediante
un puente.

Por tltimo, las alternativas de menor coste econémico son la alternativa
A- puente atirantado, y la alternativa A - puente de arco, tal y como se
desprende de la siguiente tabla:

Tabla 2.1.: Presupuesto de Ejecucion Material para las diferentes alter-
nativas del acceso viario.

Proupueso | Presuuesto
Alternativa A-puente atirantado ...... 19.188.081.297 115.322.691
Alternativa A-puente colgante ......... 20.582.699.640 123.704.516
Alternativa A-puente arco .............. 21.900.137.260 131.622.476
Alternativa A-tinel ...................... 22.026.753.655 132.383.456
Alternativa B-tinel 22.026.753.655 132.383.456
Alternativa C-ttinel 23.913.968.777 143.725.847

Por todo lo anteriormente expuesto la alternativa seleccionada en el
anteproyecto es el corredor A con estructura en puente para el cruce
de la Bahia, ya que se considera que es la que mejor soluciéon para el
trafico urbano en ambas margenes de la Bahia, la de menor inversion,
ademas de considerarse que se integra bien, tanto en la planificaciéon urba-
nistica como en el paisaje.

De las diferentes tipologias de puente estudiadas (puente colgante,
puente atirantado, arco atirantado por el tablero, y arco puro con tablero
colgante) se selecciona el arco puro con tablero colgante, ya que ademas
de ser la de menor coste (aunque con pequeiio margen) es la de concepto
estructural méas sencillo.

Asi, las principales caracteristicas de diseio de la alternativa selec-
cionada son:

Longitud del acceso: 7.371 m.

Longitud del cruce sobre la Bahia: 1.580 m.

Longitud de la estructura de cruce sobre la Bahia: 2.545 m.
Cota extrema de la rasante: 59,19 m.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental
y en el Reglamento para su ejecucion, aprobado por el Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre.

En el siguiente punto se expone la metodologia que sigue el estudio,
definiendo el contenido de cada uno de los capitulos del estudio de impacto
ambiental. Para la comparacion ambiental de alternativas, emplean la ter-
minologia definida en el Real Decreto 1131/88.

Inventario ambiental

En el presente capitulo se recogen las principales caracteristicas
ambientales de la zona en la que se enmarca la actuaciéon para cada uno
de los elementos del medio:

Atmésfera, contaminacion quimica: se presenta un estudio sobre la
influencia del proyecto objeto de estudio sobre la calidad de este elemento.
Dicho estudio, basado en la aplicacion de factores de emision, que concluye
que en la situacion actual las carreteras del entorno (CA-8; N-443; y CA-13)
no representan problemas importantes para la calidad del aire.

Atmoésfera, confort sonoro: se presenta un estudio de los niveles sonoros
en los actuales accesos a Cadiz, donde se indica que junto a las actuales
N-443 y N-IV se obtienen unos niveles Leq (A) de 84 DB(A) durante el
periodo diurno y 77 durante el periodo nocturno, es decir, se sobrepasan
los niveles admisibles para zonas residenciales y de equipamiento sanitario
establecidos en el Decreto 74/96, de 20 de febrero, por el que se aprueba
el Reglamento de la Calidad del Aire en Andalucia.

Geologia y geomorfologia: las distintas alternativas propuestas se sitian
fundamentalmente sobre sedimentos cuaternarios depositados en medios
sedimentarios de transicion. La Bahia se encuentra rodeada por zonas
emergidas de baja cota topografica, donde aparecen materiales del Plio-
ceno. En el fondo marino, bajo los depdsitos no consolidados, aparece
un sustrato de roca de naturaleza lumaquélica y composicion calcarea
conocido como «roca ostionera» o «caliza conchiferan».

Dinamica litoral: el oleaje de mayor intensidad y frecuencia se da en
direccion Este y Oeste. Asimismo, las corrientes de marea se caracterizan
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por la influencia de la principal corriente exterior, que avanza cerca del
litoral en direccién Sur - Norte. Al llegar a la altura de Rota la costa
sufre una fuerte inflexion y las corrientes chocan contra ella, provocando
fenémenos rotativos.

Hidrologia superficial: se presentan como valor mas destacable las abun-
dantes marismas en el entorno. Se trata de zonas aluviales frecuentemente
inundadas por aguas saladas. Ademas destaca las salinas como una de
las intervenciones humanas que mas se han adaptado al ambiente litoral.

Hidrologia subterranea: El nivel freatico de la zona se sitia a nivel
del mar, si bien se puede considerar la zona en el interior del acuifero
de Puerto - Real - Conil (sistema EC), que constituye un acuifero libre
con niveles piezométricos situados entre 0y 12 m.

Vegetacion: el entorno de la zona del proyecto se encuentran las siguien-
tes formaciones de interés.

Dunas y playas: la vegetacion predominante es la correspondiente a
sustratos arenosos. Predominan las especies de tipo psamoéfilo:

En las dunas mds cercanas a la costa aparecen especies como Poly-
gonum maritimum, Lotus creticus, Ammophila arenaria, Pancratium mari-
timun, Malcomia littorea, y Crucianella maritima. En zonas méas frecuen-
tadas aparecen especies nitrofilas como Cakile maritima, Eryngium mari-
timun, y Euphorbia paralias.

Hacia el interior, donde la arena queda fijada por la vegetacion, las
especies psamoflias ceden terreno al matorral xerofitico, donde la especie
lefiosa mas representativa es la retama (Retama monoesperma), acom-
panada por lentisco (Pistacia lentiscus) y sabina (Juniperus oophora).

En sistemas mayores, como el pinar del rio San Pedro, se asientan
comunidades mas desarrolladas que han fosilizado el perfil de avance
de las dunas. Asi, se encuentras pinares de repoblacién (Pinus pinea),
con pies aislados arbustivos de enebros (Juniperus oxycedrus), sabina
(Juniperus oophora), jaguarzo (Halimiun halimifolium), jara (Cistus sal-
vifolius), escobas (Cytissus grandiflorus), y romero (Rosmarinus officina-
lis).

Marismas:

En las zonas bajas, donde la inundacién mareal es periédica, dominan
especies hal6filas (Sarcocornia perenne, Sarcocornia fruticosa, Salicornia
ramosissima y Spartina maritima).

Las zonas mas altas son colonizadas por Arthrocnemum macrostach-
yum, Limoniastrum monopetalum, Frankenia laevis, Suadera vera y Atri-
plex halimus.

En las zonas en contacto con agua dulce aparecen especies como Phrag-
mites australis, Typha dominguensis, Juncus maritimus y Scirpus holos-
choenus.

Asimismo, en los fangos intermareales aparecen las fanerégamas mari-
timas Zostera noltii y Zostera marina, la primera en zonas no cubiertas
permanentemente y la segunda en zonas arenosas permanente cubiertas
formando praderas.

Fauna: se describen los mismos ecosistemas que en el caso de la
vegetacion:

Dunas y playas: destacan las aves del Parque Natural de la Bahia de
Cadiz, donde las especies mas caracteristicas son las que se alimentan
sobre aguas someras y en la franja intermareal, como gaviotas (Larus
ssp.), fumareles (Chlidonias hybrida, Chlidonias niger), pagazas (Geloche-
lidon nilotica), ademas de diversas especies limicolas como el ostrero (Hae-
matopus ostralegus) el vuelvepiedras (Arenaria interpres), la aguja (Limosa
limosa, Limosa lapponica) y el zarapito (Numenius phaeopus).

En dunas y arenales costeros abundan las especies protegidas y en
peligro de extincion.

El grupo mas representativo lo constituyen los reptiles, con especies
como la lagartija cenicienta (Psammodromus hispanicus), el lagarto ocelado
(Lacerta lepida), la vibora hocicuda (Vipera latatsi), la culebra bastarda
(Malpolon monspessulanus), y la culebra de escalera (Elaphe scalaris).

En zonas de pinares (como el pinar de San Pedro) aparecen poblaciones
de camale6n (Chamaeleo chamaeleon) muy amenazadas por la presion
antrépica.

Las aves vienen representadas por el pinzén (Fringilla coelebs), ver-
deron (Carduelis chloris), herrerillo (Parus caeruleus) o petirrojo (Erit-
hacus rubecula), asi como rapaces como el aguila imperial (Aquila adal-
berti), milano (Milvus milvus, Milvus migrans), alcotin (Falco subbuteo),
halcén peregrino (Falco peregrinus), o la lechuza (Tyto alba).

Marismas: las aves constituyen el grupo mas representado, con especies
sedentarias presentes todo el ano y especies migratorias, que utilizan la
zona como lugar de cria o habitat de invierno. Especies como las espatulas
(Platalea leucorodia), cigiienuelas (Himantopus himantopus) y flamencos
(Phoenicopterus ruber) son especies que eligen las marismas como zona
de cria.

En los cafnos y esteros existen abundantes especies como la dorada
(Sparus auratus), la lubina (Dicentrarchu ssp.), lenguado (Solea senega-
lensis), caballa (Scomber spp.) y la urta (Pagrus auriga).

En las salinas las especies mas abundantes son: dorada (Sparus aura-
tus), lenguado (Solea senegalensis), rébalo (Dicentrarchus labrax), lisa (Mu-
gil), anguila (Anguilla anguilla), berberecho (Cerastoderma edule), ostion
(Crassostrea angulata), y choco (Sepia officinalis).

Paisaje: el paisaje se caracteriza por un relieve practicamente plano,
destacando unicamente algunos pequeios cerros que sirven de miradores
del entorno. Se destaca el alto grado de antropizacién de la zona, donde
las industrias resaltan por sus formas y volimenes sobre un conjunto
de edificaciones que presentan poco contraste interno.

Medio socioecon6mico: dentro de este capitulo se incluye un estudio
arqueolégico, un estudio demografico, y un estudio de los diferentes sec-
tores de actividad de la zona.

Estudio arqueolégico: se han utilizado tres fuentes de informacién para
la realizacion del estudio:

Consulta del Anuario Arqueolégico de la Consejeria de Cultura y Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia.

Interpretacion de los resultados del estudio geofisico marino y bati-
métrico, en relacién a los objetos singulares que pudieran aparecer.

Base de datos de yacimientos arqueolégicos del Instituto Andaluz de
Patrimonio Histérico.

Los resultados de dicho estudio fueron:

Traza A: en la zona cercana a Cadiz se localiza un canal dragado con
presencia de elementos indeterminados.

Traza B: En la zona de la canal de navegacion hay un objeto, que
por su tamafo y forma podria ser un contenedor. Asimismo, en las proxi-
midades de Cadiz hay abundantes restos y piedras, que podrian deberse
ala rotura de una escollera.

Traza C: no aparecen objetos destacables.

Las conclusiones del estudio se exponen a continuacion:

Teniendo en cuenta un entramado de malla de 20 m entre puntos
registrados, no parece probable el encontrar restos arqueolégicos de enti-
dad en el inmediato subfondo de la Bahia.

Es preciso contar con la posibilidad de que las obras afecten a restos
diversos de diversa entidad , algunos de los cuales podria ser de impor-
tancia.

Es necesario prestar atencion a las zonas Oeste de las trazas B y C,
con objeto de evitar impactos que podrian afectar a restos de interés.

El estudio de sectores econémicos destaca el sector secundario como
mayoritario y el sector naval como dominante en la Bahia, si bien la pro-
duccién vitivinicola y el turismo de la zona son destacables.

Subsistema de nicleos e infraestructuras: El sistema de transportes
de la Bahia se encuentra estructurado en dos ejes principales:

Un componente residencial siguiendo el litoral atlantico, apoyado en
Cadiz y Chiclana, siguiendo el trazado de la N-340 de Cadiz a Barcelona.

Un componente mas industrial, apoyado en la CN-IV con cabeceras
en Puerto Real y el Puerto de Santa Maria.

Planeamiento urbanistico: se analizan al detalle las distintas alterna-
tivas de conexion que son: ampliacion de la capacidad del puente Carranza;
el tunel en la zona de Puntales; el puente en la zona de Astilleros; y tinel
en la misma zona.

La ampliacion del puente Carranza ofrece pocas ventajas, ya que obliga
a la instalacion de un puente mévil y mantiene los desequilibrios actuales
en el viario de la ciudad de Cadiz.

La opcién en tinel en Puntales, una vez desechada la opciéon de incor-
porar el ferrocarril, pierde interés, ya que carece de ventajas para el ferro-
carril metropolitano.

Por ultimo el acceso en Astilleros esta recogido en el PGOU vigente
en Cadiz en el periodo de realizacién del anteproyecto, resolviendo la
conexion a la red viaria urbana, pero sin definiciéon a nivel de detalle.

Ademas, para el acceso en Astilleros se enumeran las siguientes ven-
tajas:

Permite canalizar el trafico en la ciudad mejor que ninguna alternativa,
ya que conecta con las principales arterias de Cadiz.

La disposicion de aparcamientos en ese sector permite cubrir las nece-
sidades de estacionamiento que el nuevo acceso creara.

Permite acceder a las areas de concentracion de empleo, sin atravesar
los barrios mas residenciales.
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Planeamiento supramunicipal: presenta una relacién de los espacios
recogidos en el Plan Especial de Protecciéon del Medio Fisico (PEPMF)
y Catdlogo de Espacios y Bienes Protegidos de la Provincia de Cadiz.

En dicho plan se distinguen areas de proteccion especial integral, y
areas de proteccion especial compatible.

Las primeras constituyen zonas que por sus valores naturales, eco-
16gicos, cientificos o culturales exigen la limitacion de los usos y actividades
que pueden suponer una merma de sus valores. Se incluyen:

Marismas del Trocadero.
Complejo endorreico del Puerto de Santa Maria.

Las areas de proteccion especial compatible son zonas que por su valor
ecolégico, productivo o paisajistico, interesa limitar las actividades cons-
tructivas o transformacion del medio, a excepcion de aquellas que estric-
tamente para el aprovechamiento de los recursos primarios, y que resulten
compatibles con el mantenimiento de sus caracteristicas y valores pro-
tegidos. En la zona se localizan:

Marismas de los Toruios y playa de Levante.
Playa de la Cortadura.

Pinar de Claveran.

Dunas de Rota.

Dunas de San Antén.

Coto de la Isleta.

Pinar del rio San Pedro.

Pinar de las Canteras.

Las Canadas.

Laguna de la Paja.

Salinas de los rios San Pedro y Guadalete.
Salinas del Trocadero.

Salinas del Arillo y Sancti Petri.

Complejo endorreico de Chiclana.

Descripcion y valoracion de impactos

El andlisis y valoracion de los impactos potenciales del proyecto se
realiza partiendo de la identificacion de los elementos del medio suscep-
tibles de ser afectados por el mismo, para posteriormente, identificar y
valorar las afecciones ambientales que pueden producirse como conse-
cuencia de la ejecucion y puesta en funcionamiento de dicho proyecto.

Tras el analisis de las matrices de impacto para cada alternativa se
presentan las siguientes consideraciones:

La alternativa en puente se considera ambientalmente més favorable,
por su menor alteracién del ecosistema litoral.

Para todas las alternativas las alteraciones sobre los yacimientos
arqueolégicos se han considerado compatibles, pero se sefiala que en caso
de producirse conllevarian una pérdida permanente de la calidad de los
restos afectados sin posibilidad de recuperacion.

Las 4 alternativas propuestas se consideran de impacto positivo sobre
el sistema de infraestructuras existente, si bien el acceso en astilleros
(alternativa A) implica una mejor distribucion del trafico y la descongestion
de las vias urbanas de Cadiz.

La ocurrencia de accidentes es critica en las opciones en tunel, por
su afeccion a la calidad de las aguas de la Bahia, mientras que la alternativa
en puente facilita las operaciones de recuperacion y afectaria a las aguas
mas superficiales de la misma.

Se aprecian diferencias sensibles entre el acceso en tinel o en puente,
pero se encuentran pocas diferencias entre las tres primeras alternativas,
por lo que se han de considerar otros criterios para la seleccién del trazado
definitivo.

Finalmente se selecciona la alternativa A, con puente de gran gilibo
para el cruce de la Bahia desde los terrenos de la Cabezuela en Puerto
Real hasta la zona de Astilleros en Cadiz, por ser ambientalmente similar
a las alternativas B y C, ademdas de ser la de menor coste de inversion
y la de mayor rentabilidad econémica.

Medidas preventivas y correctoras

Las medidas propuestas para paliar los efectos de la construcciéon y
explotacion del proyecto se estructuran fundamentalmente en:

Calidad del aire y el confort sonoro: ademas de una serie de medidas
para garantizar la calidad del aire durante la fase de obras se prevé la
instalacion de aproximadamente 1.200 m de pantallas acusticas, con un
altura media de 3 m, como proteccién de la barriada de Rio San Pedro.

Geologia y Geomorfologia: se respetaran los limites de excavacion deter-
minados en el proyecto técnico y se explotaran los frentes abiertos en
las canteras de las que se extraeran los materiales necesarios para la
obra.

Suelo: jalonamiento de la zona de ocupacién de las obras (a definir
en proyecto de construccion); como norma general se utilizaran caminos
existentes como viales auxiliares de obra; se procedera a descompactar
las zonas excesivamente afectadas por las obras. Ademas se presenta un
plan de recuperacion, mantenimiento y re-extendido de la tierra vegetal.

Hidrologia: se incluyen medidas dirigidas fundamentalmente a la ges-
tion adecuada de los residuos que se generan en las obras, ademas de
establecer prohibicién de circulacion sobre el lecho de los arroyos.

Fauna: se propone el respeto, en la medida de lo posible, de los periodos
de reproduccion y cria de la avifauna del entorno.

Paisaje: se presenta un «Plan de Restauraciéon y Revegetaciéon» para
todas las zonas afectadas por las obras.

Arqueologia: se recomienda la realizaciéon de un informe arqueolégico
sobre el fondo de la Bahia de Cadiz, a realizar seis meses antes como
minimo del comienzo de las obras.

Programa de Vigilancia Ambiental

El estudio de impacto incluye, por dltimo, un programa de vigilancia
ambiental donde se establecen las pautas y actuaciones de seguimiento
ambiental que se deben realizar. Dicho programa se estructura en ocho
grandes areas de vigilancia: calidad del aire, geologia y geomorfologia,
hidrologia, vegetacion, fauna, paisaje, poblacion y patrimonio arqueolégico.

ANEXO IV

Relacion de alegantes y sintesis del contenido de las respuestas recibidas
de la informacion piblica del estudio

Relacion de alegantes

1. Excmo. Ayuntamiento de Puerto Real.
2. Demarcacion de Cadiz del Colegio Oficial de Arquitectos de Anda-
lucia.
Corporacion de Practicos del Puerto de la Bahia de Cadiz.
Autoridad Portuaria de Cadiz.
Asociacion de Vecinos de Matagorda.
Agrupacion de Electores Ciudadanos.
Ecologistas y Solidaridad.
Entidad mercantil «Vicente Alonso, S.L.»
9. Compaiia mercantil <Agencia Maritima Portillo, S.A.»
10. Dragados Offshore, S.A.
11. «Dragados y Construcciones, S.A.»

© NSO

El contenido ambiental de las alegaciones recibidas es el siguiente:

Alegacion N.° 1, presentada por el Excmo. Ayuntamiento de Puerto
Real informa desfavorablemente sobre la alternativa seleccionada. Ademas
expone las siguientes consideraciones:

Puntualmente, cuando se den ciertas condiciones de viento, podrian
existir periodos en los que la contaminacion atmosférica superase los nive-
les establecidos en la normativa vigente.

La ampliacién propuesta supone empeorar la impermeabilidad de la
red de transportes al transito de personas y animales.

La introduccién de los soportes del tablero en las proximidades del
rio San Pedro podria provocar un aumento de la erosiéon en la margen
colindante a Puerto Real, debido a la modificacién de la dinamica litoral.

Existe una indefinicién en el anteproyecto respecto a las caracteristicas
de las pantallas acusticas. Asimismo, exponen que no queda suficiente-
mente claro si dichas pantallas permaneceran tinicamente durante la fase
de construccién, o por el contrario, se proponen como medida a mantener
durante la fase de explotacion.

Dada la escasez de suelo en la zona, proponen plantear otras alter-
nativas en las que se promocione el transporte ferroviario (las pendientes
maximas del 5% de la alternativa seleccionada no permiten la inclusion
de una via ferroviaria.).

La inclusién del puente en el interior de la Bahia supondria saturar
de elementos antrépicos el paisaje de la misma.

Asimismo, solicita que, si finalmente se llevase a cabo el proyecto,
se estudie la posibilidad de soterramiento de la linea de alta tension de
la Barriada de rio San Pedro.

Alegacion N.° 3, presentada por la Autoridad Portuaria de Cadiz se
pronuncia a favor de la soluciéon en tinel, ante la menor afecciéon que
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esta provocaria, a su juicio, sobre el medio ambiente y los usos industriales
y portuarios del entorno del proyecto.

Ademas informa de la afeccién sobre la operatividad del puerto de
Cadiz, en concreto sobre el funcionamiento de la mayor de las grias del
mismo Por ello solicitan se retranquee el apoyo del puente hacia tierra,
hasta asegurarse de que las grias no tropiecen con él.

Asimismo, expone las razones por las que consideran que la opera-
tividad de la «Planta Offshore» podria verse comprometida, expresando
la conveniencia de asegurar dicha operatividad.

Alegacion N.° 5, presentada por la Asociacion de Vecinos de Matagorda
alega que tanto durante la fase de explotacion como de construccion la
proximidad del nuevo acceso a la barriada provocara unos niveles de
contaminaciéon atmosférica y acustica y trafico de pesados que considera
inaceptables.

Asi, proponen se cancele la ejecucion del proyecto estudiado, y si esto
no fuera posible, solicitan se contemple un acceso al puente desde la
barriada.

Alegaciones N.° 6 y N.° 7, presentadas por la «Agrupacion de Electores
Ciudadanos» y «Ecologistas y Solidaridad» presentan las siguientes ale-
gaciones al estudio de impacto ambiental:

El trazado seleccionado produce una grave afecciéon sobre el Puerto
del Bajo de las Cabezuelas y sobre el Poligono industrial de rio San Pedro.

El trazado no ha tenido en cuenta el planeamiento previsto para la
zona industrial de préxima ejecucion en los terrenos del astillero de Puerto
Real y la zona portuaria del Bajo de las Cabezuelas.

Tampoco ha tenido en cuenta la reserva de suelo para el nuevo acceso
en los PGOU de Cadiz y Puerto Real.

Se produce una ocupacion de la Canada de Puerto Real - Matagorda.

El trazado corta el Cano Cortadura, por lo que sugiere se disponga
de un paso elevado sobre el mismo, para permitir una mayor permeabilidad
de las aguas del rio San Pedro y el Parque Natural de la Bahia de Cadiz.

El anteproyecto no contempla la instalacion de pantallas acusticas.

La zona podria sufrir contaminaciéon por monéxido de carbono, anhi-
drido sulfuroso, y otros gases debido al aumento del trafico rodado.

La colocaciéon de los soportes del viaducto podria afectar a la dinamica
litoral.

El trazado incrementa la impermeabilidad de personas y animales.

El puente supondria una pantalla visual frente al nicleo residencial
de rio San Pedro.

Por ultimo, opinan que la opcién ambientalmente mas viable seria
fomentar el uso del transporte publico.

Alegacion N.° 8, presentada por la entidad mercantil «Vicente Alonso,
S.L.» considera inviable el trazado propuesto en el anteproyecto, debido
fundamentalmente a la invasion del Poligono Industrial y Comercial de
rio San Pedro, a las molestias provocadas por la circulacién de vehiculos
pesados y otras actividades relacionadas con la obra y al incumplimiento
del Plan Modal de Transporte de la Bahia de Cadiz.

Debido a estas razones propone dos alternativas al trazado de la autovia
sobre el Poligono Industrial de rio San Pedro. También adjunta plano
explicativo. Las alternativas propuestas son:

Alternativa 1: arranca desde el estribo del puente en el Bajo de la
Cabezuela, desciende paralelo a las orillas del rio San Pedro hasta las
proximidades del Caio de la Cortadura, cruzandolo hasta llegar al nudo
de Puerto Real.

Alternativa 2: sigue el trazado propuesto en el anteproyecto hasta llegar
a la altura de los terrenos propiedad de «Dragados y Construcciones» y
«Astilleros Espafoles», realizando un giro antes de entrar en el poligono
anteriormente mencionado, discurriendo por el limite de éste y de las
dos entidades mencionadas, hasta buscar la conexién con la CA-343, en
el nudo.

Las dos alternativas propuestas por el alegante mejoran, a su juicio,
las repercusiones ambientales del trazado propuesto. La primera de ellas
evita que se afecten los terrenos donde radica la Escuela Universitaria
de «P de EGB». La segunda, la considera mas econémica, al ser de recorrido
inferior, ademas de respetar los terrenos propiedad de «Dragados y Cons-
trucciones» y «Astilleros Espanoles».
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RESOLUCION de 5 de marzo de 2003, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Pro-
yecto de mejora de la linea Medina del Campo-A Corutnia.
Tramo: Medina-Zamora-Puebla de Sanabria», de la Direc-
cion General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizaciéon o, en su caso, autorizacion de determinadas
obras, instalaciones y actividades.

El proyecto contemplado en el estudio informativo «<Mejora de la Linea
Medina del Campo-A Coruina. Tramo: Medina-Zamora-Puebla de Sanabria»,
se encuentra comprendido en el apartado b del grupo 6 (proyectos de
infraestructuras) del anexo I de la Ley 6/2001 antes referida, por lo que
de acuerdo con lo dispuesto en su articulo 1.1, debe someterse a pro-
cedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la rea-
lizacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal,
reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direcciéon General de Ferro-
carriles remiti6, con fecha 31 de mayo de 2000, a la Direccién General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental y, posteriormente, con fecha 28 de julio de 2000, remitié6 una
adenda a dicha memoria resumen en la que se recogia la prolongaciéon
de la actuacion hasta Lubian.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 2 de marzo de
2001, la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio traslado
a la Direcciéon General de Ferrocarriles de las respuestas recibidas. La
relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas recibidas,
se recogen en el anexo 1.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccién General de Ferro-
carriles sometiéo conjuntamente el estudio informativo y el estudio de
impacto ambiental al tramite de informaciéon publica mediante anuncio
en el Boletin Oficial del Estado n.° 186, de fecha 10 de abril de 2001.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 30 de enero
de 2002, la Direcciéon General de Ferrocarriles remitié a la Direccion Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
paina como anexo IV.

La Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejercicio de las atri-
buciones conferidas por el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de
junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001,
de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su Reglamento de
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula, tinicamente a los efectos ambientales, la siguiente declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo del proyecto «Mejora
de la Linea Medina del Campo-A Coruna. Tramo Medina-Zamora-Puebla
de Sanabria-Lubian».

Declaracion de impacto ambiental

La actuaciéon objeto de esta declaraciéon de impacto ambiental (DIA)
se concibe como el primer tramo del acceso ferroviario de alta velocidad
a Galicia, a través de Medina del Campo-Lubian, de acuerdo con lo esta-
blecido en el Plan de Infraestructuras 2000-2007, que persigue la poten-
ciacion del servicio ferroviario en el noroeste peninsular, ofreciendo una
infraestructura de altas prestaciones, que suponga una alternativa con
elevada capacidad para la captacién de servicios de viajeros y mercancias.



