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MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

24702 RESOLUCION de 10 de diciembre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del proyecto «modificacion
del Plan Director del Aeropuerto de Ciudad Real por razo-
nes ambientales a propuesta de la Union Europea», pre-
sentado por la sociedad «Ciudad Real Aeropuertos, Socie-
dad Limitada».

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

El proyecto «Modificacién del Plan Director del Aeropuerto de Ciudad
Real por razones ambientales a propuesta de la Unién Europea», sometido
a informacién publica bajo el titulo «Nueva localizacién del aeropuerto
de Ciudad Real», presentado por la «Sociedad Ciudad Real Aeropuertos,
Sociedad Limitada», en el que se plantea una nueva localizaciéon para el
aeropuerto de Ciudad Real, tiene como antecedente el proyecto denomi-
nado «Aeropuerto de Ciudad Real», presentado por la empresa Aeropuerto
de «Ciudad Real, Sociedad Anéniman, el cual fue sometido a procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental, habiendo obtenido la correspondiente
declaracion de impacto ambiental mediante Resolucién de la Secretaria
General de Medio Ambiente de 4 de abril de 2001.

Este proyecto se desarrollaba en la Zona de Especial Proteccién para
las Aves (ZEPA) nimero 157, «Campo de Calatrava», declarada al amparo
de la Directiva 79/409/CEE, por lo que, a tenor de lo previsto en el articulo
3.2 del Real Decreto 1997/1995, que traspone la Directiva 92/43/CEE de
habitats naturales y de la flora y fauna silvestres, dicha ZEPA quedaria
incluida en la Red «Natura 2000».

Por ello, como se recogia en la declaraciéon de impacto ambiental antes
citada, el proyecto en cuestion s6lo se podria ejecutar si se cumplia lo
dispuesto en los articulos 6.3 y 6.4 del Real Decreto 1997/1995.

Con fecha 15 de junio de 2002, los promotores del proyecto, ahora
denominados «Ciudad Real Aeropuertos, Sociedad Limitada», presentan
para que sea sometido a procedimiento de evaluacién de impacto ambiental
el estudio de impacto ambiental del proyecto «Modificaciéon del Plan Direc-
tor del Aeropuerto de Ciudad Real por razones ambientales a propuesta
de la Uni6én Europeanr.

Este nuevo proyecto de similares caracteristicas que el anterior, pero
de menor dimensiéon, como se refleja en el anexo I de esta declaracion,
plantea la localizacion del aeropuerto fuera de los limites de la ZEPA,
a unos dos kilémetros al suroeste del anterior emplazamiento. Por ello,
se ha considerado valido el tramite de consultas realizado para el primer
estudio de impacto ambiental.

Asimismo, en el procedimiento de impacto ambiental realizado, se ha
tenido en cuenta toda la informaciéon que al respecto han presentado los
promotores, tanto en el primer estudio de impacto, como en este segundo.

La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, sometio el
nuevo estudio de impacto ambiental a tramite de informacion publica,
mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 19 de julio de 2002,
en virtud de lo establecido en el articulo 17 del Reglamento.

Finalizado dicho tramite, la Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental dio traslado al promotor del proyecto de las alegaciones pre-
sentadas. Con fecha 19 de septiembre de 2002, el citado promotor remitio
a esta Direccion General un informe conteniendo sus consideraciones ante
las citadas alegaciones.

Posteriormente, una vez analizada toda la documentacién contenida
en el expediente, con fecha 7 de octubre de 2002, la Direccion General

de Calidad y Evaluacion Ambiental requiri6 al promotor informacién com-
plementaria relativa a determinados aspectos contenidos en el estudio
de impacto ambiental.

La informacién complementaria solicitada se referia a:

Cartografia a 1:15.000 o a mayor escala de la vegetacion y usos de
suelo de la zona objeto de proyecto.

Contaminacién acustica y atmosférica sobre los nucleos de poblacion
proximos a la infraestructura, principalmente Villar del Pozo y Ballesteros
de Calatrava, para lo cual se tendra en cuenta tanto la situacién preo-
peracional, como las fases de obra y explotacion.

Metodologia utilizada para el cdlculo de las is6fonas y los parametros
utilizados para cargar el modelo (flota de aviones, nimero de operaciones,
distribucion horaria, etc.).

Estudio de los efectos en cuanto a sosiego publico en las poblaciones
antes citadas, como consecuencia del incremento del trafico aeroportuario
y terrestre de acuerdo con las previsiones de trafico aéreo indicado en
el estudio de impacto ambiental.

Impacto de las infraestructuras asociadas como son los caminos, carre-
teras u otras vias o sistemas de acceso al aeropuerto.

Estudio de los posibles impactos de la instalacion de lineas eléctricas
0 en su caso, plantas de cogeneraciéon u otros sistemas de suministro
energético del aeropuerto.

Analisis de las posibles afecciones sobre los habitats y las especies
que motivan la designacion de la ZEPA.

Estudio de impacto sobre la fauna esteparia presente en el area objeto
del proyecto teniendo en cuenta lo establecido por la Directiva 79/409/CE.

Con fecha 18 de octubre de 2002, el promotor remitié a la Direccién
General de Calidad y Evaluacién Ambiental la informacién solicitada.

Analizada la misma, esta Direccién General, con fecha 25 de octubre
de 2002, requiri6é nuevamente al promotor que completase y aclarase alguno
de los aspectos concretos aludidos en la anterior peticion de informacion.
Estos aspectos eran:

Contaminacion acustica sobre los nicleos de poblacion proximos a
la infraestructura, principalmente Villar del Pozo y Ballesteros de Cala-
trava.

Anadlisis de las posibles afecciones sobre los habitats y las especies
que motivan la designacion de la ZEPA.

Impacto sobre la fauna esteparia presente en el area objeto del proyecto,
teniendo en cuenta lo establecidos por la Directiva 79/409/CE.

Con fecha 28 de noviembre de 2002, el promotor remiti6 a la Direccién
General de Calidad y Evaluacién Ambiental la informacion solicitada, en
la que se incluye un nuevo estudio ornitolégico realizado por el Depar-
tamento de Ecologia de la Universidad Auténoma de Madrid. En relacion
con ello, la Direccion General del Medio Natural de la Junta de Comu-
nidades de Castilla-La Mancha, como responsable de la gestién y conser-
vacion de los espacios de la Red Natura en la Comunidad Auténoma,
en escrito de 27 de noviembre de 2002, enviado a «Ciudad Real Aeropuertos,
Sociedad Limitada», senala: «..., esta Direccién General se manifiesta con-
forme con la valoraciéon de afecciones sobre la ZEPA e IBA del Campo
de Calatrava realizada por ustedes en el referido documento de informacion
complementaria (noviembre 2002) al estudio de impacto ambiental».

El anexo I contiene los datos esenciales del proyecto.

El anexo II recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo III es un resumen de la informacién publica.

El anexo IV resume la informacién complementaria.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por la Ley 6/2001, de 8 de mayo,
y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tiembre, formula, inicamente a efectos ambientales, la siguiente decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto de ampliacion del proyecto
«Modificacién del Plan Director del Aeropuerto de Ciudad Real por razones
ambientales a propuesta de la Unién European.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente la Secretaria
General de Medio Ambiente considera ambientalmente viable la realizacion
del proyecto «Modificacion del Plan Director del aeropuerto de Ciudad
Real por razones ambientales a propuesta de la Unién Europea», si se
adoptan las medidas preventivas, correctoras y compensatorias que se
indican en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se oponga a
lo establecido en la presente declaracion, y se cumplan, ademas, las siguien-
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tes condiciones que se exponen a continuacion, asi como la siguiente pre-
vision de caracter general:

El promotor de forma coordinada con la Junta de Castilla-La Mancha
y municipios afectados, propiciara un Plan de Desarrollo Rural con el
fin de lograr la integracién de la nueva infraestructura en el territorio.
Entre las medidas contempladas en este Plan, cabria incluir actuaciones
encaminadas a la formaciéon de la poblacion para que pueda acudir a
la previsible oferta de trabajo del aeropuerto, mejora y modernizaciéon
de las infraestructuras y equipamientos urbanos para su equiparacién
en calidad a las del futuro aeropuerto, acercamiento de nuevas tecnologias
u otras medidas encaminadas al desarrollo socioeconémico de los muni-
cipios de la zona.

1. Medidas de proteccion de la fauna y sus habitats

Debido a la pérdida de una cierta superficie de ambito estepario y
con el fin de reponer la pérdida de habitat (0,85 por 100 de la IBA),
se propone el desarrollo de medidas compensatorias (encuadradas dentro
del articulo 11 del Real Decreto 1131/1998, de 30 de septiembre) agroam-
bientales encaminadas a lograr un abandono porcentual de cultivos en
zonas dentro de la ZEPA con el objeto de restaurar los habitats degradados
por la intensificacion de las actividades antropicas y hacer uso de la capa-
cidad natural del territorio para recuperar los ecosistemas potenciales
que ain pudiera albergar.

La definicion del tipo y alcance de las medidas a adoptar se realizara
de acuerdo a los criterios que establezca la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha, como 6rgano competente en la materia, y seran inte-
gradas en los distintos programas agroambientales de Castilla-La Mancha.
Los terrenos donde se aplicaran estas medidas estaran alejados del recinto
aeroportuario con el fin de evitar riesgos de colisiéon con las aves y, como
consecuencia, riesgos para las personas. En particular, se mejorara el habi-
tat en el entorno de las margenes del Jabalén a fin de aumentar la querencia
en el lugar y favorecer el desplazamiento al norte de la ZEPA. También
se mejorara el habitat al este de la ZEPA, siempre teniendo en cuenta
los criterios genéricos establecidos en los citados programas agroambien-
tales.

Con el fin de amortiguar los impactos y disuadir a la avifauna de
su aproximacion a la zona aeroportuaria que limita directamente con la
ZEPA en la parte suroccidental, se estudiara el retranqueo del limite orien-
tal de esta zona industrial al menos 100 m hacia el oeste de manera que
quede una franja de terreno agricola en secano donde se llevara a cabo
una plantacion mixta de arboles y arbustos. De igual manera, para amor-
tiguar el impacto que pudiera producir el trifico de aviones y vehiculos
por las pistas se proyectara una pantalla vegetal que contornee por el
norte el extremo oriental de la pista que da vistas a la ZEPA, retranqueada
de la pista lo suficiente para mantener libre de obstaculos la superficie
de aproximacion y la zona de servidumbre del aeropuerto.

Se establecerd un programa de vigilancia de la avifauna existente y
de la evolucién de la ornitocenosis en el ambito del proyecto, particu-
larmente para sison, avutarda, ganga, ortega, aguilucho palido, aguilucho
cenizo y cernicalo primilla, asi como del uso del habitat que estas especies
realicen una vez puesto en funcionamiento el aeropuerto.

Los métodos de control de la avifauna en el recinto aeroportuario,
seran preferentemente disuasorios y habran de ser previamente autori-
zados por la Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de acuerdo con
la normativa autonémica, nacional y comunitaria vigente.

Debido a que en la zona de reserva aeroportuaria, y como consecuencia
del abandono de cultivo y su posterior cubricion con pastizales estacio-
nales, pueden producirse ciclos expansivos de langosta, se establecera
un «programa de prevencién» que permita seguir la evolucion de la pobla-
cion de langosta, prever los anos y lugares criticos y proceder a dar una
labor de vertedera sobre estas zonas antes del nacimiento de los saltones.

Se elaborara un proyecto especifico para la minimizacién de los posibles
efectos de la construccion y explotacion del aeropuerto sobre las pobla-
ciones de nutria, que potencialmente pudieran existir en el rio Jabalén
dentro del ambito de la zona afectada por el proyecto. Este proyecto sera
presentado para su aprobaciéon ante el 6rgano competente de la Junta
de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Se llevara a cabo un periodo de seguimiento de cinco afos después
de la puesta en funcionamiento del aeropuerto para evaluar y garantizar
la efectividad de las medidas aplicadas y poder corregir impactos que
no se hubieran previsto durante las fases de proyecto y construccion.

2. Proteccion del patrimonio geologico

De acuerdo con el informe de la Consejeria de Agricultura y Medio
Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha sobre el
estudio de impacto ambiental «el proyecto contempla de forma satisfactoria
la proteccion de los elementos geomorf6logicos de proteccion especial de
su entorno, el Volcan de Cabeza Parda, que se integra en el recinto aero-
portuario limpiandose y adecuandose, y el Volcan de la Atalaya de Balles-
teros que pasaria a estar sobre terrenos de reserva aeroportuaria. Las
medidas de proteccion y compensacion seiialadas por el promotor en estos
casos, se consideran suficientes».

Dada la importancia geoldgica del area objeto del proyecto, con abun-
dantes ejemplos de materiales y formaciones volcanicas, en ningin caso,
se autorizard el empleo de material de origen volcdnico o cuarcitico que
suponga directa o indirectamente la destruccion completa o parcial de
un elemento geomorfolégico considerado de proteccion especial en Cas-
tilla-La Mancha.

3. Proteccion de los suelos

Antes del comienzo del desbroce, se realizara el jalonamiento de la
zona de ocupacion estricta del proyecto con objeto de minimizar la ocu-
pacién de suelo y la afeccion a los recursos naturales. Las zonas de ins-
talaciones auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que
la circulacion de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.
El jalonamiento también se llevara a cabo en el entorno de la zona volcanica
denominada «Cabeza Pardar.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pudiera estar direc-
ta o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizaciéon en
los procesos de restauracion. Se hara un balance de la tierra vegetal sobran-
te y su posibilidad de ser utilizada en labores agricolas. Los suelos fértiles
se acopiaran en montones de como maximo de 2 metros de altura, con
objeto de facilitar su aireacion y evitar su compactacion. Para facilitar
los procesos de colonizacion vegetal, se establecerd un sistema que garan-
tice el mantenimiento de sus propiedades.

Se minimizara la afeccién producida por los caminos de acceso a la
obra, aprovechando en la medida de lo posible, los camino existentes.

4. Proteccion del sistema hidrologico e hidrogeologico

Se evitard la ocupacion temporal o permanente de los margenes de
cursos de agua, en especial del rio Jabalén, en el espacio de 100 m de
la linea de maxima avenida, en el espacio considerado como de Dominio
Publico Hidraulico por la vigente Ley de Aguas, asi como en la zona
inundable.

Durante la construccion de la zona industrial situada en las proxi-
midades del rio Jabalén, se evitara cualquier tipo de vertido, sélido o
liquido sin depurar a la red de drenaje natural y en especial al cauce
del rio Jabalén. Se colocaran barreras de retencion de sedimentos o balsas
de decantacion para la recogida de aguas de escorrentia cuyo vertido debera
ser autorizado por la Comisaria de Aguas de la Confederacién Hidrografica
del Guadiana.

Igualmente se estableceran los mecanismos necesarios para la recogida,
durante la fase de explotacion, de las aguas provenientes del lavado de
pistas, talleres, limpieza de aeronaves, aguas residuales, etc. Dichas aguas
se canalizardn y depuraran de manera previa a su vertido, incluyendo,
al menos, un sistema de decantaciéon de sélidos y un separador de hidro-
carburos, que debera ser autorizado por la Comisaria de Aguas de la Con-
federacion Hidrografica del Guadiana. Igualmente, la Confederacién pro-
pondra la solucién al suministro de agua en colaboracién con los pro-
motores.

En el caso de que las obras del aeropuerto afecten a los pozos existentes
en la zona de estudio, se analizara la afeccion, tanto en lo relativo a la
cantidad como a la calidad de los recursos hidricos, y se establecerian
las oportunas reposiciones que garanticen los actuales niveles de extrac-
cion.

5. Proteccion de la calidad del aire

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la construccion
del aeropuerto pudiera producir sobre los niicleos de poblacién préximos
al aeropuerto, se efectuaran riegos periédicos a todos los caminos de acceso
a obra, asi como a las zonas donde se sitien instalaciones auxiliares y
parques de maquinaria. La periodicidad de los riegos se adaptara a las
caracteristicas del suelo y de las condiciones climaticas con el fin de man-
tener permanentemente himedos los caminos utilizados. Los materiales
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susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se transportaran tapados. Los
acopios de tierra se situaran en zonas donde la dispersion por la accion
del viento sea minima.

Se elaborara un programa de control y vigilancia de la contaminacién
del aire a llevar a cabo durante la explotacion del aeropuerto. El programa
incluira el seguimiento de particulas en suspension, monéxido de carbono,
compuestos organicos volatiles, 6xidos de nitrégeno, 6xidos de azufre, plo-
mo y ozono, tanto en las inmediaciones del propio aeropuerto como en
los nucleos urbanos cercanos al mismo. Las necesidades minimas de esta-
ciones y controles se estableceran de acuerdo con las directivas 96/62/CE,
2000/69/CE y la propuesta de directiva en posicién comun sobre el ozono.

Todos los equipos que entren en servicio en el aeropuerto de Ciudad
Real, tanto los vehiculos turismos, como los equipos que sirven a las aero-
naves comerciales durante la carga y descarga de pasajeros y carga, seran
«eco-limpios» (propulsados por gas natural, biocombustibles o energia eléc-
trica) siempre y cuando estén disponibles en el mercado. Se disefiara un
«programa de mejora continua» que permita la plena sustituciéon de los
equipos en funcién de la evolucion tecnolégica y se elaborarda un proyecto
de obras de adecuacién para poder llevar a cabo las operaciones de sumi-
nistro de energias «eco-limpias» en el interior del recinto aeroportuario.
Todos los vehiculos deberan pasar las inspecciones técnicas que exige
la legislacion.

6. Proteccion del patrimonio arqueolégico

Como medida preventiva, antes del inicio de las obras, se llevara a
cabo una prospeccion por técnicos especializados el 100 por 100 de la
superficie afectada por las instalaciones aeroportuarias y su zona de ser-
vidumbre, asi como el espacio a ocupar por préstamos y vertederos. En
este sentido se seguiran estrictamente los criterios establecidos en la Ley
4/1990 del Patrimonio Histoérico de Castilla-La Mancha, la cual en su arti-
culo 21 establece los requisitos para el procedimiento de control arqueo-
légico.

7. Localizacion de canteras, zonas de préstamos, graveras y vertederos

El proyecto de construccion incorporara una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de vertederos, extraccion de préstamos,
caminos de obra e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000.
Se consideraran como criterios prioritarios de exclusion la presencia de
areas de recarga de acuiferos vulnerables a la contaminacion, margenes
de rios, areas de elevado valor ecoldgico, recreativo y paisajistico, zonas
de interés arqueolégico y suelos de elevada capacidad agrolégica. Asimis-
mo, se considerardn como areas de exclusién para vertederos y demas
instalaciones auxiliares, distancias inferiores a 300 metros respecto a
nucleos de poblacién con el fin de evitar molestias por ruido y polvo
durante las obras.

El emplazamiento final de las zonas de extracciéon de préstamos, ver-
tederos e instalaciones auxiliares, se decidird de acuerdo con las con-
clusiones de un estudio especifico en el que se valoraran las afecciones
ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento. Dicho estudio
contendra un inventario de las canteras abandonadas y zonas degradadas
existentes en el entorno del proyecto y se dara prioridad a la utilizacion
de las mismas como vertederos. La ubicacion precisa de los vertederos
permanentes vendra definida en el proyecto de construccion, especificando
de forma clara y precisa su ubicaciéon y caracteristicas, incluyendo los
correspondientes proyectos de restauracion y presupuesto, y teniendo
caracter contractual.

Las canteras y graveras necesarias para la ejecuciéon del proyecto debe-
ran disponer de la preceptiva autorizacion del 6rgano competente de la
Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

8. Integracion paisajistica

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucién conjunta con el resto
de las obras. Este proyecto sera incluido en el anexo al proyecto cons-
tructivo y en él se plantearan las propuestas de actuacion y restauracion
de la totalidad de elementos directamente asociados a la obra como son:

Accesos.

Zonas llanas en las inmediaciones de los accesos.

Interior de las instalaciones aeroportuarias y en las areas de servi-
dumbre.

Zonas limitrofes con la ZEPA, segin lo indicado en la condiciéon 1.

Vertederos.

Asimismo, contemplara propuestas de restauracion de otros elementos
asociados indirectamente, caso de areas de préstamos y vertederos, cami-
nos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Para facilitar las labores de restauracién vegetal se utilizara la tierra
vegetal proveniente del desbroce y se almacenara de forma apropiada
de manera que siga manteniendo sus propiedades edificas en tanto no
sea utilizada en las citadas labores de revegetacién, tal y como indica
la condicién 3.

Los tratamientos de revegetacion se diferenciaran en funcién de la
cobertura vegetal y usos del suelo existentes en el entorno, de la existencia
de zonas con humedad edafica y freatica, de la meteorizaciéon de la roca
y profundidad del suelo, de su visualizaciéon desde nucleos de poblaciéon
u otras infraestructuras y del riesgo de erosion.

Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegraran
al terreno natural y se revegetaran, salvo aquellos que tengan una utilidad
permanente que a estos efectos tendran que venir convenientemente espe-
cificados en el proyecto.

9. Proteccion acustica

Durante la fase de ejecucion de las obras y con el fin de minimizar
el incremento de los niveles sonoros producidos por la maquinaria uti-
lizada, se prescribira un correcto mantenimiento de la misma que permita
el cumplimiento de la legislacion vigente en materia de emision de ruidos
en maquinaria de obras publicas.

Las plantas de machaqueo y clasificacion de aridos se situaran en
los lugares de origen de los materiales y si esto no fuera posible por nece-
sidades propias de la obra, se situaran en un lugar alejado como minimo
1 kilémetro de los nucleos de poblacion al igual que las plantas de fabri-
cacion de aglomerado y hormigon.

En el plan de obra se incluira el cronograma de los trabajos a realizar
asi como la planificacion de los movimientos de maquinaria que se deter-
minaran procurando disminuir las afecciones acusticas a la poblacion,
en especial a Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava.

Dada la proximidad del aeropuerto al niicleo urbano de Villar del Pozo,
en el plazo de seis meses desde la publicacion de la presente declaracion,
el promotor elaborard un plan de aislamiento, o alternativamente, otras
medidas compensatorias negociadas entre el promotor del proyecto y los
propietarios de las viviendas.

Las previsiones de los niveles acusticos efectuadas en el estudio de
impacto ambiental y su estudio complementario indican que en ninguno
de los municipios préximos al aeropuerto se rebasan los valores de Leqgia
65 dB (A) (7 h-23 h) y Lednoche 55 dB (A) (23 h-7 h). No obstante, con
el fin de verificar la situacién real, el promotor elaborara en el plazo
de seis meses, a contar desde que el aeropuerto haya comenzado a fun-
cionar, un mapa acustico que refleje las is6fonas definidas por Leqg:, 65
dB (A) (7 h-23 h) y la Leqnoche 55 dB (A) (23 h-7 h) y, en su caso, un
plan de aislamiento acustico contra el ruido producido por las actividades
aeroportuarias, tanto por operaciones de despegue y aterrizaje, como por
operaciones en tierra. El objeto de este plan es que en el interior de las
viviendas se cumplan los niveles equivalentes maximos de inmision sonora
contenidos en el anexo 5 de la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88
condiciones acusticas de los edificios, actualmente vigente. El plan se eje-
cutard en el plazo de un ano a contar desde que el aeropuerto haya comen-
zado a funcionar y sélo afectara a aquellas viviendas que dispongan de
licencia de obra con fecha anterior a la presente declaracién de impacto
ambiental.

En cualquier caso, este plan debera ser informado por la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente.

10. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes

Durante las fases de construccion y explotacion del aeropuerto se ase-
gurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas, el nivel actual
de permeabilidad del territorio. Todo desvio, sea provisional o permanente,
sera senalizado adecuadamente.

La reposicion de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada,
se realizara manteniendo los contactos oportunos con los responsables
de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados.

Se prestara especial atenciéon a la reposicion de caminos agricolas,
pistas, vias pecuarias y carreteras interceptadas. Se repondra el tramo
afectado de la carretera de Villar del Pozo-Canada de Calatrava.
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11.  Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y para verificar la operatividad de las medidas
protectoras, correctoras y compensatorias definidas en el estudio de impac-
to ambiental y en esta declaracion.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes, la frecuencia y periodo de su
emision. Para ello el programa detallara, para cada factor ambiental objeto
de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo de control establecido.

Actuaciones derivadas del control o parametros a medir.

Lugar de realizacion del control.

Periodicidad del control.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas a tomar en caso de que se alcancen los umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan ser remitidos a la Direccion General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente a través de
la Direccion General de Aviacion Civil, que acreditara su contenido y
conclusiones.

La sociedad «Ciudad Real Aeropuerto, Sociedad Limitada», como res-
ponsable de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de sus
costes, dispondra de una direcciéon ambiental de obra que se responsa-
bilizara de la adopciéon de las medidas correctoras, protectoras y com-
pensatorias (articulo 11 del Real Decreto 1131/1998, de 30 de septiembre)
y de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento
de la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la
calidad del proyecto dispondrd, en las fases de oferta, inicio, desarrollo
de las obras y final, dentro de su estructura y organizacién, de un equipo
responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

En cualquier caso el programa de vigilancia incluird, al menos, la remi-
sion de los siguientes informes:

Antes del inicio de las obras:

a) Escrito de la direccion ambiental de la obra certificando que los
proyectos de construccién cumplen la presente declaracion.

b) Plan de seguimiento y control ambiental para la fase de obras
con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

c¢) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo en relacion
a los aspectos y posibles incidencias medioambientales.

d) Ubicacién de préstamos, vertederos, caminos de acceso e insta-
laciones auxiliares segin se refiere en la condicion 7.

Durante la ejecucion de las obras, informes semestrales sobre el cum-
plimiento de:

a) Medidas adicionales de proteccion de la fauna a las que se refiere
la condicién 1: control de las poblaciones de aves, plantacion mixta de
arboles y arbustos en la parte suroccidental de la ZEPA, ejecucién pantalla
vegetal por el norte del extremo oriental de la pista y garantia de no
actuacion en las margenes del rio Jabalon.

b) Medidas sobre gestion de la tierra vegetal a las que se refiere la
condicion 3.

c) Medidas de proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeolégico
recogidas en la condicion 4.

d) Medidas sobre proteccion de la calidad del aire durante las obras,
a las que se refiere la condicién 5.

e) Resultados de las prospecciones arqueoldgicas de las obras, a las
que se refiere la condicién 6.

f) Medidas sobre proteccion acustica durante las obras, a las que
ser refiere la condicién 9.

g) Medidas para la reposicion de servicios, a las que se refiere la
condici6n 10.

Antes del inicio del funcionamiento:

a) Plan de seguimiento y control ambiental para la fase de explotacion.
b) Informe sobre las actuaciones relativas a la recuperaciéon ambiental
e integracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 8.

Informes semestrales durante los cinco primeros anos de la vida util
de la infraestructura:

a) Aplicacién de las medidas agroambientales encaminadas a la res-
tauracion de habitats, definidas en la condiciéon 1.

b) Resultados del seguimiento de la avifauna existente en el aero-
puerto y evolucién de la ornitocenosis de acuerdo con la condiciéon 1.

c¢) Resultados sobre la efectividad de los métodos de control de la
avifauna en el recinto aeroportuario de acuerdo con la condicién 1.

d) Resultados del programa de prevencion de langostas.

e) Evolucion de las poblaciones de nutria a que se refiere la con-
dicién 1.

f) Evolucién de la calidad del agua en el rio Jabalén, aguas arriba
y aguas abajo de la zona mdas proxima a las instalaciones aeroportuarias.

¢) Resultados del programa de control y vigilancia de la contaminacion
atmosférica, a la que se refiere la condicion 5.

h) Evolucion de las labores de revegetacion e integracion paisajistica,
definidas en la condicién 8.

i) Caso de ser necesario, en los términos que establece la condiciéon 9,
estado y efectividad del plan de aislamiento acustico, incluyendo el resul-
tado de los controles, al menos trimestrales, de los niveles de ruido diurno
y nocturno soportados en los nicleos urbanos mas préximos.

Se emitiran informes especiales cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funcién de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

11. Documentacion a aportar por el promotor

Antes del inicio de las obras, el promotor debera remitir a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio
Ambiente, para su aprobacion, la siguiente documentacion:

Medidas agroambientales encaminadas a compensar la pérdida de habi-
tat indicadas en la condicion 1.

Programa de vigilancia de la avifauna de acuerdo con la condicién 1.

Programa de prevencion de langostas.

Medidas cautelares y correctoras del impacto sobre la nutria indicado
en la condicién 1.

Programa de control y vigilancia de la contaminacion del aire recogido
en la condicién 5.

Proyecto de obras de adecuacion para poder llevar a cabo las ope-
raciones de suministro de energias «eco-limpias» de acuerdo con la con-
dicion 5.

Estudios de localizacién de canteras, graveras, vertederos, caminos de
acceso e instalaciones auxiliares a que se refiere a la condicién 7.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacién ambien-
tal e integracion paisajistica incluido en la condicion 8.

En su caso, plan de aislamiento acustico al que se alude en la con-
dicion 9.

Plan de seguimiento y vigilancia indicado en la condicién 10.

12. Financiacion de las medidas protectoras, correctoras
Yy compensatorias

Todos los datos y criterios relacionados con la ejecucion de medidas
correctoras, tanto los contemplados en el estudio de impacto ambiental
como en esta declaracion de impacto ambiental, figuraran en el proyecto
de construccioén, justificadas en la memoria y anexos correspondientes,
estableciendo su disefno, ubicacién y dimensiones en el documento de pla-
nos; sus exigencias técnicas en el pliego de prescripciones técnicas, y su
definicion econémica en el documento de presupuesto del proyecto. Tam-
bién se valoraran y proveeran los costes derivados del plan de vigilancia
ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la Ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de Junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

Madrid, 10 de diciembre de 2002.—La Secretaria general, Carmen Mar-
torell Palldas.

ANEXO 1

Descripcion del proyecto

El proyecto tal y como se configura actualmente como consecuencia
de la modificacion realizada por razones medioambientales a requerimien-
to de la Unién Europea y en su maximo posible desarrollo, tiene basi-
camente las siguientes caracteristicas:
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a) Campo de vuelos.—Consiste en una pista de 3.800 metros por 45
metros de ancho, una calle de rodaje paralela, cuatro calles de salida
rapida al norte, dos calles al sur, diversas calles de acceso a plataforma
y tres apartaderos de espera.

b) Subsistema de actividades aeroportuarias.—Debido a la disponi-
bilidad del espacio, la pista separa claramente dos zonas, una al norte
para pasajeros, la cual se sitia muy préxima a la linea del AVE permitiendo
una estacion pasante que alimente el terminal de pasajeros, a continuacion,
hay otro area de mantenimiento que comienza donde concluye la plata-
forma de pasajeros y que se expande longitudinalmente a la pista, al sur
de la cual hay otra zona para desarrollar las actividades de carga aérea
y logisticas.

En la zona norte y separando el terminal de pasajeros y el area de
mantenimiento, se sitia la zona de servicios en la que se encuentran la
torre de control, el servicio de extincion de incendios y la instalacién
eléctrica. Esto se completa con el centro de emisores, un area de almacenaje
y abastecimiento de combustibles, la depuradora, la zona de agentes hand-
ling y catering.

c) Terminales y otras edificaciones.—Un edificio terminal de pasajeros
de 25.000 m? y un apeadero de AVE junto a dicho terminal. Una torre
de control de 310 m? y 30 metros de altura, un edificio SEI de 1.800
m?, una central eléctrica, un centro de emisores de 250 m?, un edificio
terminal de carga 7.500 m?, un terminal integrador 6.500 m?, un hangar
de mantenimiento 2.400 m? y una depuradora de aguas residuales.

d) Otras actuaciones complementarias y acometidas:

Obras de urbanizacién que incluyen redes eléctricas subterraneas, de
agua, saneamiento separativo, pavimentaciéon e iluminacion y telefonia.

Un camino perimetral exterior de aproximadamente 10 kilémetror con
su correspondiente vallado de seguridad, el enterramiento de la linea de
alta tension en las proximidades de la cabecera 11, la acometida de agua
potable desde la actual tuberia de 300 mm. de la mancomunidad y la
acometida eléctrica desde la actual linea de 45 Kv que va en paralelo
alalinea del AVE.

Acceso al Aeropuerto por la Zona Norte de doble sentido, desde la
autovia A-420, con paso elevado sobre el pasillo ferroviario; conexion de
las zonas aeroportuarias de doble via con doble sentido; bucle de acceso
al Terminal. Pasos elevados sobre el pasillo ferroviario, sobre el ramal
ala estacion AVE y frente al terminal.

Reposicion de la carretera preexistente como Acceso a Zona de Sur
de doble via y doble sentido desde la autovia A-420, con paso elevado
sobre el pasillo ferroviario.

En cuanto a otros equipos se instalarda un ILS (Instrument Landing
Sistem), balizamiento completo de pistas y calles, torres de iluminaciéon
para plataforma y las radio ayudas necesarias.

e) Fases de desarrollo.—Todo el proyecto se ira desarrollando en fases
durante los préximos anos, partiendo en la primera de ellas de una con-
figuracion bésica del aeropuerto que se ird ampliando progresivamente
para adecuarla a la demanda del trafico aéreo. Como requisito fundamental
se impone como condicion imprescindible la completa operatividad de
la instalacion en las sucesivas ampliaciones proyectadas.

Para la primera fase las obras de infraestructura que se van a acometer
son las siguientes:

Campo de vuelos que consiste en un movimiento de tierras necesario
para nivelar la pista de vuelos de 3.800 metros de longitud por 45 metros
de ancho con margenes de 7,5 metros y sus correspondientes franjas y
areas de seguridad de extremo de pista. Calles de salida perpendiculares
a la pista para unirla con las plataformas.

Una plataforma de pasajeros de 75.000 m? para acoger un total de
4 posiciones de contacto tipo C (A320), otra plataforma de carga de 25.000
m? para una aeronave tipo D y dos aeronaves tipo C, una plataforma
de mantenimiento de 15.000 m? y otra de aviacién general de 12.000 m?2.

ANEXO IT

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio se plantea como continuidad de la documentacién elaborada
anteriormente (estudio de impacto ambiental de la anterior ubicacion).
No obstante posee una estructura de contenidos con arreglo a lo establecido
en la Ley 6/2001 y el Reglamento (Real Decreto 1131/1988), de evaluacion
de impacto ambiental, en su articulo 7.

Inventario ambiental.—Tras la preceptiva descripcion del proyecto, sin-
tetizada en el anterior anexo I, el estudio incorpora un Inventario Ambien-
tal, del que pueden destacarse los siguientes elementos:

Climatolégicamente la zona se caracteriza por temperaturas bajas en
un régimen de precipitaciones poco intensivas. Los vientos dominantes
son los procedentes del noreste y suroeste.

Geolégicamente el aeropuerto se localiza en una zona dominada por
terrenos terciarios y cuaternarios con la presencia intercalada de forma-
ciones volcanicas, esencialmente basaltos y lavas.

Geomorfolégicamente la zona esta localizada en la comarca natural
del Campo de Calatrava, unidad de transicion hacia llanuras Terciarias,
donde coexisten, al sur del ambito estudiado, pequenas sierras cuarciticas
que van perdiendo altura paulatinamente hacia el Este. En cualquier caso
la nueva ubicacion estudiada presenta una morfologia plana, en la que
existen pequenas depresiones Karsticas denominadas dolinas. Geotécni-
camente la zona presenta unas altas condiciones de estabilidad, con alta
capacidad de carga. Es de destacar, la presencia de algunos elementos
morfolégicos de interés como son las dolinas anteriormente comentadas
y las formaciones de origen volcdnico («Cabeza Parda» y el «Volcan de
la Atalaya de Ballesteros»), estructuras geomorfolégicas ambas protegidas
segin la Ley 9/99 de Conservacion de la Naturaleza de Castilla-La Mancha.

La red de drenaje en la zona de referencia es muy escasa debido a
una topografia de pendientes suaves y una litologia permeable calcarea
que facilita la infiltraciéon y disminuye la escorrentia superficial, dificul-
tando por ello, la aparicion de arroyos mas o menos estacionales, quedando
enmarcada entre el rio Jabalén y el Arroyo de las Lagunillas y el de Val-
deconejos por el sur.

El rio Jabalén representa en parte las caracteristicas del territorio
del que procede es decir, el Campo de Montiel y la Llanura Manchega,
en cuanto a los valores pluviométricos (baja precipitacién) y la geomor-
fologia (terrenos llanos y permeables).

La vegetacion potencial se corresponde con la serie mesomediterranea
baséfila de los encinares manchegos. No obstante esta vegetacion potencial
apenas existe en una zona sujeta a importantes transformaciones agricolas.

Desde el punto de vista zoolégico la zona considerada como ambito
del estudio esta dominada por avifauna esteparia como especies mas sig-
nificativas. Las especies mas relevantes a este nivel presentes son la avu-
tarda, la ganga, la ortega, el alcaravan, el sis6n y el cernicalo primilla.

Paisajisticamente el conjunto del territorio estda dominado por zonas
llanas con cultivos predominantemente secanos, con lomas y cerros de
escasa altitud en especial pequenas sierras hasta de 800 metros de altitud
al sur de la ubicacién del aeropuerto que se alinean en direccién este-oeste.

Identificacion y valoracién de Impactos:

a) Contaminaciéon atmosférica: No es previsible que la construccion
y explotacién del aeropuerto supongan incidencias significativas sobre la
calidad atmosférica, el estudio valora la misma como moderada, si bien
dada la cercania de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava se plantea
una serie de medidas cautelares y correctoras.

b) Contaminacién acustica: Se valora tanto la que podria conllevar
la construccién del aeropuerto y sus infraestructuras asociadas como espe-
cialmente, durante la explotaciéon del mismo, valorandose esta segun el
modelo INM.

A la vista de los resultados obtenidos por el programa INM definidos
en contornos de huellas is6fonas, se observa que las areas de las huellas
sonoras limitadas por la curva de (65 dB) estan dentro de los limites
de aeropuerto, salvo una pequena parte que engloba un terreno agricola,
no afectando a las poblaciones vecinas.

Se estudia la situacién particular de los nicleos urbanos proximos
al aeropuerto (Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava) para poder deter-
minar qué indice sonoro soportan. Del andlisis realizado se deduce que
no existiran grandes molestias en estas poblaciones derivadas del ruido.

¢) Geologia y geomorfologia: Es de destacar por su interés las dolinas
calcareas situadas en la zona a ocupar por el aeropuerto y en su extremo
suroriental en las cercanias de Ballesteros de Calatrava la posible afeccion
parcial a la zona volcanica de «La Atalaya» y al volcan «Cabeza Pardar,
ubicado en el recinto aeroportuario.

La afeccion al primero serd muy parcial dado que apenas llega el recinto
aeroportuario a sus limites pero no asi el segundo el cual se encuentra
plenamente en el interior de este recinto. Aunque este volcan haya sido
sometido a explotacion tanto de extraccion de aridos como para vertedero
como tal formacion volcanica esta considerada por la Junta como de interés
geomorfolégico. No obstante el estudio de impacto ambiental plantea su
integracion (limpieza y recuperacion) como medida correctora.

d) Incidencias sobre la hidrologia: No existe afeccion importante ni
sobre las aguas superficiales ni, en general sobre las subterrdneas. Tan
solo quedaran afectados algunos pozos actualmente utilizados cuyo uso
deberia ser restituido.

e) Incidencias sobre la fauna: La zona que ocupa el proyecto se encuen-
tra completamente en el exterior de la ZEPA y en el limite NW de la
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IBA. Segun los estudios ornitoldgicos, la zona de ubicacién presenta una
menor presencia de aves, cuyas poblaciones se encuentran en mayor abun-
dancia en la ZEPA y hacia el Este y Norte de la misma, alejadas de la
influencia directa e indirecta del aeropuerto.

Por otra parte, toda la amplia zona estudiada presenta una clara ana-
logia de los habitats utilizados por las aves esteparias. Esto implica sus-
tancialmente que los posibles desplazamientos que pudiera provocar el
aeropuerto en las aves no afectarian ni directa ni indirectamente a sus
poblaciones, dada esta abundante existencia de biotopos donde se inte-
grarian las poblaciones desplazadas, asegurando la persistencia de todas
las poblaciones existentes en la zona.

No obstante, dado que si se perderia una cierta superficie (el 0,85
por 100 de 1aIBA) de ambito estepario, el estudio propone medidas agroam-
bientales a definir conjuntamente con la Junta de Comunidades de Cas-
tilla-La Mancha.

Por ello, se considera que la influencia del aeropuerto tanto por ocu-
pacién fisica como por la derivada de las areas de influencia (aterrizaje
y despegue) en las poblaciones de avifauna esteparia es minima garan-
tizandose la persistencia de estas poblaciones. La orientacion de la pista
(y de las zonas de aterrizaje y despegue) hace ver que el nimero de indi-
viduos potencialmente afectables es muy bajo.

f) Incidencias sobre el paisaje.—La zona de ubicacién posee las tipicas
caracteristicas de areas de secano sin una relevancia estética destacada,
no obstante el aeropuerto tendra una elevada incidencia en cuanto a su
visibilidad, modificando la estructura paisajistica drasticamente dadas las
tipicas caracteristicas rurales del entorno.

Medidas protectoras, correctoras y compensatorias.—El estudio incluye
un Plan de Medidas de Minimizaciéon de Impacto (protectoras, correctoras
y compensatorias) cuyo resumen es:

Medio atmosférico.
Calidad del aire.

Riego de los caminos de obra y zonas de préstamo.

Cubricion de la maquinaria de transporte.

Limpieza de acumulaciones de finos.

Instalacion de plataformas de limpieza de ruedas.

Emisiones de contaminantes atmosféricos por la maquinaria.

Reduccion de las emisiones durante los desplazamientos de aeronaves
en tierra.

Reduccion de las emisiones de las aeronaves durante las operaciones
de despegue y aterrizaje.

Ruido.

Limitacién horaria de las actuaciones de obra.

Situar las plantas de tratamiento y otras instalaciones auxiliares lo
mas alejadas posible de zonas residenciales.

Instalar silenciadores en los equipos méviles.

Estudiar alternativas de rutas de transporte en zonas proximas a areas
habitadas.

Realizar un diseiio cuidadoso de las voladuras en términos de cantidad
y tipo de explosivo y de geometria del frente; asimismo, se minimizara
la presion de los barrenos y optimizara el consumo especifico de los
mismos.

Medio fisico.
Geologia y geomorfologia.

Volcan «Cabeza Parda». Se integrara en el recinto aeroportuario, pro-
cediendo a su limpieza, delimitacién y adecuacion.

Volcan «La Atalaya». Se disenard el limite sureste del aeropuerto de
tal forma que se evite la afeccion a esta formacion geoldgica.

Hidrologia.

Revision periddica de la maquinaria.

Los vertidos de aceites, combustibles, agua de limpieza de vehiculos,
etc. deberan ser recogidos en contenedores o depésitos disenados para
este fin.

Medio biético.
Vegetacion.

Alteracion de la superficie vegetal.—Se minimizara la superficie a alte-
rar, para lo cual se jalonara la zona de ocupacion estricta del aeropuerto.

Fauna.

Se evitara en lo posible la contaminaciéon acustica con objeto de no
perturbar la tranquilidad de la fauna.

Control de la avifauna. La seguridad del transito aéreo implica que
sea imprescindible el control de la avifauna dentro del recinto aeropor-
tuario. Por ello debera estudiarse el empleo de distintos métodos de control,
tal como la localizacién de bandos y su dispersion mediante emision de
sonidos artificiales o de simulacién de origen biolégico.

Medio socioeconémico.

Prospeccion arqueolégica de las zonas de obra, préstamos y vertederos
y caminos de acceso a las obras.

Potenciacion de habitats. Medidas agroambientales.—Integradamente
en los Programas Agroambientales de la Junta de Comunidades de Cas-
tilla-La Mancha, se realizaran algunas acciones destinadas a la proteccion
de la fauna y la flora de los sistemas de cultivos extensivos, en definitiva,
de los habitats de avifauna esteparia.

Se plantearian acciones como:

Abandono de cultivos.

Utilizacion equilibrada de fertilizantes.

Prohibicién de la quema de rastrojos.

Disminucién de abono nitrogenado y productos fitopatolégicos, con
empleo limite de materia activa en herbicidas anuales.

Creacion de superficies de barbecho.

Cultivos alternativos.

Siembra o plantacién en pequenas superficies.

Utilizacién de semillas que no contengan productos fitosanitarios.

Otras medidas de ambito general:

Retranqueo del limite oriental de esta Zona Industrial, al menos, 50
metros hacia el oeste, de manera que entre el limite de la ZEPA y la
zona industrial quede una franja de terreno de cultivo agricola en secano,
ya sea lenioso o herbaceo. El contacto entre esta Zona Industrial y la franja
agricola de amortiguacion de impactos se realizaria mediante una plan-
tacion mixta de arboles y arbustos.

De igual manera, para amortiguar el impacto que pudiera producir
el trafico de aviones y vehiculos por las pistas (ruido, visibilidad directa,
etc.), se ejecutara una pantalla vegetal que contornee por el norte el extremo
oriental de las pistas que da vistas a la ZEPA.

Se propone asimismo la creacién de un pasillo de 5 metro de ancho
que delimite la Zona Norte del Aeropuerto para aislarlo de las inmedia-
ciones del rio Jabalén y de la ZEPA, con la plantaciéon de vegetacion
autéctona.

Asimismo, el estudio presenta un programa de vigilancia ambiental.

ANEXO III

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el tramite de informacion publica se han presentado 656 ale-
gaciones, siendo aproximadamente un 55 por 100 contrarias al proyecto
y un 45 por 100 favorables.

Alegaciones Institucionales:

Ayuntamiento de Villar del Pozo.
Ayuntamiento de Manzanares.

Ayuntamiento de Ballesteros de Calatrava.
Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.
Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente.
Consejeria de Educacion y Cultura.
Ecologistas en Accién de Ciudad Real.
SEO-Birdlife a nivel nacional.

SEO-Birdlife, Grupo Local de Ciudad Real.
Sociedad para la Conservacion de los Vertebrados.
Colectivo Ecologista «Jabalony.

Asociacion de Amigos del Campo de Calatrava.

Los contenidos de estas alegaciones se reflejan a continuacion:

El Ayuntamiento de Villar del Pozo se manifiesta opuesto al proyecto
por los problemas que podria acarrear sobre la poblacién, por ruido y
contaminacién atmosférica. Indica que pareceria priorizarse la conserva-
cion de las aves en contra de la poblaciéon humana.

El Ayuntamiento de Manzanares dictamina favorablemente con res-
pecto al proyecto al no incidir este en espacios protegidos.

El Ayuntamiento de Ballesteros de Calatrava realiza distintas propues-
tas para integrar el aeropuerto con el municipio. Entre ellas destacan
distintas compensaciones econémicas al afectar zonas industriales pre-
vistas en un nuevo plan urbanistico, el acondicionamiento y restitucion
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de viales afectados, el estudio detallado de los efectos del ruido y la con-
taminacion atmosférica y sus medidas correctoras convenientemente pre-
supuestadas y una correcta ubicacion de vertederos de residuos inertes
excedentarios.

La Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha (Consejeria de Agri-
cultura y Medio Ambiente) plantea que el proyecto no afecta fisicamente
a la ZEPA y por ello no debe producir efectos directos sobre las especies
de avifauna esteparia. Afirma que el estudio contempla de forma satis-
factoria la proteccion de elementos geomorfologicos de interés e insta
a que se evite la utilizacion de materiales volcanicos en la construccion.
Asimismo, plantea la necesidad de que se asegure la seguridad y sosiego
publico en los nicleos urbanos cercanos en especial los de Villar del Pozo
y Ballesteros de Calatrava y un Plan de Recuperacion de la zona en el
abandono de las instalaciones.

La Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha (Consejeria de Edu-
cacion y Cultura) expone que por tratarse de zonas insuficientemente pros-
pectadas arqueolégicamente no se descartaria la aparicion de restos de
interés cultural por lo que se debera realizar un estudio de impacto al
Patrimonio Histérico y Arqueolégico.

Ecologistas en Accion, SEO-Birdlife (Nacional y Local), La Asociacién
de Amigos del Campo de Calatrava, Sociedad para la Conservacion de
los Vertebrados y el Colectivo Ecologista «Jabalén» plantean analogas ale-
gaciones que se resumen a continuacion:

El proyecto induciria en la zona a medio plazo un desarrollo urbanistico
e industrial que afectaria a la ZEPA, aduciendo ademads importantes danos
directos e indirectos sobre una zona de alto valor ecolégico, tanto en cuanto
es IBA (el nimero 206 «Campo de Calatrava») y con posibles afecciones
a especies de avifauna esteparia protegidas. Indica también que el aero-
puerto supondra la pérdida de habitat esteparico, afectando por tanto
zonas de alimentacion y campeo de determinadas especies. Asimismo plan-
tea la afeccién al rio Jabalén y a la red hidrogréfica, suponiendo —segin
los alegantes— un riesgo sobre los nicleos urbanos. Se plantea, a su vez,
la posible afeccion de elementos de interés geomorfolégico e incidencias
por contaminacién atmosférica y ruidos en los nicleos urbanos préximos.
Finalmente alegan las afecciones al paisaje y el cambio radical en la forma
de vida de los vecinos de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava.

Alegaciones particulares:
Resumen:

El proyecto supondra la reactivacion econémica de la zona, con la
consiguiente creaciéon de puestos de trabajo.

No se justifica el beneficio econémico ya que se veran minimizadas
las perspectivas de futuro trabajo, produciéndose la casi desapariciéon de
los municipios de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava y con ello
su Gnica riqueza que son sus tierras.

La ubicacion seleccionada posee buenas comunicaciones en una zona
con escasa presencia de aves.

No se contempla un analisis de comparacion de alternativas.

La ubicaciéon podria conllevar riesgos sobre los nicleos urbanos y sus
habitantes, muy en especial en los nucleos de Villar del Pozo y Ballesteros
de Calatrava.

Afectaria a las aves protegidas dentro y fuera de la ZEPA produciendo
rechazos de estas aves que irian hacia otras zonas.

Asimismo, podria existir un riesgo en las aeronaves por colision de
las aves con el consiguiente peligro en las poblaciones cercanas.

Afectaria segin algunos alegantes a determinadas fincas o propiedades
que implicaria su expropiacion o resarcimiento de danos.

Posible despoblamiento de los nicleos urbanos cercanos.

ANEXO IV

Resumen de la informacion complementaria

Los aspectos mas destacados de la informacién complementaria pre-
sentada por el promotor a requerimiento de la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente esta referida
basicamente a:

Estudio de la contaminacion atmosférica sobre los nucleos urbanos
de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava partiendo de la situacion
preoperacional (nivel cero). Para la realizaciéon de este estudio se ha rea-
lizado un trabajo bibliografico sobre la legislacién atmosférica de referencia
y un trabajo de recopilacion de los indices socioeconémicos de estas dos
localidades y de las principales fuentes de contaminacion existentes en
la zona:

Legislacion atmosférica de referencia.

Situacion actual de la calidad del aire en la zona de actuacion (situacion
preoperacional).

Acciones potencialmente generadoras de impacto.

Se han identificado las acciones de proyecto potencialmente genera-
doras de impacto en la fase de obras y sus incidencias sobre la calidad
del aire. Se ha calculado la emision de particulas de polvo en cada una
de las acciones identificadas y se han valorado los resultados obtenidos:

Identificacion de acciones potencialmente generadoras de impacto.
Emision de particulas de polvo.

Reduccion de la emision.

Evaluacion de la emision de polvo.

Calculo de la concentraciéon por inmision.

Valoracion.

En la fase de explotacion, se han identificado las fuentes de emision
de contaminantes atmosféricos y se han calculado las emisiones anuales
para cada una de ellas. El calculo de las emisiones de las aeronaves se
ha llevado a cabo utilizando dos modelos: El modelo de la Environmental
Protection Agency (EPA) y el modelo de la OACI (Organizacion de Aviacion
Civil Internacional) que han tenido en cuenta el trafico de aeronaves y
el tiempo de operacion. En funcién de los resultados obtenidos, se han
establecido una serie de medidas encaminadas a reducir la afecciéon a
los nucleos de poblacion:

Tipo de contaminantes.

Fuentes de emisiones en los aeropuertos.

Emisiones anuales de contaminantes: Aeronaves (método EPA, método
OACI), vehiculos, aparcamientos, fuentes estacionarias.

Valoracion de la contaminacion atmosférica.

Estudio de la contaminacién acustica sobre los nicleos de poblacion
proximos a la infraestructura, principalmente Villar del Pozo y Ballesteros
de Calatrava, con prevision del nivel de ruido en ambos nicleos de pobla-
cion. Para la realizacion de este estudio se ha partido de la situacion
preoperacional a partir de informacion publicada por distintos organismos
publicos. Se han identificado las acciones potencialmente generadoras de
impacto durante la fase de construccion y se ha estimado el impacto pro-
ducido por la maquinaria de movimientos de tierra y pavimentaciéon. En
funcién de estos resultados, se han calculado los niveles de presiéon sonora
en las poblaciones cercanas y se han valorado los resultados obtenidos:

Incidencias acusticas en fase preoperacional.

Identificacion de acciones potencialmente generadoras de impacto.

Impacto acustico de los trabajos de movimientos de tierras y pavi-
mentacion.

Calculo del nivel sonoro.

Niveles de presion sonora en las poblaciones cercanas.

Valoracion.

Se han determinado las incidencias acusticas durante la fase de explo-
tacion mediante una herramienta informatica de modelizacion y simulacion
del ruido de las aeronaves en los aeropuertos y sus alrededores, desarro-
llada por la Oficina de medio Ambiente Energia de la FAA, Integrated
Noise Model (INM). La simulacién se realiza para el nimero de operaciones
obtenidas de la prevision del trafico del ano 2025. Como conclusion, el
estudio senala que el mayor impacto se producira sobre Villar del Pozo
que recibira un Leq de 56,6 dB (A) en periodo diurno y 50,1 dB (A) en
periodo nocturno en el supuesto de configuracion Este, la mas desfavorable
desde el punto de vista de contaminacion acustica.

Estudio ornitolégico.—El estudio sobre la avifauna presenta datos com-
plementarios a la informacién de la que se disponia anteriormente. En
el primer estudio se habia disenado un muestreo del area de la ZEPA
y de la primitiva ubicaciéon del aeropuerto. La metodologia aplicada en
dicho estudio resulté correcta desde el punto de vista cientifico, y estaba
avalada por la Universidad Auténoma de Madrid. Sin embargo, los datos
proporcionados abarcaban un periodo de tiempo corto.

Una vez solicitada informacion complementaria se dispone de un estu-
dio ornitolégico méas completo en el que se efectuaron conteos en otras
épocas del ano (octubre de 2001 a abril de 2002). El drea de estudio abar-
caba parte de la ZEPA «Area esteparia del Campo de Calatrava» y se exten-
dié por el sur incluyendo el lugar de emplazamiento del aeropuerto en
la dltima ubicacién propuesta. Los censos fueron semanales en el ambito
parcial de la ZEPA y mensuales en un ambito més amplio.

El censo viene referido a la avutarda (Otis tarda) sison comin (Tetrax
tetrax), ganga ibérica (Pterocles alchata) y ganga ortega (Pterocles orien-
tales).
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El resultado del estudio puede considerarse representativo de la uti-
lizacion territorial de las especies citadas en el ambito del estudio. La
informaciéon que emana del nuevo estudio aporta informacion relevante
y proporciona datos relativos a la estructura y dinamismo de las pobla-
ciones.

Del informe se desprende que la totalidad de la zona se ha recorrido
con una frecuencia mensual y con una intensidad de un dia por muestreo,
empleando la metodologia propuesta por Alonso & Alonso (19990) para
la avutarda y otras para el resto de las especies, quedando en todo caso
bien referenciadas.

En el sector 1 del muestreo, al norte del Jabalon se aumento la perio-
dicidad de los muestreos, resultando ser semanales, pudiendo por lo tanto
ajustar los parametros de abundancia y utilizacion del territorio con varia-
bles paisajisticas.

Se han realizado estimaciones, siempre segin el contenido del estudio
presentado, de cada especie en funcion de su distribucién espacial y tem-
poral. En dicho estudio se detalla la estimacién de las densidades pobla-
cionales.

Los sisones y las gangas ibéricas son las especies mas abundantes,
alcanzando su maximo en febrero y noviembre respectivamente. En cual-
quier caso y referido para todas las especies, parece apreciarse, segin
los datos proporcionados, una mayor presencia de especies en la zona
norte de la ZEPA. El entorno del Jabaléon presenta una importante reduc-
cion de individuos y las poblaciones en el sur del ambito de estudio son
interesantes de nuevo sin alcanzar los valores encontrados al norte del
rio.

La invernada en la zona es un fenémeno relevante, aumentando en
general su tamano poblacional en relacion con los periodos prerrepro-
ductor y reproductor, siendo importante especialmente para el caso del
sison.

Las conclusiones del estudio ademas de la sintesis proporcionada,
muestra que la diversidad de habitats favorece por si misma la presencia
y abundancia de las especies y que existen determinados sustratos que
parecen ser especialmente importantes para el conjunto de las mismas,
fundamentalmente los barbechos en las dos épocas consideradas y la siem-
bra de cereal (caso del sisén y la avutarda en primavera temprana). Hay
que recordar que el periodo de estudio no incluye la primavera avanzada,
durante la que el cereal alcanza su maximo desarrollo en altura obligando
a estas especies (fundamentalmente los machos en celo y avutarda) a
cambiar su patréon de seleccion hacia otro sustrato.

La Direccion General del Medio Natural de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha considera valido el estudio sobre la fauna esteparia
senalando:

1. La informacion biologica empleada para realizar la valoracion de
las afecciones del aeropuerto sobre la avifauna de la ZEPA referida y
del conjunto que conforman la IBA del Campo de Calatrava, es signifi-
cativamente mejor que la empleada en la primera versién del estudio de
impacto ambiental, considerandose suficiente a efectos de realizar una
valoracion de afecciones objetiva.

2. El procedimiento empleado en el documento de informaciéon com-
plementaria al estudio de impacto ambiental para valorar las afecciones
del aeropuerto sobre la avifauna de la ZEPA y de la IBA, basado de una
parte en el conocimiento estacional detallado de la densidad de ocupacion
del habitat por cada una de las especies que motivaron la designacion
de la ZEPA.

«Campo de Calatrava» y de otra en el analisis de los efectos, tanto
derivados de la ocupaciéon directa de la infraestructura como derivados
de la influencia del vuelo de las aeronaves, se considera adecuado. Ahora
bien, si consideramos la gran disponibilidad de habitat potencial en las
proximidades del aeropuerto y la facilidad con la que las aves teéricamente
afectadas pueden desplazar sus querencias hacia dicho habitat potencial,
los resultados que aparecen en dicha informaciéon complementaria al estu-
dio de impacto ambiental deben entenderse como afeccion maxima teérica,
siendo previsible que el efecto real sea muy inferior al estimado.

3. La valoraciéon de afeccion por colisiones se realiza en base a la
experiencia obtenida en otros aeropuertos espanoles ubicados cerca de
zonas de concentracion de aves, por lo que, en ausencia de modelos empi-
ricos especificos, puede considerarse aceptable y suficiente.

MINISTERIO ,
DE CIENCIA'Y TECNOLOGIA

24703 ORDEN CTE/3233/2002, de 5 de diciembre, por la que se
declara la utilizacion compartida del dominio piblico local
de titularidad de los municipios de Godella (Valencia),
Alcasser (Valencia) y Zigoitia (Alava), a efectos de la ins-
talacion de redes publicas de telecomunicaciones.

El articulo 43 de la Ley 11/1998, de 24 de abril, General de Teleco-
municaciones, establece que los titulares de licencias individuales para
la instalacion y explotacion de redes publicas de telecomunicaciones se
beneficiaran de los derechos de ocupacion de dominio publico.

La liberalizacion en la prestacion de servicios y la explotacion de redes
de telecomunicaciones llevada a cabo por la Ley General de Telecomu-
nicaciones conlleva la existencia de una pluralidad de operadores que
necesitan ocupar dominio publico para la instalacion de sus redes. Un
desarrollo desordenado de las redes de telecomunicaciones podria producir
graves perjuicios de tipo medioambiental o urbanistico.

Para evitar el impacto negativo de la instalaciéon de multiples redes,
el articulo 47 de la Ley General de Telecomunicaciones prevé que los
operadores puedan ser obligados a compartir las infraestructuras para
la instalacion de redes que se encuentren situadas en el dominio publico.

El procedimiento para el uso compartido de infraestructuras se desarro-
lla en el articulo 49 del Reglamento sobre obligaciones de servicio publico,
aprobado por el Real Decreto 1736/1998, de 31 de julio. Este articulo
prevé que los supuestos en los que podra seguirse dicho procedimiento
seran establecidos mediante Orden del Ministro de Fomento (ahora Minis-
tro de Ciencia y Tecnologia).

Aun no habiéndose aprobado la Orden que, de manera general, regule
los supuestos de uso compartido de infraestructuras, se han recibido ya
algunas solicitudes de diversas Administraciones titulares de dominio
publico que se encuentran interesadas en iniciar procedimientos de uso
compartido sobre los bienes de los que son titulares.

Se ha recibido en el Ministerio de Ciencia y Tecnologia la peticion
de los Ayuntamientos de Godella (Valencia), Alcasser (Valencia) y Zigoitia
(Alava) para que el dominio publico local de titularidad de los mismos
sea declarado de uso compartido para la instalacion de redes de tele-
comunicaciones. Para ello resulta necesaria la aprobacién de la presente
Orden, que declara la exigencia de utilizar el procedimiento de uso com-
partido de infraestructuras para la ocupacion del dominio publico local
de su titularidad para la instalacion de redes publicas de telecomunica-
ciones.

En su virtud, dispongo:

Primero.—Se seguira el procedimiento para el establecimiento del uso
compartido de infraestructuras de telecomunicaciones, previsto en el ar-
ticulo 49 del Reglamento por el que se desarrolla el titulo III de la
Ley 11/1998, de 24 de abril, General de Telecomunicaciones, en lo relativo
al servicio universal de telecomunicaciones, a las demdas obligaciones de
servicio publico y a las obligaciones de caracter publico en la prestacion
de servicios y en la explotacion de redes de telecomunicaciones, respecto
al tramo de dominio publico que se relaciona a continuacion:

Dominio publico local de titularidad del municipio de Godella (Va-
lencia).

Dominio publico local de titularidad del municipio de Alcasser (Va-
lencia).

Dominio publico local de titularidad del municipio de Zigoitia (Alava).

Segundo.—Para proceder a la utilizacion compartida, debera efectuarse
el oportuno anuncio publico, de acuerdo con el citado articulo 49 del
Reglamento aprobado por el Real Decreto 1736/1998, de 31 de julio.

Tercero.—Esta Orden surtird efectos a partir del dia siguiente al de
su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado».

Madrid, 5 de diciembre de 2002.

PIQUE I CAMPS

Excmo. Sr. Secretario de Estado de Telecomunicaciones y para la Sociedad
de la Informacion.



