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cenamiento con o sin antorcha y cuantificaciones de las emisiones de
metano. Se manifiestan las previsibles e importantes afecciones al espacio
natural Marjal dels Moros y a la ya degradada costa de la zona sur del
puerto y los 85 impactos ambientales negativos que identifica el Estudio
de Impacto Ambiental frente a los 28 impactos positivos, asi como las
repercusiones sobre la salud y el paisaje. Se valora positivamente el com-
promiso de Union Fenosa Gas de conseguir para la planta la ISO 14001,
si bien se considera que no se aportan datos que lo hagan creible.

Respuesta: La planta de regasificacion se justifica por el incremento
de la demanda nacional a medio plazo y se manifiesta que generar energia
a partir de gas natural es mds favorable para el ambiente que utilizar
otros combustibles fésiles, no siendo incompatible con el empleo de ener-
gias renovables. Para la ubicacion de la terminal se ha tenido en cuenta
la tramitacion del anteproyecto de ampliacion del puerto y la confirmacion
de declaracion favorable. En relacion a los aspectos del proyecto: se ha
considerado la construcciéon de un emisario submarino como opcién mas
desfavorable frente al vertido en la darsena que requiere el consenso con
la administracion y la Autoridad Portuaria. En la modelizacién del vertido
se han considerado datos reales de la zona que permiten conocer la dis-
persion del cloro y de la temperatura y los efectos sobre las comunidades.
El programa de vigilancia controlara estas variables estableciéndose un
valor de referencia en el vertido para el cloro de 0,1 mg/l y un salto
térmico inferior a 5 °C. Las soluciones propuestas para el tratamiento
de los gases son venteo o antorcha habiéndose valorado las emisiones
de NOx en este ultimo caso. La altura del conducto de la antorcha sera
de 50 m y de 12,18 m las de las chimeneas de los vaporizadores de com-
bustiéon sumergida, que es la altura establecida por el reglamento. Las
emisiones de metano no deben producirse durante el funcionamiento nor-
mal. Se manifiesta que los datos de partida reflejados en el Estudio de
Impacto Ambiental y en el Proyecto de la Terminal son oficiales y que
el estudio ha sido realizado por Norcontrol, que tiene delegacién en Valen-
cia, y posee una gran experiencia y prestigio en la realizacion de estudios
de impacto ambiental.

22295 RESOLUCION de 28 de octubre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto «Desarrollo
de infraestructuras portuarias en el exterior del muelle
de Isla Verde», de la Autoridad Portuaria de la Bahia de
Algeciras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracién de
impacto ambiental con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de la obra, ins-
talacion o actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Al objeto de iniciar el procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambien-
tal, la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras, de acuerdo con lo
dispuesto en el articulo 13 del Reglamento antes citado, remitié la memoria
resumen del proyecto «Desarrollo de infraestructuras portuarias en el exte-
rior del muelle de Isla Verde» ala Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, siendo recibida por ésta con fecha 17 de enero de 2001.

La Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental consulté pre-
ceptivamente a la Direccién General de Conservacion de la Naturaleza
y también a otras administraciones, asociaciones y organismos previsi-
blemente interesados sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 28 de mayo de
2001, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental traslado
a la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras las respuestas recibidas.

La relacién de organismos consultados, asi como una sintesis de las
respuestas recibidas, se recoge en el anexo L.

Elaborados por la Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras el
Estudio de Impacto Ambiental y el proyecto, fueron sometidos conjun-
tamente a tramite de informacién publica, mediante anuncio que se publicé

en el «Boletin Oficial del Estado» nimero 280, de fecha 22 de noviembre
de 2001, en cumplimiento de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.
Asi mismo, la documentacion que se cita fue remitida a la Delegacion
Provincial de Cadiz de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 1 de marzo de 2002,
el Ente Publico Puertos del Estado remitié a la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente en: el proyecto,
el Estudio de Impacto Ambiental y el resultado del tramite de informacién
publica.

Las caracteristicas de las principales actuaciones contempladas en la
solucion definitiva del proyecto «Desarrollo de infraestructuras portuarias
en el exterior del muelle de Isla Verde» se resumen en el anexo II de
esta Resolucion.

Los aspectos mas destacados del Estudio de Impacto Ambiental, se
recogen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacion publica, se acom-
pana como anexo IV.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su
Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, formula, a los solos efectos ambientales, la siguiente decla-
racion de impacto ambiental sobre el proyecto «Desarrollo de infraestruc-
turas portuarias en el exterior del muelle de Isla Verde», de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Algeciras.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion remitida se considera que el proyecto
«Desarrollo de infraestructuras portuarias en el exterior del muelle de
Isla Verde» es ambientalmente viable, cumpliendo las siguientes condi-
ciones:

1. Solidos en suspension

Las concentraciones de sé6lidos en suspension obtenidas en el Estudio
de Impacto Ambiental son excesivamente altas, por lo que no deben uti-
lizarse para determinar la situaciéon preoperacional. Considerando, ade-
mas, que la determinacién de este parametro es clave para el seguimiento
ambiental de este tipo de obras, se hace necesario establecer un nuevo
valor de referencia para los sélidos en suspension que refleje fielmente
las condiciones iniciales. Para ello, se realizaran los muestreos que se
estimen oportunos con la condicién de que los puntos de medida se extien-
dan, al menos, 0,5 millas nauticas mas alla de los limites exteriores de
las actuaciones que se proyectan en cada fase. Asi mismo, se muestreara
el area marina situada entorno a la punta de San Garcia y la ensenada
de Guadiones.

Ademas de los sélidos en suspension se medira la turbidez en los mis-
mos puntos de muestreo.

Como resultado de estos muestreos, se deduciran los valores medios
de solidos en suspension y de turbidez, los cuales se utilizaran como refe-
rencia en el programa de vigilancia ambiental. No obstante, si los resultados
analiticos obtenidos en las distintas estaciones muestran que pueden defi-
nirse dos o mas zonas de similares caracteristicas, en cuanto a sélidos
en suspension y turbidez se refiere, podran establecerse tantos valores
de referencia como zonas se hayan definido.

2. Dindmica litoral

Con objeto de comprobar las predicciones realizadas en el Estudio
de Impacto Ambiental, antes del inicio de las obras se realizaran las bati-
metrias de las playas del Chinarral y del Rinconcillo, asi como la de la
desembocadura del rio Palmones. Estas batimetrias iniciales serviran de
situacién de referencia para el seguimiento previsto en el programa de
vigilancia ambiental.

3. Relleno de explanadas. Materiales de préstamo

Las obras de formacion del muelle a base de cajones, su trasdosado
con todo uno, asi como la formaciéon de motas entre fases o de cierre,
deberan ir suficientemente adelantadas respecto a los rellenos, con objeto
de conseguir la creacién de darsenas donde poder depositar los materiales
de aportacion. Con este procedimiento se logra evitar, en la medida de
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lo posible, que haya arrastre de los materiales finos depositados, ademas
de aumentar el recorrido desde el punto de vertido a zonas exteriores,
lograndose asi una mayor decantacion de los materiales en suspension.
La alineacién de obra exterior de proteccion debera tener, por tanto, un
avance suficiente para lograr tal fin. Se prestara especial atencion al sellado
de las juntas entre cajones y al material utilizado para el relleno de sus
celdas. El adelanto del frente de avance de las alineaciones exteriores
respecto a zona de relleno vendrda marcado por los controles periddicos
que se realicen sobre la calidad de las aguas y la deposicion de finos
sobre el bentos.

Para los rellenos previstos, se utilizaran, en la medida de lo posible,
todos aquellos materiales procedentes de las obras de dragado que la Auto-
ridad Portuaria realice o autorice durante la fase de relleno de las expla-
nadas proyectadas, dandole usos productivo a los mismos. Se podran
emplear materiales procedentes de dragados de otras zonas exteriores
a la bahia de Algeciras siempre que se hayan obtenido los permisos y
autorizaciones correspondientes de los organismos competentes en la mate-
ria. En cualquiera de los casos, dichos materiales deberan caracterizarse
previamente seguin las «Recomendaciones para la caracterizacion de los
materiales dragados en los puertos espainoles» y su vertido al interior de
los recintos, debera cumplir con los requisitos establecidos en las men-
cionadas Recomendaciones.

El resto de materiales necesarios para la construccion de infraestruc-
turas portuarias (todo uno, escollera y aridos para hormigon) procederan
de canteras en funcionamiento debidamente autorizadas y que posean
el Estudio de Impacto Ambiental y el programa de restauracion corres-
pondiente.

La apertura de nuevas canteras, si ello fuese necesario, para la obten-
cién de materiales de construccion, se llevara a cabo contando con los
permisos y autorizaciones determinados por los 6rganos de la Junta de
Andalucia competentes en la materia.

4. Transporte terrestre

Dado el gran volumen de materiales que se van a transportar por via
terrestre y la gran distancia entre las canteras previstas y la obra pro-
yectada, se debera elaborar con meticulosidad el Plan o Programa enun-
ciado en el apartado 5.1.3 del Estudio de Impacto Ambiental. Asi mismo,
los camiones que transporten materiales pulverulentos o que contengan
un porcentaje apreciable de los mismos, se deberan cubrir con toldos ajus-
tados durante todo el trayecto.

5. Calidad de las aguas

Durante la fase de construccion se llevaran a cabo las medidas y con-
troles establecidos en el programa de vigilancia ambiental. En la fase de
explotacion de las nuevas instalaciones portaurias, se dispondra de los
medios e instalaciones precisos para la limpieza de las aguas del puerto
y recogida de desechos procedentes de buques, de manera que se cumpla
con lo dispuesto en la normativa internacional vigente sobre contaminacién
marina.

6. FEstudio de un Plan de Formacion para pescadores

De acuerdo con lo expresado en el Estudio de Impacto Ambiental,
se realizara un estudio que evalie el grado de afeccion de las obras pro-
yectadas sobre la economia del sector pesquero. En funciéon de los resul-
tados de ese estudio, se elaborara un Plan o Programa de formacién o
reconversién de los pescadores afectados. Dicho Plan o Programa lo ela-
borara la Autoridad Portuaria de Bahia de Algeciras en coordinacién con
la Cofradia de Pescadores y aquellos Organismos Oficiales con compe-
tencias en materia de empleo.

7. Programa de vigilancia ambiental

El Programa de Vigilancia Ambiental descrito en el capitulo 6 del Estu-
dio de Impacto Ambiental se considera suficiente como para garantizar
el cumplimiento de las medidas correctoras y protectoras propuestas y
recoge todas la problematica ambiental derivada de la obra. No obstante,
es preciso que se maticen los aspectos que se mencionan a continuacion.

Ruidos y calidad del aire. Se debera definir el nimero, situaciéon y
tipo de sensores que se instalaran para la medicién de los ruidos y de
los parametros relacionados con la calidad del aire. Dichos sensores se

instalaran lo mas cerca posible de las primeras viviendas situadas enfrente
de Isla Verde.

Calidad del agua. Las estaciones de muestreo en aguas, se situaran
teniendo en cuenta lo establecido en el articulo 10 de la Orden de la
Consejeria de Medio Ambiente de 14 de febrero de 1997. También se situa-
ran estaciones de control de s6lidos en suspension, turbidez y parametros
fisico-quimicos en las inmediaciones de la punta de San Garcia y la ense-
nada de Guadiones. No obstante, con objeto de no duplicar resultados,
estos ultimos controles se realizarian en coordinacion, si fuera el caso,
con los responsables del «Estudio espacial y temporal de las comunidades
biolégicas de la zona sur de la actuacion» descrito en el apartado 6.2 del
Estudio de Impacto Ambiental.

Por otra parte, se considera conveniente que las medidas de sélidos
en suspension y turbidez se realicen, al inicio de las obras, con mas fre-
cuencia que la propuesta en el Estudio, con objeto de poder tomar las
medidas ambientales oportunas en caso de que los resultados analiticos
asi lo indiquen. De esta manera, se recomienda que se realicen controles
cada quince dias durante los primeros dos meses de comenzadas las obras
de dragado o relleno.

Deposicion de finos sobre el bentos. Dado que uno de los impactos
negativos previsibles causados por los dragados y rellenos es el aumento
de turbidez y dado que en el area de la punta de San Garcia existen
determinadas especies con alguna figura de proteccién, se estima con-
veniente que el programa de vigilancia ambiental incluya un seguimiento
de este fenémeno sobre esa zona en concreto. Con esta finalidad, ademas
de observaciones visuales, se deberia medir cuantitativamente la tasa de
sedimentacion mediante los equipos apropiados. Estos controles también
se realizaran en coordinacion, si fuera el caso, con los responsables del
«Estudio espacial y temporal de las comunidades biolégicas de la zona
sur de la actuacion».

Director Ambiental. La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras,
como responsable del programa de vigilancia ambiental y de sus costes,
nombrara un «Director Ambiental de Obra» que sin perjuicio de las fun-
ciones atribuidas al Director facultativo de las obras en la legislacién de
contratos de las administraciones publicas, se responsabilice de la apli-
cacién de las medidas correctoras y protectoras, de la ejecucion del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos perié-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaraciéon de impacto ambien-
tal.

Proyecto de intervencion arqueolégica. La Autoridad Portuaria de la
Bahia de Algeciras encargard a un técnico competente la elaboracion de
un Proyecto de intervencion arqueolégica, que se presentara ante la Dele-
gacion Provincial de Cultura de Cadiz para su tramitacion ante la Direccion
General de Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura de la Junta de
Andalucia.

8. Documentacion adicional

La Autoridad portuaria de la Bahia de Algeciras remitira a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la contratacion de
las obras, un escrito certificando la incorporaciéon en la documentacién
objeto de contrataciéon de todos aquellos aquellos documentos y prescrip-
ciones establecidos en esta declaracion de impacto ambiental, ademas de
los expresamente indicados en el Estudio de Impacto Ambiental.

Los documentos referidos son los siguientes:

Estudio de las concentraciones de sélidos en suspension y turbidez
existentes en la zona de actuacion antes del inicio de las obras, indicado
en la condicién 1.

Batimetrias iniciales de las playas del Chinarral y del Rinconcillo y
de la desembocadura del rio Palmones, citadas en la condicion 2.

Estudio de la repercusion econémica de la obra sobre el sector pesquero
y conclusiones acerca de la magnitud del Plan de formacién que se desarro-
llara en consecuencia, conforme lo referido en la condicién 6.

Programa de vigilancia ambiental, detallado en la condicién 7.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 28 de octubre de 2002.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallés.
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ANEXOI

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Relacién de consultados Rr?;ggf';;zs

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza (MIMAM) . —
Direccion General de Costas (MIMAM) ........cooviiiiiiinnnneenn. X
Secretaria General de Pesca Maritima (MAPA) ................... X
Direccion General de la Marina Mercante (M. Fomento) ......... —
Direccion General de Proteccion Ambiental (Junta de Anda-

TUCTA) oo —
Direccion General de Pesca y Acuicultura (Junta de Andalucia) X

Direccion General de Instituciones de Patrimonio Hist. (Junta

de Andalucia) .......ooouniiiiii i X
Direccion General de Transportes (Junta de Andalucia)......... X
Instituto Espafol de Oceanografia ....................oocovviinn.. X
Estacion Experimental Rancho de la Merced (Junta de Anda-

TUCTA) oo X
Instituto de Ciencias Marinas de Andalucia (CSIC) .............. —
Instituto de Investigaciones Pesqueras (CSIC) .................... —
Departamento de Biologia Vegetal y Ecologia (Universidad de

SeVILLA) L.t
Departamento de Ecologia (Universidad de Malaga) .............
Ayuntamiento de AlgecCiras ...........cooeuiiiiiiiiiiiiniiineennan.
Cofradia de Pescadores de Algeciras............covvvvniinneenn...
Cofradia de Pescadores de LaLinea .............cccoeoiiiiinn.... —
ANDALUS. Federacion Ecologista Andaluza Amigos de la Tierra ..
AGADEN Asociacion Gaditana para la Defensa y Estudio de

laNaturaleza ... X
Grupo Ecologista ALIMOCHE ... —
VERDEMAR ... —
Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de la Natu-

TAleZA ..o -
Ecologistas en ACCION .........iieiiiiiee it -
GIEEINPEACE . . ettt ettt ettt ettt et -
Sociedad Espaiola de Ornitologia (SEO) ............covvviiii... —

R

El contenido ambiental significativo de las respuestas recibidas es el
siguiente:

La Direccion General de Costas indica que debe estudiarse el posible
basculamiento de la playa del Rinconcillo hacia el sur, asi como realizar
un estudio bionémico del area donde se ubicara el nuevo muelle.

La Direccion General de Recursos Pesqueros, Secretaria General de
Pesca Maritima (MAPA), comunica que no tiene observaciones al respecto.

La Direccion General de Pesca y Acuicultura estima conveniente incluir
en el estudio de impacto ambiental el efecto de las obras de construccién
sobre las zonas marisqueras proximas, tales como los estuarios del los
rios Palmones y Guadarranque y la zona de producciéon de moluscos
AND I-21.

La Direccion General de Instituciones del Patrimonio Histérico de la
Junta de Andalucia, a través de la Delegacion Provincial de Cadiz, sefiala
que, si bien no se conoce ninguna localizacion general de interés arqueo-
l6gico, existen datos que confirman la existencia de restos arqueolégicos
en la zona. Por este motivo considera oportuno que se realicen prospec-
ciones arqueologicas subacuaticas antes de realizar los dragados y después
de los mismos por si hubieran quedado restos al descubierto. También
indica que seria necesario realizar un control arqueolégico durante todas
las operaciones de dragado, incluido el vertido en la zona a rellenar.

La Direcciéon General de Transportes de la Junta de Andalucia, indica
que han solicitado informe a la Empresa Publica Puertos de Andalucia
y han consultado a la Delegacion Provincial de Cadiz de la Consejeria
de Medio Ambiente. La Empresa Publica Puertos de Andalucia en su infor-
me manifiesta que estan de acuerdo en lo relativo a su ambito competencial,
no pronunciandose en temas medioambientales.

El Instituto Espanol de Oceanografia (MCYT) sefiala que no existen
sugerencias respecto al contenido de la memoria resumen.

La Estacion Experimental Rancho de la Merced de la Junta de Anda-
lucia, comunica que no hay sugerencias de aspectos ambientales que sena-
lar, ni otras posibles alternativas de actuacion.

El Ayuntamiento de Algeciras, por medio del Decreto de la Alcaldia-Pre-
sidencia namero 1788, eleva las siguientes sugerencias a incluir en el estu-
dio de impacto ambiental: Estudio de la afeccion de la obra a las corrientes
y al transporte litoral y su repercusion sobre las playas de la Bahia, limpieza
de las aguas, afecciones sobre flora y fauna y procedencia de los materiales

necesarios para los rellenos. Ademas de estas sugerencias, incluye un infor-
me del Instituto Municipal para la Conservacion de la Naturaleza
(IMUCONA) en el que se sehala, entre otros aspectos, que se prevean
las interacciones con los usos recreativos del litoral municipal, el mayor
factor de riesgo por el aumento del trafico de buques, el control sobre
el cumplimiento de las medidas de prevencion previstas y la incorporacion
al proyecto de un programa de medidas correctoras y un Plan de Vigilancia
Ambiental.

La Cofradia de Pescadores de Algeciras, a través de un escrito pre-
sentado ante la Consejeria de Gobernaciéon de la Junta de Andalucia,
desarrolla en tres puntos su posicion de colectivo perjudicado por las
ampliaciones sucesivas del puerto de Bahia de Algeciras que ha hecho
desaparecer hasta nueve caladeros. Con esta ampliacion consideran que
se extinguiran dos nuevos caladeros; La Canal y Los Borlones. Por todo
ello, reivindican las compensaciones que a su favor les correspondan.

AGADEN indica, entre otros aspectos, que el proyecto les parece des-
proporcionado, ya que ain no estan ocupadas la totalidad de las insta-
laciones existentes y es una opcién muy costosa desde el punto de vista
econémico y ambiental. Consideran también que se van a alterar la Punta
de San Garcia y la Ensenada de Getares, asi como las playas de la zona
Yy que va a causar un gran impacto visual. La ampliacién del puerto traera
asociado un mayor riesgo de accidentes por el aumento del trafico maritimo
y manipulacién de mercancias peligrosas. Como alternativa propone la
ampliacion del puerto hacia la zona terrestre en el area de Campamento.
Esta alternativa suprime los efectos negativos sobre el medio marino y
supone un ahorro sobre la alternativa que se proyecta. Por todo lo anterior,
solicitan que se realice un nuevo estudio en el que se contemple la nueva
alternativa expuesta.

ANEXO IT

Descripcion del proyecto

En el capitulo 1 del estudio de impacto ambiental, se justifica some-
ramente la necesidad de ampliacion del puerto de la Bahia de Algeciras.
Sin embargo, en la contestacion de la Autoridad Portuaria a la alegacion
de AGADEN, se expone con detalle dicha justificacion.

El puerto de la Bahia de Algeciras ocupa la primera posicién en el
ranking nacional, lo que es debido fundamentalmente a su estratégica
situacién con respecto a las principales rutas de navegacion mundiales.
Sin embargo, actualmente el aumento del trafico de contenedores esta
agotando la capacidad del puerto, por lo que la Autoridad Portuaria de
la Bahia de Algeciras, como responsable del desarrollo portuario, considera
imprescindible la ampliacién del puerto, ya que de lo contrario se indu-
cirian grandes pérdidas econémicas en el Campo de Gibraltar al desviarse
la actividad econémica hacia otros puertos del Mediterraneo.

Segin las previsiones de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Alge-
ciras, el trafico de contenedores se estima en unos 4,5 millones de TEUS
para el ano 2020, siendo en la actualidad del orden de poco mas de un
millén de TEUS.

La obra que se proyecta se desarrollara en dos etapas o fases. La
primera fase tiene un plazo de ejecucion previsto de seis anos (2002-2008).
La segunda fase tiene un plazo de ejecucion previsto de siete anos
(2007-2014). No obstante, la fecha exacta de comienzo de la segunda fase,
se determinara segin la demanda en los préximos afos.

La ampliacion adoptada se proyecta adosada al exterior de las actuales
instalaciones del muelle de isla Verde, con un desarrollo hacia el este,
es decir, hacia Gibraltar. A grandes rasgos, consistird en una explanada
de 112,36 hectareas protegida por un dique de abrigo en L de unos 2.150
metros de longitud total. Con esta ampliacion se obtendrd un total de
2.675 metros de linea de atraque.

El tipo de buques previsto es el portacontenedores. Los estudios de
maniobrabilidad se han realizado para un buque portacontenedores de 345
metros de eslora, 42,8 metros de manga, 14,5 metros de calado y 8.000
TEUS de capacidad. No esta previsto el atraque de buques con graneles
liquidos.

La férmula de explotacion prevista es mediante concesiéon a un ope-
rador privado el cual realizara las inversiones precisas para explotar y
mantener la terminal.

La primera fase comprende la construccién de una explanada de forma
sensiblemente cuadrada de 52,66 hectareas de superficie, con unas dimen-
siones aproximadas de 675 metros por 725 metros. El relleno es de tipo
general sobre el que se coloca una capa de material seleccionado de 0,5
metros de espesor.

Las motas o cierres que conforman esta explanada son los tres siguien-
tes. Por el lado sur, se construird una mota provisional consistente en
un nucleo de todo uno protegido por sucesivos mantos de escollera. Por
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el lado del mar, la mota tendra un talud 1,75H:1V. La coronacién es a
la cota +7,90 metros y el ancho de 4,00 metros. La longitud de esta mota
es de 679,87 metros. Sobre esta mota provisional ird adosada la cara norte
de la explanada a construir en la segunda fase.

El cierre por el este sera mediante un dique vertical de 735 metros,
construido a base de cajones flotantes cimentados a la cota -17,560 metros
sobre banqueta de escollera. El dique se completa con un viga cantil y
un espaldon, el cual se demolera en la segunda fase para convertirlo en
el futuro muelle Este. El dique se prolonga 250 metros hacia el norte
con la misma alineacién, formando un espigon para abrigar la cara norte
de la explanada. El espigén se construira a base de cajones cimentados
ala cota - 23,00 metros sobre banqueta de escollera.

El cierre por el norte se realizara igual que el futuro muelle Este,
dando lugar al muelle norte. La longitud es de 675 metros y el calado
de la darsena que se conforma entre este muelle y el espigon descrito
antes sera de unos 18 metros.

Con la ejecucion de la primera fase se dispondra de los atraques del
muelle norte y la cara interior del espigén, los que supone unos 925 metros
lineales de muelles.

La segunda fase contempla la ampliacion de la explanada construida
en la primera fase y la ejecuciéon de un dique de abrigo en forma de L.

La ampliacion de la explanada, sélo necesita dos cierres, ya que la
cara norte ird adosada a la cara sur de la primera explanada. Para ello,
se recuperara alrededor del 60 por ciento de los bloques de escollera uti-
lizados en este cierre durante la primera fase.

El cierre por el sur se realizara mediante una mota de cierre de idénticas
caracteristicas a la utilizada en la primera fase y una longitud de unos
950 metros.

El cierre por el este de esta fase sera una continuacién del cierre
este de la primera fase, dando lugar al muelle Este con una longitud total
de unos 1.750 metros.

Para proteger este muelle de la accion del oleaje, se construird un
dique de abrigo en forma de L a base de cajones. La primera alineacion
del dique transcurre paralela al muelle Este y tiene una longitud de 1.750
metros, con una distancia entre cantiles de unos 400 metros. La segunda
alineacion es una prolongacion del cierre sur.

Los movimientos de tierras y materiales, incluidos cajones y escollera,
en cada una de las fases son los siguientes:

Primera fase:

Dragado: 162.306 metros cubicos.
Relleno general de la explanada: 7.248.230 metros ctbicos.
Volumen total de materiales: 8.595.000 metros cubicos.

Segunda fase:

Dragado: 790.755 metros cubicos.
Relleno general de la explanada: 8.096.954 metros cubicos.
Volumen total de materiales: 12.296.195 metros ctuibicos.

Asi pues, el volumen a dragar en ambas fases es de unos 950.000
metros cibicos y el volumen total de materiales manipulados (cajones,
escollera, dragados y aridos de cantera) es de unos 21 millones de metros
cubicos.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental, describe la situacion preoperacional,
realiza una descripcion de las cuatro alternativas consideradas, compa-
randolas con la alternativa 0, y analiza las diferentes acciones del proyecto
identificando y evaluando los previsibles impactos ambientales, tanto sobre
el medio fisico y el medio biético como sobre los factores socioeconémicos.

Espacios naturales cercanos a la zona de actuacion.

El tnico espacio protegido proximo a la obra proyectada es el Paraje
Natural de Las Marismas del Rio Palmones. La afeccién de la obra a este
espacio protegido es indirecta y en cualquier caso positiva, ya que el dique
proyectado atenuara la incidencia del oleaje sobre la desembocadura del
rio Palmones, favoreciendo su destaponamiento y, en consecuencia, mini-
mizando la colmatacion de las marismas. Por otra parte, la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia formul6, en 1999, el «Plan
de Ordenacion de los Recursos Naturales del Frente Litoral Algeciras-Ta-
rifa» como paso previo a la declaracion de Espacio Natural Protegido.
Este futuro Espacio Natural se encuentra a mas de seis kilometros de
las actuaciones proyectadas y no sera afectado por ellas.

Estudio de alternativas: El estudio de alternativas presentado en el
estudio de impacto ambiental, contempla en total cuatro soluciones de

ampliacion. Tres soluciones implican la ampliacion del muelle de Isla Verde;
dos por el sur y otra por el este. La cuarta alternativa de ampliacion
es la del muelle del Navio, con un desarrollo hacia el norte. Asi mismo,
hace una comparacién de cada una de estas cuatro alternativas con la
alternativa 0 (o de no actuacion).

En esencia, todas las alternativas consisten en la creacion de una expla-
nada, con sus correspondientes muelles, protegidos por un dique de abrigo.
La soluciéon constructiva adoptada en las cuatro alternativas es similar
para cada tipo de estructura. Los muelles se conciben a base de cajones
cimentados sobre banqueta de escollera. Los cierres perimetrales distintos
a los muelles son de escollera en talud. Las caras protegidas de los diques
de abrigo serviran, en general, como muelles (operativos o de espera)
por lo que se resuelven a base de cajones, los cuales se protegen con
escollera por la cara expuesta al oleaje. No obstante, los tramos de dique
que no superen la cota -25 metros, pueden proyectarse en talud de escollera.
Alternativa «<Ampliacion por el sur: Soluciéon 1». La explanada proyectada
se ubica entre la punta de San Garcia y practicamente el arranque del
dique Ingeniero Castor del Valle. Con esta solucion se rellenaria la darsena
del Saladillo y se ocuparia el tramo de costa comprendido entre esta dar-
sena y la punta de San Garcia.

La explanada, de casi 194 hectareas de superficie, se apoya en tierra
por todo su lado oeste y se encuentra limitada al este por un muelle
de unos 2.000 metros y al norte y al sur por sendos cierres de escollera
de unos 500 y 600 metros respectivamente. El muelle anterior se protege
del oleaje por un dique de abrigo en forma de L que arranca, por su
lado mas corto, del cierre sur. La longitud de esta alineacién es de unos
400 metros mientras que el lado largo tiene unos 2.330 metros. Las caras
internas del dique se proyectan como muelles.

Con esta alternativa se consigue una longitud total de muelles ope-
rativos de unos 2.400 metros.

Alternativa «Ampliaciéon por el sur: Soluciéon 2». Esta solucion tiene
la misma ubicacién que la anterior, aunque se respeta la darsena del Sala-
dillo y el tramo de costa descrito antes. Para ello, se construye un cierre
de escollera por el lado oeste de la explanada que arranca del contradique
de la citada darsena en direccion a la punta de San Garcia, dejando entre
ésta y el extremo sur de la explanada un canal de unos 400 metros.

La explanada resultante es de unas 107 hectareas. El muelle Este tiene
aproximadamente la misma longitud que la solucién 1, siendo de unos
1.800 metros y los cierres norte y sur miden alrededor de 550 y 400 metros
respectivamente. El dique de abrigo tiene las mismas caracteristicas que
el de la soluciéon anterior, aunque el lado mas largo tiene una longitud
de solo 2.000 metros.

Con esta alternativa se consigue una longitud total de muelles ope-
rativos de unos 2.350 metros.

Alternativa «Ampliacion por el norte». En este caso, la explanada se
proyecta como una prolongacion hacia el norte del actual muelle del Navio.

La explanada, de poco mas de 34 hectareas de superficie, estd adosada,
por el lado sur, a la explanada del trasdos del muelle del Navio. Por el
lado este se conforma como una prolongacion de unos 600 metros del
citado muelle, formando con este un angulo de 160°.

Los cierres norte y oeste, de unos 490 y 750 metros respectivamente,
son de escollera en talud para evitar reflexiones del oleaje. La prolongacion
del muelle del Navio se protege del oleaje mediante la prolongacion del
dique de abrigo Ingeniero Castor del Valle en unos 600 metros, formando
un angulo con este también de 160°.

Esta alternativa supone la ampliacion de la terminal de contenedores
de Maersk. Con esta solucion se consigue una longitud total de muelles
operativos de unos 1.000 metros.

Alternativa «Ampliacién por el ester. La explanada se proyecta como
una extensién hacia el este de las instalaciones portuarias de Isla Verde,
sin invadir areas marinas situadas al norte ni al sur de las mencionadas
instalaciones.

La explanada, de unas 112 hectareas de superficie, estd adosada por
el oeste a las actuales instalaciones de Isla Verde incluido parte del dique
del Ingeniero Castor del Valle. Los lados norte y este se conciben como
muelles de 675 y 1.750 metros respectivamente El cierre del lado sur
tiene una longitud de unos 950 metros. El dique de abrigo, en forma de L,
se construye a base de cajones. Arranca, por su lado més corto, del cierre
sur. La longitud de esta alineacién es de unos 400 metros mientras que
el lado largo tiene unos 1.750 metros.

Con esta alternativa se consigue una longitud total de muelles ope-
rativos de unos 2.675 metros.

Cada una de estas alternativas se ha valorado en funcién de condi-
cionantes ambientales de indole geomorfolégico, maritimo litoral, ecold-
gico, paisajistico, usos del suelo y los relacionados con los espacios pro-
tegidos, y de condicionantes técnicos, tales como funcionalidad, eficiencia
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de la inversion, entre otros. De esta valoracion resulta que la alternativa
mas idonea es la ampliacion por el este del muelle de Isla Verde.

También se ha comparado cada una de las alternativas con la alter-
nativa 0, resultando que las alternativas norte y sur-solucién 1 son total-
mente desaconsejables desde el punto de vista ambiental, ya que en la
primera se produce el negativo basculamiento de la playa del Rinconcillo
y en la segunda se destruye una parte del litoral y desaparece la playa
de la ensenada del rio Guadiones, causando, ademas, un importante impac-
to paisajistico. La alternativa sur-solucion 2 no resulta tan desaconsejable
como las anteriores debido a que tan solo afecta ligeramente a la dindmica
litoral y produce cierto impacto visual sobre las urbanizaciones del Campo
de Golf y del Chinarral. La alternativa este se considera en el Estudio
como aconsejable frente a la alternativa 0, debido fundamentalmente a
sus efectos beneficiosos sobre la playa del Rinconcillo y desembocadura
del rio Palmones y sobre todo en relaciéon con el medio socioeconémico,
que se veria favorecido, ademas se satisfacer las necesidades del puerto
de la Bahia de Algeciras.

En otro apartado del estudio de impacto ambiental, concretamente
en el 4.7, se vuelve a comparar la alternativa este con la alternativa 0
mediante el empleo de un analisis multicriterio cuantitativo, resultando
que, después de la aplicacion de las medidas correctoras propuestas, la
alternativa este presenta un impacto menor que el de la alternativa 0.

Descripcion del medio fisico.

Climatologia. El estudio de impacto ambiental presenta una completa
descripcion del clima basada en datos de la Estacion meteorologica de
Algeciras. En resumen, el area de estudio presenta una temperatura media
en torno a los 17 °C y una pluviosidad media anual préxima a los 890
milimetros, aunque muy desigualmente repartida a lo largo del afo. El
clima se puede caracterizar como semimaritimo-htimedo.

Clima maritimo. Los datos proceden de la boya de oleaje direccional
de Algeciras de la red EMOD. Los oleajes predominantes en el interior
de la bahia son los de componente este-sureste y sur-suroeste, estos ultimos
en menor intensidad que los primeros. Estos dos oleajes suponen el 77
por 100 del total del oleaje incidente. En invierno destacan los vientos
de levante por su intensidad. Respecto al emplazamiento de la obra, los
Unicos oleajes que tienen interés son los procedentes del segundo cua-
drante.

Para describir la circulacion mareal en el interior de la bahia se aplicé
el modelo numérico de propagacion CIRCO, resultando que la circulacién
inducida por las mareas es muy reducida, con velocidades maximas en
torno a los 20 centimetros por segundo. La carrera maxima de marea
en el entorno de Algeciras es de unos 1,30 metros.

Calidad del aire. Para el estudio de la contaminacién atmosférica se
han tomado datos de las estaciones de Rinconcillo, Algeciras y Campamento
y se han tenido en cuenta los datos obtenidos en el estudio de impacto
ambiental del proyecto «Infraestructuras Portuarias en las Instalaciones
de Campamento, San Roque (Cadiz)». En general se puede considerar que
actualmente la calidad del aire en Algeciras es buena y que ningin para-
metro supera los limites legales.

Ruido. No se ha considerado la necesidad de realizar medidas de ruido
«in situ» debido a que los datos obtenidos por la Consejeria de Medio
Ambiente indican que Algeciras es un entorno ruidoso tanto por la acti-
vidad portuaria como por el trafico de la carretera nacional N-340. Esto
unido a que las obras se proyectan relativamente alejadas del casco urbano,
sugieren que el impacto acustico de las mismas es leve.

Geologia. En el entorno de la zona de actuacion confluyen tres dominios;
bético, subbético y unidades al6ctonas del Campo de Gibraltar, siendo
en estas ultimas donde se ubica la zona de actuacién. Dichas unidades
estratigraficas se desarrollaron entre el Cretacico Inferior y el Mioceno
Inferior y se formaron por arrastre de sedimentos procedentes de lo que
actualmente es el centro del mar Mediterraneo.

Morfolégicamente, la bahia de Algeciras, con su boca orientada al sur,
esta flanqueada por la punta de Europa al este y la del Carnero por el
oeste, existiendo una distancia entre ambas de 7 kilémetros aproxima-
damente. De fondo tiene unos 9 kilémetros y una profundidad maxima
en torno a los 400 metros. La costa es de relieve suave al oeste para
ir elevandose al sur hasta encontrarse con la sierra.

El relieve marino se puede diferenciar en dos zonas; la primera se
encuentra al sur del muelle de Isla Verde y se caracteriza por fuertes
pendientes y relieve abrupto, la segunda corresponde a la parte norte
del puerto y tiene relieves menos abruptos y batimetria mas sencilla.

La litologia de los fondos marinos de la zona de Isla Verde muestra
que existe una capa de fangos recientes con abundante materia organica
y presencia visible de conchas. Debajo de esta capa, existe un depésito
de arenas limosas alternado con limos arenosos cuyo color varia del negro
al marrén dependiendo del contenido en materia organica. La capa sub-

yacente esta formada por gravas y bolos de naturaleza cuarcitica. Por
ultimo, el sustrato rocoso esta formado por margas de distintos tipos.

Los sedimentos objeto de dragado, han sido caracterizados segin las
«Recomendaciones para la gestion de los materiales de dragado en los
puertos espanoles» tomandose un total de 21 muestras superficiales. Los
parametros analizados son los correspondientes a las etapas I y II (grupo
A) de las citadas recomendaciones. Ninguno de los parametros supera
individualmente los correspondientes niveles de accion 1, por los que los
sedimentos pertenecen a la categoria I, es decir, no estin contaminados.

Hidrologia. En la Bahia de Algeciras desembocan cuatro rios perte-
necientes a la Confederacion Hidrografica del Sur que de norte a sur son
los siguientes: Guadarranque, Palmones, de la Miel y Picaro. El rio de
la Miel atraviesa la ciudad de Algeciras desembocando en la zona portuaria
de estudio.

El estudio recoge un inventario de vertidos liquidos al mar facilitado
por la Empresa Municipal de Aguas de Algeciras (EMALGESA) junto con
otro estudio realizado por la Autoridad Portuaria en el afio 2000 y se
incluye un reportaje fotografico. En el estudio de EMALGESA, realizado
en 1996, se indica la existencia de un Plan Director para el saneamiento
de Algeciras, segun el cual se construird un colector general y una estacion
depuradora, por lo que muchos de los vertidos inventariados desapare-
ceran en el futuro.

En relacion con la calidad de las aguas litorales, se realiz6 una campana
de muestreo que consistio en el andlisis de 15 muestras de agua procedentes
de cinco estaciones a tres profundidades. Los parametros analizados son
nutrientes, clorofilas, metales pesados, hidrocarburos, detergentes, turbi-
dez y sélidos en suspension, ademas de las caracteristicas fisico-quimicas.
En la discusion de los resultados se expone que los valores obtenidos
no superan los valores guia para aguas de bano segin el Real Decreto
734/88, que todos los puntos muestreados presentan unas caracteristicas
organolépticas normales y que los parametros fisico-quimicos no indican
contaminacion de las aguas. No obstante, en la comparaciéon de los resul-
tados entre las distintas estaciones se indica expresamente que los valores
obtenidos para sélidos en suspension son muy altos y no concordantes
con los de turbidez, por lo que se recomienda realizar una campana previa
al inicio de las obras para obtener los niveles preoperacionales de este
parametro.

Dinamica litoral. Se estudi6é la dinamica litoral en las playas del Rin-
concillo y del Chinarral, situadas respectivamente al norte y al sur de
las actuaciones proyectadas. Para comprobar la evoluciéon de las playas
se compararon fotos aéreas de distintos afios. La dindmica litoral se carac-
teriz6 mediante simulacion de la propagacion del oleaje hacia las playas
utilizando el modelo GHOST. Para la evolucion de la linea de costa a
largo plazo se emple6 el modelo matematico GENESIS.

La playa del Rinconcillo limita al sur por el puente de acceso al muelle
del Navio y por el norte con el espigon de la desembocadura del rio Pal-
mones. El transporte longitudinal neto es en direccién sur y no llega a
alcanzar los 8.000 metros cubicos anuales, lo que explica la estabilidad
de dicha playa.

La Playa del Chinarral o de Guadiones, de planta curva, se encuentra
encajada entre el puerto del Saladillo y la punta de San Garcia. Es de
naturaleza rocosa y de poca anchura en pleamar, presentandose como
estable a medio plazo.

La aplicaciéon de los modelos numéricos indican que la dnica playa
que puede verse afectada por la obra proyectada es la del Rinconcillo.

Descripcion del medio biético.

Flora. En el estudio de impacto ambiental se describe la vegetacion
terrestre y la marina. La vegetacion terrestre del litoral de la bahia de
Algeciras se encuadra dentro del piso mesomediterraneo, distinguiéndose
tres series climatéfilas relacionadas con la edafologia de los suelos. Dentro
de éstas, cabe destacar la serie de dunas y arenales situada al norte de
la bahia. En general, la vegetacion terrestre carece de los valores botanicos
en otro tiempo presentes, a excepcion de la existente en el Paraje Natural
de las Marismas del Palmones y la franja de dunas antes senalada. Un
estudio botanico realizado por la Universidad de Sevilla resalta la impor-
tancia del Paraje Natural citado como maximo exponente dentro de las
marismas del Estrecho. Por su parte, el biotopo dunar acoge una variada
flora sobre todo en los corrales dunares, destacando la efedra (<Ephedra
fragilis»).

El estudio de la flora marina se ha realizado junto al de la fauna,
dandole a este ultimo mayor importancia por cuanto tanto el sustrato
como la flora determinan la existencia de las poblaciones animales ben-
tonicas. Se ha encontrado que la cobertura vegetal en la zona de actuacion
es escasa, exceptuando la presencia de algas rojas sobre todo del tipo
«dncrustantes». En las proximidades de la ensenada de Getares y punta
San Garcia se encuentran praderas de la faner6gama «Cymodocea nodosa».
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En el estudio de impacto ambiental se realiza una valoracién de la
flora terrestre y marina en base a criterios tales como el estado de con-
servacion, la singularidad, fragilidad, diversidad, etc., resultando que es
de escaso valor.

Fauna. El estudio describe la fauna terrestre del entorno portuario
y de las zonas canterables. Se destaca, por su proximidad, la zona del
Paraje Natural de las Marismas del Palmones, en especial su avifauna
con 181 especies descritas en la literatura tales como el aguila pescadora
(«Pandion haliaetus»), la cerceta pardilla (<Marmaronetta angusturostris»)
o el flamenco rosa («Phoenicopterus ruber»), entre otras.

Para la caracterizacion de la fauna benténica de fondos blandos se
ha realizado, en la época de primavera, un estudio especifico mediante
cinco transectos perpendiculares al muelle de Isla Verde. En cada transecto
se han tomado del orden de tres muestras mediante draga Van Veen. Los
sedimentos se han caracterizado respecto a su granulometria y contenido
en materia organica para poder diferenciar los distintos tipos de habitats
benténicos existentes en la zona de estudio. Los resultados indican que
se trata de una zona con una riqueza biolégica elevada y comunidades
estructuras y estables, aunque dicha estabilidad decae hacia las aguas
menos profundas, ain siendo en éstas bastante estable.

Para el estudio de la fauna de sustrato duro se efectuaron observaciones
directas, incluido reportaje fotografico, y se revisé la informaciéon al res-
pecto que posee el laboratorio de Biologia Marina de la Universidad de
Sevilla. Se han caracterizado tres zonas: La zona directamente afectada
por la ocupaciéon del fondo marino, y dos zonas, de menor extension,
situadas al norte y al sur de la obra proyectada, que pueden también
resultar afectadas aunque de forma indirecta. En la zona afectada direc-
tamente no existen habitats criticos ni protegidos, ni especies con alguna
figura de proteccion. En las zonas anexas cabe destacar la situada al sur,
que abarca el area de San Garcia por cuanto exhibe fondos més estruc-
turados y biodiversos y cuatro especies protegidas que son el cnidario
«Astroides calycularis», el equinodermo «Centhostephanus longispinus» y
los moluscos «Charolia lampas» y «Patella ferruginea», este dltimo con-
siderado en vias de extincién. La zona norte presenta unas caracteristicas
similares a la zona directamente afectada.

La valoraciéon de la fauna que se realiza en el estudio se ha efectuado
siguiendo los mismos parametros que los utilizados para la flora. Los resul-
tados obtenidos para la fauna terrestre asociada al puerto de Algeciras
y sus alrededores altamente antropizados muestran que dicha fauna es
de escaso valor. Por el contrario, la fauna marina de ambos substratos
y la de las tres zonas consideradas presenta, en conjunto, un valor ambien-
tal medio-elevado.

Descripcion del medio socioeconémico.

Los municipios afectados por algin aspecto de la obra son los de Alge-
ciras, La Linea de la Concepcién, San Roque y Los Barrios, aunque la
obra se proyecta integramente en el municipio de Algeciras. Todos estos
municipios se encuentran dentro del denominado Campo de Gibraltar.

Los datos utilizados en el estudio proceden de publicaciones realizadas
por la Junta de Andalucia y del Instituto Espafol de Estadistica.

Los datos medios del paro en la comarca se estiman entre el 27 y
28 por 100 de la poblacion, si bien se observa un ligero incremento en
la poblacion ocupada. El sector primario es el que menos peso tiene en
la economia de la zona, debido a la regresion que experimenta el sector
pesquero desde los ultimos anos. Las instalaciones portuarias influyen
decisivamente en la economia de la zona, al generar mas de 9.500 empleos
directos y unos 21.000 empleos indirectos.

La afeccion negativa mas directa de la obra proyectada recae sobre
el sector pesquero dedicado a la pesca artesanal, ya que ésta se desarrolla
en el interior de la bahia. En concreto, segin la informacién presentada
por la Cofradia de Pescadores de Algeciras, la ejecuciéon de la obra, se
perderian los caladeros de «La Canal» y «Los Borlones».

En contrapartida, el sector terciario y en concreto las actividades rela-
cionadas con el puerto, se vera beneficiado ampliamente por la ejecucién
de las obras y la fase de explotacion.

Por ultimo, el estudio socioeconémico concluye con una exposicion
del Plan de Ordenacién del Territorio en la Comarca del Campo de Gibral-
tar, segin el cual se apuesta decisivamente por potenciar las instalaciones
portuarias como elemento basico para la economia de la comarca.

Afeccion al patrimonio cultural.

En el estudio se indica que, segin la Delegacién Provincial de Cadiz
de la Consejeria de Cultura y el Instituto Andaluz del Patrimonio Histérico
(IAPH), no existe ningin yacimiento catalogado en las areas concretas
de actuacion. No obstante, dado el encuadre histérico de la bahia de Alge-
ciras, y a instancias del IPAH, se realiz6 un estudio especifico en la zona

de actuacion mediante el empleo de una sonda de barrido lateral. Las
anomalias detectadas se investigaron con buceadores experimentados no
detectandose ningun hallazgo.

Identificacion y valoracién de impactos.

Una vez descritas la acciones del proyecto, el estudio procede a iden-
tificar y caracterizar los impactos previsiblemente mas importantes sobre
cada uno de los aspectos del medio que ha sido considerados. Sobre una
matriz de doble entrada, se senalizan los impactos negativos, positivos
e indeterminados. Los principales impactos negativos, de mayor a menor
seglin la valoracion realizada en el estudio, son los relativos a la destruccién
de la fauna de sustrato duro por ocupacién del fondo marino y a la per-
turbacion de la misma en zonas anejas, al paisaje, a la modificacion de
la geomorfologia de la costa y a la calidad del agua debido a los rellenos
y vertidos accidentales. Los impactos positivos de la obra se refieren fun-
damentalmente al medio socioeconémico, aunque cabe destacar como
impacto favorable el destaponamiento del rio Palmones y la creacion de
nuevos habitats de sustrato duro como consecuencia de la ejecucion de
los taludes de escollera. Los impactos indeterminados son los relativos
al patrimonio historico.

Después de un andlisis multicriterio, se valora el impacto global de
la obra para lo cual se pondera el impacto sobre los medios fisico y socioe-
conoémico, dandole un peso del 70 por 100 al primero y del 30 por 100
al segundo. Como resultado se obtiene un impacto Moderado-Bajo.

A continuacion se compara la alternativa elegida (solucion este) con
la alternativa O, resultando que ambas alternativas, antes de tener en cuenta
las medidas correctoras y protectoras, tienen una afeccién ambiental ana-
loga, aunque ligeramente mds favorable a la alternativa 0. Después de
aplicar las medidas correctoras y protectoras que se describen a conti-
nuacion, se obtiene que la alternativa Este pasa a tener un impacto com-
patible-alto, siendo ya ligeramente més favorable que la alternativa 0.

Medidas preventivas y correctoras.

En el capitulo 5 del estudio de impacto ambiental, se describen, en
forma de fichas, las medidas protectoras, correctoras y compensatorias
para los impactos previamente identificados en el capitulo anterior.

Entre estas medidas, cabe destacar las que hacen referencia a la eje-
cucion de algin plan o programa. Los planes o estudios descritos en este
capitulo del estudio de impacto ambiental son los siguientes: Plan para
el transporte terrestre de los materiales desde las zonas de extraccion
hasta el entorno portuario, a realizar por el contratista de la obra en
coordinacion con los ayuntamientos implicados para decidir las rutas de
menos impacto; Programa ambiental para controlar los riesgos de vertidos
accidentales al suelo (también denominado en otro punto del estudio como
Plan de gestion de residuos de obra), que también sera elaborado por
el contratista de la obra, y que incluird un sistema de puntos limpios
para la recogida de residuos; Plan de formaciéon para los pescadores y
sus familiares como compensacion por la progresiva pérdida de actividad
en la bahia de Algeciras, cuya ejecucion sera llevada a cabo por la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Algeciras (en coordinacién con los organismos
e instituciones implicados) previo estudio de la afeccion real a dicho colec-
tivo; Proyecto de intervencién arqueolégica que se presentara ante la Dele-
gacion Provincial de Cultura de Cadiz para su tramitacién ante la Direccion
General de Instituciones del Patrimonio Histérico de la Junta de Andalucia.

El capitulo finaliza con la presentacién del Plan de Gestion Ambiental
que resulta ser una vision global y esquematica de los impactos generados
sobre cada componente del medio y las medidas aplicables para minimizar
o corregir cada uno de ellos.

Programa de vigilancia ambiental.

El programa de vigilancia ambiental se describe con detalle en el capi-
tulo 6 del estudio de impacto ambiental y en él se proponen una serie
exhaustiva de controles a realizar durante las fases de construccion y
explotacion del proyecto.

En general, tanto las medidas y andlisis a realizar como las frecuencias
de muestreo, se consideran suficientes para el correcto seguimiento de
la afeccion ambiental de la obra. Asi mismo, las duraciones de los distintos
seguimiento también se consideran suficientes y acordes con lo expresado
en las contestaciones a la memoria resumen y durante la informacién
publica.

A continuacion se resumen los controles propuestos en el estudio para
los impactos mds significativos.

La destruccién y/o deterioro de la fauna benténica de la zona de actua-
cién y su entorno se controlara mediante visualizacién por inmersién cada
dos meses durante un periodo de seis meses. Una vez acabada la obra,
se realizard una ultima comprobacion visual de la fauna de las zonas afec-
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tadas. En la zona sur de la actuacion, concretamente en el area de la
punta de San Garcia y de la ensenada de Guadiones, se llevarda a cabo
un estudio espacial y temporal de las comunidades biolégicas. Dicho estu-
dio, tendra una duracién de cinco anos tras la finalizaciéon de las obras
y un seguimiento anual.

Para la verificacion del deterioro del paisaje se utilizara un Diagrama
de Intrusion Visual, con una frecuencia anual mientras duren las obras
y una aplicacién final cuando acaben las mismas.

El control sobre la calidad de las aguas se realizara de acuerdo con
lo indicado en la Orden de la Junta de Andalucia de 14 de febrero de
1997. Los analisis fisicos, quimicos y bacteriol6gicos tendran una frecuen-
cia bimensual mientras duren las obras y semestral cuando acaben, pro-
longandose durante un afio tras la finalizaciéon de las mismas.

La evolucion de las playas del Rinconcillo y del Chinarral y de la desem-
bocadura del rio Palmones se verificarda mediante controles visuales y
batimétricos, los cuales tendran una frecuencia semestral desde el inicio
de las obras hasta cuatro afios tras su finalizacion.

El seguimiento sobre la afeccion al sector pesquero se realizara median-
te consultas semestrales mientras duren las obras, a la Cofradia de Pes-
cadores de Algeciras sobre el descenso de las capturas en general y molus-
cos en particular. Una vez acabadas las obras se realizaran encuestas semes-
trales durante un ano en la Cofradia de Pescadores de Algeciras y la
Consejeria de Agricultura y Pesca de la Junta de Andalucia. Este tipo
de encuestas y consultas se extendera a todo el sector socioeconémico
que pueda verse afectado.

El programa de vigilancia ambiental finaliza con un apartado dedicado
al control de la aplicacién de las medidas correctoras cuya finalidad es
constatar el cumplimiento de las medidas propuestas y vigilar la aplicacion
y eficacia de las mismas.

Asi pues, el estudio de impacto ambiental del proyecto «Desarrollo
de infraestructuras portuarias en el exterior del muelle de Isla Verde»
ha analizado el medio fisico, biol6gico y el socioeconémico, contemplando
todos los factores que potencialmente pueden verse afectados por la eje-
cucion del proyecto. En general puede concluirse que los previsibles impac-
tos ambientales han sido convenientemente identificados, con medidas
correctoras concretas que los mitigan.

A través del Condicionado de la presente Declaracion se establecen
las prescripciones oportunas para que el proyecto pueda considerarse
ambientalmente viable.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica

Los informes y alegaciones presentados durante el tramite de Infor-
macién Publica son los siguientes.

Informes recibidos: Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia.

Alegaciones presentadas: Asociacion Gaditana para la Defensa y Estu-
dio de la Naturaleza (AGADEN).

A continuacién, se resumen los aspectos ambientales contenidos en
los citados documentos:

La Delegacion Provincial de Cadiz, en informe emitido a través de
la Consejeria de Medio Ambiente, considera que en la Declaracién de Impac-
to Ambiental habrian de tenerse en cuenta los aspectos que se describen
a continuacion.

Antes del inicio de las obras, se deberia exigir a todos los ofertantes
de canteras, la posesion del estudio de impacto ambiental y del programa
de restauracion correspondientes. También se deberia realizar un estudio
de la calidad de las aguas de la Bahia de Algeciras y zona de influencia
con objeto de conocer el estado preoperacional.

Respecto a las medidas correctoras que se proponen en el estudio
de impacto ambiental, indica que seria conveniente que el seguimiento
de las concentraciones de turbidez segin los limites establecidos en la
Reglamentacion de calidad de aguas litorales, no dependiera unicamente
de los controles realizados por el contratista sino que se deberia establecer
un Programa de seguimiento con estaciones de muestreo en los mismos
puntos que los utilizados en el estudio preoperacional indicado en el parra-
fo anterior. También considera que el empleo de toldos en los camiones
que transporten aridos de pequena granulometria se extienda a todo el
recorrido de los mismos. La instalacion de la macro EDAR en terrenos
portuarios no estd suficientemente definida asi como tampoco si el colector
«Isla Verde V-9» sera desviado o prolongado. Por tultimo, hacen una serie
de consideraciones respecto al parque de maquinaria, almacenamiento
de substancias contaminantes y la instalaciéon de puntos limpios, indicando

entre otras cosas que las instalaciones necesarias para el repostaje y cam-
bios de aceite de la maquinaria sean dimensionadas correctamente y se
sitien sobre plataformas impermeables, al igual que los puntos limpios.
Estas instalaciones no deberan ser utilizadas por los camiones dedicados
al transporte de material de cantera.

Por ultimo sefala que el programa de vigilancia ambiental se considera
suficiente aunque hace la observacién de que se deberia incluir un segui-
miento continuo de los impactos a la vegetacion y faunas marinas, asi
como plantear medidas complementarias en caso de que las comunidades
biolégicas del entorno se vieran gravemente afectadas. También considera
de vital importancia la realizaciéon de un estudio de las comunidades bio-
légicas situadas en la zona sur de la actuacién.

AGADEN considera, como alegacién principal, que no se han tenido
en cuenta las afecciones de la obra sobre el futuro Parque Natural Maritimo
Terrestre del Estrecho de Gibraltar. A continuacién presenta otras siete
alegaciones que son las siguientes: 1) Insuficiente justificacion del proyecto
desde el punto de vista de desarrollo portuario debido a que actualmente
existen amplias instalaciones portuarias sin utilizar. 2) La alternativa ele-
gida (solucion Este) no esta basada en motivos ambientales o econémicos
sino en razones sociales ya que es la que conlleva menos movilizaciones
vecinales. 3) Los rellenos causaran la destrucciéon de los fondos marinos
y la desaparicion de la columna de agua correspondiente. 4) Los materiales
de relleno procedentes de las canteras causaran un importante aumento
de turbidez y se depositaran sobre el fondo empobreciéndolo, especial-
mente las praderas de posidonias de la ensenada de Getares y los fondos
de Punta San Garcia. 5) Los diques de abrigo deberian tener tineles hidro-
dinamicos de tal forma que permitan la renovacion de las aguas contenidas
en la respectivas darsenas. 6) Los dragados deberian realizarse dentro
de barreras efectivas para evitar la dispersion de la fraccion fina. 7) Las
medidas correctoras para minimizar los ruidos son insuficientes, ya que
si son las mismas que se aplican en los muelles del Navio o Juan Carlos I
no funcionan adecuadamente, sobre todo los dias con viento de Levante.
Por todo lo anterior, solicitan el rechazo del proyecto y del estudio de
impacto ambiental.

22296 RESOLUCION de 28 de octubre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Adaptacion de la central térmica
de Puentes de Garcia Rodriguez (La Corunia) a 100 por 100
de carbon de importacion», promovida por <Endesa Gene-
racion, Sociedad Anonima».

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen que los proyectos publicos o privados,
consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier
otra actividad comprendida en el anexo II de este Real Decreto legislativo
s6lo deberan someterse a una evaluacion de impacto ambiental en la forma
prevista en esta disposicion, cuando asi lo decida el 6rgano ambiental
en cada caso.

El proyecto «Adaptacion de la central térmica de Puentes de Garcia
Rodriguez (La Coruna) a 100 por 100 de carbon de importacién» se encuen-
tra comprendido en el apartado K del grupo 9 del anexo I de la Ley 6/2001
antes referida.

Con fecha 14 de marzo de 2002, la Direccién General de Politica Ener-
gética y Minas del Ministerio de Economia, remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la documentacion relativa al proyecto
incluyendo sus caracteristicas, ubicacién y potenciales impactos, al objeto
de determinar la necesidad de su sometimiento a procedimiento de eva-
luacion de impacto ambiental.

El proyecto «Adaptacion de la central térmica de Puentes de Garcia
Rodriguez (La Coruia) a 100 por 100 de carbén de importacién», consiste
Unicamente en la modificacion exclusiva del area de la caldera, no requi-
riendo ninguna intervencion sobre el ciclo agua-vapor (turbina, conden-
sador, calentadores, etc.) ni sobre los elementos eléctricos (generador,
transformadores, etc.), se mantienen los parametros de diseio de la caldera
y ciclo (caudal, presion y temperatura) y por tanto la potencia total actual.

Esta adaptacion para utilizar como combustible carbén subituminoso
de importacién permite, de acuerdo con la informacién facilitada, reducir
las emisiones de la central a niveles iguales o inferiores a 400 mg/Nm? de
S0z, 500 mg/Nm?® de NO,, y 50 mg/Nm? de particulas posibilitando el
cumplimiento de la nueva Directiva 2001/80/CE sobre limitacién de emi-
siones a la atmdsfera de determinados agentes contaminantes procedentes
de grandes instalaciones de combustién. Los rangos de emisiones estimados



