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cibicos/segundo) y Qs (1.167 metros cibicos/segundo) y con recrecimiento
a partir de 400 metros cubicos/segundo.

Sin embargo esto no tiene importancia pues la EDAR esta prevista
para funcionar correctamente con el nivel 623,70 metros en el Duero que
tanto sin recrecimiento como con él, corresponde a 2.200 metros cubi-
cos/segundo que es la avenida de cincuenta anos.

En relacion a la alegacion del Ayuntamiento de Zamora, se ha puesto
especial cuidado en conservar el conjunto de la aceha que queda intacta
100 metros aguas abajo de la central, junto con sus anejos.

Por lo que respecta a la acena de Gijon y azudes de Cabanales, Olivares
y Pinilla, una vez referidas las cotas de los azudes, de la EDAR y del
aprovechamiento hidroeléctrico a la placa del puente de piedra se tiene:
Pisones actual 619,28 metros; Pisones recrecido 620,12 metros; Gijon
620,29 metros; Olivares 621,41 metros; Cabanales 622,21 metros; Pinilla
623,00 metros.

Olivares, Cabanales y Pinilla no resultan afectados en las condiciones
normales de explotacion (Q«200 metros cibicos/segundo), Gijéon queda visi-
ble y su acena, netamente por encima del nivel del agua.

En una hipotética restauracion del azud y la aceia de Gijon no habria
inconveniente en recrecerlo 0,30 6 0,040 metros pues no afectaria sen-
siblemente al aspecto del de Olivares.

En avenidas ya se ha visto que tanto recreciendo Pisones como sin
recrecerlo quedan inundados.

En la actualidad los azudes de Matarranas y Guerra estan semides-
truidos y no representan una restriccion para el aprovechamiento hidroe-
léctrico.

Las alegaciones se originan por no haber tenido en cuenta desde el
principio el plano de replanteo que se incluye en el anteproyecto y que
sitia con exactitud la obra en el terreno.

Se han utilizado cotas con origenes diferentes como si tuvieran el mis-
mo, lo que ha dado lugar a una apreciacién errénea de las afecciones.

Una vez homogeneizadas las cotas se aprecia claramente que la tnica
afeccion de alguna entidad es la elevacion del nivel de 0,84 metros entre
los azudes de los Pisones y de Gijon con caudales inferiores a 400 metros
cibicos/segundo.

En avenidas la afeccion disminuye al aumentar el caudal y hacia aguas
arriba y por ejemplo para la avenida de cincuenta anos (2.200 metros
cibicos/segundo) es de sélo 0,12 metros aguas arriba de los Pisones, de
0,12 metros aguas debajo de Gijon, de 0,07 metros aguas debajo de Olivares,
de 0,04 metros aguas abajo del Cabanal y de 0,02 metros aguas debajo
de la Pinilla. Aguas arriba de la Pinilla no hay afecciéon para ningin caudal
incluido el Q5p0.

4. Respuesta de La Consejeria de Medio Ambiente y del Ayunta-
miento de Zamora a la contestacion dada por Disme-Hefryma a las ale-
gaciones presentadas en informacion publica.—1. Consejeria de Medio
Ambiente:

Parte de las actuaciones del proyecto se localizan en el LIC ES4170083
Riberas del Duero, propuesto por la Junta de Consejeros de 31 de agosto
del 2000 para formar parte de la Red Natura 2000, al amparo de las Direc-
tivas 79/409/CEE y 92/43/CEE. A todos los efectos se considera que dicha
zona es un aea de sensibilidad ecolégica conforme a lo estipulado en la
Ley de Impacto Ambiental.

La proteccion como LIC deriva del gran valor ecolégico de esta zona
y en especial de su bosque de ribera situado en las orillas del rio Duero.
En vista de ello le comunicamos que cualquier actuaciéon que suponga
un incremento en el nivel de aguas, y dada la poca pendiente que posee
el rio, supondria un importante deterioro de la vegetacion existente en
la ribera. En vista de lo anterior se deberia reparar el azud existente
en la actualidad en el rio, sin elevar su nivel, cambiando lo que figura
en el proyecto para que no desaparezca la vegetacion de ribera situada
aguas arriba de la presa, objeto principal de la declaraciéon del LIC. También
se deberd prestar atencion a la repercusion de la presa en la colonia de
garzas existente aguas arriba, asi como en una pesquera o canal tradicional
situado pocos metros aguas abajo y que con la actual definicién del proyecto
quedaria destruido.

2. Ayuntamiento de Zamora:

1. La calibracion realizada para la ejecucion del programa de calculo
HER-RAS se basa en la avenida de hace veintidés afos (1979), con 2.205
metros cubicos/segundo, parece inapropiada habida cuenta que en febrero
y marzo de 2001 se han repetido avenidas de 2.800 metros cibicos/segundo,
que se ajustan mas al actual cauce del rio. La estructura del rio, sus perfiles
transversales y morfologia del cauce cambian debido al depédsito de arenas
y gravas, formacion de nuevas islas y defensa de margenes, motivos todos
que deben ser tenidos en cuenta dado que la superficie mojada del cauce

en estos momentos no mantiene relacion alguna con la de hace veintidés
anos.

2. Analizando los 27 perfiles trazados desde San Roman hasta el azud
de Pinilla, 13 de ellos no son perpendiculares a la linea de corriente y
por tanto sus mediciones son proyecciones que distorsionan las cotas de
calado y terreno en ese punto.

3. Las cotas aportadas para cada uno de los azudes por el Ayun-
tamiento difieren en 0,2 metros, puede ser efecto de los diferentes puntos
de nivelacion tomados, pero sorprende la cota de coronacién de San Roman,
hallada mediante un ajuste entre los datos que se tenian en el proyecto
anterior y las nivelaciones hasta Pisones, restando una cantidad de desa-
juste segin este nuevo informe. Es necesario tener una nivelacion seria
y concreta del santo de San Roman, dado que marcara la cota inferior
aguas abajo del azud de Pisones. El azud de Guerra no estd destruido
en un 80 por 100 como se puede ver sobre el terreno que sigue batiendo
el agua como diferencia de cotas entre San Roman y la parte superior
del azud de Guerra, por tanto seguimos sin tener una altura de salto bruto
correcta.

4. Elestudio realizado de las diferentes alturas que alcanzara el calado
del rio sobre la coronacion de los distintos azudes o infraestructuras, no
define las zonas de inundaciéon que provocaria el aumento de coronacion,
habida cuenta que la orilla derecha en el tramo que discurre desde Olivares
hasta pasado Pisones es mas tendida y con menor cota que la orilla izquier-
da, en el tramo comprendido entre Olivares y azud de Gijén en la margen
derecha se ha construido el emisario de 1a EDAR y se pone en serio peligro
de inundaciéon este tramo, ademas de la entrada de agua del rio Duero
a la EDAR por las tapas de arqueta en avenidas inferiores a las calculadas
para la ejecucion de la EDAR, y que en el tramo comprendido entre el
azud de Gijon en el Pisones se retendra el maximo caudal de agua por
el aumento de la coronacién y anegara terrenos y caminos existentes y
que no han sido tenidos en cuenta en a los nuevos estudios.

5. La cota de coronacion del azud de Pisones con obra alcanza 620,12
mientras que la coronacion del azud de Gijon es de 620,29 una diferencia
de 0,17 metros, que practicamente anularia dicho azud. Existe una afeccion
de 0,84 metros con un caudal de 400 metros cubicos/segundo que anegaria
en la orilla derecha un espacio importante que no se ha tenido en cuenta.

6. Considerando el estudio como un cauce abierto con un régimen
uniforme, debido a las laminaciones de agua que ejercen los distintos
azudes en sus represas, resulta para este caso que el aumento de calado
sobre el azud de Gijon provoca una mayor seccion mojada de terrenos
cercanos a la orilla.

7. El emisario de la EDAR de Zamora se proyecta y ejecuta para
que evacue a escasos b00 metros. En caso de elevaciones de caudal por
riada estacional impediria la salida del agua limpia al Duero, paralizaria
la EDAR y causaria graves danos en los filtros bacteriolégicos, demorando
la puesta en marcha tarde meses.

8. La construccion de la casa de maquinas y el acceso de hormigén
a la Isla no describe la existencia de una vegetacion de ribera muy rapida,
con alto valor ecolégico.

9. Se adjunta a este informe la carta presentada por don José Maria
Tejero del Rio, como representante legal de la sociedad «Canal de Guerra,
Sociedad Anénima», que se encuentra aguas abajo del azud de los Pisones
para evitar menoscabo u otro tipo de perjuicios.

1 8599 RESOLUCION de 6 de septiembre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del estudio informativo «Va-
riante de La Estrada. CN-640. Vegadeo al puerto de Villa-
garcia de Arosa, puntos kilométricos 202 al 205. Tramo:
La Estrada (Pontevedra)», de la Direccion General de
Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucién aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, por lo que se establece la estructura organica
bésica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio Ambiente,
corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la formulacién
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de las declaraciones de impacto ambiental de competencia estatal, regu-
ladas por la legislacion vigente.

El presente estudio informativo tiene como antecedente otro que ya
fue sometido a procedimiento de evaluacion de impacto ambiental que
culminé con la declaracion de impacto ambiental hecha publica por Reso-
lucién de 28 de mayo de 1992, publicada en el «Boletin Oficial del Estado»
del 22 de junio de 1992.

Este estudio informativo y la correspondiente declaracion selecciona-
ban la denominada alternativa 4, como la que debia desarrollar el proyecto
de construccion.

Posteriormente, principalmente por motivos urbanisticos, la Direccion
General de Carreteras plante6 otra alternativa distinta a la seleccionada
y que tampoco se correspondia con ninguna de las incluidas en el estudio
informativo inicial.

Por ello, la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental con-
sideré oportuno que esta nueva alternativa fuera sometida a procedimiento
de impacto ambiental, debiendo realizarse un nuevo estudio de impacto
ambiental que comparase las dos alternativas para que una vez sometido
a informacién publica, obtuviese la preceptiva declaracion de impacto
ambiental, dando por valido el proceso de consultas previas llevado a
cabo en el anterior procedimiento.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

La Direcciéon General de Carreteras someti6 el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente a tramite de informacion
publica, mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 4 de abril
de 2000, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha de 1 de marzo de
2002, la Direccion General de Carreteras, remitié a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente consistente en el estudio
informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado de la infor-
macion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacién
publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
porlaLey 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula uUnicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion de
impacto ambiental sobre el estudio informativo «Variante de la Estrada.
CN-640. Vegadeo al puerto de Villagarcia de Arosa punto kilométrico 202
al 205. Tramo: La Estrada (Pontevedra)».

Declaracion de impacto ambiental

Considerando el analisis comparativo de las dos alternativas plantea-
das, cuyas conclusiones se reflejan en el anexo III de esta declaracion,
se deduce que la alternativa 2, desde el punto de vista ambiental, es sus-
tancialmente mejor que la alternativa 1. Dicha alternativa 1 fue consi-
derada, en su momento, ambientalmente viable, como se ha expuesto ante-
riormente, segin Resolucién de 28 de mayo de 1992.

Por lo tanto, se considera asimismo ambientalmente viable la alter-
nativa 2, siempre y cuando en el desarrollo del proyecto se cumpla lo
establecido en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se oponga
a esta declaracion, asi como las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del trazado

Con caracter general el trazado se ajustara de manera que se minimicen
las afecciones a las viviendas y edificaciones existentes, por lo tanto, con
este fin, se debera proceder a la actualizacion del inventario de viviendas.

Asimismo, con caracter general, se minimizaran las afecciones a las
formaciones boscosas presentes en la zona.

En concreto, a la altura del punto kilométrico 17+350 se evitara la
afeccion al conjunto de robles, de cierto porte, existente en el extremo
del prado.

En el punto kilométrico 17+500, aproximadamente, el trazado se des-
plazara de manera que se desarrolle por los limites del bosque, en lugar
de por el centro, aproximandose lo mas posible al camino.

Aproximadamente en el punto kilométrico 3+200 el trazado, tanto en
el tronco como en los ramales del enlace, se ajustara de manera que se
minimice la afeccion a las edificaciones existentes.

En el enlace 3, a la altura del punto kilométrico 7+510, existe una
pinacea de una gran envergadura y madurez, que se puede ver afectada
directamente por las obras. Por lo tanto, conforme se indica en el estudio
de impacto ambiental, dado que su mantenimiento se considera indis-
pensable, se realizardn las actuaciones necesarias encaminadas a conseguir
el citado objetivo, debiéndose ademas proteger el tronco temporalmente
mediante una malla o estructura de madera.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la construccién y explotacion de la nueva via, se asegurara,
mediante el disefio de las medidas oportunas, el nivel actual de permea-
bilidad transversal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta las
necesidades de paso de la maquinaria agricola, debiendo sefnalizarse ade-
cuadamente todos los desvios provisionales que se produzcan en la fase
de obras.

En este sentido, debera proyectarse el namero suficiente de pasos para
garantizar el acceso de personas y vehiculos a todas las parcelas. Se pres-
tara especial atencion a las intersecciones de la nueva via con caminos,
muy abundantes en la zona, asegurando su continuidad.

Asimismo, durante la construccién y explotacion de la variante, se
asegurara el acceso, al nivel actual como minimo, a la carretera C-541
a Santiago de Compostela asi como la continuidad del resto de las carre-
teras locales.

Por udltimo, se protegeran y restituiran las acequias y canales que resul-
ten afectados y formen la red de riegos de la zona.

3. Proteccion del sistema hidrologico

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterra-
neas, y evitar el arrastre de tierras a los cauces, se estableceran, en coor-
dinaciéon con Aguas de Galicia, las siguientes medidas:

Las estructuras proyectadas sobre el rio Linares, asi como en los arroyos
y barrancos afectados (Barranco de Puente Nuevo y Regueiro del Vilar),
se diseniaran de forma que los estribos se sitien respetando, al menos,
la zona de dominio publico hidraulico. El disefio de la estructura de los
puentes se realizara de manera que no sea necesaria la colocacion de
ninguna pila dentro del cauce. Se respetaran igualmente los cauces y ser-
vidumbres que acompanan a los arroyos y barrancos.

Durante las obras se tomaran las medidas oportunas para afectar exclu-
sivamente a la vegetacion de ribera incluida entre los bordes de la expla-
nada de la autovia.

Si fuera necesario la realizacion de cortes, desvios provisionales u otras
actuaciones en los cauces, se programaran las obras en funcién del calen-
dario biolégico de las especies fluviales.

Se garantizara la evacuacion de caudales y el paso de sélidos de arrastre
mediante las obras de drenaje transversal pertinentes.

En ninglin caso se verteran materiales (aceites, carburantes, restos
de hormigonado, escombros, etc.) en areas en las que se pueda afectar
directa o indirectamente al terreno o a los cursos de agua.

Los vertidos se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable,
lo que debera ser recogido en el proyecto de construccion.

Se estudiaran con detalle la localizacién y funcionamiento de los posi-
bles acuiferos de las inmediaciones del trazado adoptandose las medidas
oportunas para asegurar el mantenimiento de los flujos de recarga y de
la calidad de sus aguas.

Con objeto de evitar la afeccion sobre los sistemas fluviales del entorno
de la actuacion, en especial del rio Linares, no se localizaran canteras
ni préstamos, ni se verteran materiales, ni se ubicaran instalaciones auxi-
liares de obra en areas desde las que directamente o por escorrentia o
por erosion se pueda afectar a estos cursos de agua o a sus acuiferos
asociados.

Se recomienda la utilizacion de parapetos, entramados vegetales o bal-
sas de contencion que eviten los procesos erosivos que pudieran producirse
durante las obras en las inmediaciones de los cursos de agua y de los
barrancos.

Se definiran las medidas de prevencion y control necesarias para garan-
tizar que los vertidos de sustancias contaminantes procedentes de la acti-
vidad de la obra o los que pudieran originarse por accidente durante
la explotacion, no puedan afectar a la red de drenaje natural ni a los
acuiferos. Para ello, el programa de vigilancia ambiental debera incluir
un plan de seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas
de decantacion, estableciendo también los puntos de control de la calidad
del agua, aguas arriba y abajo de determinados tramos de obra.
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4. Prevencion del ruido

Aunque el trazado elegido mejora sustancialmente las condiciones de
la alternativa inicialmente adoptada, ya que se aleja atin mas del casco
urbano, el proyecto de construcciéon incluird un estudio de los niveles
sonoros y definira las medidas de proteccién acustica necesarias para
conseguir que se alcancen los objetivos de calidad sehalados en la presente
condicion. Dicho estudio considerara especialmente aquellos puntos donde
existan edificaciones proximas al trazado y, en especial en el tramo com-
prendido entre los puntos kilométricos 1+300 a 1+500.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental incorporara cam-
panas de mediciones durante la fase de explotacion, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de proteccion acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen, pero no superen,
los objetivos de calidad y para las que no se haya establecido estas medidas
de proteccion.

Asimismo, se analizaran los niveles sonoros y se disefiaran, en su caso,
protecciones para aquellos terrenos calificados como urbanos o urbani-
zables en los planteamientos urbanisticos.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora maximos ori-
ginados por la nueva via seran los siguientes, medidos a dos metros de
la fachada, y para cualquier altura de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (de siete a veintitrés horas) menor que 65 dB (A).
Leq (de veintitrés a siete horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (de siete a veintitrés horas) menor que 75 dB (A).
Leq (de veintitrés a siete horas) menor que 75 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (de siete a veintitrés horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de ventitrés a siete horas) menor que 55 dB (A).

5. Proteccion del Patrimonio Historico-Artistico y Arqueoldgico

El proyecto de construccion debera incluir el resultado de una pros-
peccion arqueolégica intensiva a lo largo de la traza, y en anchura sufi-
ciente, que abarque también zonas auxiliares como vertederos, areas de
instalaciones, accesos, etc. Dichos trabajos arqueoldgicos deberan estar
suscritos por un arqueologo, previa presentacion de un programa detallado
de intervencion y de la autorizaciéon del mismo por parte de la Direccion
General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia.

Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos por parte de dicho organismo com-
petente, siendo seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueo-
logo.

Por udltimo, se evitara toda afecciéon a los yacimientos inventariados
en el estudio de impacto ambiental, tanto los mas cercanos al trazado,
como aquellos mas alejados que podrian verse afectados por movimientos
de maquinaria o instalaciones auxiliares, estableciéndose en todos ellos
la condiciéon de «area de cautela» para el punto de localizacién, en la que
debera extremarse la vigilancia arqueolégica del movimiento de tierras
y los hipotéticos desmontes.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares

Se emplearan unicamente materiales de aquellas zonas de préstamo,
canteras y graveras de la zona que dispongan de la preceptiva autorizacion
y contengan el consiguiente proyecto de restauracion.

La ubicacién de los vertederos, destinados a albergar los materiales
sobrantes de la excavacion, no se podra establecer en:

Puntos de interés geolégico o geomorfologico.
Zonas bioticas de interés singular.

Zonas de afeccion a los yacimientos arqueologicos.
Aluviales de los rios existentes en la zona afectada.

En ningtin caso se crearan escombreras ni se abandonaran materiales
de construcciéon y/o cualquier otro tipo de residuo o resto en las proxi-
midades del trazado. Se pondra especial atencién en no verter materiales
a los cauces de los arroyos y vaguadas atravesadas por el tramo de la

carretera, en especial en el Barranco del Puente Nuevo y en las margenes
del rio Linares.

En cualquier caso, el vertido del exceso de tierras que se pudiera pro-
ducir en la construccion de la carretera, se realizara atendiendo a la legis-
lacion vigente, tanto estatal como autonémica.

Las superficies de los huecos de extraccion, se someteran a una ade-
cuacion morfolégica y a una restauracion ambiental, para lo cual se redac-
tarda un proyecto de restauracion especifico.

El proyecto de construccién incluird en su documento de planos y,
por tanto, con caracter contractual, un plano de localizacién de todas
las previsibles instalaciones auxiliares de obra, asi como de las zonas de
exclusion, donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad aso-
ciada a la obra.

7. Proteccion de la fauna y de la vegetacion

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la variante y permitir
su pervivencia y movilidad, se adoptaran las siguientes medidas generales
que deberan ser convenientemente disefiadas e incorporadas al proyecto
de construccion:

Adecuacion de cunetas y obras de drenaje longitudinal. Dado el riesgo
para anfibios, reptiles y pequeiios mamiferos de quedar atrapados en cune-
tas, arquetas y otras obras de drenaje, estas se disenaran de forma que
sea posible su escape, mediante rampas u otros dispositivos similares.

Adecuacion de los drenajes transversales como pasos de fauna de ani-
males de pequenas dimensiones mediante la adecuaciéon de su disefio,
que debera prever la construcciéon de rampas de entrada y salida asi como
de un resalte longitudinal que independice la circulacién del agua y de
los animales para asegurar su potencial utilizaciéon a lo largo de todo el
ano. Se revegetaran sus accesos.

Pasos para fauna. Se construirdan pasos especificos para fauna en aque-
llas zonas donde se ha detectado su presencia o donde el trazado de la
nueva variante interfiera con los corredores utilizados por estos en sus
desplazamientos.

Los pasos para fauna seran especificos, no siendo validos los pasos
para la reposicion de caminos para vehiculos, si bien podran ser a su
vez pasos de ganado.

Si son pasos inferiores, sus dimensiones serdan tales que permitan la
entrada de luz en toda su longitud. Se evitarda su ubicaciéon en zonas con
grandes terraplenes que den origen a pasos muy largos.

Se adecuaran los accesos a los pasos de fauna mediante plantaciones
de proteccion.

Adecuacion de cerramientos. Ante la posibilidad de entrada de animales
en la calzada por zonas donde se interrumpa el cerramiento, tales como
los enlaces, se dispondran dispositivos de escape en el entorno de dichas
areas.

Limitaciones temporales. No se ejecutaran labores de corta de arboles
de vegetacion de ribera, ni desbroces, durante el periodo de cria de las
principales especies animales que se desarrollan en la zona de actuacion,
y especialmente en las inmediaciones del rio Lifiares y Regueiro del Vilar,
por la presencia de especies asociadas a las riberas de estos cursos de
agua. Con caracter general se evitaran los trabajos nocturnos en todas
estas zonas.

Para minimizar la afeccion sobre la vegetacion natural, se tomaran
las medidas oportunas que restrinjan la ocupaciéon del terreno durante
las obras. Para tal fin, antes del comienzo del desbroce, se realizara el
jalonamiento de la franja expropiada, que definira la superficie maxima
de ocupacion tanto para la obra como para la circulacion de la maquinaria
por caminos provisionales, intentando, en cualquier caso, no superar la
franja definida por la explanacién de la nueva via. Asimismo, se jalonaran
los limites de las zonas de vertedero y/o préstamo, zonas de instalaciones
provisionales y caminos de acceso. Al mismo tiempo, se realizaran las
actuaciones oportunas (barreras, etc.) para proteger a la vegetaciéon proxi-
ma a las obras, especialmente en las inmediaciones de los rios, arroyos
y barrancos interceptados por la traza, en concreto se evitara la afeccion
al espacio catalogado como «Carballeira», futuro Parque Natural», a la altura
del tramo entre punto kilométrico 1+000 y 2+000, asi como a la pinacea
existente a la altura del punto kilométrico 7+510 ya mencionada en la
condicion 1 de esta declaracion.

Se realizara un inventario floristico de la zona determinando las zonas
con presencia de comunidades vegetales singulares, que servira de patréon
de referencia para el posterior seguimiento. En cualquier caso se evitara
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la afeccion a estas zonas, para lo cual se jalonaran, garantizando que no
se vean afectadas por movimientos de maquinaria o afecciones no pre-
vistas.

Para reducir el riesgo de incendios en las inmediaciones de la obra,
se prohibird expresamente el encendido de fuegos durante la época estival.

8. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando
lo esbozado en el estudio de impacto ambiental con el grado de detalle
necesario para su contratacion y ejecuciéon conjunta con el resto de las
obras.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacion del trazado (des-
montes, terraplenes, obras de fabrica, etc.), asi como las areas de vertedero
y/o préstamo, viarios de acceso a la obra, parques de maquinaria y otras
instalaciones temporales. En este sentido, el informe debera incluir las
indicaciones realizadas en el estudio de impacto ambiental, donde se deta-
llan, respecto a las superficies a restaurar las siguientes cuestiones:

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el estudio de
impacto ambiental, de modo que sea posible su revegetacion, que vendra
determinada por la plantacion de especies arbodreas, arbustivas, de
matorral y herbaceas. En todos los casos, se redondeara la arista de su
interseccion con el terreno, de forma que estos simulen una continuacién
del terreno natural.

En las zonas llanas se introducira vegetacion autéctona que se podra
plantar a voleo en el caso de herbiceas o matorrales y con apertura de
hoyos y plantacion para especies arboreas y arbustivas. En la restauracion
de los parques de maquinaria, caminos, antiguos trazados y otros elementos
auxiliares, se procedera a descompactar el terreno, retirando el asfalto
cuando sea necesario, para posteriormente proceder a la revegetaciéon con
especies autoctonas, una vez extendida la capa de tierra vegetal. Las zonas
de ribera se limpiaran de escombros y, como minimo se repondran los
pies arbdreos que se vean afectados, ain cuando seria aconsejable que
se llevara a cabo la plantacion de mas pies arboreos y arbustivos, junto
con matorral y herbaceas, en las zonas que se vean afectadas por el trazado
de la variante. En las salidas de los drenajes se plantaran especies arbus-
tivas y matorrales que eviten la erosién, del mismo modo, se revegetaran
las bocas y los pasos subterraneos de fauna, de forma que faciliten el
transito de animales por los mismos.

Se elaborara, en el proyecto de construccién, un plan de gestion de
la tierra vegetal en el que se contemplara la recuperacion de toda la tierra
vegetal que pueda esta directa o indirectamente afectada por las obras,
para su posterior reutilizacién en los procesos de restauracion. Los suelos
fértiles asi obtenidos se acopiaran durante la fase de construcciéon en
montones de altura no superior a 1,5 metros para facilitar los procesos
de colonizacién posterior se establecera un sistema que garantice el man-
tenimiento de sus propiedades mediante siembra, riego y abonado perié-
dico. Con caracter general, se utilizara preferentemente este sustrato sobre
las superficies a revegetar.

Las actuaciones de restauracion y recuperaciéon ambiental de areas
afectadas por las obras se simultanearan con las actuaciones propias de
la construccién de la via. A este fin, se redactard un plan de obra en
el que se establecera la coordinacién espacial y temporal de ambas actua-
ciones, con el fin de evitar los riesgos de erosion producidos por la lluvia
y asegurar la eficacia de las medidas de restauracion.

9. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado de
esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallara, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental a través de la Direcciéon General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de Contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y
de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de
la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad
del proyecto dispondri, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las
obras y final, dentro de su estructura y organizacion, de un equipo res-
ponsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la direccion de obra, con indicacién expresa de los recursos materiales
y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Comunicacion del acta de comprobacion del replanteo.
¢) Informes periédicos semestrales durante la fase de obras.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion hidroldgica, a que se refiere la condicion 3.

Resultado del seguimiento arqueoldgico de las obras, a que se refiere
la condicion 5.

Medidas adoptadas en la explotacion de zonas de préstamos y/o ver-
tederos y en las instalaciones auxiliares, a que se refiere la condicion 6.

Medidas de proteccion para la fauna y la vegetacion, a que se refiere
la condicion 7.

d) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas, a que se refiere la situacion 3.

Informe sobre las medidas de proteccion acustica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de proteccion del patrimonio arqueo-
l6gico y cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 5.

Informe sobre el emplazamiento de cantera, zonas de préstamo y/o
vertederos, e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la condicion 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
realmente ejecutadas, segun lo dispuesto en la condicién 7.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicién 8.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emisién del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 4.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condicion 7.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicion 8.

Se emitirda un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion.
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10. Documentacion adicional

La Direccion General de Carretera remitira a la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la aprobacion del proyecto de
construccién, un escrito certificando la incorporacién al mismo de la docu-
mentacion y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece, y un informe sobre su contenido y conclusiones.

La documentacién referida es la siguiente:

Estudio y justificacion, con los planos correspondientes, a que se refiere
la condicién 1.

Medidas relativas al aseguramiento de la permeabilidad territorial y
de la reposicion de los servicios existentes durante la fase de construccion
y la de explotacion, a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico, a que se
refiere la condicion 3.

Estudio de prevision de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicion 5.

Emplazamiento previsible de préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares, y delimitacion de zonas de exclusién, con los planos corres-
pondientes, a que se refiere la condicion 6.

Estudio de Fauna y Flora y medidas relativas a la proteccién de la
fauna y de la vegetacion, a que se refiere la condicion 7.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 8.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicién 9.

11. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de las medi-
das correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental y en
estas condiciones figuraran en el proyecto de construccién, justificadas
en la memoria y anexos correspondientes; estableciendo su diseio, ubi-
cacion y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas
en el pliego de prescripciones técnicas; y su definicion econémica en el
documento de presupuesto. También se valoraran y proveeran los costes
derivados del programa de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86 de 28 de junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental.

Madrid, 6 de septiembre de 2002.—La Secretaria general, Carmen Mar-
torell Pallas.

ANEXO I
Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas recibidas

Relacion de consultados Respu_estas
recibidas
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Calidad
Ambiental de la Comunidad Auténoma de Galicia............. —
Diputacion Provincial de Pontevedra .............................. X
Ayuntamiento de La Estrada ...............coocoiiiiiiiiiiii —
Grupo ERV A ... —

Asociacion Naturalista Bajo Mifo ............cocoviiviiiiineaan.. —
ADEGA. Asociacion para la Defensa Ecoldgica de Galicia ....... —

Los aspectos mas significativos mencionados en las respuestas son:

La Diputacién Provincial de Pontevedra, recomienda que las obras de
fabrica sobre los cursos de agua, asi como las obras de acompanamiento
deberan quedar incardinadas en el paisaje, de tal manera que no impacten
en el conjunto agricola-forestal de modo agresivo.

Asimismo, considera que deberian recogerse las manifestaciones que
el Ayuntamiento de esa localidad pudiera formular en sesiones del Pleno
de dicha Institucion.

ANEXO II

Descripcion del proyecto

Se denomina alternativa 1 a la alternativa seleccionada en el primer
estudio informativo (alternativa E-4), la alternativa 2 corresponde a la
opcion de nuevo trazado que surge como consecuencia de las necesidades
originadas con posterioridad a la aprobacion del citado estudio informa-
tivo.

El objetivo del proyecto es la supresion de la travesia actual de A
Estrada, con la N-640 de Vegadeo a Puerto de Villagarcia de Arosa, en
la provincia de Pontevedra.

Ambas conexiones, inicial y final, con la N-640, se resuelven por medio
de enlaces. Asimismo, se dispone un enlace intermedio en la conexién
con la actual C-541 a Santiago de Compostela.

Ademas se eliminan distintas intersecciones actuales con carreteras
de caracter local u otras vias secundarias, mediante obras de paso a distinto
nivel, generalmente inferiores.

Alternativa 1:

Esta opcion de trazado, como ya se ha comentado, es la denominada
alternativa E-4 en el estudio informativo inicial, seleccionada por éste
como opcién mas favorable. El expediente de informaciéon publica de dicho
estudio fue aprobado por Resolucién Ministerial de 29 de septiembre
de 1992.

Esta alternativa se inicia en la carretera N-640, al oeste de A Estrada,
en las proximidades del pequeno nicleo del Rio Dos Sapos. Discurre hacia
el noroeste, bordeando A Estrada por el norte. A partir de Alguiones des-
ciende hacia el sureste hasta conectar de nuevo con la N-640, al norte
del nicleo de Bolos.

Sus caracteristicas principales son:

Longitud: 5,48 km.

Ancho de la calzada: 10 m.
Velocidad especifica: 80 km/h.
Radio minimo en planta: 250 m.
Parametro minimo en alzado: 2.500.
Rampa maxima: 6 por 100.

Alternativa 2:

Esta nueva opcion de trazado, surgida como respuesta ante problemas
urbanisticos fundamentalmente, se inicia en la N-640, al oeste de A Estrada,
en las proximidades del nicleo de Brea (Alto da Cruz).

Discurre de forma mas o menos paralela a la alternativa 1, por la
parte exterior si se toma el nicleo de A Estrada como centro de referencia.
A la altura del nicleo de Alguiones, que sobrepasa por el norte, discurre
hacia el este hasta conectar con la N-640 a la altura de Cruja. Atraviesa
la carretera actual del nucleo de Aldea Grande. Se suprime con ello una
curva pronunciada entre estos dos nicleos mencionados.

Esta solucion tiene una longitud total de 8.510 metros, con una seccion
transversal 7/10. Las alineaciones en planta y alzado cumplen las exi-
gencias de una via que esta proyectada por una velocidad especifica de
100 km/h.

Otras caracteristicas principales son:

Calzada: 7 m.

Arcenes (2x1.50 m.): 3 m.

Radio maximo: 2.000 m.

Radio minimo: 600 m.

Rampa maxima: 6,2 por 100.

Rampa minima: 0,4 por 100.

Vias lentas: Punto kilométrico 0+000-enlace con C-541.

Enlaces (3): Inicio de la variante cruce con la C-541 final de la variante.

Zonas de descanso (2): Puntos kilométricos 4+240-4+240 (O-E) puntos
kilométricos 6+950-7+050 (E-O).

Taludes: Desmonte 1 H/3,5V-terraplén: 1,5 H/1V.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental se plantea como complementario al
yarealizado en el primer estudio informativo.

La metodologia utilizada es la comun en este tipo de estudios, pero
dado que existe un estudio anterior se ha obviado volver a profundizar
en las mismas cuestiones, ya que la franja estudiada en su momento es
lo suficientemente ancha, en la mayor parte de los casos, como para que
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las variaciones de trazado posteriormente realizadas, queden incluidas
en dicha franja.

La zona donde se desarrolla el proyecto se corresponde con la subregion
fitoclimatica Altantico-Europea, siendo las precipitaciones del orden de
1.810 milimetros anuales, distribuidos de forma heterogénea, que si bien
no llega a producir sequia en el periodo estival se observa un claro descenso
de las precipitaciones durante los meses de verano. Es muy escasa la
presencia de nieve y las temperaturas medias anuales son mayores de
11,5 grados centigrados.

Con referencia a los suelos, las condiciones pluviométricas, de elevado
volumen, potencian los procesos erosivos de escorrentia superficial.

El area estudiada tiene unos cursos de agua cortos y poco caudalosos,
siendo el rio Linares el unico notable ya que es el portador directo de
las cuencas hacia el rio Ulla.

La zona objeto de estudio compone un tipico ejemplo del modelo de
paisaje denominado «bocage» o en mosaico, donde pueden distinguirse
varios tipos o zonas diferenciadas de formaciones vegetales, tales como
carballeiras, vegetacion ripicola, pinos y eucaliptos, pinos y frondosas y
vegetacion de degradacion.

El sistema de poblamiento se caracteriza por una estructura dispersa
de asentamiento, a excepcion de la capital municipal, La Estrada, que
forma el Gnico nicleo de poblacién de cardcter concentrado de relativa
importancia.

Los usos del territorio estan directamente enfocados hacia la produc-
cién ganadera, especialmente el ganado bovino. Las tierras labradas se
dedican a prados y a los productos horticolas en menor medida, sobre
todo en las tierras mas bajas cercanas a las viviendas rurales. E1 monte
bajo es el que se dedica al aprovechamiento ganadero, en forma de pastizal.
Las actividades forestales tienen en el municipio una gran importancia.

En el sector secundario destaca como actividad la industria de la made-
ray la construccion, constatandose la existencia de varios poligonos indus-
triales. Por tultimo, el sector servicio se localiza en la capital municipal.

Conclusiones del analisis comparativo de las dos alternativas:

La actual carretera N-640, con alta densidad de poblamiento y actividad
comercial, cuya travesia no es evitada por la alternativa 1 provocando
dificultades de circulacién y seguridad vial.

En la zona se encuentra un bosque de robledal («quercus robur») autéc-
tono de gran madurez, buen estado de conservacion y alta singularidad,
catalogado como Futuro Parque Natural, y con gran interés cultural y
recreativo anadido al valor ecoldgico. La alternativa 1 invade el espacio
de manera irreversible.

Afeccion al cauce y entorno denominado Barranco de Puente Nuevo,
debida al trazado de la alternativa 1. La nimero 2 lo evita.

Proximidad a centro educativo. Ambas alternativas discurren a similar
distancia del colegio, estando separadas del mismo por masas boscosas
de pinar.

Impacto directo a propiedades y viviendas, debido al trazado de la
soluciéon nimero 1. Es necesario precisar que algunas de las edificaciones
afectadas por esta alternativa no estaban construidas en el momento de
redactar el primer estudio informativo de este proyecto.

Afeccion a edificaciones también debida a la solucién original nimero 1.
La alternativa 2 discurre mas alejada respecto a los nicleos y areas de
mayor poblamiento.

Cruce del rio Linares. Impacto causado por la alternativa 2 sobre el
cauce y las formaciones de ribera (bosque de galeria) que el rio mantiene
en sus margenes. Cabe decir que el disefio del viaducto proyectado reduce
la afeccion a niveles aceptables al retirarse los apoyos de esta estructura
respecto de los bordes del cauce.

Impacto, por invasion, de una formacion de robledal de cierta densidad
y monoespecificidad, debida al trazado de la solucién nimero 1. Afeccion
irreversible.

Impacto directo sobre el nuevo Tanatorio de A Estrada, no presente
cuando se redacto el estudio informativo que seleccionaba como mas apro-
piada la solucion nimero 1. (denominada en su momento «alternativa 4»).
Esta afeccion, por si sola, obligaria a un cambio de trazado en este ultimo
tramo.

Lamejora de trazado de la carretera, propuesta en la solucién nimero 2,
y no contemplado en la solucién nimero 1, que ademds de acuerdo con
la Orden de Estudio, debe adaptarse a la velocidad de 100 km/h. y limitacién
de accesos, hace muy dificil, sino imposible el enlace con la carretera
C-541 Santiago-La Estrada, debido a la topografia y edificaciones existentes.
Asi como la solucién 2 evita el tramo de la travesia de Lagartones.

Afeccion genérica referida al nuevo planeamiento urbano de A Estrada.
La alternativa 1 limita en mayor medida el futuro crecimiento de la pobla-
cion y su area de influencia, debido a sus afecciones y al nuevo limite
de edificacion que establece la Ley y Reglamento de Carreteras.

El trazado geométrico de la solucion original se planteé para una velo-
cidad de proyecto de 80 km/h., mientras que el trazado de la nueva alter-
nativa propuesta se ha disefiado para una velocidad de 100 km/h. Esta
variacion confiere una mayor fluidez al trafico, que es uno de los objetivos
principales de este proyecto.

Este diseio de la alternativa 2 obliga a aumentar la franja de ocupacion
total del vial, aunque el terreno por el que discurre no plantea problemas
en ese sentido. Por ejemplo, la visualizacion de la infraestructura sera
menor que en el caso de la alternativa 1.

ANEXO IV

Informacion piublica del estudio de impacto ambiental

Se han presentado un total de 24 alegaciones, de las cuales dos per-
tenecen a organismos oficiales, seis a empresas u otras organizaciones
y 16 a particulares. A continuacion se resume el contenido ambiental de
dichas alegaciones:

La Diputaciéon Provincial de Pontevedra informa favorablemente del
proyecto.

El Ayuntamiento de La Estrada solicita la reducciéon de la linea limite
de edificacion a 50 metros en lugar de los 100 metros establecidos ini-
cialmente en el proyecto.

Asimismo, realiza una serie de apreciaciones y consideraciones sobre
la necesidad de dar continuidad a determinados caminos, conexiones entre
la variante y algunas de las carreteras existentes, asi como deficiencias
de la cartografia en relaciéon con viviendas de reciente construccién o
que ya tienen la licencia en tramitacion.

El resto de alegaciones tanto de empresas como de particulares hacen
referencia a aspectos relativos a enlaces, afeccion a edificaciones, repo-
sicion de caminos y accesos, servicios afectados (pozos de agua, conduc-
ciones, presas de riego, depuradoras, etc.), expropiaciones, etc.

MINISTERIO DE ECONOMIA

18600 RESOLUCION de 10 de septiembre de 2002, de la Direccion
General del Tesoro y Politica Financiera, por la que se
hacen publicos los resultados de la subastas correspondien-
tes a las emisiones del mes de septiembre de Bonos y Obli-
gaciones del Estado.

La Orden del Ministerio de Economia EC0O/126/2002, de 24 de enero,
de aplicacion a la Deuda del Estado que se emita durante 2002 y enero
de 2003, establece, en su apartado 5.4.8.3.b), la preceptiva publicacién
en el Boletin Oficial del Estado» de los resultados de las subastas mediante
Resolucion de esta Direccion General.

Convocadas las subastas correspondientes a las emisiones del mes de
septiembre de 2002, de Bonos y Obligaciones del Estado a cinco, diez
y treinta anos por Resolucion de la Direcciéon General del Tesoro y Politica
Financiera, de 14 de agosto de 2002, y, una vez resueltas, es necesario
hacer publico los resultados.

En consecuencia, esta Direcciéon General del Tesoro y Politica Finan-
ciera hace publicos los resultados de las subastas de Bonos y Obligaciones
del Estado celebradas los dias 4 y 5 de septiembre de 2002:

1. Bonos del Estado a cinco anos al 4,25 por 100, vencimiento el
31 de octubre de 2007:

a) Importes nominales solicitados y adjudicados:

Importe nominal solicitado: 5.408,429 millones de euros.
Importe nominal adjudicado: 3.076,429 millones de euros.

b) Precios, cupdn corrido y rendimiento interno:

Precio minimo aceptado (excupé6n): 100,54 por 100.

Precio minimo ponderado (excupén): 100,576 por 100.

Importe del cupén corrido: Se emite sin cup6n corrido, al no haberse
iniciado el periodo de devengo del primer cup6n.

Rendimiento interno correspondiente al precio minimo: 4,002 por 100.

Rendimiento interno correspondiente al precio medio ponderado: 3,994
por 100.



