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1847  RESOLUCION de 26 de diciembre de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«Linea de alta velocidad Madrid-Barcelona-frontera fran-
cesa. Tramo: Madrid-Zaragoza. Conexion con la linea de
alta velocidad Madrid-Sevilla», de la Direccion General de
Ferrocarriles del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacién de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

MINISTERIO
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La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental formulé decla-
racion de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Linea de Alta
Velocidad Madrid-Barcelona-frontera francesa. Tramo: Madrid-Zaragoza.
Subtramo: Madrid-Calatayud», mediante la oportuna Resolucion de fecha
17 de abril de 1998, publicada en el «Boletin Oficial del Estado» de 23
de abril de 1998.

La actuacion que ahora se evalda, atin estando recogida en el documento
de planos del estudio informativo antes citado, no se incluia en el andlisis
ambiental realizado y, por tanto, la mencionada declaraciéon no consideraba
la actuacion de conexiéon entre las lineas Madrid-Sevilla y Madrid-Bar-
celona.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccién General de Ferro-
carriles sometié conjuntamente el estudio informativo «Linea de Alta Velo-
cidad Madrid-Barcelona-frontera francesa. Tramo:Madrid-Zaragoza.
Conexién con la Linea de Alta Velocidad Madrid-Sevilla» y el estudio de
impacto ambiental al tramite de informaciéon publica mediante anuncio
que se publicé en el «Boletin Oficial del Estado» de fecha 26 de mayo
de 2000.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 13 de sep-
tiembre de 2000, la Direccion General de Ferrocarriles remiti6 a la Direc-
cién General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo,
consistente en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del
mismo y resultado de la informacién publica.

El anexo I contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo II.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo III.

En consecuencia la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de la atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su
Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, formula, inicamente a los efectos ambientales, la siguiente
declaracién de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Linea de
Alta Velocidad Madrid-Barcelona-frontera francesa. Tramo: Madrid-Zara-
goza-Conexion con la Linea de Alta Velocidad Madrid-Sevillar.

Declaracion de impacto ambiental

Para formular la declaraciéon de impacto ambiental del ramal de
conexion se ha tenido en cuenta, ademas de las lineas de alta velocidad
que enlaza, Madrid-Sevilla (en funcionamiento) y Madrid-Barcelona (en
ejecucion, con la plataforma en esta zona practicamente finalizada), el
tramo de la autovia M-50 (con la concesion adjudicada, en fase de proyecto)
cuyo trazado discurre paralelo y muy préximo al de este ramal.

La alternativa del corredor Norte desarrollada en el estudio informativo
afecta, en su extremo norte, al Lugar de Interés Comunitario (LIC ES
31006) «Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid» cuya delimitacién
coincide en esta zona con la del Parque Regional en torno a los cursos
bajos de los rios Manzanares y Jarama (Parque Regional del Sureste).
La afeccion se produce en el cruce sobre la vega del rio Manzanares. Es
de aplicacion, por tanto, lo establecido en la Directiva 92/43/CEE relativa
a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora silvestres
(especialmente en su articulo 6) y en el Real Decreto 1997/1995 de trans-
posicion de dicha Directiva.

La presente declaracion de impacto ambiental se refiere al tramo del
by-pass, comprendido entre los puntos kilométricos 2,100 y 5,195 de la
via Barcelona-Sevilla (situado en el término municipal de Getafe), quedando
excluido el resto del trazado, salvo las medidas compensatorias que le
sean de aplicacion.

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informacién con visitas sobre el terreno,
se considera que para la realizacion de la alternativa propuesta por el
promotor, corredor Norte, tanto en el proyecto de construccion que la
desarrolle como en las fases de construccion y explotacion del ferrocarril,
se deberan observar las recomendaciones y las medidas preventivas, correc-
toras y compensatorias contenidas en el estudio de impacto ambiental
en lo que no se oponga a la presente declaracion y se deberan cumplir
las siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto

La alternativa anterior debera adaptarse en el proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes cri-
terios:

1.1 Con objeto de disminuir la afeccién sobre el nicleo urbano de
Perales del Rio y sobre el planeamiento urbanistico, el falso tinel previsto
bajo la carretera M-301 se prolongara en direccion sur la mayor longitud
posible que permita la altura de la rasante, de forma que tras la restauracion
se eliminen los desmontes en este acceso sur.

1.2 Con objeto de disminuir la afeccion sobre la vega del rio Man-
zanares (zona B del Parque Regional y LIC), la luz de los vanos sera al
menos de 35 m., sin perjuicio de lo establecido en la condicion 2 para
el vano de cruce sobre el rio.

1.3 El trazado de los ramales ferroviarios de conexién, y en particular
la disposicion del falso tinel, se proyectaran de forma que sea posible
la realizacion de la variante de la M-301 y el enlace de la M-50 con ésta,
tal como estd establecido en la declaracion de impacto ambiental de la
M-50 (Resolucion de 9 de marzo de 2000, «Boletin Oficial del Estado» de
15 de marzo de 2000).

1.4 Durante la construccion del falso tinel y del viaducto se dispondra
un cerramiento rigido y de material fonoabsorbente que aisle la zona de
obras del nucleo urbano de Perales del Rio. Dicho cerramiento tendra
la altura necesaria para aislar de los ruidos y, en lo posible, de otras
molestias producidas por las obras. Se dispondra, al menos, a lo largo
de todo el trazado en tunel, continuando en paralelo a la vega del rio
entre el comienzo del viaducto y las edificaciones mas préximas a dicho
viaducto.

1.5 Elviaducto se cubrird parcialmente con material que aisle el entor-
no del ruido producido por el trafico para lo cual se proyectara de forma
que permita la integracion estructural y estética de los dispositivos ais-
lantes en el conjunto del viaducto y con la embocadura del tinel en la
que quedaran integrados.

1.6 Teniendo en cuenta los calendarios de actuacion, el proyecto del
viaducto se coordinara con el de la M-50, para conseguir (dado que ambos
discurren en paralelo y muy préximos sobre la vega del rio), que el trazado
en planta y alzado y la ubicacion y diseio de los diversos elementos cons-
tructivos (estribos, pilas, tablero, etc.) sean armoénicos, coherentes, y se
produzca la menor ocupacién de terreno e impactos paisajisticos.

1.7 Para disminuir las afecciones ambientales y las molestias pro-
ducidas por las obras, los calendarios de obras del ramal ferroviario y
de la autovia M-50 se coordinaran y simultanearan en la medida de lo
posible, para lo cual antes de la licitaciéon se mantendran los contactos
oportunos con el organismo responsable de la construccion de la autovia.
En el cumplimiento de las medidas establecidas en esta condicién 1, se
tendra en cuenta el proyecto y construccién de la M-50 en esta zona, adap-
tandolas en funcién de los calendarios de obras de ambas infraestructuras
para alcanzar en la mayor medida posible los objetivos ambientales enun-
ciados.

2. Proteccion y conservacion de los suelos y de la vegetacion

2.1 Antes del comienzo del desbroce se realizara el jalonamiento de
la zona de ocupacién estricta del trazado, con el objeto de minimizar la
ocupacion de suelo y la afeccion a la vegetacion. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion
de personal y maquinaria se restrinja a la zona acotada.

2.2 Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar
directa o indirectamente afectada por la obra para su posterior reutilizacién
en los procesos de restauracion, siempre que no se trate de suelos de
origen antrépico o con cantidades de materia organica despreciables. Los
suelos asi obtenidos se acopiaran a lo largo de la traza en montones de
altura no superior a 1,5 metros, evitando las zonas de exclusién a que
hace referencia la condicion 9. La tierra vegetal procedente de terrenos
con vegetacion gipsicola, en su caso, se acopiard de forma separada y
se empleard en la restauraciéon de zonas de similares caracteristicas, al
albergar propagulos de las especies vegetales que componen estas comu-
nidades y por resultar los sulfatos téxicos para otras especies vegetales,
pudiendo afectar a la vegetacion a implantar en terrenos no gipsaceos.

Respecto a las comunidades vegetales, seran objeto de una especial
proteccion:

a) Los matorrales gipsicolas del orden Gypsophiletalia, habitat prio-
ritario de la Directiva 92/43/CEE, en las cuestas de la vega del Manzanares.

b) La vega y riberas del rio Manzanares. En estas zonas si se afecta
a masas o bandas de carrizo (Phragmites australis), se procederd a la
extraccion de sus rizomas, empleandose en la restauracién de las riberas,
al resultar una especie de enorme interés en estas labores de recuperacion.
Si el plazo de tiempo transcurrido entre la extraccion y su empleo fuese
prolongado, se habilitara una zona para su adecuada conservacion, o se
entregaran a un vivero para su mantenimiento hasta la utilizacion.
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2.3 Con objeto de salvaguardar la vegetacién de ribera del rio Man-
zanares y del Canal del Manzanares, no se ubicaran pilas en la zona deli-
mitada por dos lineas situadas a 10 m. de la vegetacion de ribera medidos
hacia el exterior del rio; en el paso sobre el Canal del Manzanares las
pilas se situardn a una distancia minima de 5 m. de la vegetacién asociada
al mismo, sin perjuicio en ambos casos de lo establecido en la condicién
3.2. Durante la construccion del viaducto se producira la minima afeccién
a la vegetacion de ribera que en ningin caso superara la anchura de la
propia estructura.

2.4 El tramo del viaducto situado sobre el rio Manzanares se pro-
yectara de forma que en la ejecucion del tablero no se afecte ni directa
ni indirectamente a la zona del cauce situada bajo el mismo, para lo cual
se utilizaran sistemas tales como avance por voladizos sucesivos, vigas
autoportantes u otros sistemas similares.

2.5 Se minimizara la afecciéon producida por los caminos de acceso
a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor medida posible, la
superficie a ocupar por la traza y caminos existentes. El acceso para la
construccion del viaducto se realizara tinicamente a través de la franja
de ocupacion del mismo y de los caminos existentes, para lo cual se jalo-
naran convenientemente.

3. Proteccion del sistema hidrologico y de la calidad de las aguas

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterra-
neas, evitar procesos de contaminacién y prevenir el posible efecto barrera,
tanto durante las obras como en la fase de explotacion, se estableceran,
en coordinacién con la Confederacion Hidrografica del Tajo, las siguientes
medidas:

3.1 En el trazado definitivo que se desarrolle en el proyecto de cons-
trucciéon, con objeto de no afectar significativamente a los cursos de agua,
se evitara la rectificacion y canalizacion de sus cauces, no permitiéndose
la concentracién de varios en una sola obra de drenaje.

3.2 El disefio de los viaductos y obras de paso sobre los cauces se
realizara de forma que los estribos y las pilas queden al menos a 5 metros
a cada lado del cauce, de acuerdo con la zona de servidumbre que establece
la Ley 29/1985 de Aguas y sin perjuicio de lo establecido en la condicién
2 de proteccion de la vegetacion de ribera.

3.3 Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones,
y parques de maquinaria se derivaran y someteran a un sistema de desbaste
y decantacion de solidos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas
procedentes de las balsas para evitar el impacto derivado de posibles ver-
tidos contaminantes sobre los cursos de agua. Estas aguas sélo podran
ser vertidas a dichos cursos, si no igualan o sobrepasan los valores esta-
blecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y requeriran la corres-
pondiente autorizacion de la Confederacion Hidrografica del Tajo.

3.4 En ningun caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa
aplicable.

3.5 Durante las obras se colocaran barreras de retencién de sedi-
mentos, balsas de decantacion, zanjas de infiltracion u otros dispositivos
analogos en las proximidades de las pilas del viaducto mas proximas al
rio en ambas margenes, con objeto de evitar el arrastre de tierras al rio
Manzanares, garantizando que la colocacion de estos sistemas no suponga
la alteracion de los valores ambientales que se pretende proteger, asi como
su posterior retirada una vez finalizada su funcion.

3.6 En el viaducto del rio Manzanares no se ubicarda ninguna pila
en el cauce, ni se realizaran cortes o desvios en el mismo para su ejecucion.

4. Proteccion de la fauna

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva infraestructura
y minimizar su efecto barrera, se adoptaran las siguientes medidas:

4.1 Teniendo en cuenta la proximidad del trazado al niicleo de pobla-
cion de Perales del Rio donde existe una colonia de cernicalo primilla,
especie migradora que permanece en la zona durante el periodo de cria,
no se desarrollara ninguna actividad generadora de elevado ruido, en espe-
cial no se realizaran desbroces, movimientos de tierras, voladuras (caso
de ser necesarias), ni cimentaciones de estructuras, en el periodo de tiempo
en que se encuentre en la zona esta especie, aprovechando para la ejecucion
el periodo invernal. El inicio y fin de las mencionadas obras en esta zona
se fijara tras la comprobacion sobre el terreno de la ausencia o presencia
de esta especie, pero en ninglin caso se ejecutaran éstas en el periodo
comprendido entre primeros de marzo y finales de septiembre.

4.2 Se adecuarid el disefio de las obras de drenaje para permitir el
paso de vertebrados terrestres a través de ellas y reducir su mortalidad,

sin que por ello pierdan su funcionalidad original. Para ello, se protegeran
contra la erosion, mediante soleras, las salidas de los drenajes; se dimen-
sionaran para permitir la instalaciéon de una pequena pasarela lateral inter-
na; y se restaurara la vegetacion del entorno del paso. Como material
de construccion de las obras de drenaje transversal no se utilizaran chapas
metdlicas onduladas.

Por lo que respecta a las obras de drenaje longitudinal se instalaran
rampas rugosas en las cunetas reducidas y se adecuaran las paredes de
los sifones y arquetas para permitir el escape de los pequeiios vertebrados.

4.3 Con objeto de disminuir el riesgo de colisiones de las aves, en
el viaducto sobre la vega del rio Manzanares se dispondran los elementos
de proteccion previstos en las condiciones 1.5y 1.6.

4.4 A pesar de no evaluarse los tendidos eléctricos y por tanto no
ser objeto de la presente declaracion, los tendidos eléctricos de alta tension
de 2.2 y 3.2 categoria que pudieran ser necesarios para abastecimiento
de energia a la linea desde las subestaciones eléctricas existentes asi como
los tendidos propios de la linea, deberan incorporar las medidas necesarias
para reducir al minimo la posibilidad de electrocuciéon de la avifauna:
cables trenzados o al menos aislados en las proximidades de los apoyos,
asi como diseno de los apoyos evitando que los puentes, seccionadores,
fusibles, transformadores (si no estan en casetas), derivaciones y finales
de linea tengan los elementos de tension por encima de las crucetas o
semicrucetas. Ademads, las cadenas de aisladores deben estar en suspen-
sion; no deben existir los puentes flojos por encima de las crucetas y
debe aislarse cualquier puente de union entre los elementos de tension
en las proximidades de los apoyos. En las citadas lineas se instalarian
preferentemente soportes al tresbolillo o de béveda, disenandose siempre
las crucetas y semicrucetas de forma que se dificulte el posado de las
aves sobre los puntos de enganche de las cadenas de aisladores. Las medi-
das precitadas deberan aplicarse a las nuevas subestaciones, si fuera nece-
saria su construccion. En el caso de cables poco visibles y en las lineas
eléctricas de alta tension de 1.* y 2.* categoria se instalaran dispositivos
que faciliten su visualizacion para evitar la colision con ellos de la avifauna,
considerando la posibilidad de enterramiento en zonas de elevado valor
ecolodgico y siniestralidad.

4.5 El programa de vigilancia ambiental, en la fase de explotacion,
incluira el seguimiento de la eficacia de los pasos de fauna y de la utilizacion
de los drenajes y de los dispositivos de escape por la fauna. Asimismo,
en los tramos comprendidos entre el punto kilométrico 3,180 (boca sur
del falso tiinel) y el punto kilométrico 5,180 (final del proyecto) se realizara
un seguimiento de la permeabilidad de la via para la fauna y de la mor-
talidad por atropello, asi como de la mortalidad por electrocucién y colision
de la avifauna en los tendidos y en la catenaria. En funcién de los resultados
de los citados seguimientos se inferird la necesidad de modificar o com-
pletar las medidas correctoras aplicadas.

4.6 Dada la proximidad del trazado a la iglesia de Perales del Rio,
donde nidifica el cernicalo primilla, se evitaran los trabajos nocturnos
entre las 22 y las 8 horas en toda la zona de obras.

4.7 En la ejecucion de las medidas compensatorias a que se hace
referencia en la condicion 11 de la presente declaracién se observaran
las mismas restricciones establecidas en los apartados 4.1, 4.2 y 4.6 de
esta declaracion.

5. Proteccion atmosférica

Para evitar las molestias y danos que el polvo generado durante la
construccion de la plataforma pudiera producir, especialmente en las terra-
zas del Manzanares, en las proximidades del nicleo urbano de Perales
del Rio, sobre la edificacion dispersa en las proximidades del trazado,
y sobre los cultivos entre los que se desarrolla la actuacion, se procedera
al riego periédico de la plataforma, los caminos de acceso a la obra, ins-
talaciones auxiliares, parques de maquinaria, préstamos y posibles ver-
tederos. La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas
del suelo y de la climatologia, para mantener permanentemente himedos
los caminos utilizados, incluida la propia traza.

Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmoésfera se trans-
portaran tapados.

6. Prevencion del ruido y vibraciones

El Proyecto de Construccion incluira un estudio acustico, que debera
concluir con la prediccion de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en
este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas de ruido. Dicho
estudio considerara especialmente la afeccion al nicleo urbano de Perales
del Rio.
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Ademas de lo establecido en la condicion 1, el estudio actistico deter-
minara las medidas de proteccién necesarias para alcanzar los objetivos
de calidad senalados en la presente condicion. El diseno de dichas medidas
considerara su adecuacion estética e integracion paisajistica.

De acuerdo con lo establecido en la condicion 1, con objeto de proteger
de los ruidos y otras molestias derivadas de las obras al ndcleo urbano
de Perales, antes del inicio de las obras se instalard un cerramiento rigido
y fonoabsorbente en el limite de la zona de obras que abarcard como
minimo toda la longitud del falso tinel y la longitud necesaria entre las
casas y el rio.

El falso tinel de Perales del Rio estara cubierto en sus laterales y
techo por paneles fonoabsorbentes en toda la longitud necesaria para evitar
una elevacion de los niveles sonoros en las bocas.

Ademas de lo establecido en la condicién 1 y de acuerdo con ella,
se instalaran pantallas acusticas en el viaducto del rio Manzanares. Dichas
pantallas seran opacas y absorbentes. No se construirdn en ningin caso
pantallas transparentes, por el riesgo de colision para las aves, por su
menor efectividad en la reduccién del ruido y por los procesos de reflexion
multiple del sonido, que afectarian a las aves que sobrevuelan la infraes-
tructura. En el extremo sur del viaducto del rio Manzanares las pantallas
se elevaran , conectandose con el falso ttunel.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la infraestructura durante toda su vida til seran los siguientes:

Zonas residenciales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (24 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (24 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas de interés faunistico: Parque Regional (puntos kilométricos 2,300
a 3,100 aproximadamente):

Leq (veinticuatro horas) menor que 60 dB (A), medidos a 100 m. del
borde de la infraestructura y a una altura de 1,5 m. sobre el terreno.

En ninguna de las zonas se superara la Lmax de 85 dB (A), medidos
en andlogas condiciones a las expuestas para los valores de Leq.

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes, medidos a dos metros de las fachadas y para cualquier altura
y en el suelo urbano consolidado.

En el cédlculo de los niveles sonoros se tendra en cuenta el impacto
acustico acumulado de la autovia M-50, de la carretera M-301 y de la
conexion de las lineas de alta velocidad Madrid-Sevilla y Madrid-Barcelona.

El programa de vigilancia ambiental prestara especial atencién al segui-
miento de la contaminacion acustica durante las obras en el area de Perales
del Rio, reforzando, en caso de ser necesario, las medidas de proteccion
acustica exigidas en la presente condicion.

En la elaboracion del estudio acustico, asi como durante las obras
y la vigilancia ambiental, se prestara especial atenciéon al cumplimiento
del Decreto 78/1999, de 27 de mayo, por el que se regula el régimen de
proteccion contra la contaminacion acustica de la Comunidad de Madrid,
asi como las ordenanzas municipales en materia de contaminacion acuistica
en su ambito de aplicacion.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direccién General de Ferrocarriles enviara una copia de este
estudio ala Comisién Provincial de Urbanismo y al Ayuntamiento de Getafe
para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de
modo que se disefien las medidas pertinentes de proteccion, consistentes
en una reordenacion de la urbanizacion y edificacion, en el empleo alter-
nativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, en la prescripcion de licencia de obra consistente
en obligar al promotor al aislamiento acustico o de cualquier otro sistema
que se considere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia
debera ser tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo
no urbanizable en la actualidad.

En caso de que el ruido de fondo inicial, en los lugares donde deba
respetarse, supere los limites de inmisién definidos como objetivos de
calidad, se podran incrementar hasta en 3 dB(A) los niveles de ruido
del estado inicial acustico.

No se realizaran trabajos nocturnos entre las 22 y las 8 horas en todo
el ambito del proyecto de acuerdo con las medidas preventivas establecidas
en el estudio de impacto ambiental.

Se llevara a cabo un estudio de la posible afeccion por vibraciones
en las proximidades del nicleo urbano de Perales del Rio (entre el punto
kilométrico 2,700 y el punto kilométrico 3,300), tanto en la fase de explo-
tacion como en la de construccion de la nueva linea. Este estudio, que
debera formar parte del proyecto de construccion, debera incorporar caso
de confirmarse la afeccion las medidas preventivas y correctoras necesarias
para su reduccién a limites tolerables, asi como su presupuesto. En todo
caso se cumplird lo establecido en el Decreto 78/1999, de 27 de mayo,
por el que se regula el régimen de proteccién contra la contaminacion
acustica de la Comunidad de Madrid.

En caso de adoptarse medidas de protecciéon contra el ruido y las
vibraciones, éstas deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de
construccion, especificando en cada caso la disminucion prevista en los
valores de los indicadores. Las medidas de proteccion quedaran instaladas
previamente a la emision del acta de recepcion de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccién, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, no solo en las zonas
en las que sea necesaria la implantacion de medidas correctoras, sino
también en aquellas en las que los niveles de inmisiéon previstos estén
préximos a los objetivos de calidad establecidos en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de complementar las medidas mitigadoras realizadas.

7. Medidas de proteccion del patrimonio cultural

En coordinaciéon con la Consejeria de Cultura de la Comunidad Auté-
noma de Madrid, se realizara una prospecciéon arqueoldgica de la franja
de trazado en una banda de un ancho minimo de 250 metros para todo
el trazado y de las superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos,
instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras. De sus conclu-
siones, se derivaran los posibles ajustes de trazado y las actuaciones con-
cretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion del patrimonio arqueo-
l6gico, paleontolégico y arquitectonico. Estas actuaciones deberan quedar
recogidas en el proyecto de construccién, que ademas incorporara un pro-
grama de actuacion compatible con el plan de obra, redactado en coor-
dinacion con la citada Consejeria, en el que se consideren las iniciativas
a adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico
no inventariado. Dicho programa incluira el seguimiento a pie de obra
por un arquedélogo de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural
y, en su caso, la realizaciéon de las prospecciones arqueolégicas comple-
mentarias debidas a la ocupacion de nuevas zonas no previstas.

En los citados trabajos y prospecciones se prestara especial atencion
a las terrazas del Manzanares (zona declarada Bien de Interés Cultural),
asi como al Canal del Manzanares y a las Fortificaciones de la Guerra
Civil (declarados ambos Bienes de interés artistico, historico y etnolégico).

El Proyecto de Construccion recogera la reposicion de las vias pecuarias
afectadas: Vereda de San Martin o del Camino Real de San Martin de
la Vega, y Vereda de Leganés a Perales del Rio. Dicha reposicién con
base en la Ley 3/95 de Vias Pecuarias, se hara de acuerdo con las ins-
trucciones del organismo competente de la Comunidad Auténoma de
Madrid, garantizando el mantenimiento de sus caracteristicas y la con-
tinuidad del transito ganadero y de su itinerario, asi como los demas
usos compatibles y complementarios de aquel.

8. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los
servicios existentes

Durante la fase de construccién y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal. Todo desvio, sea provisional
o permanente, se sefializara adecuadamente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizard manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorridos
y la ocupacion de terrenos que conlleva dicha reposicion.

9. Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

El Proyecto de Construccién incluird en su documento planos, y por
tanto con caracter contractual, la localizacion de los préstamos, vertederos
(si se demostrase su necesidad) e instalaciones auxiliares. El emplaza-
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miento final se decidirda de acuerdo con las conclusiones de un estudio
especifico en el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes
alternativas de emplazamiento.

Se considerardn como zonas de exclusion, al menos, los espacios pro-
tegidos catalogados o inventariados, zonas con vegetacion gipsicola, masas
arboladas o arbolado disperso, areneros abandonados con agua y vege-
tacién asociada, terrenos de alta permeabilidad, entorno de niicleos urba-
nos, cauces, zonas arqueolégicas (tanto las declaradas o incoadas como
bienes de interés cultural como las de alto potencial) puntos de interés
geolodgico, y, en general, todas aquellas zonas de alto valor ecolégico, pai-
sajistico, cultural o socioeconémico.

Asimismo se considerara zona de exclusion toda el area comprendida
entre los enlaces previstos de la M-50 y la N-IV y del eje del sureste, al
ser zona de campeo del cernicalo primilla. En esta zona los accesos y
movimientos de maquinaria se restringiran a la propia plataforma y a
la franja comprendida entre la traza y la linea de alta velocidad Madrid-Se-
villa.

Los préstamos necesarios se obtendran exclusivamente de canteras
en explotacién, debidamente legalizadas, de acuerdo con lo establecido
en el estudio de impacto ambiental.

El estudio de impacto ambiental contempla como vertedero una zona
denominada vertedero de Perales, que ocupa una superficie de forma trian-
gular limitada por la linea de alta velocidad Madrid-Sevilla, la carretera
M-301 y la linea objeto de esta declaracion.

Dado que no se prevén sobrantes de tierras, en principio, todas las
tierras procedentes de la excavacion se emplearan exclusivamente en la
explanacion de la plataforma y en la restauracion del falso tinel y del
area comprendida entre la linea de alta velocidad Madrid-Sevilla, la linea
objeto de esta declaracién y la M-50.

En la redaccion del proyecto de construcciéon en cuanto a las zonas
de prestamos, vertidos, acopios, zonas de instalaciones y caminos de acceso
a las obras se tendran en cuenta los proyectos y obras de la autovia M-50,
PAU de Vallecas y el eje del Sureste.

Independientemente de las localizaciones finalmente seleccionadas, los
vertederos alojaran unicamente tierras sobrantes de la construccion del
ferrocarril, y en ningin caso restos de la obra u otros residuos.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica de la obra con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecuciéon conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuaciéon
y restauracion de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, falso tinel (reposicion del
terreno y bocas), paso sobre el rio Manzanares y otros cauces menores,
obras de féabrica, etc. Asimismo, contemplard propuestas de restauraciéon
de otros elementos asociados, caso de areas de préstamos y vertederos,
caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Se debera prestar especial atenciéon a la restauracion de los taludes,
falso tinel y zona afectada por el viaducto sobre la vega del rio Manzanares.

El proyecto definira las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizacién en funcién de implicaciones paisajisticas
y la disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se diseharan con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicién de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exdticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucién del
proyecto.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte y terraplén sera de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos
y favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar
desde el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos
por la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no com-
pensasen las ventajas de éstos.

El falso tunel se proyectara de forma que la estructura quede com-
pletamente cubierta por tierras y sea capaz de soportar cargas asimétricas.
Larestauracion se llevara a cabo con formas suaves y redondeadas evitando
aristas y perfiles rectilineos.

Sin perjuicio de lo establecido en la condicion 2, una vez terminadas
las obras, los caminos de acceso se reintegraran al terreno natural y se

revegetaran, salvo los que tengan una utilidad permanente que a estos
efectos tendran que venir convenientemente especificados en el proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emisién del
Acta de Recepcion de la obra.

11. Proteccion del lugar de importancia comunitaria (LIC) ES3110006
«Vegas,Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid»

La alternativa elegida afecta al espacio denominado «Vegas, Cuestas
y Paramos del Sureste de Madrid», propuesto por la Comunidad de Madrid
como Lugar de Importancia Comunitaria (LIC ES31006) y atraviesa el
«Parque Regional de la Cuenca Baja de los rios Manzanares y Jarama»
(Parque del Sureste), situandose a unos 450 metros del perimetro noroc-
cidental de la Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA nimero
142) «Cortados y Cantiles de los rios Manzanares y Jarama» declarada
en cumplimiento de la Directiva 79/409/CEE, relativa a la conservacion
de las aves silvestres. Asi pues, aunque la afeccién a la ZEPA no se produce
por ocupacion directa, se da la proximidad a uno de los méritos ambientales
del espacio como es la colonia de cria del Cernicalo primilla de la iglesia
de Perales del Rio.

En cumplimiento de lo establecido en el articulo 6 de la Directiva
92/43/CEE, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la
fauna y flora silvestres y del Real Decreto 1997/1995 por el que se esta-
blecen medidas para garantizar la biodiversidad mediante la conservacion
de la fauna y flora silvestres, y una vez expuestas las razones de interés
publico de primer orden que justifican la necesidad del proyecto, se ha
demostrado la ausencia de alternativas técnicamente viables que eviten
la afeccion al LIC ES31006 «Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de
Madrid». Por tanto, ademdas de las medidas de adecuaciéon ambiental del
proyecto exigidas en la condiciéon 1y de las medidas protectoras y correc-
toras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en la presente
declaracion, para dar cumplimiento a la Directiva y al Real Decreto citados
es preciso establecer medidas compensatorias para garantizar el mante-
nimiento de los valores que motivaron la designacién del LIC y la cohe-
rencia de la red Natura 2000.

A estos efectos, con anterioridad a la aprobacién del proyecto de cons-
truccion, se redactara un proyecto de medidas compensatorias de la afec-
cion, incorporandolo al proyecto de construccién, en capitulo indepen-
diente. Dicho capitulo debera constar de memoria, pliego de condiciones
técnicas, planos y presupuesto con nivel de detalle de proyecto de cons-
truccion. Asimismo, para cada medida compensatoria debera especificarse
su justificacion, el impacto que compensa, la fase o época de aplicacion,
la estimacion de su eficacia, el responsable de su aplicacion y financiacion,
la garantia del mantenimiento de la propia medida o de sus efectos y
el plan de seguimiento de su eficacia.

Entre las medidas compensatorias a adoptar se llevaran a cabo, al
menos, las siguientes:

a) Medidas compensatorias de la afeccion al cauce y a la vega del
rio Manzanares:

Se procedera a la restauracion de margenes y bosques de ribera del
rio Manzanares desde la entrada en el Parque Regional, en el cruce con
la linea de alta velocidad Madrid-Sevilla, hasta la Estacion Depuradora
Sur, con dos tipos de actuaciones:

Restauracion de las margenes del cauce en aquellos tramos en que
no se encuentre canalizado, para recuperar las playas fluviales, zonas de
nidificacion de la cigliefiuela.

Restauracion de bosques de ribera para crear una galeria riparia, actual-
mente muy degradada y alterada por la introduccion de especies exdticas.

Estas actuaciones se realizaran con la autorizacion de la Confederacion
Hidrografica del Tajo y en coordinacion con la Consejeria de Medio Ambien-
te de la Comunidad de Madrid, considerando los proyectos de restauracion
previstos, entre ellos los derivados de las medidas compensatorias por
las afecciones de la M-50.

b) Restauraciéon de areneros en la vega del Manzanares:

Se procedera a la restauracion ambiental de alguno de los areneros
abandonados situados a ambos lados de la Canada Real Galiana, entre
el rio Manzanares y la N-IV, en los que se han formado lagunas y desarro-
llado vegetacion asociada al agua. La restauracion se encaminard a la
adecuacion y mejora de los mismos como zona himeda.

c¢) Medidas compensatorias por la afecciéon a matorrales gipsicolas
(habitat prioritario):
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Aunque la actuacion que discurre por las cuestas yesiferas del rio
Manzanares no esta incluida en esta declaracion por estar ya ejecutada,
si procede establecer medidas compensatorias de los impactos residuales
de la misma. En las citadas cuestas se procedera a la restauracion de
matorrales gipsicolas degradados en una superficie que sera al menos
el doble de la superficie de vegetacion gipsicola afectada por las obras.
Se actuara preferentemente en la zona de dominio publico del ferrocarril
y en la zona comprendida entre el ferrocarril y la M-50. Si fuese necesario
se procedera a la adquisicion de terrenos para la ejecucion de esta medida.

d) Medidas compensatorias para la mortalidad de aves debidas a coli-
siones. Modificacion de tendidos eléctricos:

En el ambito del Parque Regional y LIC se llevard a cabo un estudio
para la localizacion de tendidos peligrosos para las aves, estableciendo,
por tramos, un seguimiento de la mortalidad que ocasionan, las especies
de aves afectadas y proponiendo medidas de senalizacién, adecuaciéon o
enterramiento de la linea asi como previendo las medidas para su finan-
ciacién.

e) Se estableceran, ademas de las anteriores, las que figuran en el
capitulo 8.3 «<Medidas compensatorias» del estudio de impacto ambiental:
Medidas agroambientales, Programas de educacion y divulgacion y Planes
de seguimiento de la fauna: cernicalo primilla, milano negro y halcén
peregrino.

El desarrollo de las mismas se establecera de acuerdo con la Consejeria
de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid y se tendran en cuenta
las actuaciones en marcha y previstas en relacion con las mismas, entre
otras las medidas compensatorias previstas en el proyecto de la M-50 en
el mismo ambito de actuacion.

12.  Seguimiento y vigilancia

El Proyecto de Construcciéon incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental y en las condiciones de esta declaracién, para las fases
de construcciéon y explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se detallara el modo de seguimiento de las actuaciones,
para lo cual el programa detallara, para cada recurso del medio objeto
de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

La Direccion General de Ferrocarriles, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucién del pro-
grama de vigilancia ambiental y de la emision de informes técnicos perio-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra, en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacién, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El programa incluira la emision, al menos, de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando que el proyecto
de construccion cumple la presente declaracion, especialmente en lo rela-
tivo al diseno y sistema constructivo del viaducto, a las medidas preventivas
y correctoras sobre el nicleo urbano de Perales durante la construccion
y la explotacion, y a las medidas compensatorias previstas.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la Direccion de Obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

¢) Informes periédicos semestrales durante la fase de obras, que debe-
ran detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, exigidas en las con-
diciones de la presente declaracion.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcién de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecu-
tadas, exigidas en las condiciones de la presente declaracion.
Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres afos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Estado y eficacia de las medidas de proteccion del sistema hidrolégico
a que se refiere la condicién 3.

Incidencia del ferrocarril sobre la fauna, en especial en lo referente
a atropellos, sobre el estado y efectividad de los pasos de fauna, cunetas,
drenajes y cerramientos a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre niveles sonoros y eficacia de las medidas aplicadas, a
que se refiere la condicién 6.

Informe sobre el estado y progreso de las areas en recuperacién inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicion 10.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de explotacion.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direcciéon General de Ferrocarriles,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas en funcion de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracién de impacto ambiental.

13. Documentacion adicional

La Direccién General de Ferrocarriles remitira a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la contratacién de las obras,
un escrito certificando la incorporacion ala documentacion de contratacion
de los documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto
ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi
como los siguientes informes y documentos:

Adecuaciéon ambiental del proyecto, a que se refiere la condicién 1.

Medidas relativas a la proteccién y conservacion de los suelos y de
la vegetacion, a que se refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las
aguas, a que se refiere la condicion 3.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna, a que se refiere la con-
dicion 4.

Estudio acustico y de vibraciones, y en su caso, proyecto de medidas
de proteccion, a que se refiere la condicion 6.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica, programa de seguimiento
arqueolégico y programa de actuacion para el caso de afloramiento de
algin yacimiento no inventariado ni descubierto, a que se refiere la con-
dicién 7.

Medidas relativas al mantenimiento de la permeabilidad territorial,
a que se refiere la condicién 8.

Proyecto de ubicacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxi-
liares a que se refiere la condicion 9.

Defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e integracion pai-
sajistica de la obra, a que se refiere la condicién 10.

Proyecto de medidas compensatorias de la afeccion al Lugar de Impor-
tancia Comunitaria «Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid»,
a que se refiere la condicion 11.

Programa de seguimiento y vigilancia a que se refiere la condicion 12.
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14. Definicion contractual de las medidas correctoras

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental y las condiciones de la presente declaraciéon de impac-
to ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memoria
y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del pro-
yecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccion o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa Norte, desarrollada
en el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direcciéon General de Ferrocarriles, aportando
la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificaciéon propuesta.

Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de Madrid.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 26 de diciembre de 2001.—La Secretaria general, Carmen Mar-
torell Pallas.

ANEXO I

Descripcion del estudio informativo y sus alternativas

El estudio informativo aborda el proyecto de la conexiéon directa entre
la Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona-Frontera Francesa (en fase
de construccion) y la Linea de Alta Velocidad Madrid-Sevilla (en explo-
tacion).

Para llevar a cabo la conexiéon se plantean dos corredores, uno al sur
del nucleo urbano de Perales del Rio perteneciente al término municipal
de Getafe, y otro al norte del mismo.

El corredor Sur atraviesa la ZEPA numero 142 «Cortados y Cantiles
de los rios Manzanares y Jarama» y el «Parque Regional en torno a los
cursos bajos de los rios Manzanares y Jarama» (Parque Regional del Sures-
te). Este corredor deja encerrado dentro del triangulo ferroviario al nicleo
de Perales del Rio, siendo ademas la superficie contenida en dicho triangulo
muy superior a la superficie encerrada por el corredor Norte.

El corredor Norte discurre exteriormente a la ZEPA, y atraviesa el
Parque Regional por su extremo norte, en la vega del rio Manzanares,
penetrando parcialmente en el Lugar de Importancia Comunitaria (LIC
ES31006) «Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid». Ocupa una
zona que el Ayuntamiento de Getafe tenia prevista en su Plan General
de Ordenacion Urbana para el enlace ferroviario Sevilla-Barcelona, y su
trazado se sitia en paralelo y muy proximo al de la autopista M-50 prevista
en su anteproyecto.

Una vez analizados ambos corredores en funcion de diversas variables,
el estudio informativo considera que el corredor Norte presenta ventajas
con respecto al corredor Sur en todas las variables analizadas:

El corredor Sur deja encerrado dentro del triangulo ferroviario al nicleo
de Perales del Rio, siendo ademas el area contenida dentro de dicho trian-
gulo muy superior al area encerrada por el corredor Norte.

El corredor Sur atraviesa la ZEPA numero 142 «Cortados y cantiles
de los rios Manzanares y Jarama» y el «Parque Regional del Sureste», mien-
tras que el corredor Norte discurre exteriormente a la ZEPA, al borde
de la misma y atraviesa el Parque Regional cerca de sus limites.

El corredor Norte discurre por un area que el Ayuntamiento de Getafe
tenia prevista en su plan de ordenacion urbana para el enlace ferroviario
Sevilla-Barcelona, no ocurriendo asi con el corredor Sur.

El corredor Norte discurre asimismo paralelo y muy préximo al trazado
del anteproyecto de la M-50, por lo que el impacto acumulado de ambas
infraestructuras, la fragmentacion del territorio y el efecto barrera son
inferiores al del corredor Sur, en el que las dos infraestructuras estan
separadas por unos centenares de metros, constituyendo dos barreras
independientes.

De acuerdo con ello, el trazado de la actuacion se define por el norte
del nicleo de Perales del Rio, junto al trazado previsto para la M-50 y
al norte de la misma.

El trazado para la conexion de las lineas Madrid-Barcelona y Madrid-Se-
villa se ha independizado para las dos vias de la conexion: «sentido Bar-
celona-Sevilla» y «<sentido Sevilla-Barcelona», salvo en la zona del falso tinel
(junto a Perales del Rio) y del viaducto del rio Manzanares, en donde
se ha definido un tdnico eje. A la via sentido Barcelona-Sevilla se le ha
dado una kilometracion continua (longitud total: 5,195 km.) y la de sentido
Sevilla-Barcelona se ha dividido en dos tramos separados por un tramo
comun con el eje Barcelona-Sevilla.

El trazado de la via sentido Barcelona-Sevilla se inicia bifurcandose
de la linea Madrid-Barcelona, para seguidamente girar y cruzar bajo la
misma. A continuacién cruza el rio Manzanares mediante un viaducto,
para proseguir en falso tinel. A la salida del falso tinel, la rasante sube
con la rampa maxima admisible para cruzar sobre la linea Madrid-Sevilla
para, a continuacion, ir aproximandose a la misma y conectar con ella.

El trazado de la via «sentido Sevilla-Barcelona», se inicia bifurcandose
de la linea Madrid-Sevilla para seguidamente continuar en falso tinel y
cruzar en viaducto el rio Manzanares. A continuacion del viaducto gira,
aproximandose a la linea Madrid-Barcelona para conectar con ella.

Como estructuras méas importantes cabe citar el viaducto de cruce de
ambas vias sobre el rio Manzanares con una longitud de 665 metros entre
los puntos kilométricos 2,148,5 y 2,813,5 (referidos a la via Barcelona-Se-
villa) y el falso tinel, también para via doble, de 315 metros entre los
puntos kilométricos 2,835 y 3,150, referidos a la misma via.

ANEXO IT

Resumen del estudio de impacto ambiental

El estudio de impacto ambiental indica que el objeto del proyecto es
complementar el trazado de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona
en sus primeros kilémetros y permitir la conexiéon con la linea, ya en
explotacion, Madrid-Sevilla.

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situaciéon del medio donde
se inserta la actuaciéon atendiendo a los siguientes factores: aspectos cli-
maticos, geologia y geomorfologia, hidrologia, suelos, vegetacién, fauna,
paisaje, sistema socioeconémico, sistema territorial, recursos culturales
y espacios naturales protegidos.

De la informacion del inventario de la situacién preoperacional, el
estudio destaca lo siguiente:

Geolégicamente la totalidad del area estudiada se sitia en la depresion
terciaria de la Cuenca de Madrid. El conjunto de las aguas superficiales
de la zona corresponde a la subcuenca del rio Manzanares, siendo éste
el principal cauce del ambito cercano a dicha zona y el inico que mantiene
un caudal permanente. Los restantes cauces presentan tan solo un caudal
esporadico, relacionado con episodios lluviosos.

La vegetacion de la zona esta constituida por las siguientes unidades:
formaciones riparias, matorral gipsicola, eriales, areas antropizadas, cul-
tivos herbaceos de secano, cultivos herbaceos de regadio, cultivos lefiosos
de secano y arbolado disperso u ornamental.

La fauna se distribuye en los siguientes habitats: rios y riberas, matorral,
regadio, secano y antrépico. El estudio selecciona aquellas especies carac-
teristicas de la zona que, como en el caso del milano negro, halcén peregrino
y cernicalo primilla, constituyen parte de los objetivos de conservacion
de la ZEPA niimero 142.

El estudio describe el planeamiento urbanistico en la zona del proyecto
en el término municipal de Madrid (Suelo Urbanizable Programado y Reser-
vas de suelo para Infraestructuras) y en el de Getafe (Suelo Urbano, Suelo
Urbanizable no Programado, Suelo no Urbanizable Comun, Reserva de
Suelo para red ferroviaria y Suelo No Urbanizable Especialmente Prote-
gido). Indica las vias pecuarias existentes en el area: Vereda de San Martin
o del Camino Real de San Martin de la Vega y Vereda de Leganés a Perales
del Rio. Senala los recursos culturales constituidos por dos zonas arqueo-
légicas: zonas declaradas e incoadas como Bien de Interés Cultural (se
corresponden, en este caso, con los terrenos incluidos en el término muni-
cipal de Getafe), Zonas de Alto Potencial Arqueolégico (correspondientes
a la parte del trazado que discurre en el término municipal de Madrid),
y Bienes de interés artistico, historico y etnolégico: Canal del Manzanares
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y Fortificaciones de la guerra civil (constituido por un conjunto de trin-
cheras y oquedades en los escarpes yesiferos).

El estudio enumera tres espacios naturales protegidos en la zona:

Parque Regional de la Cuenca Baja de los rios Manzanares y Jarama
(Parque del Sureste).

Zona de Especial Proteccién para las Aves (ZEPA) nimero 142 «Cor-
tados y Cantiles de los rios Manzanares y Jarama», incluida dentro del
Parque Regional, aunque no alcanza los limites de éste en la zona sehalada
al norte de Perales del Rio.

Lugar de Interés Comunitario (LIC). «Vegas, Cuestas y Paramos del
Sureste de Madrid», coincidente en su delimitacién con el Parque Regional
y que incluye, por tanto, la ZEPA nimero 142.

La alternativa Norte afecta al parque Regional y al LIC. La alternativa
Sur, ademas de a los espacios citados, afecta a la ZEPA nimero 142.

El estudio caracteriza y valora los impactos significativos de la siguiente
forma: impactos compatibles (clima y valores culturales), impactos mode-
rados (geologia y geomorfologia, hidrologia, calidad de las aguas super-
ficiales y subterraneas, suelos, vegetacion, fauna y medio socioeconémico),
impactos severos (formas naturales del relieve, vegetacion, paisaje, pla-
neamiento urbanistico, espacios naturales protegidos y patrimonio his-
torico artisticos). Incluye una matriz de identificacion de impactos del
medio fisico-natural y del medio socioeconémico-territorial, y otra matriz
de caracterizacion y valoracion de los mismos.

El estudio concluye que los impactos simples mas destacables, sin con-
siderar los posibles efectos acumulativos y sinérgicos con otras actuaciones,
son los identificados sobre el sistema territorial, concretamente sobre espa-
cios naturales protegidos, planeamiento urbanistico y valores culturales,
asi como los relacionados con el paisaje, las formaciones vegetales sin-
gulares y la alteracion del relieve.

El estudio de impacto ambiental incluye, como medidas mitigadoras
de impactos las referidas a la calidad del aire, riesgos geoldgicos, suelos,
sistema hidrolégico, recursos hidricos subterraneos, vegetacion, fauna, pai-
saje, restauracion e integracion paisajistica de la obra, servicios afectados,
patrimonio arqueolégico y ruido. Como principales medidas compensa-
torias se indican: restauracion de la ribera del rio Manzanares, medidas
agroambientales, modificacion de tendidos eléctricos, programas de edu-
cacion y divulgacion, y planes de seguimiento del cernicalo primilla, milano
negro y halcén peregrino.

El programa de vigilancia ambiental enumera los aspectos a vigilar
y los objetivos establecidos para ello en cada uno de los siguientes apar-
tados: jalonamiento de la zona de ocupacion del trazado, de los elementos
auxiliares y de los caminos de acceso; proteccion de la calidad del aire;
conservacion de suelos; proteccion de los sistemas fluviales y de la calidad
de las aguas; proteccion y restauracion de la vegetacion; proteccion de
la fauna; del patrimonio histérico-artistico y de las condiciones de sosiego
publico.

El estudio incluye cartografia tematica ambiental sobre: mapas lito-
l6gicos, hidrolégicos, de suelos, comunidades biéticas, paisaje, planeamien-
to urbanistico, sistema territorial, patrimonio cultural, espacios naturales,
sintesis ambiental. Por ultimo el estudio contiene el documento de sintesis
y un reportaje fotografico.

ANEXO III

Informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Alegantes:

Ayuntamiento de Getafe.

Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria
de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid.

RENFE.

El contenido ambiental de las alegaciones es el siguiente:

El Ayuntamiento de Getafe considera que el impacto mas importante
es el que incide sobre el elemento social. Las diversas vias proyectadas
(autovias, lineas de alta velocidad, etc.) produciran elevados y continuos
niveles de ruido y la ocupacion del territorio en un ecosistema necesario
para el desarrollo de la avifauna de la zona. Especialmente afectada por
este proceso se vera la colonia de Cernicalo primilla que anida en la antigua
iglesia de Perales del Rio, incluida en el catdlogo de especies amenazadas
de la Comunidad de Madrid.

Estima que la medida correctora mas importante e imprescindible que
debe contemplar el estudio de impacto ambiental es el enterramiento del
trazado a lo largo del espacio del barrio y su area de influencia.

Indica que para compensar el impacto sobre el elemento social relativo
a Perales del Rio, deberan proponerse medidas compensatorias conforme
a una valoracion cualitativa y cuantitativa del elemento social de acuerdo
con la normativa vigente.

La Seccion de Planeamiento del Ayuntamiento de Getafe, sehala que
el trazado discurre, en uno de sus tramos por suelo no urbanizable comin
y por suelo no urbanizable de proteccién especial, zona C de proteccion
de yacimientos arqueolégicos. De acuerdo con ello, la solicitud de licencia
para cualquier actividad en dicha area debera adjuntar un informe del
Departamento de Arqueologia de la Consejeria de Cultura de la Comunidad
Auténoma de Madrid, y debera contar con la direcciéon facultativa de un
arquedlogo titulado para realizar las excavacaciones prospectivas, en el
caso de que el informe anterior asi lo determine.

Manifiesta que el trazado discurre asimismo, en otro tramo, por suelo
urbanizable no programado calificado como suelo industrial. La ocupacién
por parte de la traza inutiliza dichos suelos para el uso industrial, por
lo que sera necesario modificar el planeamiento de forma que se respeten
los derechos de los propietarios de suelo.

Por dltimo sefiala que se debera atender a lo expuesto en la Resolucion
de 9 de marzo de 2000, de la Secretaria General de Medio Ambiente, por
la que se formula declaracion de impacto ambiental sobre el estudio infor-
mativo de la autopista M-50, tramo N-II a N-IV, dada la similitud entre
esta autopista y el trazado de la via férrea.

La Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Con-
sejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid realiza en su ale-
gacion una serie de consideraciones especificas relativas a: espacios pro-
tegidos; vegetacion; fauna; planeamiento urbanistico y ordenacién terri-
torial; movimientos de tierras, préstamos y vertidos; y vibraciones e impac-
to acustico.

Considera insuficientes las medidas compensatorias propuestas en el
estudio de impacto ambiental, y propone a su vez otras medidas com-
pensatorias complementarias tales como: medidas para la mejora de la
habitats, restauracion de las riberas del rio Manzanares, medidas agroam-
bientales, medidas compensatorias al nicleo de Perales del Rio, modi-
ficacion de tendidos eléctricos y programas de educacion y divulgacion.

RENFE manifiesta su acuerdo con la alternativa elegida, la que trans-
curre al norte de Perales del Rio, debido a la menor afectaciéon urbanistica
y a los mejores parametros de disefio.

Dada la existencia de una curva circular de radio 1.600 metros en
el ramal de conexion Barcelona-Sevilla, que no permite alcanzar el rango
de velocidad de 200 kilémetros/hora, propone armonizar el trazado de
modo que en toda la longitud de los ramales no exista ningiin tramo en
el que la velocidad de disefo sea inferior a 200 kilémetros/hora.
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ORDEN ECO/143/2002, de 10 de enero, reguladora de los
ficheros automatizados de datos de cardcter personal de
la organizacion central y de determinados organismos
publicos adscritos al Ministerio de Economia.

La Orden Ministerial de 27 de julio de 1994 («Boletin Oficial del Estado»
del 29) regul6é por primera vez los ficheros automatizados de datos de
caracter personal de los servicios centrales y organismos auténomos del
Ministerio de Economia y Hacienda, en cumplimiento del mandato con-
tenido en la disposicion adicional segunda de la Ley Organica 5/1992 de 29
de octubre («Boletin Oficial del Estado» del 31), de regulacion del Tra-
tamiento Automatizado de los Datos de Caracter Personal que dispuso
la regulacion por las Administraciones Publicas responsables de los fiche-
ros automatizados, de los existentes con anterioridad a la entrada en vigor
de la Ley.

A su vez, la Orden Ministerial de 26 de julio de 1994 (Boletin Oficial
del Estado del 27 de julio) regul6 igualmente los ficheros automatizados
de datos de caracter personal del extinto Ministerio de Comercio y Turismo.

Derogada posteriormente la Ley Organica 5/1992, de 29 de octubre,
de regulacion del Tratamiento Automatizado de los Datos de Caracter Per-
sonal, por la Ley Organica 15/1999, de 13 de diciembre, de Proteccién
de Datos de Caracter Personal, y derogado igualmente el Real Decre-
to 1884/1996, de 2 de agosto, de estructura organica basica del Ministerio
de Economia y Hacienda, y sustituido por los Reales Decretos 1.371/2000,
de 29 de julio, y 1.330/2000, de 7 de julio, que desarrollan las respectivas
estructuras organicas de los Ministerios de Economia por un lado, y de



