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Don José Abel Amor Gutiez, Presidente de la Junta Agropecuaria de
Villalob6n: Alega que la opciéon menos perjudicial para el municipio es
la alternativa B, al afectar a menos terrenos agricolas y no perjudicar
ala zona industrial.

Camara Agraria Local de Fromista: Aprueba elegir la alternativa C
como la mas indicada para el municipio. Pide que el puente situado en
el km 14 del tramo Amusco-Osorno dé salida al camino «Los Ladrones»
para poder cruzar la CN —611. La interseccion de los caminos debe permitir
el giro de cosechadoras y camiones.

Centro de Iniciativas Turisticas de Fromista: Aprueba elegir la alter-
nativa C como la mas indicada para el municipio.

Asociaciéon de Comerciales e Industriales de Fromista: Aprueba elegir
la alternativa C como la mas indicada para el municipio. Solicita la sena-
lizacién de Fromista como «Ciudad de Servicios».

Sociedad Deportiva y Cinegética «El Ole». Fromista: Aprueba elegir la
alternativa C como la mas indicada para el municipio al ser la que menos
afecta a la fauna, tanto cinegética como protegida.

Comunidad de Regantes de la presa de Lomilla: Solicita que la autovia
no discurra por la vega de Lomilla.

Direccion General de Desarrollo Rural. Consejeria de Agricultura y
Ganaderia. Junta de Castilla y Leén.

Alega que en la fase de consultas ya remitieron un informe sehalando
la afeccion a suelos de alto valor agricola en las vegas de Lomilla, Valoria
de Aguilar y Olleros de Pisuerga. Considera que con las alternativas pro-
puestas no se minimiza la afecciéon a las fincas de riego y a la red de
distribucién y solicita la modificaciéon del trazado mediante un ajuste a
la traza de la CN — 611, o cinéndola lo mas posible al limite de la zona
regable en el lado del espacio natural «Las Tuerces».

Don Ignacio Corral Jubete, representante de la Asociacién Patas Blan-
cas: Solicita que se incluya en el proyecto, dentro del término de Herrera
de Pisuerga, una alternativa que discurra mas cercana al nucleo urbano
y por el oeste del mismo, al no haberse presentado en este término mas
que un unico trazado. Solicita que una vez que la autovia esté operativa,
se desmantele la actual variante de la CN — 611 a su paso por Herrera
de Pisuerga.

Camara Oficial de Comercio e Industria de Palencia: Pide un acceso
especifico que, naciendo en la actual carretera Palencia-Santander, enlace
céomodamente y en el mismo sentido de la marcha antes de llegar al muni-
cipio de Fuentes de Valdepero con la autovia Tierra de Campos entre
Palencia y Benavente.

Comunidad de Regantes del Canal del Pisuerga: Alega que la zona
de regadio dependiente de esa Comunidad esta declarada de interés nacio-
nal. Solicita que la alternativa que se ejecute en este tramo sea la deno-
minada alternativa C, al ser la que menos les afecta. Si no es posible,
indica que las otras dos alternativas (A y B) afectarian en mayor grado
ala zona regable.

Servicio Territorial de Medio Ambiente de Palencia. Consejeria de
Medio Ambiente. Junta de Castilla y Le6n: Considera que, desde el punto
de vista ambiental, es preferible la alternativa A a la C, puesto que la
segunda discurre por zonas de interés para la avutarda y que, a la altura
de Fromista, la alternativa C pasa cerca de la laguna del Ucieza, incluida
en la propuesta de ampliacion del Catdlogo de Zonas Himedas de Castilla
y Leéon (PA-23). Propone que, si es técnicamente viable, se desvie el eje
para no ocupar los montes situados entre los PP.KK. 96 y 102 de la carretera
actual. Propone desmantelar los tramos de la carretera actual que queden
fuera de servicio, especialmente en el tramo préximo a la cascada del
Murcielago (punto kilométrico 95).

Direccion General del Medio Natural. Consejeria de Medio Ambiente.
Junta de Castilla y Le6n: Indica que, con fecha 26 de mayo de 1999 y 17
de enero de 2000, remitié6 sendos informes en el que se analizaban las
diversas afecciones del proyecto. Indica los nuevos LICs, aprobados con
fecha 31 de agosto, que se incluyen en la zona estudiada (que deben ser
tenidos en cuenta a la hora de realizar la seleccion final de la alternativa):
riberas de la subcuenca del rio Carriéon; Camino de Santiago; Canal de
Castilla; lagunas del Canal de Castilla y riberas de la subcuenca del Pisuer-
ga.

Confederacion Hidrografica del Duero: Remite el mismo informe que
en la fase de consultas previas.

Don Francisco Pedroso Alonso: Alega, entre otras causas, que la alter-
nativa C entre Amusco y Santillana de Campos, debe ser desechada por
discurrir por zonas de regadio declaradas de interés nacional y discurrir
por un trazado completamente nuevo sin aprovechar los tramos de cir-
cunvalacion de algunos pueblos recientemente construidos. Alega que la
alternativa A, en el tramo Palencia-Osorno, debe ser sustituida por la alter-
nativa B, ya que discurre por terrenos agricolas, no aprovecha la carretera
actual desde Ribas del Campo hasta Amusco, corta terrenos pertenecientes
a zonas regables declaradas de interés nacional, cruza varias veces el ferro-
carril de Palencia a Santander y varios rios. Considera que la alternativa
mas viable es la B, con dos observaciones al trazado: Que las vegas de
Tamara y Santoyo deben afectarse lo minimo posible y que después de
cruzar el rio Valdavia y la CN-611 se debe seguir por la alternativa A.

1 4749 RESOLUCION de 6 de julio de 2001, de la Secretaria General
de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del estudio informativo de la «Red arte-
rial de Zaragoza. Ronda Este. Cuarto cinturon de Zara-
goza. Tramo: Enlace con la N-232 (referencia 13+500 del
EI 4-Z-12) a la referencia 18+000 del EI-4-Z-12», de la Direc-
cion General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecuciéon aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direcciéon General de Carre-
teras, con fecha 30 de octubre de 1998, a la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del estudio informativo de
la «Red arterial de Zaragoza. Ronda este. Cuarto cinturén de Zaragoza.
Tramo: Enlace con la N-232 (referencia 13+500 del EI 4-Z-12) a la referencia
18+000 del EI-4-Z-12», con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el previsible impacto ambiental del
estudio informativo.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 12 de julio de
1999 la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
ala Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

La Direccién General de Carreteras sometié el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacién
publica, mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 8 de marzo
de 2000 y en el «Boletin Oficial de la Provincia de Zaragoza» de 6 de
marzo de 2000 en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 6 de noviembre
de 2000, la Direccion General de Carreteras, remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en el estudio
informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado de la infor-
macion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacién pu-
blica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
porlaLey 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula dnicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracién de
impacto ambiental sobre el estudio informativo «Red arterial de Zaragoza.
Ronda este. Cuarto cinturén de Zaragoza. Tramo: Enlace con la N-232
(referencia 13+500 del EI 4-Z-12) a la referencia 18+000 del EI-4-Z-12».
Provincia de Zaragoza.

Declaracion de impacto ambiental

Por Resolucion de 29 de marzo de 1995, publicada en el «Boletin Oficial
del Estado» de 9 de junio de 1995, la Direccién General de Politica ambiental
formulé la declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«Autovia ronda sur. Cuarto cinturén, N-IT (Madrid) - A-2 (Zaragoza)», selec-
cionando, como alternativa ambientalmente mas viable, la alternativa 1.
Posteriormente, la revision del Plan General de Ordenacién Urbana de
Zaragoza condicioné la aparicién de nuevas alternativas de trazado en
relacion con los planes territoriales previstos para la ciudad, lo que ha
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condicionado la redacciéon de un nuevo estudio informativo en parte del
ambito de estudio.

Examinada la documentaciéon contenida en el nuevo expediente, la
Secretaria General de Medio Ambiente considera, también, ambientalmente
viable la alternativa 2 elegida en el estudio informativo, siempre y cuando
en la ejecucion de la misma se contemplen las recomendaciones contenidas
en el estudio de impacto ambiental y se cumplan las condiciones que
a continuacion se exponen:

1. Adecuacion ambiental del trazado

El trazado de la alternativa 2, tal y como viene definido en el estudio
informativo sometido a informacién publica, deberda modificarse en el pro-
yecto de construccion, siempre que sea técnicamente viable, en los siguien-
tes aspectos:

Con el fin de reducir la ocupacién de suelos de huerta y el impacto
paisajistico de la nueva infraestructura, la rasante se proyectara a la cota
minima posible, pero garantizando el margen de seguridad necesario para
discurrir por encima de la cota maxima de inundaciéon, deducida del caudal
de calculo segin la norma de drenaje de carreteras.

En el entorno del rio Ebro se buscard la forma de abordar el cruce
del rio lo mas perpendicularmente posible al cauce dentro de los limites
de disefio impuestos por la funcionalidad y seguridad de la nueva via.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la construccién y explotacion de la nueva via, se asegurara,
mediante el diseno de las medidas oportunas, el nivel actual de permea-
bilidad transversal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta las
necesidades de paso de la maquinaria agricola, debiendo senalizarse ade-
cuadamente todos los desvios provisionales que se produzcan en la fase
de obras.

En este sentido, debera proyectarse el nimero suficiente de pasos para
garantizar el acceso de personas y de vehiculos a todas las parcelas de
la zona comprendida entre la nueva via y el rio Ebro por su margen
izquierda.

Asimismo, se protegeran y restituiran las acequias y canales que resul-
ten afectados y formen la red de riego de los cultivos de la zona. Se prestara
especial atencion a la acequia de Urdan y sus hijuelas.

3. Proteccion del sistema hidrolégico

Con el fin de no inducir riesgos sobre el sistema hidrolégico existente
en la zona, en especial en relacion con el cauce del rio Ebro, no se ubicaran
parques de maquinaria, acopios, ni instalaciones auxiliares de obra en
aquellas zonas que puedan afectar a dicho sistema, ya sea directamente
o por escorrentia o erosion.

Se instalaran balsas de decantacion en la zona de instalaciones auxi-
liares y parques de maquinaria, asi como barreras de retencién en las
proximidades del area antes citada, para preservar el sistema hidrologico
de posibles vertidos accidentales.

Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacién para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre las aguas superficiales. El agua que salga de las mis-
mas podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, siempre que
no sea sobrepasado el valor establecido por la legislacion vigente relativa
a los vertidos. En caso de superar los niveles admitidos, debera tratarse
el agua por un sistema de coagulacion y floculacion antes de su vertido.
En este sentido, el programa de vigilancia ambiental debera incluir un
plan de seguimiento analitico de las aguas procedentes de las balsas de
decantacion, estableciendo también los puntos de control de la calidad
del agua, aguas arriba y abajo de los tramos de obra.

Los residuos como aceites, combustibles, cementos, etc., procedentes
de la zona de instalaciones auxiliares durante la fase de construccion,
se gestionaran segin la normativa aplicable. En ningin caso se verteran
dichos residuos al terreno o a los cursos de agua.

Se minimizara la franja de afeccion a la ribera del rio Ebro en su
punto de cruce, ocupandose la anchura estrictamente necesaria que per-
mita la construccion de la via. Asimismo, se procedera a la restauracion
morfolégica del terreno adyacente afectado por las obras y a una reve-
getacion de al menos la zona de dominio publico en la margen donde
el trazado discurre paralelo al rio, utilizando la tierra vegetal sobrante.

Se recomienda la utilizacién de parapetos o entramados vegetales que
eviten los procesos erosivos que pudieran producirse durante las obras
en los terraplenes de las inmediaciones del rio Ebro.

El viaducto proyectado sobre el rio Ebro se disefiiara de forma que
los estribos se sitien respetando, al menos, la zona de dominio publico

hidraulico. El disefio de la estructura del puente se realizara de manera
que no sea necesaria la colocaciéon de ninguna pila dentro del cauce de
una crecida ordinaria, siempre que el sobrecoste sea asumible.

Si fuera necesario la realizacion de cortes, desvios provisionales u otras
actuaciones en el cauce, se programaran las obras en funcion del calendario
bioldgico de las especies fluviales.

Por ultimo, se garantizard la evacuaciéon de caudales que crucen trans-
versalmente la nueva via y el paso de sélidos de arrastre, mediante las
obras de drenaje transversal pertinentes.

4. Prevencion del ruido

En el proyecto de construcciéon se incluirda un estudio de los niveles
sonoros y se definiran las medidas de proteccién acustica necesarias para
conseguir que se alcancen los objetivos de calidad senalados en la presente
condicién. Dicho estudio considerara especialmente aquellos puntos donde
existan edificaciones préximas al trazado.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental incorporara cam-
panas de mediciones durante la fase de explotacion, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de proteccion acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen, pero no superen,
los objetivos de calidad y para las que no se haya establecido estas medidas
de proteccion.

Asimismo, se analizaran los niveles sonoros y se disefiaran, en su caso,
protecciones para aquellos terrenos calificados como urbanos o urbani-
zables en los planeamientos urbanisticos.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisiéon sonora maximos ori-
ginados por la nueva via seran los siguientes, medidos a dos metros de
la fachada, y para cualquier altura de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 75 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

5. Proteccion del Patrimonio Historico-Artistico y Arqueologico

El proyecto de construccion debera incluir el resultado de una pros-
peccion arqueoldgica intensiva a lo largo de la traza, y en anchura sufi-
ciente, que abarque también zonas auxiliares como vertederos, dreas de
instalaciones, accesos, etc. Dichos trabajos arqueoldgicos deberan estar
suscritos por un arque6logo, previa presentacion de un programa detallado
de intervencion y de la autorizacién del mismo por parte del Departamento
de Cultura de la Diputacién General de Aragon.

Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos, por parte de dicho organismo com-
petente, siendo seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueo-
logo.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos
e instalaciones auxiliares

Se emplearan unicamente materiales de aquellas zonas de préstamo,
canteras y graveras que dispongan de la preceptiva autorizacion y con-
tengan el consiguiente proyecto de restauraciéon. En caso contrario, las
nuevas explotaciones que se abran deberan recabar de la autoridad ambien-
tal competente la correspondiente autorizacion.

La ubicacién de los vertederos, destinados a albergar los materiales
sobrantes de la excavacion, no se podra establecer en:

a) Puntos de interés geoldgico o geomorfolégico.

b) Zonas biéticas de interés singular.

¢) Zonas de afeccion a los yacimientos arqueolégicos.
d) Aluviales de los rios existentes en la zona afectada.
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El emplazamiento de los vertederos se decidira de acuerdo con las
conclusiones de un estudio especifico en el que se valoren las afecciones
ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento. El citado
estudio especifico analizara la posibilidad de utilizar las canteras aban-
donadas como zonas de vertido.

El proyecto de construccion incluird en su documento de planos y,
por tanto, con caracter contractual, un plano de localizacién de todas
las previsibles instalaciones auxiliares de obra, asi como de las zonas de
exclusion, donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad aso-
ciada a la obra.

7. Proteccion de la fauna y de la vegetacion

A pesar de que la mayor parte del entorno inmediato del proyecto
no presenta una gran riqueza faunistica por ser una zona muy humanizada,
la vegetacion de ribera y los sotos que acompanan al curso del rio Ebro
adquieren una gran relevancia, tanto por el valor ecolégico de su vegetacion
como por su valor de corredor faunistico en el territorio.

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la autovia y permitir
su pervivencia y movilidad, se adoptaran las siguientes medidas que debe-
ran ser convenientemente disefiadas e incorporadas al proyecto de cons-
truccion:

a) Adecuacion de cunetas y obras de drenaje longitudinal. Dado el
riesgo para anfibios, reptiles y pequenos mamiferos de quedar atrapados
en cunetas, arquetas y otras obras de drenaje, estas se disenaran de forma
que sea posible su escape, mediante rampas u otros dispositivos similares.

b) Adecuacion de los drenajes transversales como pasos de fauna
de animales de pequenas dimensiones mediante la adecuacion de su diseno,
que debera prever la construccion de rampas de entrada y salida, asi
como de un resalte longitudinal que independice la circulacion del agua
y de los animales para asegurar su potencial utilizacion a lo largo de
todo el ano. Se revegetaran sus accesos.

c¢) Adecuacion de cerramientos. Ante la posibilidad de entrada de
animales en la calzada por zonas donde se interrumpa el cerramiento,
tales como los enlaces, se dispondran dispositivos de escape en el entorno
de dichas areas.

d) Limitaciones temporales. No se ejecutaran labores de corta de arbo-
les de vegetacion de ribera, ni desbroces, durante el periodo de cria de
las principales especies animales que se desarrollan en la zona de actua-
cion, especialmente en las inmediaciones del rio Ebro. Con caracter general
se evitaran los trabajos nocturnos en este entorno.

Para minimizar la afeccion sobre la vegetacion natural, se tomaran
las medidas oportunas que restrinjan la ocupacion del terreno durante
las obras. Para tal fin, antes del comienzo del desbroce, se realizara el
jalonamiento de la franja expropiada, que definira la superficie maxima
de ocupacion tanto para la obra como para la circulacion de la maquinaria
por caminos provisionales, intentando, en cualquier caso, no superar la
franja definida por la explanacion de la nueva via. Asimismo, se jalonaran
los limites de las zonas de vertedero y/o préstamo, zonas de instalaciones
provisionales y caminos de acceso. Al mismo tiempo, se realizaran las
actuaciones oportunas (barreras, etc.) para proteger a la vegetacion proxi-
ma a las obras, especialmente en las inmediaciones del rio Ebro.

Para reducir el riesgo de incendios en las inmediaciones de la obra,
se prohibira expresamente el encendido de fuegos durante la época estival.

8. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando
lo esbozado en el estudio de impacto ambiental con el grado de detalle
necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el resto de las
obras.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacion del trazado (des-
montes, terraplenes, obras de fabrica, etc.), asi como las areas de vertedero
y/o préstamo, viario de acceso a la obra, parque de maquinaria y otras
instalaciones temporales.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el estudio de
impacto ambiental. La morfologia resultante para taludes de desmonte
y terraplén sera preferentemente, y siempre que sea técnica y econémi-
camente viable, mayor o igual al 3H:2V, de modo que sea posible su reve-
getacion. Se redondeara la arista de su interseccién con el terreno de
forma que estos simulen una continuacion del terreno natural.

Se elaborard, en el proyecto de construccion, un plan de gestion de
la tierra vegetal en el que se contemplara la recuperacion de toda la tierra
vegetal que pueda estar directa o indirectamente afectada por las obras,
para su posterior reutilizacion en los procesos de restauracion. Los suelos
fértiles asi obtenidos se acopiaran durante la fase de construcciéon en
montones de altura no superior a 1,5 metros para facilitar su aireacion
y evitar su compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacién pos-
terior se establecerd un sistema que garantice el mantenimiento de sus
propiedades mediante siembra, riego y abonado periédico. Con caracter
general, se utilizard preferentemente este sustrato sobre las superficies
arevegetar.

Se procederd, siempre que sea técnicamente viable, a la revegetacion
mediante siembras y/o plantaciones de todas las superficies afectadas,
tales como los taludes, las areas de ocupaciéon temporal y los préstamos
y/o vertederos, previa adecuacion de su superficie mediante las técnicas
culturales oportunas como el laboreo de los suelos compactados o la regu-
larizacion del terreno.

En el proyecto de construccién se incluira, igualmente, un proyecto
de restauracion de riberas en las dos margenes del rio Ebro, entre la
desembocadura del rio Géllego y el viaducto previsto, que debera ser ela-
borado en colaboracién con la Confederaciéon Hidrografica del Ebro. En
él se detallaran y presupuestaran las actuaciones necesarias para mejorar
el estado de la vegetacion de ribera existente, la retirada de residuos,
etc. y se describiran, con el grado de detalle pertinente para su correcta
ejecucion, las actuaciones necesarias para completar y ampliar este corre-
dor vegetal natural que acompana al rio Ebro. Antes de su ejecucion,
la Confederacion Hidrografica del Ebro debera aprobar su contenido, auto-
rizando la ejecucion de los trabajos propuestos.

Las actuaciones de restauracién y recuperaciéon ambiental de areas
afectadas por las obras se simultanearan con las actuaciones propias de
la construccion de la via. A este fin, se redactara un plan de obra en
el que se establecera la coordinacion espacial y temporal de ambas actua-
ciones con el fin de evitar los riesgos de erosion producidos por la lluvia
y asegurar la eficacia de las medidas de restauracion.

9. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado de
esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallarda, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevenciéon y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluaciéon Ambiental a través de la Direcciéon General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccién General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de Contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y
de la emision de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de
la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad
del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las
obras y final, dentro de su estructura y organizacién, de un equipo res-
ponsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.
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El programa incluira la remision de los siguientes informes:
a) Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la direccion de obra, con indicacion expresa de los recursos materiales
y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Comunicacion del acta de comprobacién del replanteo.
c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras:

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion al sistema hidrolégico, a que se refiere la con-
dici6n 3.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras, a que se refiere
la condicioén 5.

Medidas adoptadas en la explotaciéon de zonas de préstamos y/o ver-
tederos y en las instalaciones auxiliares, a que se refiere la condicién 6.

Medidas de proteccion para la fauna y la vegetacion, a que se refiere
la condicién 7.

d) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condiciéon 2.

Informe sobre las medidas de proteccién del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccion actstica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de proteccién del patrimonio arqueo-
l6gico y cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo y/o
vertederos e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la condicién 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
especialmente lo referente a endemismos, realmente ejecutadas, segin lo
dispuesto en la condicién 7.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condici6n 8.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emisiéon del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 4.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condiciéon 7.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicion 8.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentaciéon por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion.

10. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitird a la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la contratacion de las obras,
un escrito certificando la incorporacién en la documentacién de contra-
tacion de los documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto
ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Antes de la aprobacion técnica del proyecto de construccion, justi-
ficacion del cumplimiento de la condicién 1.

Medidas relativas al aseguramiento de la permeabilidad territorial y
de la reposicion de los servicios existentes durante la fase de construccion
y la de explotacion, a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico, a que se
refiere la condicion 3.

Estudio de previsién de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicion 5.

Emplazamiento de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares,
¥, en su caso, estudio especifico de nuevos emplazamientos con cartografia
de zonas de exclusion, a que se refiere la condicion 6.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna y de la vegetacion, a
que se refiere la condicion 7.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 8.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicién 9.

11. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de las medi-
das correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental y en
estas condiciones figuraran en el proyecto de construccién justificadas
en la memoria y anejos correspondientes; estableciendo su disefo, ubi-
cacion y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas
en el pliego de prescripciones técnicas; y su definicion econémica en el
documento de presupuesto. También se valoraran y proveeran los costes
derivados del programa de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, de evaluaciéon de impacto ambiental.

Madrid, 6 de julio de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXO 1

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas recibidas

Respuestas

Relacion de consultados o
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza ....... —
Delegacion del Gobierno de la Comunidad Auténoma de
ATAZONL ottt s
Confederacion Hidrografica del Ebro .........................
Presidencia de la Diputaciéon General de Aragéon ............ —
Departamento de Agricultura y Medio Ambiente. Direccion
General de Calidad Ambiental. Diputacién General de
ATAZON ottt ettt e e s -
Departamento de Ordenacion Territorial, Obras Publicas y
Transportes. Diputaciéon General de Aragéon .............. -
Departamento de Agricultura y Medio Ambiente. Direccion
General del Medio Natural. Diputacion General de Ara-
=00 (L
Diputacion Provincial de Zaragoza ..................ocvveenn.
Ayuntamiento de Zaragoza ...............coiiiiiiiiiiiiiiiin.
Centro Regional de Investigaciones y Desarrollo del Ebro ..
Instituto de Economia y Producciones Ganaderas. CSIC.
Facultad de Veterinaria ...............c.ooooiiiiiiiiiiin., -
Instituto Agronémico Mediterraneo de Zaragoza ............ —
Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras.
Universidad de Zaragoza .............ccovviuiiiiniennennnn. X
Catedra de Biologia. Facultad de Ciencias. Universidad de
ZAragoZa .......eeiiiiiiiiiiiinns -
Asociacion Ecologista de Zaragoza
Coordinadora Ecologista de Aragén (CEA) .................. —
Asociacion Naturalista de Aragéon (ANSAR) ................. —
Departamento de Agricultura y Medio Ambiente. Direccion
General de Servicios Agroambientales. Diputacion Gene-
ral de Aragom ........coviiiiinee e -

ISl

M|

El contenido medioambiental mas significativo de las respuestas reci-
bidas es el siguiente:

Delegacion del Gobierno en Aragén:

No tiene sugerencia alguna que aportar en relacion a los aspectos
ambientales del estudio informativo.
Confederacion Hidrografica del Ebro:

Indica que las causas de las afecciones a la hidrologia de superficie
son similares en las tres soluciones propuestas, ya que todas ellas plantean
el cruce del rio Ebro. No obstante, sugieren la adopcion de los siguientes
criterios para minimizar la aparicion de impactos: seleccionar el cruce
en las zonas de ecosistemas fluviales menos sensibles, elegir la geometria
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idénea de las obras de paso, revegetar los taludes en las rampas de entrada
y salida de las plataformas de los puentes, evitar en lo posible la ocupacion
del lecho del cauce, procurar adaptar el calendario de las obras a los
ciclos biolégicos de las especies sensibles (especialmente en el entorno
de los sotos de Villaroya y Cantalobos), procurar que las zonas de acopios
de materiales y cualquier tipo de instalacién auxiliar no ocupen zonas
ambientales sensibles ni areas dentro de la zona de policia de cauces,
minimizar los riesgos innecesarios para el medio ambiente educando y
sensibilizando a los trabajadores e incorporando criterios de conducta
durante la fase de obras, estudiar con detalle los posibles efectos de la
red de drenaje longitudinal de la autovia sobre los acuiferos existentes
en las zonas de terrazas.

Diputacién General de Aragon:

Departamento de Ordenacion Territorial, Obras Publicas y Transportes

Manifiesta que el corredor nimero 1 es el mas desfavorecido ya que
podria producir un efecto barrera en el espacio entre la ciudad y la ribera
del rio Ebro. Opina que los corredores 2 y 3 son semejantes, con la dife-
rencia de que con la opcién 3 se cruza el rio de forma mas perpendicular
y por una zona mas estrecha, alejandose, al mismo tiempo, mas de su
cauce, por lo que, a pesar de que con esta opcion se afecta ligeramente
al soto de Villarroya, se considera la mas favorable.

Ayuntamiento de Zaragoza:

Area de Urbanismo, Medio Ambiente e Infraestructuras.

Servicio de Medio Ambiente.

Unidad de Medio Ambiente.

Indica que el corredor nimero 1 se debe descartar por afectar a la
huerta de Las Fuentes y al soto de Cantalobos, mientras que el corredor
numero 3 no parece aconsejable por afectar al soto de Villarroya. El corre-
dor numero 2 parece el mas aconsejable por presentar menos afeccion
a los sotos del rio Ebro y a la huerta de Movera.

Considera conveniente que se contemplen los espacios comprendidos
entre el cuarto cinturén y los rios Ebro y Gallego para poder realizar
una restauracion de las orillas de los mismos.

Propone que se proyecten las medidas necesarias para que los niveles
de inmisiéon de ruido no superen los 55 dB Leq (A) entre las 23:00 y
las 7:00 h y 65 dB Leq (A) entre las 7:00 y las 23:00 h, medidos en el
exterior de las viviendas a 2 m de las fachadas y a cualquier altura, acon-
sejando que el pavimento sea poroso.

Ayuntamiento de Zaragoza:

Area de Urbanismo, Medio Ambiente e Infraestructuras.

Centro Municipal de Ordenacion del Territorio y Revision del P.G.O.U.

Oficina de Revision del Plan General.

Manifiesta que procede actualizar el punto 4.5 de la memoria-resumen
(Planeamiento Urbanistico) ya que el avance del nuevo Plan General revi-
sado fue aprobado por el Pleno de la Corporacién en fecha de 30 de sep-
tiembre de 1998. A la vista de este avance, el medio socioeconémico en
el que incide el cinturén es mucho mas amplio que el correspondiente
al espacio inmediato de Movera y su huerta.

Sugiere desechar el corredor nimero 1 que atraviesa la huerta de Las
Fuentes y forma una barrera entre la ciudad y la margen izquierda del
rio Ebro en el tramo correspondiente del soto de Cantolobos. En los corre-
dores 2 y 3 la afeccion directa de las obras a los sotos de ribera habria
de sopesarse conjuntamente con la necesidad de que la estructura de paso
sobre el rio presente una amplia diafanidad para permitir la continuidad
del parque fluvial por debajo.

Expone que el espacio encerrado entre el cinturén y el rio habra de
ser posteriormente objeto de tratamiento y que se deberan efectuar las
previsiones necesarias en el caso de la construccién de un acceso a Movera
y Pastriz a partir de un enlace en el barrio de Santa Isabel.

Universidad de Zaragoza:

Facultad de Filosofia y Letras.

Departamento de Geografia y Ordenacion del Territorio.

Valora al corredor ntimero 1 como el de menor impacto porque, a
diferencia de los otros dos corredores, el punto de cruce del rio Ebro
se realiza en una zona de notable estabilidad del cauce, la afeccién directa
sobre los sotos es minima y el impacto se ejerce sobre espacios bastante
degradados. Ademads, la incidencia sobre los terrenos de huerta es la menor
posible (en comparacion con otras alternativas que pudieran diseharse
aguas abajo) y el sector de mayor valor ecoldgico del soto de Cantalobos
es el mas alejado del corredor.

Recomienda que el puente sea de un sélo ojo para evitar alteraciones
en el cauce aguas abajo, que se tenga en cuenta en su diseno las condiciones

hidrolégicas del rio en las grandes avenidas y que se respeten los pasillos
ecologicos en ambas margenes. También se sugiere que el trazado se aleje
los mas posible del rio en la curva proxima al poligono de Montemollin,
que, dado el caracter inundable de las huertas de Las Fuentes, parte del
trazado se eleve a modo de viaducto para evitar afecciones sobre la hidro-
logia y otros procesos naturales, que el suelo de la huerta se retire pre-
viamente para su posterior reutilizacion y que se integren pantallas visuales
en el diseno para disminuir el grado de afeccion al paisaje.

Diputacién General de Aragonm:

Departamento de Agricultura y Medio Ambiente.

Direccion General del Medio Natural.

Considera adecuada la valoracion ecoldgica y paisajistica de las uni-
dades descritas en la memoria - resumen, aunque cree necesario ampliar
el apartado referente a la fauna, relativo a la presencia de nidificacion
(Garza real) y dormideros de ciertas especies (Cormoran grande).

Indica que no se contempla en la citada memoria-resumen que el pro-
yecto esté incluido dentro del ambito territorial delimitado por el Decreto
149/1995, de iniciacién del Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales
de los sotos y galachos del Ebro, en cuyo articulo unico, apartado 4, se
prohibe la realizacién de actos que supongan una transformacién sensible
de la realidad fisica y biolégica del medio que dificulten la consecucion
de los objetivos del mismo y, en su apartado 5, impide la concesién de
licencias, autorizaciones o concesiones sin previo informe vinculante y
favorable del Departamento de Medio Ambiente.

Manifiesta que la Reserva Natural de los galachos de la Alfranca de
Pastriz, La Cartuja y El Burgo de Ebro fue declarada como tal por la
Ley 6/1998, de 19 de mayo, y estd, igualmente, considerada como ZEPA,
y que los terrenos del soto de Cantalobos, de Villarroya o la huerta de
Las Fuentes podrian ser incluidos en el Plan de Ordenacion de los Recursos
Naturales de los sotos y galachos de Ebro como zona periférica de pro-
teccion, por lo que, independientemente del trazado seleccionado, se soli-
cita que se apliquen las medidas de restauracién compensatorias opor-
tunas.

La sintesis que hace de cada corredor es la siguiente:

El corredor nimero 1 es el que mas rapidamente se acerca y aleja
de la ribera del rio Ebro, aunque supone una afeccién marginal al soto
de Cantalobos. El corredor nimero 2 cruza el rio en diagonal por una
zona de ribera bastante degradada, degradacion que contintia por la orilla
de su margen izquierda por donde el corredor discurre de forma paralela
y a poca distancia. El corredor nimero 3, al cruzar el rio a la altura
del soto de Villaroya, divide al mismo en dos partes aproximadamente
iguales.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo y de sus alternativas

Este tramo del cuarto cinturén, objeto de estudio, discurre al este de
la ciudad de Zaragoza. El ambito de estudio se desarrolla unicamente
en el municipio de la ciudad mencionada, sobre terrenos altamente pro-
ductivos, caracterizados por la presencia de numerosos cultivos de regadio,
localizados a lo largo de las primeras terrazas del rio Ebro. Por tanto,
la mayor parte del territorio afectado por la actuacion se caracteriza por
la baja densidad de vegetacion natural, excluyendo a los sotos y a la vege-
tacion de ribera que, en algunos tramos de las margenes del Ebro, se
encuentra bastante desarrollada.

Las caracteristicas geométricas de los trazados disenados mantienen
la homogeneidad con el resto de los tramos ya proyectados del cuarto
cinturén siendo los principales parametros maximos y minimos utilizados,
los siguientes:

Velocidad especifica: 120 kilémetros/hora.
Seccién tipo:

Calzadas: 2 carriles de 3,5 metros.
Arcenes exteriores: 2,5 metros.

Arcenes interiores: 1,0 metro.

Mediana: 16 metros entre lineas blancas.
Radio minimo: 700 metros.

Pendientes maximas: 3 por 100.

El proyecto plantea 5 alternativas que suponen opciones de trazado
diferentes para abordar el cruce del rio Ebro y conectar el tramo en estudio
con el resto de la ronda este de Zaragoza

La alternativa 1, que coincide con la definida en el estudio informativo
El-4-Z-12, parte del cruce con la CN-232. Discurre por la vega del rio Ebro,
en su margen derecha, para cruzarlo por un punto situado a unos 100
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m aguas abajo de la desembocadura del rio Gallego y de forma sensi-
blemente ortogonal. Continda paralela al rio Gallego, por su margen izquier-
da, hasta alcanzar la zona de Santa Isabel, donde finaliza en el punto
kilométrico18.000 del estudio informativo El-4-Z-12.

La alternativa 2 parte del mismo punto de cruce con la CN-232. Cruza
el rio Ebro a 900 metros de su inicio de forma un tanto oblicua, para,
una vez atravesado, ubicarse entre el rio y la urbanizacion El Caseton.
Continua hacia el norte siguiendo el curso del Ebro, por su margen izquier-
da, hasta unirse con las alternativas 1 y 3 en la zona de Santa Isabel.

Partiendo del mismo punto que las alternativas anteriores, la alter-
nativa 3 cruza el rio Ebro a unos 450 metros de su inicio, de forma sen-
siblemente perpendicular, pasando, inmediatamente después, entre las
urbanizaciones El Caseton y Torre de Villarroya, continuando hacia el
norte hasta coincidir con la dos soluciones anteriores.

A diferencia de las otras cuatro alternativas, la alternativa 4 se inicia
en el enlace 4 del proyecto 48-Z-3190A, dirigiéndose hacia el sur, paralela
a la carretera N-232 hasta el punto kilométrico 1+500, desde donde toma
direccién aproximada noreste hasta el final. Cruza el rio Ebro a la altura
del soto de Las Perlas, en el punto kilométrico 2+900 de la misma, para
dirigirse hacia el enlace con la autopista A-2 en el poligono de Malpica,
bordeando por el sur, y muy préxima al nicleo de El Lugarico de Cerdan
asi como al Centro de Ensefianzas Integradas, ya en el citado poligono.

Por tltimo, la alternativa 5 sigue, aproximadamente en su primer kil6-
metro, el trazado de la alternativa 3, girando hacia el este junto a la urba-
nizacion Torre de Villarroya, en direccién noreste. A la altura del punto
kilométrico 3+000, enlaza con la alternativa 4, siendo coincidente su trazado
hasta el final.

Las alternativas 4 y 5 tienen bastante mas longitud que las otras tres,
necesitando, al mismo tiempo, mas materiales de préstamo y ocupando
mayor espacio de terreno.

La alternativa 1, que es la mas corta, necesita menores voltimenes
de material de préstamo y es la que menor area de ocupacion de terrenos
presenta.

La comparacion de alternativas se ha efectuado mediante un analisis
multicriterio con objeto de combinar los aspectos cualitativos con los costes
de construccién. Asi, se han tenido en cuenta, entre las variables cuan-
titativas, el coste de construccion y el coste de operacion de los vehiculos
y, entre las variables cualitativas, el nivel de ruido, la alteracion del relieve,
la pérdida de suelo fértil, la alteracion de los ecosistemas presentes y
las afecciones al paisaje.

A la vista de esta comparacion, en el estudio informativo se estimé
que las alternativas 4 y 5 eran claramente peores que las alternativas
1, 2 y 3 desde el punto de vista del conjunto de los factores estudiados.
Posteriormente, entre las tres alternativas restantes, se concluyé que la
alternativa 1 presentaba ventajas por su menor coste e impacto ambiental
global. No obstante, se manifiesta que la alternativa 2 aporta ciertas ven-
tajas respecto a la afeccion sobre los sotos y riberas del Ebro y a su ade-
cuacién a los planes de ordenacion territorial del Ayuntamiento de Zara-
goza.

En conclusion, el estudio informativo propone como viables las alter-
nativas 1 y 2, manifestando que la alternativa 1 es sensiblemente mas
barata, mientras que la alternativa 2 se adapta mejor a los planes de
ordenacion territorial del Ayuntamiento de Zaragoza, por lo que se queda
a expensas de los resultados posteriores derivados del proceso de infor-
macion publica para adoptar el trazado definitivo a desarrollar en el pro-
yecto de construccion.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

En un primer lugar, el estudio de impacto ambiental hace referencia
a los objetivos del mismo: recopilar la informacién necesaria para esta-
blecer un marco comparativo entre la solucién propuesta por el estudio
informativo EI-4-Z-12 y las nuevas opciones de trazado propuestas por
el IImo. Ayuntamiento de Zaragoza. A continuacién se hace referencia
a los antecedentes, a la metodologia utilizada y a las caracteristicas del
proyecto realizando una breve descripcion de las alternativas propuestas.

El siguiente apartado recoge las caracteristicas ambientales de la zona
analizada a partir de la descripcion de sus diferentes factores: climatologia,
geologia, hidrologia, edafologia, vegetacion, fauna y paisaje, desarrollan-
dose, igualmente, los aspectos socioeconémicos y culturales.

El nicleo de poblaciéon mas cercano dentro del area de estudio es
el barrio de Movera, asentado en la vega del rio Ebro, dedicado netamente
a la agricultura. Por importancia, sin embargo, destaca la ciudad de Zara-
goza. En esta ciudad se observa una parada en el crecimiento poblacional
debido, entre otras cuestiones, a que la tendencia migratoria (campo-ciu-

dad) llega a invertirse a favor de algunos nucleos rurales del area metro-
politana de Zaragoza, entre los que destaca Movera. La poblacion y el
numero de viviendas en este barrio ha ido aumentando de forma sostenida
en las ultimas décadas. Por otro lado, en el area estudiada y en su entorno
inmediato, no se incluye ningin punto de interés arqueolégico, tampoco
se ven afectadas vias pecuarias de interés ni edificaciones catalogadas
como de interés arquitectonico.

El paisaje de la zona resume bien sus caracteristicas. La mayor parte
del area estudiada estd compuesta por una sucesién monétona de campos
de cultivos (vega), con gran uniformidad en cuanto a las especies cultivadas,
alfalfa y maiz principalmente, interrumpidas por la amplia red de acequias
entre las que destacan los carrizales y canaverales, y apareciendo oca-
sionalmente entre las parcelas cultivadas eriales con vegetacién ruderal.
La escasez de refugios en los propios cultivos condiciona la escasa diver-
sidad faunistica existente. No obstante, tanto en eriales con vegetacion
ruderal como en el entorno de las acequias, aun siendo espacios fuer-
temente antropizados, se desarrolla una fauna algo mas diversa como con-
secuencia de la mayor proporcion de refugios y disponibilidad de agua.
Estos cultivos se asientan sobre materiales cuaternarios representados
por las terrazas bajas y medias del rio Ebro, principalmente, y del rio
Gallego. Estan constituidas por gravas, arenas y limos, con unos 15 m
de espesor medio y mostrando una elevada permeabilidad. En cuanto al
tipo de suelos que presentan, proceden de una génesis de tipo aluvial,
producidos a partir de los materiales aportados por los rios. Se trata de
fluvisoles calcareos, de gran fertilidad natural, por lo que se encuadran
dentro de la clase agrolégica I.

Por otro lado, aparecen los sotos fluviales y cauces del area de estudio.
Esta unidad paisajistica se encuentra reducida a algunos enclaves de vege-
taciéon natural junto a los cauces de los rios Ebro y Gallego, limitando
con los regadios. Entre la vegetacion natural de los sotos se diferencian
dos tipos de formaciones: las formaciones arbustivas compuestas por los
tarayales y las saucedas, situadas en estrechas bandas junto a los cauces,
con gran resistencia a las avenidas y a las fluctuaciones del nivel de hume-
dad del suelo, y las formaciones arbéreas o alamedas donde los chopos,
sauces, fresnos y olmos bien estructurados en bandas paralelas a los cauces
conforman un bosque luminoso que permite un buen desarrollo de los
estratos arbustivo y herbaceo. Estos sotos se sitian preferentemente en
la margen interna de los meandros del rio Ebro, concretamente en los
sotos de Cantalobos y Villarroya, donde el alto grado de naturalidad y
las posibilidades de refugio favorecen la alta diversidad de especies fau-
nisticas.

El rio Ebro es el cauce de mayor orden en la zona analizada, siendo
su principal afluente, dentro de la zona estudiada, el rio Gallego. De régimen
pluvionival, presenta un caudal medio anual de 245 metros cubicos/se-
gundo en Zaragoza que, pese a su regulacion, fluctia enormemente pre-
sentando un minimo en la época estival.

Por ultimo, dentro de la zona estudiada aparecen areas urbanas e indus-
triales que constituyen prolongaciones del nicleo de la capital a través
de las principales vias de comunicacion. La vegetacion de estas areas no
va mas alla de ocasionales zonas ajardinadas o eriales, mientras que las
fauna existente se caracteriza por estar compuesta por especies ubicuistas.

Tras la descripcion del medio, en el estudio de impacto ambiental se
identifican y valoran los impactos. este apartado se estructura en cuatro
fases: identificacion y descripcion de impactos sobre las variables ambien-
tales estudiadas, caracterizacion del impacto, definicién de un parametro
indicador de cada impacto y cuantificacion de dicho indicador para cada
variable y alternativa de trazado con el fin de obtener la valoracion final
del impacto. Tanto para la caracterizacion de impacto como para la valo-
racioén final del mismo se ha seguido la clasificacién recogida en el anexo 1
del Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, por el que se aprueba
el Reglamento para la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de evaluacion de impacto ambiental.

A continuacion, y dado que en buena parte de los impactos analizados
la comparacion entre las distintas alternativas no resulta significativa ni
discriminatoria, se opta por seleccionar un conjunto de variables signi-
ficativas que presentan un mayor grado de fragilidad ante la actuacion
proyectada y que pueden considerarse discriminatorias. Estas variables
son las siguientes:

Afeccion a ecosistemas naturales: sotos y formaciones de ribera.

Afeccién a la calidad de vida y bienestar de la poblacién presente
(niveles de ruido).

Afeccion al desarrollo del planeamiento urbanistico de la zona.

En general, se puede afirmar que las alternativas propuestas son simi-
lares, no afectando a méritos ambientales suficientes que puedan deter-
minar la incompatibilidad de los trazados presentados, no generando nin-
guno de ellos impactos criticos.
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Del conjunto de soluciones analizadas que conectan con la autopista
A-2 pasando por el barrio de Santa Isabel (alternativas 1, 2 y 3), se considera
como la mas favorable la alternativa 2, mientras que en el caso de las
soluciones que conectan con la autopista A-2, discurriendo por el poligono
de Malpica (alternativas 4 y 5), se opta por la seleccion de la alternativa
4. Por ultimo, de la comparaciéon entre ambas puede considerarse la alter-
nativa 2, como la opcién de trazado recomendable, en base a:

La menor ocupacién de terrenos.

La no afeccion a sotos inventariados.

Encaje con la politica territorial.

Menor necesidad de materiales de préstamos.
Menor ocupacion de formaciones de ribera.

A continuacién, se proponen una serie de medidas protectoras y correc-
toras del impacto sobre los factores del medio analizados, valorandose
al final dichas medidas desde el punto de vista econémico. Entre las medi-
das correctoras y protectoras propuestas cabe destacar las siguientes:

Proteccion de la calidad del aire durante la fase de construccion median-
te riegos en las inmediaciones de las areas habitadas.

Proteccion de la red de drenaje superficial mediante la aplicacion de
lo senalado en el apartado 5.1 de la Instruccion de Carreteras (MOPT),
haciendo hincapié en garantizar los caudales del rio Ebro, tanto en aguas
bajas como en avenidas, mediante en correcto diseno del viaducto de paso
y preservando la calidad de sus aguas mediante el diseiio de un sistema
de captacion-decantacién que impida su contaminacién.

Proteccion de la vegetacion de ribera extremando los cuidados en la
realizacion de las obras de explanacion y en la limpieza del paso del rio
Ebro.

Ubicacion de las zonas de préstamo, parques de maquinaria y viario
de acceso a la obra fuera de las zonas con mayores méritos de conservacion:
areas calificadas como de muy alto valor paisajistico, zonas con vegetacion
de ribera, suelos de clase I, areas con alta vulnerabilidad de acuiferos
y areas inundables.

Supervision de los movimientos de tierras por técnicos ante la aparicion
de restos arqueolégicos de caracter accidental.

Reduccion de los niveles sonoros mediante la instalacion de pantallas
acusticas en los diversos puntos sensibles o afectados por el trazado de
la nueva via.

Retirada y conservacion selectiva de la tierra vegetal (50 cm del hori-
zonte superficial), dando preferencia en esta operacion a los terrenos ocu-
pados por sedimentos cuaternarios.

Restauracion vegetal de las zonas afectadas por las principales acciones
del proyecto para un mayor control de la erosién e integracion de la obra
en el territorio.

El estudio de impacto ambiental concluye con un capitulo donde se
proponen las directrices y contenidos que debera alcanzar el programa
de vigilancia ambiental a desarrollar en el proyecto de construccion, esta-
bleciendo un seguimiento ambiental de las obras, de los factores ambien-
tales afectados y de la ejecucion de las medidas protectoras y correctoras,
describiendo por tanto las principales actuaciones a realizar antes, durante
y tras finalizar las obras.

ANEXO IV

Informacion piublica del estudio de impacto ambiental

Para iniciar la informaciéon publica del estudio se remtié un ejemplar
del proyecto para su examen e informe o exposicion al publico a las siguien-
tes corporaciones:

Diputacion General de Aragon.
Diputacion Provincial de Zaragoza.
Confederacion Hidrografica del Ebro.
Ayuntamiento de Zaragoza.

Durante el periodo de informacién publica se recogieron las alegaciones
que a continuacion se relacionan y se resumen:

Diputacion de Zaragoza.

Diputacion General de Aragom.

Junta Vecinal del barrio de Movera.

Alcaldia del barrio de Montafana junto con la Asociaciéon de Vecinos
Urdan.

Asociacion de Vecinos Consumidores y Usuarios Las Fuentes.

Asociacion de Vecinos Civitas.

Junta Vecinal de La Cartuja Baja.

Asociacion de Vecinos «Jerénima Zaporta» de La Cartuja Baja.

Junta Vecinal de Santa Isabel.

Asociacion de Vecinos «Gaspar Torrente» del barrio de Santa Isabel.

Federacion de Asociaciones de Barrios de Zaragoza.

Junta Municipal de Las Fuentes.

Don Jests de Vicente Meléndez, don José Pedro Mozota Rubio, dona
Maria Luisa Berbel Cordiel, dona Gloria Marro Salero, don Alfonso Abadia
y don Angel Dolado Pérez.

Asociacion Naturalista de Aragén (ANSAR).

Asociacién de Accién Publica para la Defensa del Patrimonio Aragonés.

Fundacion Ecologista y Desarrollo.

«Compaiia Mercantil Vallehermoso, Sociedad Anénima».

Asociacion del poligono industrial de Malpica.

«Laguens y Perez, Sociedad Anénima» (LAPESA) y «Pérez Magallon,
Sociedad Anénima» (PEMASA).

Confederaciéon de Empresarios de Zaragoza.

Izquierda Unida de Aragén.

Vocales del Partido Socialista Obrero Espafiol en la Junta Vecinal de
barrio de Santa Isabel.

Colegio Oficial de Arquitectos de Aragon.

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.

Don Juan Antonio Val Godés, en representacion de 80 propietarios
del soto de Cantalobos y de la huerta de Las Fuentes.

Sindicato de Riegos de la Comunidad de Regantes de Villamayor.

Los aspectos medioambientales de estas alegaciones son las siguientes:
Diputacién Provincial de Zaragoza:

Considera que deben rechazarse las alternativas 4 y 5 por romper
la continuidad del eje Somport - Sagunto, desviar trafico hacia el tercer
cinturén y por el elevado coste econémico y ambiental que representan.
Propone la alternativa 1 como la mas adecuada, desde el punto de vista
de la explotacion, de los costes de construccion y menor impacto ambiental,
ya que afirma que la afeccién al soto de Cantalobos es minima. Sefala,
no obstante, que dado que la inclusién de la alternativa 2 obedece a un
modelo determinado de desarrollo territorial de la ciudad hacia el rio,
y que estd incluida en la aprobacion inicial del Plan General de Ordenacion
Urbana de Zaragoza, debe considerarse igualmente adecuada siempre que
la declaracién de impacto ambiental lo hiciera a su vez. Por dltimo mani-
fiesta la conveniencia de incluir un enlace entre la ronda este y la carretera
provincial CV 314 de la nacional II a Pastriz por Movera.

Diputacién General de Aragon:

Manifiesta que ninguna de las alternativas planteadas resuelve ade-
cuadamente el trazado de la ronda este, ya sea por su afeccion urbanistica,
limitando las posibilidades de consolidaciéon del sistema urbano (alter-
nativas 1, 2 y 3), o por la ruptura en la continuidad del eje norte - sur
(alternativas 4 y 5). Plantea el estudio de nuevas alternativas, en una
posicion intermedia entre los dos grupos citados, hasta la autopista A
- 2, para continuar hacia el norte y enlazar con la autovia de Huesca
a la altura de la Ciudad de Transporte. No obstante, y dado el retraso
importante que esto produce en la ejecuciéon de una infraestructura tan
necesaria, informa favorablemente la alternativa 2, sin perjuicio de las
competencias en materia de medio ambiente atribuidas al Departamento
de Medio Ambiente de la Diputacion General de Aragoén, e incluyendo
tres condicionantes a dicho informe favorable.

Junta Vecinal del barrio de Movera:

Plantea su adhesion a la alternativa 2 del estudio informativo en el
sentido de que se realice tal y como figura en la aprobaciéon inicial del
Plan General de Ordenacion Urbana de Zaragoza de 27 de mayo de 1999.
Senala, ademads, la necesidad de un acceso al cuarto cinturén desde el
nicleo urbano del barrio de Movera que compensaria los perjuicios que
ala huerta ocasionaria el paso del mismo.

Alcaldia del barrio de Montafiana junto con la Asociacién de Vecinos
Urdan:

Hacen hincapié sobre todo en que, independientemente del trazado
que se determine, se debe mantener el vial norte rio Gallego por el lado
oeste del barrio de Montafiana y que bajo ningin concepto se plantee
la continuacién del cuarto cinturén al norte de la autopista A - 2 creando
carreteras por el este de dicho barrio. Este hecho lleva implicito el rechazo
de las alternativas 4 y 5.

Asociacion de Vecinos Consumidores y Usuarios Las Fuentes:

Rechaza explicitamente las alternativas 1, 2 y 3 e implicitamente las
alternativas 4 y 5 al elaborar una nueva propuesta de trazado. Los motivos
de rechazo son de indole medioambiental por su afecciéon a la huerta de
Las Fuentes, al soto de Cantalobos, a los ambientes fluviales y por el
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efecto barrera que crearia el cuarto cinturén dentro del barrio de Santa
Isabel y entre los rios Ebro y Gallego y los barrios de Santa Isabel, Mon-
tanana y Movera. Ademas, considera que las tres alternativas afectarian
directamente al corredor biolégico del rio Gallego, que esta clasificado
como espacio natural segin el Plan General de Ordenacién Urbana (mayo,
1999). La nueva propuesta de trazado representa una situacion intermedia
entre las alternativas 3 y 5, trasladando el punto de conexién de la ronda
con la autopista A-2 a otro vial del poligono industrial de Malpica, pre-
servando de cualquier impacto paisajistico y ambiental a los sotos de Can-
talobos y Las Perlas, a la huerta de Las Fuentes y al corredor biolégico
del rio Gallego, y suponiendo un trazado mas corto y reducido que el
de las alternativas 4 y 5. Indica también que la conexion de la autopista
A-2 con la autovia de Huesca deberia mantenerse segin el trazado previsto
en el Plan General de Ordenaciéon Urbana (aprobacién inicial de mayo
de 1999), es decir, desde el actual enlace de la autopista junto a la Balay
por el rio Gallego y el sur de San Juan de Mozarrifar.

Asociacion de Vecinos del barrio de Las Fuentes CIVITAS:

Presenta idéntico informe con las mismas alegaciones propuestas por
la Asociacion de Vecinos Consumidores y Usuarios Las Fuentes.

Junta Vecinal de La Cartuja Baja:

Se plantea que el punto final del cuarto cinturén no debe ser en ningiin
caso el barrio de Santa Isabel, alegando afecciones de todo tipo, sin espe-
cificar cuales. Asi, el nuevo punto de enlace propuesto se sitia entre el
poligono de Malpica y la empresa Nurel, en parte ya configurado y que
en todo caso, siguiendo la sugerencia del Colegio de Arquitectos al Plan
General de Ordenacion Urbana, podria soterrarse.

Por otro lado considera que el punto de partida del cierre del cuarto
cinturén debe ser el que figura en la alternativa 4, mucho mas adecuado
que el del resto de las alternativas porque permite desplazar el cruce
del rio Ebro hacia el este liberando sus riberas y, por estar en el punto
de conexién entre el tercer y cuarto cinturén, permite una mejor fun-
cionalidad de la ronda al canalizar las entradas y salidas a la zona urbana
evitando que sea la carretera N-232, incluso desdoblada.

Entre esos dos puntos de enlace descritos proponen un trazado recto
y limpio, que produce menores afecciones medioambientales que las pro-
puestas que bordean el rio Ebro y los sotos, ademas de suponer un menor
coste que la alternativa 4.

Asociacion de Vecinos «Jeronima Zaporta» de La Cartuja Baja:

Presenta idéntico informe con las mismas alegaciones que las recibidas
por la Junta Vecinal de La Cartuja Baja.

Junta Vecinal de Santa Isabel:

Rechaza absolutamente las alternativas 1, 2 y 3 por una serie de con-
sideraciones. En cuanto a los aspectos econémicos, juzgan que son mas
caras argumentando que no se ha tenido en cuenta en su presupuesto
el tramo comprendido entre la referencia 18+000 y la autopista A-2, ni
la desviacion de la acequia de Urdan y sus hijuelas. Se indican también
afecciones de tipo territorial al establecer barreras artificiales, impactos
sonoros, paisajisticos y diversos riesgos para la poblacién (contaminacién
atmosférica, riesgo de accidentes, transporte de mercancias peligrosas,
etc.). También menciona como esas alternativas rechazadas, al atravesar
una zona urbana como es el barrio de Santa Isabel, no cumplirian la prin-
cipal funciéon de una circunvalaciéon, que es descongestionar el trafico.
Por tultimo considera factibles las alternativas 4 y 5 por alejarse de la
zona urbana de Santa Isabel, proponiendo, no obstante, el estudio de un
trazado intermedio similar al expuesto en el escrito de alegaciéon enviado
por parte de la Junta Vecinal de La Cartuja Baja.

Esta junta vecinal envia en otro escrito un total de 397 firmas de
ciudadanos que expresan su desacuerdo con las alternativas 1, 2y 3y
su aceptacion a las alternativas 4 y 5 o cualquier otra que se plantee
y pase por el este del barrio de Santa Isabel.

Asociacién de Vecinos «Gaspar Torrente» del barrio de Santa Isabel:

Rechaza absolutamente las alternativas 1, 2 y 3 por el efecto barrera
que establecen entre la ciudad y el barrio de Santa Isabel y por el paso
de mercancias peligrosas, riesgos de accidentes, contaminaciéon atmosférica
e impactos acusticos y paisajisticos que se producirian sobre el barrio
mencionado. Considera que las mencionadas alternativas no cumplirian
la principal funciéon de una circunvalacién, que es descongestionar el tra-
fico. Asimismo, propone las alternativas 4 y 5 como las mas idoneas, o
cualquier otra alternativa intermedia que se ejecute mas hacia el este
de Santa Isabel al encuentro con el poligono de Malpica en busca con
la autopista A-2.

Federacion de Asociaciones de Barrios de Zaragoza:

Rechaza directamente a las alternativas 1 y 2. Considera que la alter-
nativa 1 produce graves afecciones a la huerta de Las Fuentes, al soto
de Cantalobos (contaminaciéon atmosférica y acustica) y a la vegetacion
de ribera del rio Ebro. Por otro lado descarta la alternativa 2 por generar
un efecto barrera dentro del barrio de Santa Isabel y entre los rios Ebro
y Gallego y los barrios de Santa Isabel, Montahana y Movera. Asimismo,
indirectamente rechaza el resto de alternativas al proponer un nuevo tra-
zado para la ronda este que coincide en lo fundamental con la propuesta
que formul6 el Colegio Oficial de Arquitectos de Aragén en las alegaciones
ala aprobacion inicial del Plan General de Ordenacién Urbana de Zaragoza.
Se trata de un trazado intermedio, de menor impacto ambiental que las
alternativas 1, 2 y 3, y mas corto que las alternativas 4 y 5, que enlaza
con la autopista A-2 en el poligono industrial de Malpica, a la altura de
la empresa Nurel, S.A. No se entra en discusiéon sobre la conexion de
la autopista A-2 con la autovia de Huesca. Finalmente realiza una serie
de afirmaciones resumidas en que no es urgente la construccion de la
ronda este en tanto en cuanto no estén acabados el tercer cinturén y
el tramo sur del cuarto cinturén, ya que esto disminuiria considerablemente
los problemas de trafico de la ciudad.

Junta Municipal de Las Fuentes:

Manifiesta su oposicion a la alternativa 2 (deducida de la descripcion
que hacen del trazado) alegando que supone un fuerte impacto medioam-
biental y paisajistico, que crea un efecto barrera entre el rio y los barrios
de Movera, Santa Isabel y Montanana, que afecta al soto de Cantalobos
y que limita las oportunidades de desarrollar un sistema urbano formado
por los barrios de las margenes izquierda y derecha del rio Gallego.

Realiza una nueva propuesta de trazado, similar a las de las anteriores
alegaciones e intermedia entre las alternativas propuestas, con la diferencia
de proponer dos posibles zonas de conexién: una en las cercanias de la
empresa Nurel y otra en uno de los viales interiores del poligono industrial
de Malpica, distinto al que se regogen en las alternativas 4 y 5. En cualquier
caso realiza algunas sugerencias resumidas en la necesidad de soterra-
miento de los tramos que atraviesen la franja de Malpica y la construccion
de cuatro nudos de acceso a la red secundaria, junto a la Ciudad de Trans-
porte, a San Juan de Mozarrifar y a los barrios de Montafiana y Movera.

Don Jestis de Vicente Meléndez, don José Pedro Mozota Rubio, dona
Maria Luisa Berbel Cordiel, donia Gloria Marro Salero, don Alfonso Abadia
y don Angel Dolado Pérez:

Presentan por individual un escrito, en todos muy similar, alegando
su rotunda oposicion a las alternativas 1, 2 y 3, calificindolas en ocasiones
de barbaridad. No estan de acuerdo con la valoracion efectuada para estas
soluciones, indicando que los datos presupuestados no corresponden con
la realidad debido a la interrupcion de un tramo de los trazados antes
de su unién con la autopista A-2, y sin considerar el elevado coste del
tinel de 660 metros proyectado, la desviacion de la acequia Urdan con
todas sus hijuelas (con las nuevas expropiaciones necesarias) y el también
elevado coste de las expropiaciones de varias fincas urbanas. Sehalan
que la opcion elegida por el Ministerio de Fomento (alternativa 1) no
es ni mucho menos la mas idénea, sino la mas conflictiva, por producir
mayor impacto ambiental, crear en el barrio de Santa Isabel verdaderos
problemas de trafico, riegos de accidentes en los que se podrian ver impli-
cados vehiculos transportadores de sustancias peligrosas y por diversos
perjuicios que sobre los habitantes del mismo se producirian (ruidos, con-
taminacion, poluciones, vibraciones, etc.). Ademads, consideran que el
barrio de Santa Isabel debe quedar integrado en el rea urbana de Zaragoza,
echo que no se produciria como consecuencia del efecto barrera creado
por la fragmentacion del barrio en dos partes. Mencionan también que
esas tres alternativas no proporcionarian ningin beneficio al barrio, por
tratarse en todos los casos de una via rapida que no permite acceso a
propiedades particulares y que en ningin caso descongestionaria el trafico
de la ciudad, creando mas problemas en vez de las soluciones buscadas.
Todo esto hace que en repetidas ocasiones reiteren en la desconsideraciéon
ofrecida hacia los habitantes del mencionado barrio, los cuales verian
disminuida su calidad de vida. Aluden también al impacto producido sobre
los barrios de Movera y Montanana y sobre el soto de Cantalobos y la
huerta de Las Fuentes. Por todo esto, manifiestan su total y absoluto recha-
zo a las alternativas 1, 2 y 3, viendo factibles las alternativas 4 y 5 o
cualquiera que se plantee mas al este del barrio de Santa Isabel, como
por ejemplo las propuestas por el Colegio Oficial de Arquitectos de Aragon
o por el Grupo Municipal del PSOE. Por iltimo algunos amenazan con
tomar medidas si no se atienden las peticiones.
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Asociacion Naturalista de Aragéon (ANSAR):

Presenta un escrito muy similar al presentado por la Asociacion de
Vecinos de Las Fuentes. En €l se incluyen unas manifestaciones iniciales
centradas en la proteccion del soto de Cantalobos y de la huerta de Las
Fuentes. Rechazan directamente las alternativas 1, 2 y 3. El motivo de
rechazo de la alternativa 1 es, principalmente, el impacto originado sobre
la huerta de Las Fuentes, considerada de gran productividad agricola,
y el producido sobre el soto de Cantalobos, ya que el trazado discurre
a escasos 200 m del mismo y, en todo caso, por el interior de un supuesto
perimetro de protecciéon necesario para evitar la degradaciéon y desapa-
riciéon del espacio natural. Rechazan las alternativas 2 y 3 por el fuerte
impacto ambiental que supondrian sobre el barrio de Santa Isabel, su
afeccion al futuro parque fluvial del rio Gallego y el efecto barrera que
se crearia entre este rio y los barrios de Santa Isabel, Montanana y Movera.
Ademas, afirma que estas alternativas suponen que el segundo, tercer
y cuarto cinturén mantienen entre si una distancia de 1 Km en la orilla
izquierda del Ebro, con lo que considera que en un futuro tendria que
construirse un quinto cinturén.

Por otro lado, indirectamente rechaza las alternativas 4 y 5 al proponer
el estudio de un nuevo trazado, similar al propuesto en su dia por el
Colegio Oficial de Arquitectos de Aragon. La nueva propuesta de trazado
representa una situaciéon intermedia entre las alternativas 3 y 5, pasando
el cintur6én al este de Movera, cruzando entre la fabrica de Nurel y el
poligono industrial de Malpica, con posible soterramiento del trazado, y
enlazando asi con la autopista A-2 a mas de 2000 m del enlace de Santa
Isabel, preservando de cualquier impacto paisajistico y ambiental a los
sotos de Cantalobos y Las Perlas y a la huerta de Las Fuentes, y suponiendo
un trazado mas corto y reducido que el de las alternativas 4 y 5. Este
trazado afectaria al soto de Villarroya, con calidad ambiental nada com-
parable a la del soto de Cantalobos por encontrarse altamente degradado.
Indica también que el cuarto cinturén se contintie por la autopista A-2
hasta enlazar en el nudo préximo a la Industria Balay con el trazado
previsto en el avance del Plan General de Ordenaciéon Urbana y que conec-
taria con la carretera de Huesca.

Asociacion de Accién Publica para la Defensa del Patrimonio Aragonés
(APUDEPA):

Presenta, tras unas manifestaciones iniciales en las que manifiesta la
importancia del patrimonio aragonés en la zona de actuacion, una alegacion
similar a las presentadas por la Asociacion de Vecinos de las Fuentes
y la Asociacion Naturalista de Aragén, proponiendo, ademas, que en el
estudio de la nueva propuesta intermedia entre las alternativas 3 y 5
se contemple el respeto del patrimonio histérico y ambiental, de tal forma
que en la «Huerta Honda de Movera» se conserven las torres (Torres de
Santa Engracia, San Lazaro, Moscatel, Usén, Casana o del Conde) y, en
su caso, las ventas (o posadas).

Fundacion Ecologista y Desarrollo:

Apoya las propuestas y alegaciones presentadas por la Asociaciéon Natu-
ralista de Aragon (ANSAR), la Federacion de Asociaciones de Barrios de
Zaragoza y por el Colegio de Arquitectos de Aragon. Ademas, sefiala que
el estudio debe contemplar en su diseno el trazado previsto para el acceso
de la red ferroviaria de ancho UIC a Zaragoza de la linea internacional
de Canfranc y, en el futuro, de la travesia central de los Pirineos, afin
de unir ambas infraestructuras de forma que su impacto, en cuanto a
la ocupacién de suelo, ruido, etc. sea menor.

«Compaiia Mercantil Vallehermoso, Sociedad Anéniman:

Considera que las alternativas 4 y 5 significarian dejar un suelo actual-
mente calificado como sistema general sin l6gica urbana, ademas de no
ser congruentes con los estudios informativos ya presentados y no resolver
la accesibilidad de los habitantes del barrio, por lo que manifiesta su
rechazo. Por otro lado, propone el estudio de férmulas alternativas a la
expropiacion para los suelos situados en la zona afectada por el trazado,
como pude ser la compensacién con suelo puiblico.

Asociacion del Poligono Industrial de Malpica:

Muestra su disconformidad con las alternativas 4 y 5 por lo que suponen
de afeccion al propio poligono, debido a la perturbaciéon que produciria
tanto al trafico de acceso al mismo como al interior, ya que seria necesaria
la reordenacion de los viales interiores.

«Laguens y Pérez, Sociedad Anénima» (LAPESA), y «Pérez Magallon,
Sociedad Anénima» (PEMASA):

Presentan por separado idéntico escrito de alegacion rechazando las
alternativas 4 y 5 por varias razones. En primer lugar consideran que,
en el caso de seleccionar alguna de esas dos alternativas, el cuarto cinturén
no cumpliria con sus finalidades mas prioritarias ya se convertiria mas
que en una circunvalacion o via rapida de apoyo y descongestion del trafico

urbano en un enlace entre carreteras, que obligaria a los usuarios a dar
un enorme rodeo por alejarse de la ciudad demasiados kilémetros. En
segundo lugar, comentan como las alternativas 4 y 5 vendrian a agravar
los problemas de congestion ya existentes en el poligono de Malpica, ade-
mas de suponer evidentes perjuicios para el mismo, uno de los principales
poligonos de la regién. Por ultimo, también mencionan el elevado coste
de estas alternativas, por la necesidad de mayores expropiaciones y una
mayor afeccion a las huertas de la zona, por lo que optan por la alternativa
1 como la més légica y la que mejor cumple las finalidades perseguidas
por el cuarto cinturén.

Confederaciéon de Empresarios de Zaragoza:

Tras una serie de consideraciones preliminares resumidas en la urgen-
cia del inicio de las obras después de varios anos de debates sobre la
seleccion del trazado mas idoneo parala ronda este, rechaza las alternativas
4y 5 por los problemas de congestion que producirian sobre el poligono
de Malpica y porque con éstas, el trazado final del cuarto cinturén se
desviaria de la unién con el eje norte-sur (autovia Somport-Sagunto) a
su paso por Zaragoza, dejando aislado el futuro centro logistico que se
debe formar en el entorno de la Ciudad de Transporte y Mercazaragoza.

Analizando las otras tres alternativas se decanta por la primera (al-
ternativa 1), alegando que su trazado es mas recto y de menor longitud,
que afecta en una superficie muy reducida al soto de Cantalobos, que
su afeccion a la huerta de Las Fuentes es similar a la producida por el
resto de alternativas a la huerta de Movera, que representa menores costes
de explotacién y construccién, que produce menor ocupacién de suelo
y modificacion del relieve, que afecta en menor medida al rio Ebro y
que su trazado es el mas directo para conectar con la autovia Somport-Sa-
gunto y el futuro centro logistico formado por Mercazaragoza y la Ciudad
del Transporte.

Izquierda Unida de Aragon:

Reconoce que la alternativa 4 es una de las propuestas realizadas por
ellos mismos con motivo de la aprobacién inicial del Plan General de
Ordenacion Urbana de Zaragoza. Dice que ambientalmente es la mas ade-
cuada. No obstante, objeta de su excesiva longitud y su afeccion al poligono
de Malpica, por lo que propone un nuevo trazado con origen comun en
la alternativa 4 pero cruzando el rio Ebro mas al este, liberando sus riberas
y efectuando una variante de trazado intermedio entre los dos grupos
de alternativas del estudio informativo, para acabar en la autopista A-2
en un punto distinto del poligono de Malpica, a la altura de la empresa
Nurel. Manifiesta que en ninguin caso el punto de llegada debe ser el barrio
de Santa Isabel, y que este nuevo trazado propuesto produce menores
afecciones medioambientales que las alternativas estudiadas y con menor
coste econémico que la alternativa 4.

Vocales del Partido Socialista Obrero Espafiol en la Junta Vecinal de
barrio de Santa Isabel:

Recogiendo las mismas alegaciones presentadas por las diferentes aso-
ciaciones vecinales del barrio de Santa Isabel, asi como las enviadas por
los diferentes particulares que conviven en el mencionado barrio, mani-
fiestan un claro rechazo hacia las alternativas 1, 2 y 3, viendo factibles
las alternativas 4 y 5 o cualquier opcién que se proponga mas hacia el
este del barrio de Santa Isabel al encuentro con el poligono industrial
de Malpica, en busca de la autopista A-2.

Colegio Oficial de Arquitectos de Aragoén:

Presenta una serie de alegaciones en contra de la alternativa 1, e impli-
citamente de la 2 y 3, citando una serie de desventajas resumidas a
continuacion:

Supone un fuerte impacto ambiental y paisajistico, ya que levanta una
barrera entre los rios Gallego y Ebro y los barrios de Movera, Santa Isabel
y Montanana.

Imposibilita el desarrollo de un sistema urbano formado por los barrios
Montanana-Santa Isabel y Movera en la margen izquierda y San Grego-
rio-Sector Avenida de Cataluha-Vadorrey en la margen derecha del rio
Gallego, que tiene el potencial de integrarse de forma arménica en el parque
lineal del rio Gallego.

Discurre a una distancia del soto de Cantalobos claramente insuficiente
para preservar sus valores naturales.

Corta la revuelta de Las Fuentes en dos mitades, impidiendo configurar
un parque suburbano unitario, tal y como se prevé en el Plan General
de Ordenacién Urbana de Zaragoza.

Ocasiona ruidos y molestias de trafico innecesarios en el entorno del
barrio de Santa Isabel, ya que incrementara el volumen de trafico del
nudo de Balay.
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Se encuentra muy proximo al tercer cinturén en casi todo su trayecto
y en sus salidas y entradas, y no existe edificacion entre ambos cinturones.
Por ello, no se diferenciaran la funciones de trafico que deberian canalizar
cada una de estas infraestructuras (trafico urbano en el caso del tercer
cinturdn y trafico interurbano en el caso del cuarto cinturén).

Por lo anterior, el Colegio Oficial de Arquitectos de Aragén propone
un nuevo trazado para el cuarto cinturén, con dos variantes. Considerando
elinicio en la carretera de Castellon, discurriria al este de Movera, cruzando
entre el jardin de Ricla y la fabrica de Nurel y enlazando a 2.000 metros
del enlace de Santa Isabel. Desde aqui, continuaria hacia el norte para
cruzar el rio Gallego al norte de la Montananesa y enlazaria con la autovia
a Huesca a la altura de la Ciudad de Transporte. La segunda variante
es igual que la primera en esencia, variando el punto de cruce con la
autopista A-2 un poco mas al este.

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos:

Considera la alternativa 1 como la de mayor interés remarcando las
ventajas derivadas del estudio informativo: menor longitud de trazado,
inferior coste de construccién y explotaciéon, menor impacto ambiental,
minima afeccion al soto de Cantalobos y similar afeccion al suelos de
huertas.

Rechaza las alternativas 4 y 5 por suponer un mayor coste de cons-
truccién y explotacion, por la mayor cantidad de impactos ambientales
producidos y por predecir que su trazado supone una ruptura en la con-
tinuidad del itinerario del eje Somport-Sagunto, de vital importancia para
Aragon.

Manifiesta que la principal desventaja de la alternativa 1 (la inter-
posicion de una barrera artificial entre la ciudad y el rio Ebro) no es
tan importante, ya que considera que su construccion conllevaria el bene-
ficioso efecto de contener el desarrollo de la ciudad hacia el rio, asi como
la posibilidad de creacion de un gran parque fluvial limitado por la ronda
este y laribera oeste del Ebro, que quedaria libre de movimientos tendentes
al aprovechamiento futuro de estos suelos. Por otro lado, considera que
este parque permitiria la conservacion y puesta en valor de un medio
natural de importancia, y que la conexion de la ciudad con el rio, a través
del parque de nueva creacion, seria perfectamente viable dotando a la
ronda de una adecuada permeabilidad para el paso de todo tipo de viarios
futuros y de caminos y sendas existentes.

Don Juan Antonio Val Godés, en representacion de 80 propietarios
del soto de Cantalobos y de la huerta de Las Fuentes:

Manifiesta su aprobacion a las alternativas 2 y 3 y su no oposicion
a la alternativa 1, siempre y cuando en esta ultima se efectuaran varias
conexiones entre el cuarto, tercer cinturén y su zona, ya que considera,
por varios motivos, que seria beneficioso tanto para los propietarios, como
para la ciudad de Zaragoza y el Ministerio de Fomento. Por otro lado
rechaza a las alternativas 4 y b, por considerar que suponen un gasto
innecesario y que pierden su objetivo principal de circunvalar la ciudad
de Zaragoza en la menor cantidad de tiempo y dinero.

Sindicato de Riegos de la Comunidad de Regantes de Villamayor:

Presenta su total oposicion a la realizaciéon de cualquier modificacion
de trazado para el cuarto cinturén distinta de la alternativa 1, en cuanto
afecte a una parte de las 1.500 hectareas en regadio que componen su
Comunidad de Regantes.

BANCO DE ESPANA

14750 RESOLUCION de 26 de julio de 2001, del Banco de Espaiia,
por la que se hacen publicos los cambios del euro corres-
pondientes al dia 26 de julio de 2001, publicados por el
Banco Central Europeo, que tendrdn la consideracion de
cambios oficiales, de acuerdo con lo dispuesto en el
articulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de diciembre, sobre
la Introduccion del Euro.

CAMBIOS
1 euro = 0,8764  dodlares USA.
1 euro = 108,58 yenes japoneses.
1 euro = 7,4455  coronas danesas.

euro = 0,61460 libras esterlinas.
euro = 9,3009
euro = 1,6107
euro = 88,35

coronas suecas.
francos suizos.
coronas islandesas.
euro = 8,0125  coronas noruegas.
euro = 1,9460 levs bulgaros.

euro = 0,67409 libras chipriotas.
euro = 33,882 coronas checas.
euro = 15,6466  coronas estonas.
euro = 246,35 forints hingaros.
euro = 3,6062 litas lituanos.

euro = 0,6524  lats letones.

euro = 0,3997
euro = 3,6807
euro = 25914
euro = 218,9854
euro = 43,041
euro = 1.162.000
euro = 1,7240
euro = 1,3465
euro = 6,8357
euro = 2,1236
euro = 1,6821
euro = 1.134,94
euro = 7,1726

liras maltesas.

zlotys polacos.

leus rumanos.

tolares eslovenos.
coronas eslovacas.
liras turcas.

doélares australianos.
doélares canadienses.
délares de Hong-Kong.
dodlares neozelandeses.
doélares de Singapur.
WONS SUrcoreanos.
rands sudafricanos.
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Madrid, 26 de julio de 2001.—El Director general, Francisco Javier Ariz-
tegui Yanez.
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COMUNICACION de 26 de julio de 2001, del Banco de Espa-
7na, por la que, con cardcter informativo, se facilita la equi-
valencia de los cambios anteriores expresados en la unidad
peseta.

Divisas Cambios

1 dolar USA ..o 189,852
100 YENes JAPONESES ..uuvenrienneennteiiaieanieneennennens 153,238
1 corona danesa ............coooiiiiiiiiiiiiiiiiii 22,347

1 libraesterlina ............ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiine, 270,722

1 COTONA SUCCA ..euviiiiiiiiiiiiiii i 17,889

1 franco SUIZO .......ovveiiiiiiiiiiiiiiiiii e 110,138
100 coronas islandesas ... 188,326
1 COrONA NOTUEZA ...ovvvinniieiiiiiit et eieaaennes 20,766

1 1eVDUIZATO .ovvniiniieii i 85,502

1 libra chipriota ............ccoooiiiiiiiiiiiiii, 289,826
100 coronas Checas ..........cooveviviiiiiiiiiieniienennnenn. 491,075
1 corona estona ..... 10,634
100 forints hiingaros 67,540
1 lita lituano ......ooooviiiiiiiiiii e 47,455

1 1atleton ..o.ooooviiiiiiiiii i 301,206

1 liramaltesa ........coovevviiiiiiiiiiii i 416,277

1 zZIoty POlaco ....coviiiiii i 45,205
100.000 1eus TUIMANOS ...ouviiuiiiiiiiiiiiiiiie i 642,070
100 tolares eSloVeNOS ........coviveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnenns 75,980
100 coronas eslovacas ..........co.ceoevieiiiiiiiiiiiiinninnnns 386,576
100.000 1iras tUrCas ........eceeeeeeiueiieeiineniienieneeneennenns 14,319
1 doélar australiano .............cooooiiiiiiiiiiiiiiin.. 96,512

1 doélar canadiense ............ccooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiean., 123,569

1 délar de Hong-Kong 24,341

1 délar neozelandés .... 78,351

1 doélar de SIingapur .........coceoeviiiiiiiiiiiiiiiaane. 105,168
100 WONS SUICOTEANOS ...nveenneeneeeneeanteaniennnennennens 14,660
1 rand sudafricano ..............cooeiiiiiiiiiiii .. 23,197

Madrid, 26 de julio de 2001.—El Director general, Francisco Javier Ariz-
tegui Yafez.



