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MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

1 4748 RESOLUCION de 6 de julio de 2001, de la Secretaria General
de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del estudio informativo «Autovia Palen-
cia-Aguilar de Campoo. CN-611 de Palencia a Santander,
puntos kilométricos 13 al 113, tramo Palencia-Aguilar de
Campoo. Provincia de Palencia», de la Direccion General
de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizaciéon o, en su caso, autorizacién de las obras, instalaciones
o actividades comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras remitio, con fecha 17 de diciembre de 1998 a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del estudio infor-
mativo «Autovia Palencia-Aguilar de Campéo. CN-611 de Palencia a San-
tander. Puntos kilométricos 13 al 113. Tramo Palencia-Aguilar de Campoéo.
Provincia de Palencia», con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el previsible impacto ambiental del
estudio informativo.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 4 de noviembre
de 1999 la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de Organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras someti6 el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacion
publica, mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 7 de julio
de 2000 y posterior correcciéon de un error en la Resolucion sobre infor-
macion publica en el «Boletin Oficial del Estado» de 1 de agosto de 2000
y de otro error en el «Boletin Oficial del Estado» de 19 de septiembre
de 2000, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 19 de enero de 2001,
la Direccion General de Carreteras, remiti6 a la Direccion General de Cali-
dad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en el estudio infor-
mativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado de la informacién
publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informaciéon publi-
ca.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Ley 1302/1986,
de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado por la
Ley 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula unicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracién de
impacto ambiental sobre el estudio informativo «Autovia Palencia-Aguilar
de Campoo. CN-611 de Palencia a Santander. Puntos kilométricos 13 al 113.
Tramo Palencia-Aguilar de Campéo. Provincia de Palenciar.

Declaracion de Impacto Ambiental

Examinada la documentacion contenida en el expediente, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera que, entre las alternativas plan-
teadas en el estudio informativo, asi como entre las surgidas durante el
proceso de informacién publica, es ambientalmente viable la alternativa

resultante de la combinacién de la alternativa A desde el origen hasta
Amusco, la alternativa C entre Amusco y Osorno y la alternativa A entre
Osorno y el final del trazado, considerandose también viable la alternativa
A-5 para cruzar el rio Boedo, siempre y cuando en la ejecucion de la
misma se contemplen las recomendaciones contenidas en el estudio de
impacto ambiental y se cumplan las condiciones que a continuacion se
exponen:

1. Adecuacion ambiental del trazado

El trazado de la alternativa seleccionada en cada tramo, tal y como
viene definida en el estudio informativo sometido a informacién publica,
debera modificarse en el proyecto de construccién, siempre que sea téc-
nicamente viable, en los siguientes aspectos:

Con el fin de preservar la continuidad del territorio, entre los puntos
kilométricos 14,000 y 19,000 del tramo I, se procurara desplazar el trazado
de la nueva via hacia el este, aproximandolo lo mas posible al pie de
la ladera. Se evitara en este entorno la afeccion a los yacimientos «La
Eja», «Valdelacueva», «Las Coronas», El Pared6én» y a la ermita de Nuestra
Sefiora de Rombrada.

Con objeto de minimizar la aparicion de efectos negativos sobre la
fauna asociada a la IBA 043 Carri6n-Fromista, el trazado definitivo, en
la parte correspondiente a la alternativa C, se aproximara lo mas posible
ala CN-611 entre el punto kilométrico 8,000 y el punto kilométrico 10,000
y desde el punto kilométrico 20,000 hasta el punto kilométrico 23,000.
Desde el punto kilométrico 10,000 hasta el punto kilométrico 12,000, y
desde el punto kilométrico 18,000 hasta el punto kilométrico 20,000 se
acercara a la carretera actual lo maximo que permitan las caracteristicas
geométricas para la velocidad de proyecto.

Para minimizar la afeccion al LIC existente, desde el final de la variante
de Fromista y hasta el inicio de la variante de Marcilla de Campos, la
nueva via se proyectara por el este de la actual CN-611, dejando ésta
como via de servicio.

En el tramo III, entre el punto kilométrico 18,000 y el punto kilomé-
trico 27,500 de la alternativa A se adoptara aquella solucion, tras el ajuste
pertinente de trazado, que minimice la afeccion al curso del rio y a la
vegetacion de ribera que le acompana, siempre y cuando no se incrementen
los impactos sobre el resto de los factores del medio y, especialmente,
que no se incremente la afeccion a las edificaciones préximas a la alter-
nativa A—5.

En el tramo IV, con el fin de preservar la continuidad del territorio,
entre los puntos kilométricos 1,000 y 9,000 se procurara desplazar el tra-
zado de la nueva via hacia el este aproximandolo lo mas posible al pie
de la ladera.

En el tramo V, se procurara evitar o minimizar la afecciéon al robledal
existente a la altura del punto kilométrico 2,000, desplazando la traza
hacia el este lo maximo posible sin afectar al rio Pisuerga a la altura
del punto kilométrico 2,300.

En el tramo V, entre los puntos kilométricos 3,200 y 4,000 y entre
los puntos kilométricos 7,000 y 9,500, y en el tramo VI entre el punto
kilométrico 0,000 y el punto kilométrico 2,600, se procurara adaptar el
trazado de la nueva via utilizando el espacio actualmente ocupado por
la CN-611, reponiendo ésta al oeste de la misma.

Se estudiard de nuevo la ubicaciéon del enlace 13 A teniendo en cuenta
las nuevas edificaciones existentes y sus accesos.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la construccién y explotacion de la nueva via, se asegurara,
mediante el disefio de las medidas oportunas, el nivel actual de permea-
bilidad transversal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta las
necesidades de paso de la maquinaria agricola, debiendo sefnalizarse ade-
cuadamente todos los desvios provisionales que se produzcan en la fase
de obras.

En este sentido, debera proyectarse el nimero suficiente de pasos para
garantizar el acceso de personas y de vehiculos a todas las parcelas. Se
prestard especial atencién a las intersecciones de la nueva autovia con
el Camino de Santiago y con las vias pecuarias identificadas en la zona,
asegurando su continuidad.

Por tultimo, se protegeran y restituiran las acequias y canales que resul-
ten afectados y formen la red de riego de los cultivos de la zona.

3. Proteccion del sistema hidrolégico

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterra-
neas, y evitar el arrastre de tierras a los cauces durante la fase de cons-
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truccion, se estableceran, en coordinaciéon con la Confederaciéon Hidro-
grafica del Duero, las siguientes medidas:

Los puentes proyectados sobre los rios Ucieza, Valdavia, Boedo, Burejo,
Ritobas y Pisuerga y sobre el Canal de Castilla se disefiardn de forma
que los estribos se sitien respetando, al menos, la zona de dominio publico
hidraulico. El diseno de la estructura de los puentes se realizara de manera
que no sea necesaria la colocacion de ninguna pila dentro del cauce de
una crecida ordinaria, siempre que el sobrecoste econémico sea asumible.
Se respetaran igualmente los cauces y servidumbres que acompanan a
los arroyos.

Durante las obras se tomaran las medidas oportunas para afectar exclu-
sivamente a la vegetacion de ribera incluida entre los bordes de la expla-
nada de la autovia.

Si fuera necesario la realizacién de cortes, desvios provisionales u otras
actuaciones en los cauces, se programaran las obras en funciéon del calen-
dario biolégico de las especies fluviales.

Se garantizara la evacuacion de caudales y el paso de s6lidos de arrastre
mediante las obras de drenaje transversal pertinentes.

En ningin caso se verteran materiales (aceites, carburantes, restos
de hormigonado, escombros, etc.), en areas en las que se pueda afectar
directa o indirectamente al terreno o a los cursos de agua.

Los vertidos se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable,
lo que debera ser recogido en el proyecto de construccion.

Se estudiaran con detalle la localizacién y funcionamiento de los posi-
bles acuiferos de las inmediaciones del trazado adoptandose las medidas
oportunas para asegurar el mantenimiento de los flujos de recarga y de
la calidad de sus aguas.

Con objeto de evitar la afeccion sobre los sistemas fluviales del entorno
de la actuacion, en especial de los rios Ucieza, Valdavia, Boedo, Burejo,
Ritobas y Pisuerga y sobre el Canal de Castilla, no se localizaran canteras
ni préstamos, ni se verteran materiales, ni se ubicaran instalaciones auxi-
liares de obra en areas desde las que directamente o por escorrentia o
por erosion se pueda afectar a estos cursos de agua o a sus acuiferos
asociados.

Se recomienda la utilizaciéon de parapetos, entramados vegetales o bal-
sas de contencion que eviten los procesos erosivos que pudieran producirse
durante las obras en las inmediaciones de los cursos de agua y de los
barrancos.

Se definiran las medidas de prevencion y control necesarias para garan-
tizar que los vertidos de sustancias contaminantes procedentes de la acti-
vidad de la obra o los que pudieran originarse por accidente durante
la explotacion, no puedan afectar a la red de drenaje natural ni a los
acuiferos ya identificados en el estudio de impacto. Para ello, el programa
de vigilancia ambiental debera incluir un plan de seguimiento analitico
de las aguas procedentes de las balsas de decantacion, estableciendo tam-
bién los puntos de control de la calidad del agua, aguas arriba y abajo
de determinados tramos de obra.

4. Prevencion del ruido

En el proyecto de construccion se incluira un estudio de los niveles
sonoros y se definiran las medidas de proteccion acustica necesarias para
conseguir que se alcancen los objetivos de calidad sehalados en la presente
condicion. Dicho estudio considerara especialmente aquellos puntos donde
existan edificaciones proximas al trazado.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental incorporara cam-
panas de mediciones durante la fase de explotacion, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de proteccion acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen, pero no superen,
los objetivos de calidad y para las que no se haya establecido estas medidas
de proteccion.

Asimismo, se analizaran los niveles sonoros y se disefiaran, en su caso,
protecciones para aquellos terrenos calificados como urbanos o urbani-
zables en los planeamientos urbanisticos.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora maximos ori-
ginados por la nueva via seran los siguientes, medidos a dos metros de
la fachada, y para cualquier altura de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (de 7 a 23 horas), menor que 65 dB (A).

Leq. (de 23 a 7 horas), menor que 55 dB (A).
Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (de 7 a 23 horas), menor que 75 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas), menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (de 7 a 23 horas), menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas), menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (de 7 a 23 horas), menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas), menor que 55 dB (A).

5. Proteccion del Patrimonio Historico-Artistico y Arqueologico

El proyecto de construccion debera incluir el resultado de una pros-
peccién arqueolégica intensiva a lo largo de la traza, y en anchura sufi-
ciente, que abarque también zonas auxiliares como vertederos, dreas de
instalaciones, accesos, etc. Dichos trabajos arqueoldgicos deberan estar
suscritos por un arqueélogo, previa presentacion de un programa detallado
de intervencién y de la autorizaciéon del mismo por parte del Servicio
Territorial de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y Ledn.

Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos por parte de dicho organismo com-
petente, siendo seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueé-
logo.

Por 1ultimo, se evitara toda afeccion al Canal de Castilla y a los yaci-
mientos inventariados en el estudio de impacto ambiental, tanto los mas
cercanos al trazado, como aquellos mas alejados que podrian verse afec-
tados por movimientos de maquinaria o instalaciones auxiliares.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos
e instalaciones auxiliares

Se emplearan unicamente materiales de aquellas zonas de préstamo,
canteras y graveras que dispongan de la preceptiva autorizacion y con-
tengan el consiguiente proyecto de restauraciéon. En caso contrario, las
nuevas explotaciones que se abran deberan recabar de la autoridad ambien-
tal competente la correspondiente autorizacion.

La ubicacion de los vertederos, destinados a albergar los materiales
sobrantes de la excavacion, no se podra establecer en:

Puntos de interés geolégico o geomorfolégico.
Zonas bioticas de interés singular.

Zonas de afeccion a los yacimientos arqueolégicos.
Aluviales de los rios existentes en la zona afectada.

El emplazamiento de los vertederos se decidira de acuerdo con las
conclusiones de un estudio especifico en el que se valoren las afecciones
ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento. El citado
estudio especifico analizara la posibilidad de utilizar las canteras aban-
donadas como zonas de vertido.

El proyecto de construcciéon incluird en su documento de planos y,
por tanto, con caracter contractual, un plano de localizacién de todas
las previsibles instalaciones auxiliares de obra, asi como de las zonas de
exclusion, donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad aso-
ciada a la obra.

7. Proteccion de la fauna y de la vegetacion

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la autovia y permitir
su pervivencia y movilidad, se adoptaran las siguientes medidas generales
que deberdn ser convenientemente disefiadas e incorporadas al proyecto
de construccion:

Adecuacion de cunetas y obras de drenaje longitudinal. Dado el riesgo
para anfibios, reptiles y pequeiios mamiferos de quedar atrapados en cune-
tas, arquetas y otras obras de drenaje, estas se disenaran de forma que
sea posible su escape, mediante rampas u otros dispositivos similares.

Adecuacion de los drenajes transversales como pasos de fauna de ani-
males de pequenas dimensiones mediante la adecuacién de su diseno,
que debera prever la construccion de rampas de entrada y salida asi como
de un resalte longitudinal que independice la circulacion del agua y de
los animales para asegurar su potencial utilizaciéon a lo largo de todo el
afo. Se revegetaran sus accesos.

Pasos para meso y mastofauna. Se construiran pasos especificos para
meso y mastofauna en aquellas zonas donde se ha detectado su presencia
o donde el trazado de la nueva autovia interfiera con los corredores uti-
lizados por estos en sus desplazamientos, aplicandose los siguientes cri-
terios:

Los pasos para fauna seran especificos, no siendo validos los pasos
para la reposicion de caminos para vehiculos, si bien podran ser a su
vez pasos de ganado.
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Si son pasos inferiores, sus dimensiones seran tales que permitan la
entrada de luz en toda su longitud. Se evitara su ubicacion en zonas con
grandes terraplenes que den origen a pasos muy largos.

Se adecuaran los accesos a los pasos de fauna mediante plantaciones
de proteccion.

Estudio complementario. En relaciéon con la parte del trazado de la
nueva autovia que discurre por la IBA 043 Carrion-Fromista, se profun-
dizara sobre su posible incidencia sobre las comunidades de aves este-
parias, especialmente sobre la comunidad de avutardas que campean por
la zona, proyectandose las medidas correctoras oportunas para limitar
su afeccion.

Adecuacion de cerramientos. Ante la posibilidad de entrada de animales
en la calzada por zonas donde se interrumpa el cerramiento, tales como
los enlaces, se dispondran dispositivos de escape en el entorno de dichas
areas.

Limitaciones temporales. No se ejecutaran labores de corta de arboles
de vegetacion de ribera, ni desbroces, durante el periodo de cria de las
principales especies animales que se desarrollan en la zona de actuacion,
especialmente en las inmediaciones del Canal de Castilla ni en la de los
rios Ucieza, Valdavia, Boedo, Burejo, Ritobas y Pisuerga, por la presencia
de especies asociadas a las riberas de estos cursos de agua. Se tomaran
las mismas medidas cuando el trazado discurra por la IBA 043 Carrion-Fro-
mista por la presencia de aves esteparias, en especial de avutardas, y
entre los puntos kilométricos 1,000 y 3,000 del tramo V por la presencia
de buitres. Con caracter general se evitaran los trabajos nocturnos en
todas estas zonas.

Para minimizar la afeccién sobre la vegetacion natural, se tomaran
las medidas oportunas que restrinjan la ocupacién del terreno durante
las obras. Para tal fin, antes del comienzo del desbroce, se realizara el
jalonamiento de la franja expropiada, que definira la superficie maxima
de ocupacion tanto para la obra como para la circulaciéon de la maquinaria
por caminos provisionales, intentando, en cualquier caso, no superar la
franja definida por la explanacion de la nueva via. Asimismo, se jalonaran
los limites de las zonas de vertedero y/o préstamo, caso de ser necesarios,
zonas de instalaciones provisionales y caminos de acceso. Al mismo tiempo,
se realizaran las actuaciones oportunas (barreras, etc.), para proteger a
la vegetacion préxima a las obras, especialmente en las inmediaciones
de los rios Ucieza, Valdavia, Boedo, Burejo, Ritobas y Pisuerga, del Canal
de Castilla y de los arroyos interceptados por la traza.

Para reducir el riesgo de incendios en las inmediaciones de la obra,
se prohibira expresamente el encendido de fuegos durante la época estival.

8. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando
lo esbozado en el estudio de impacto ambiental con el grado de detalle
necesario para su contratacion y ejecucién conjunta con el resto de las
obras.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacion del trazado (des-
montes, terraplenes, obras de fabrica, etc.), asi como las areas de vertedero
y/o préstamo, si es que son necesarios, viarios de acceso a la obra, parques
de maquinaria y otras instalaciones temporales.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el estudio de
impacto ambiental. La morfologia resultante para taludes de terraplén
sera preferentemente, siempre que sea técnica y econémicamente viable,
mayor o igual al 3H:2V, de modo que sea posible su revegetaciéon. Se pro-
curara que los taludes de los desmontes sean lo mas tendido posible,
salvo que se produzca un impacto por la ocupacion del suelo que no com-
pense sus ventajas. En todos los casos, se redondeara la arista de su inter-
seccion con el terreno, de forma que estos simulen una continuaciéon del
terreno natural.

Se elaborard, en el proyecto de construccion, un plan de gestion de
la tierra vegetal en el que se contemplara la recuperacion de toda la tierra
vegetal que pueda estar directa o indirectamente afectada por las obras,
para su posterior reutilizacion en los procesos de restauracion. Los suelos
fértiles asi obtenidos se acopiaran durante la fase de construccién en
montones de altura no superior a 1,5 m para facilitar su aireacioén y evitar
su compactaciéon. Para facilitar los procesos de colonizacién posterior se
establecera un sistema que garantice el mantenimiento de sus propiedades
mediante siembra, riego y abonado periédico. Con caracter general, se
utilizara preferentemente este sustrato sobre las superficies a revegetar.

Se procederd, siempre que sea técnicamente viable, a la revegetacion
mediante siembras y/o plantaciones de todas las superficies afectadas,

tales como los taludes, las areas de ocupacion temporal y los préstamos
y/o vertederos, previa adecuacion de su superficie mediante las técnicas
culturales oportunas como el laboreo de los suelos compactados o la regu-
larizacion del terreno.

Las actuaciones de restauraciéon y recuperacion ambiental de areas
afectadas por las obras se simultanearan con las actuaciones propias de
la construccién de la via. A este fin, se redactard un plan de obra en
el que se establecera la coordinacion espacial y temporal de ambas actua-
ciones, con el fin de evitar los riesgos de erosién producidos por la lluvia
y asegurar la eficacia de las medidas de restauracion.

9. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado de
esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallard, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccién.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Pardmetros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de Contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcién de las medi-
das correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y
de la emisién de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de
la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad
del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las
obras y final, dentro de su estructura y organizacioén, de un equipo res-
ponsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la direccion de obra, con indicacién expresa de los recursos materiales
y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Comunicacion del acta de comprobacién del replanteo.
c¢) Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condiciéon 2.

Medidas de proteccion hidrolégica, a que se refiere la condicién 3.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras, a que se refiere
la condicién 5.

Medidas adoptadas en la explotacion de zonas de préstamos y/o ver-
tederos y en las instalaciones auxiliares, a que se refiere la condicion 6.

Medidas de proteccion para la fauna y la vegetacion, a que se refiere
la condicién 7.

d) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccién acustica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 4.
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Informe sobre las actuaciones de proteccién del patrimonio arqueo-
légico y cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la condicién 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo y/o
vertederos, si es que existen, e instalaciones auxiliares, de acuerdo con
la condicion 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
realmente ejecutadas, segin lo dispuesto en la condicién 7.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condici6n 8.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacién.

e) Anualmente y durante tres afios, a partir de la emision del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 4.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condiciéon 7.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicién 8.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
o0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucion de los
objetivos de la presente declaracion.

10. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitirda a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, antes de la aprobacion del proyecto
de construccion, un escrito certificando la incorporacion al mismo de la
documentacion y prescripciones que esta declaracion de impacto ambiental
establece, y un informe sobre su contenido y conclusiones.

La documentacién referida es la siguiente:

Estudio y justificacion, con los planos correspondientes, a que se refiere
la condicién 1.

Medidas relativas al aseguramiento de la permeabilidad territorial y
de la reposicién de los servicios existentes durante la fase de construccion
y la de explotacion, a que se refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la protecciéon del sistema hidrolégico, a que se
refiere la condicion 3.

Estudio de prevision de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuaciéon
para el caso de afloramiento de algiin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicion 5.

Emplazamiento previsible de préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares, y delimitacion de zonas de exclusion, con los planos corres-
pondientes, a que se refiere la condicion 6.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna y de la vegetacion, a
que se refiere la condicion 7.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 8.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccién
ambiental de obra, a que se refiere la condicion 9.

11. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de las medi-
das correctoras contempladas en el estudio de impacto ambiental y en
estas condiciones figuraran en el proyecto de construccion, justificadas
en la memoria y anejos correspondientes; estableciendo su diseno, ubi-
cacion y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas
en el pliego de prescripciones técnicas; y su definicion econémica en el
documento de presupuesto. También se valoraran y proveeran los costes
derivados del programa de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86 de 28 de junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, de Evaluacién de Impacto Ambiental.

Madrid, 6 de julio de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

Respuestas

Relacién de consultados .
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza (del

MIMADM) oot e
Confederacién Hidrografica del Duero ........................oo.e.
Consejeria de Agriculturay Ganaderia. Junta de Castillay Le6n.
Consejeria de Educacion y Cultura. Junta de Castilla y Ledn.
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Castilla

FLEOM oo
Consejeria del Medio Ambiente y Ordenaciéon del Territorio.

Junta de Castillay Leon .........cooooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieane, X
Diputacion Provincial de Palencia ..............cooooviiiiiiininn.n. X
Servicio Territorial de Medio Ambiente y Ordenacion del Terri-

torio. Junta de Castillay Leon ............coooiiiiiiiiiiiinn.n. X
Subdelegacion del Gobierno en Palencia ..
Instituto Tecnolégico y Geominero de Espana ......................
Unidad Técnica de Medio Ambiente. Sociedad de Estudios Bio-

l6gicos y Geoldgicos de Castillay Ledén .............cooeviiin.n.
ADENA
AEDENAT (Madrid) ....coveeiniiiiiiiiiii e
SEO (MadIid) ..veninititiiiiit e X
Sociedad de Conservacion de Vertebrados (Madrid) ..............
Federacion Ecologista de Castillay Leén ................c.ooooean.
Colectivo Ecologista Palentino (CEPA) ..........coovviiiiiiiinn X
Ayuntamiento de Palencia .................ooo X
Ayuntamiento de Villalobon .............ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiin,
Ayuntamiento de Fuentes de Valdepero ..................c.ooeoueee.
Ayuntamiento de Monzén de Campos ..........coeveveiniinennennn.
Ayuntamiento de Valdespina ............cccoooviiiiiiiiiiiiniinnn.
Ayuntamiento de AMUSCO ......c.ovvuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e,
Ayuntamiento de TAMAra ..........ccoovviiiiiiiiiiiiiiiiiieanns X
Ayuntamiento de Pina de Campos ..........cooviiiiiiiiiiiiiinnnnen.
Ayuntamiento de Santoyo ............ccoiiiiiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de Fromista ...........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiin,
Ayuntamiento de Boadilla del Camino ...................cooevnnn.
Ayuntamiento de Marcilla de Campos ...........c.ccoevieveiiinnen...
Ayuntamiento de Requena de Campos ...........ccevveviiivnennnnn.
Ayuntamiento de las Cabanas de Castilla ............................
Ayuntamiento de Santillana de Campos ..............cooevieeinnnn.
Ayuntamiento de Osornillo ............c.ooooiiiiiiiiiiiiiiiiin.
Ayuntamiento de OSOTINO .........oviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieaens
Ayuntamiento de Espinosa de Villagonzalo
Ayuntamiento de Hijosa de Boedo ..............coooviiiiiiiiinn.
Ayuntamiento de Olmos de Pisuerga .................c.oooiinni
Ayuntamiento de Santa Cruz de Boedo ...................cooviinen.
Ayuntamiento de la Vid de Ojeda ...............cooiiiiiiiiiiinn.
Ayuntamiento de Alar del Rey
Ayuntamiento de Villela ...
Ayuntamiento de Olleros de Pisuerga .............ccccoovevininnnen. X
Ayuntamiento de Puebla de San Vicente .............................
Ayuntamiento de Santa Maria de Mave ................cooevieiinen.
Ayuntamiento de Aguilar de Campéo
Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras. Uni-

versidad de Valladolid ..............cooiiiiiiiiiiiiiiin X
Facultad de Ciencias. Universidad de Valladolid ...................

Bl

El contenido ambiental més relevante de las respuestas recibidas es
el siguiente:

Confederacion Hidrografica del Duero: Aporta algunas recomendacio-
nes para minimizar la afecciéon a la hidrologia superficial y subterranea.
Indica algunos aspectos que, a su juicio, debe incluir el estudio de impacto
ambiental: Estudio de la red de drenaje y escorrentia, inventario de ace-
quias, canales, presas, etc., un estudio hidrolégico-hidraulico, andlisis de
calidad de aguas superficiales y subterraneas, estudio de los acuiferos
subterraneos, efectos de corte de los trabajos de excavacion y drenaje,
completar el inventario de puntos de agua, etc.

Junta de Castilla y Leon (Consejeria de Educacion y Cultura): Manifiesta
la necesidad de que el estudio de impacto ambiental incluya la totalidad
de los yacimientos arqueoldgicos existentes en la zona e incluidos en el
inventario arqueolégico de la provincia de Palencia. Asimismo, indica que
debe evaluarse la posible incidencia de la obra en el Canal de Castilla
y el Camino de Santiago (ambos bienes de interés cultural).
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Junta de Castillay Leon (Consejeria de Agricultura y Ganaderia): Indica
que las alternativas atraviesan zonas regables declaradas de interés gene-
ral. Ademds, dice que se deberia coordinar la redaccién del estudio con
los trabajos de la segunda concentraciéon parcelaria en Pina de Campos.
Sugiere que se debe mantener la permeabilidad territorial para minimizar
el efecto barrera. Por ultimo considera que se debe minimizar la ocupacion
de suelo fértil y 1a fragmentacion parcelaria.

Junta de Castilla y Leén (Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion
del Territorio. Direccion General de Urbanismo y Calidad Ambiental): Con-
sidera que el estudio informativo debe tener en cuenta las siguientes figuras
de ordenacion del territorio actualmente en tramitaciéon: Directrices de
Ordenacion Territorial de Castilla y Leon y Plan Regional de Ambito Terri-
torial para la Protecciéon del Canal de Castilla. Indica, ademads, que se
debe considerar el espacio natural de «Las Tuerces», incluido en el Plan
de Espacios Naturales Protegidos de Castilla y Leon.

Junta de Castilla y Leén (Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion
del Territorio. Direccion General de Medio Natural): Realiza las siguientes
observaciones: En el tramo I recomienda descartar la variante 13. En el
tramo II no estd de acuerdo con el planteamiento de variantes por el
este de las poblaciones atravesadas, ya que eso impide aprovechar las
actuales variantes, situadas al oeste, para desdoblarlas. Considera que
en el tramo III, la alternativa III1 se sitia muy cerca del Canal de Castilla
y que este corredor discurre por zonas de elevada pendiente. En el tramo
IV considera que la alternativa IV1 afecta a una amplia masa de quercineas
en excelente estado de conservacion. En el tramo V opina que la variante
V1 afecta a una zona préxima al canén de la Horadada, por lo que puede
alterar la calidad paisajistica de la cuenca visual del espacio protegido
de «Las Tuerces». En el tramo VI dice que la variante VI1 presenta el
mismo inconveniente que la V1. Finalmente, dice que el estudio no hace
mencién a los tramos fluviales afectados, especialmente los clasificados
como «aguas trucheras».

Junta de Castilla y Leén (Delegacion Territorial de Palencia. Servicio
Territorial de Medio Ambiente y Ordenaciéon del Territorio): Remite copia
del informe que, en su dia, envi6 a la empresa redactora del estudio infor-
mativo. Incluye algunas observaciones nuevas, como que hay que con-
siderar dos lagunas pendientes de incluir en el Catalogo de Zonas Himedas
y que el corredor V2 puede afectar a la cascada del Murciélago, incluida
en el Inventario Abierto de Espacios Naturales. Adjunta planos con las
vias pecuarias y los montes afectados. Considera que se deben establecer
pasos para fauna, al menos, en los puntos kilométricos siguientes: Puntos
kilométricos 70 al 71; punto kilométrico 84; puntos kilométricos 95 al 96,
y puntos kilométricos 98 al 102.

Diputacion Provincial de Palencia: Considera oportuno no manifestar
ninguna sugerencia negativa.

Ayuntamiento de Tadmara de Campos: No encuentra problemas
medioambientales en ninguno de los trazados que pasan por el municipio.
Alega que el trazado entre Tamara de Campos y Pinha de Campos podria
afectar a la ermita de la Virgen de Rombrada.

Ayuntamiento de Palencia: No aporta ninguna sugerencia ya que entien-
de que no se produce ningin incremento de impacto ambiental.

Ayuntamiento de Espinosa de Villagonzalo: Propone que el trazado
a su paso por el municipio sea el que sigue la actual carretera N-611,
donde estd previsto construir una zona de servicios. Manifiesta que la
otra alternativa afectaria negativamente al municipio, ya que atravesaria
una gran zona de terreno agricola.

Ayuntamiento de Olleros de Pisuerga: Solicita que se construya un
paso subterraneo para ganado y maquinaria agricola en el punto kilo-
métrico 101. A la misma altura se encuentra la conducciéon de agua potable
del pueblo, y pide que quede accesible en toda su longitud. Solicita que
no se entierre la conduccion del sistema de riego de la presa de Ritobas,
que se encuentra a la altura del punto kilométrico 101.5. Proponen que
se elija el corredor V2 por su menor afeccion a tierras de regadio y a
conducciones de agua.

Universidad de Valladolid (Departamento de Geografia): Recomienda
contemplar con especial cuidado todo lo referente a los pasos de fauna.

Sociedad Espanola de Ornitologia (SEO): Indica que la zona estudiada
atraviesa la IBA nimero 43 «Carrion-Fromista», del inventario de SEO/Bird-
Life. Dice que el estudio no valora la presencia de avutardas al este de
la CN-611, entre Pifia de Campos y Marcilla de Campos. Propone que en
este tramo la autovia se acerque lo mas posible a la carretera actual.
Indica que la avutarda evita utilizar una banda de terreno de entre 1
y 2 km a cada lado de las carreteras, lo que debe ser tenido en cuenta
en el estudio.

Ecologistas en accion: Proponen desdoblar la carretera existente. Indi-
can que los datos referidos a flora y fauna estan desfasados. Consideran
conveniente que a la altura del PK 91 se construya un tinel. Recomiendan
tener especial cuidado en el diseno de los pasos para fauna.

ANEXO II

Descripcion del Estudio Informativo y de sus alternativas

El tramo de la CN-611, objeto de este estudio, se localiza en la provincia
de Palencia, entre las localidades de Palencia y Aguilar de Campdéo. En
esta zona discurre préxima al Canal de Castilla, cruzandolo varias veces.
Desde Alar del rey, donde tiene su origen la citada obra histérica, la carre-
tera discurre paralela al rio Pisuerga.

Las caracteristicas constructivas de la autovia proyectada seran las
siguientes:

La velocidad de proyecto sera de 120 km/h (o 100 km/h en el caso
en el que en algin tramo se decida rebajarla a este valor, por razones
impuestas por la orografia y de acuerdo con las instrucciones de la orden
de estudio).

Las calzadas seran de dos carriles de 3,50 m de anchura cada uno,
con arcenes exteriores de 2,50 m de anchura y arcenes interiores de 1,00 m.

Las inclinaciones longitudinales de la rasante no superaran el 4 %
y los radios en planta minimos seran de 500 m para velocidad de proyecto
de 100 km/h y de 700 m para velocidad de proyecto de 120 km/h.

La autovia tendra su origen en la variante norte de Palencia y el final
conectara con el tramo (de la misma autovia) Aguilar de Campéo-Limite
de provincia de Santander, actualmente en fase de redaccion del proyecto
de construccién. La conexion es en el P.K. 113 de la actual CN-611.

Dada la longitud de la autovia estudiada, proxima a los 100 kilémetros,
se ha procedido a dividir el estudio en los seis tramos siguientes, con
caracteristicas fisicas, naturales, socioeconémicas y constructivas simila-
res, analizando las alternativas contenidas en cada uno de ellos:

Tramo I: El tramo se extiende desde la variante de circunvalacion
de Palencia de la CN-611, préximo a esta ciudad, hasta las proximidades
de Fromista y Boadilla del Camino, a unos 3 kilémetros al sur de estos
dos pueblos. La longitud del tramo es del orden de 30 kilémetros. Se
atraviesan los términos municipales de Palencia, Villalob6n, Fuentes de
Valdepero, Monzon de Campos, Amusco, Astudillo, Tamara y Santoyo.

Las alternativas estudiadas en este tramo son las siguientes:

En la variante norte de Palencia existen dos posibles puntos de partida,
definidos por las posibilidades de construir un enlace. Desde estos dos
puntos, y hasta Fuentes de Valdepero, se establecen dos opciones de tra-
zado: las alternativas A o B. La primera permite continuar desde Fuentes
de Valdepero por ambas opciones (A y B), mientras que la segunda fuerza
a continuar por la alternativa B. Existe una conexién (X1), que partiendo
de la opci6én B enlaza con la A.

Desde Fuentes de Valdepero al final del tramo existen dos alternativas,
la A, al oeste, y la B, al este. La primera presenta dos variantes posibles
en su origen, la A1 y A2, que se unen a los 4 kilémetros de recorrido
con el trazado basico (las variantes A, A1 y A2 se diferencia en la forma
de realizar la subida y bajada al paramo de Monzén de Campos).

En el final del tramo existen dos conexiones (X3 y X4), que permiten
pasar de la alternativa A del tramo I a la B del tramo II, y de la B del
tramo I ala A del tramo II.

Tramo II: El tramo se extiende desde las proximidades de Fréomista
y Boadilla del Camino, a unos 3 kilometros al sur de estos dos pueblos,
hasta las inmediaciones de Osorno, a unos 2 kilémetros al sur de este
nicleo urbano. La longitud del tramo esta comprendida entre 16 y 19
kilémetros.

Se atraviesan los términos municipales de Santoyo, Fromista, Boadilla
del Camino, Requena de Campos, Marcilla de Campos, Lantadilla, Osorno
la Mayor y Osomillo.

En este tramo se estudiaban inicialmente dos alternativas, A y B, incor-
porando posteriormente una tercera, C, como resultado de las respuestas
recibidas en la fase de consultas previas.

Las alternativas A y B son sensiblemente paralelas a la CN-611 hacia
el este, pero con distintas distancias a la misma: la B, entre 6 y 7 km
yla A entre 1y 2 km.

La alternativa C se separa del trazado de la alternativa A a la altura
de la poblacion de Amusco, cruzando el Canal de Castilla y la CN—611.
Una vez rebasado el nicleo de Fromista, esta alternativa vuelve a cruzar
sobre la carretera citada y el canal, uniéndose a la alternativa A en la
zona del cruce con la CN-120.

Tramo III: El tramo se extiende desde las proximidades de Osorno,
a unos 2 km al sur del nicleo urbano, hasta Herrera de Pisuerga. La
longitud del tramo esta comprendida entre 27 y 30 kilémetros.

Se atraviesan los términos municipales de Osorno la Mayor, Abia de
las Torres, Melgar de Fernamental (Burgos), Espinosa de Villagonzalo,
Herrera de Pisuerga, Castrillo de Riopisuerga (Burgos), Villaprovedo, Santa
Cruz de Boedo, San Cristobal de Boedo, Calahorra de Boedo y Paramo
de Boedo.
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Existen dos alternativas principales, al este de la actual CN-611 la
B, y al oeste la A. Es destacable que la actual carretera corta las masas
forestales al norte de Osorno, por lo que no se plantean alternativas proxi-
mas a ella.

La alternativa B cruza en unos 7 kilémetros el término de Melgar de
Fernamental, entrando en la provincia de Burgos, y algo mas al norte
vuelve a entrar en esta provincia en unos 500 metros, en un apéndice
del término de Castrillo de Riopisuerga. Las restantes alternativas dis-
curren integramente por la provincia de Palencia.

En la alternativa B existen dos posibilidades de cruce del rio Valdavia,
el propio eje B y la variante B1l. Asimismo, existe una conexiéon (X5),
que permite acceder a esta alternativa desde la alternativa A del tramo
anterior.

En la alternativa A existen tres posibles cruces del rio Valdavia, el
Eje 5 y las variante A3 y A4. En su parte final se bifurca en dos opciones,
la A y la variante A5, la primera mas al oeste, paralela a la carretera
de Santa Cruz de Boedo a Calahorra de Boedo y la segunda, al este, paralela
al ferrocarril Palencia-Santander. Existen dos conexiones desde la alter-
nativa B del tramo anterior, la X6 que conecta con el eje A y la X7 que
lo hace con la variante A3.

Tramo IV: El tramo se extiende desde Herrera de Pisuerga hasta Alar
del Rey.

Se atraviesan los términos municipales de Paramo de Boedo, Herrera
de Pisuerga, La Vid de Ojeda, Pradanos de Ojeda y Alar del Rey.

En este tramo se considera una alternativa tnica, la A, de 9,405 kil6-
metros, que evita las zonas ambientales mas fragiles del territorio cruzado.
En fases anteriores del estudio, se han desestimado otros corredores y
alternativas por presentar importantes problemas, tanto ambientales como
técnicos y econémicos.

Tramo V: El tramo se extiende desde Alar del Rey hasta un kilémetro
al norte de Olleros de Pisuerga, con una longitud de 10 kilémetros.

Se atraviesan los términos municipales de Alar del Rey y Aguilar de
Campoo, lindando la variante A7 en unos 300 metros con el término muni-
cipal de Rebolledo de la Torre, perteneciente a la provincia de Burgos,
cerca de la pedania de Villela.

El trazado estudiado es una alternativa tnica, por los grandes con-
dicionantes ambientales y orograficos que presenta la zona, con variantes
en su origen y final.

En el entorno del punto kilométrico 93 de la actual CN-611, donde
existe un promontorio de fuerte relieve, se plantean dos opciones de cruce
en tunel (Eje A y Eje A-6) y una bordeando esta zona en desmonte (Eje
A-7). Las variantes tienen una longitud de unos tres kilémetros cada una.

Desde la unién de las anteriores variantes al eje principal, se propone
un trazado unico hasta las inmediaciones de Olleros de Pisuerga, donde
vuelve a haber dos opciones. La primera aprovecha el trazado de la actual
CN-611, mientras la segunda discurre paralela y a escasa distancia hacia
el este, sin ocupar la CN-611.

Tramo VI: El tramo se extiende desde un kilémetro al norte de Olleros
de Pisuerga hasta Cabria, pedania de Aguilar de Campéo, denominandose
variante de Aguilar de Campdéo. Su longitud es de 10 kilometros.

Se atraviesan el término municipal de Aguilar de Campéo y, de forma
tangencial, se cruza en 1,5 kilémetros el término de Pomar de Valdivia
(opciones orientales).

En el tramo de estudio existen dos alternativas principales, la A y
la B, existiendo una variante de la primera (A9) y una conexién entre
esta variante y el Eje B (X8).

Para realizar la seleccion de alternativas en cada uno de los tramos,
en el Estudio Informativo se efectué un andlisis multicriterio en el cual
se tuvieron en cuenta factores ambientales, econémicos, funcionales y terri-
toriales. El resultado final, tras la aplicacion de la mencionada metodologia,
fue la seleccion, en cada uno de los Tramos, de las siguientes alternativas:

Tramo I: alternativa A.

Tramo II: alternativa A y alternativa C.

Tramo III: alternativa A con la variante A5 en el subtramo de aproxi-
macion a Herrera de Pisuerga..

Tramo IV: alternativa A.

Tramo V: alternativa A.

Tramo VI: alternativa A.

ANEXO III

Resumen del Estudio de Impacto Ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental
y en el Reglamento para su ejecucion, aprobado por el Real Decre-
to 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental comienza con una descripcion de las
distintas fases del estudio informativo, en donde se detallan las escalas
de trabajo utilizadas en cada una de ellas. Indican que es dentro de la
fase B, a escala 1:5.000, donde se elabora el estudio de impacto ambiental.
Mencionan que en la fase C es donde se estudiaran con detalle los tramos
mas conflictivos de la alternativa seleccionada, en funcién de los resultados
de la fase de informacién publica. A continuacion, se recoge la normativa
legal que ha sido tenida en cuenta para la elaboracion del estudio de
impacto ambiental.

En el siguiente punto se expone la metodologia que sigue el estudio,
definiendo el contenido de cada uno de los capitulos del estudio de impacto
ambiental. Para la comparaciéon ambiental de alternativas, emplean la ter-
minologia definida en el Real Decreto 1131/1988.

El capitulo siguiente recoge las principales caracteristicas del proyecto,
indicando en primer lugar las caracteristicas de diseno empleadas para
la autovia. A continuacion, se definen los seis tramos en los que divide
el estudio, detallando los términos municipales que atraviesa cada uno
de ellos.

En el capitulo denominado inventario ambiental de la comarca, se reco-
gen las principales caracteristicas ambientales de la zona en la que se
enmarca la actuacion. Los elementos del medio analizados son los siguien-
tes: clima, geologia, edafologia, geomorfologia, hidrografia y calidad de
aguas, hidrogeologia, vegetacion, fauna, socioeconomia, paisaje, patrimonio
cultural, espacios naturales y planeamiento territorial. Igualmente, se ana-
lizan los distintos tipos de contaminacién que pueden producirse en la
comarca. Dentro de los procesos naturales e inducidos incluyen la erosion,
las inundaciones y los incendios.

En lineas generales, se concluye que la vegetacion es mas rica y valiosa
en la parte norte de la zona estudiada. Los primeros bosques se encuentran
al norte de Osorno, aumentando en densidad al acercarse la autovia pro-
yectada al final del area analizada. El estudio concluye que las comunidades
de vegetacion mas singulares son las masas espontaneas de melojares,
quejigares y encinares. Dentro del apartado de fauna destaca la existencia
de una serie de terrenos en donde existe constancia de la presencia de
avutarda y que forman una extensa mancha al oeste de la CN-661, entre
Amusco y Santillana de Campos. Respecto al paisaje, el estudio de impacto
ambiental divide la zona en una serie de unidades, entre las que destacan:
Los cultivos de la Tierra de Campos, los cerros, cuestas y caidas de los
paramos y las sierras del norte. En cuanto a los espacios protegidos, el
estudio indica que no existe ninguno aprobado, si bien hace referencia
a la inmediata declaracion de «Las Tuerces» como monumento natural.
También hace referencia al tramo del rio Carriéon en Husillos, a la cascada
del Murciélago, las lagunas del Canal de Castilla y a la IBA 043, Carrion
— Fromista. Dentro del patrimonio cultural, el estudio hace referencia
a los numerosos yacimientos arqueolégicos existentes en la zona inven-
tariada, asi como al Canal de Castilla y al Camino de Santiago.

Después del inventario del medio, el estudio describe las distintas alter-
nativas de trazado que se estudian en la fase B y sobre las que se realiza
el estudio de impacto ambiental. Dentro de esta descripcion incluyen la
alternativa C, que se planteé a raiz de las respuestas recibidas en la fase
de consultas previas.

En el capitulo siguiente se identifican, de manera general para el total
de la actuacion, los impactos potenciales que pueden producirse asi como
las medidas correctoras que se pueden aplicar. En los capitulos que se
encuentran a continuacién, se describen, de manera mas detallada, los
impactos que pueden originarse en cada uno de los seis tramos, definiendo,
para cada tramo, no sélo el tipo de impacto sino también su valor y las
posibles medidas, tanto protectoras como correctoras, que se deben aplicar
en cada caso.

Para realizar la evaluacion de impacto se aplica un procedimiento semi-
cuantitativo, basado en la asignacion de pesos de manera ponderada a
cada uno de los elementos del medio que intervienen en la comparacion.
La jerarquizacion final de las alternativas comparadas en cada uno de
los tramos se hace mediante una calificacion numérica.

En cada tramo se selecciona una alternativa que es la que se considera
mas adecuada para pasar a la fase de informaciéon publica. Se resumen
a continuacion los resultados que presenta el estudio de impacto ambiental
para cada uno de los tramos propuestos:

Tramo I: Desde el inicio del tramo hasta Fuentes de Valdepero, aunque
ninguna de las alternativas presenta impactos de magnitud alta, se selec-
ciona como mejor solucion, desde el punto de vista ambiental, la alternativa
X1. Desde Fuentes de Valdepero hasta el final del tramo, la alternativa
mas adecuada desde el punto de vista ambiental, segin se indica, es la
alternativa A, debido a la menor afeccion a la fauna.

Tramo II: Desde el punto de vista ambiental se considera como mas
favorable la alternativa B, si bien presenta también impactos de magnitud
alta sobre la fauna, al igual que la alternativa A. Una vez seleccionada
esta ultima alternativa, en el andlisis multicriterio, se compar6 con la
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nueva alternativa estudiada, la C, siendo ligeramente mas favorable ésta
que la alternativa A.

Tramo III: Ninguna de las alternativas presenta impactos de magnitud
alta, considerandose como mas adecuada la denominada alternativa Ab5.
Para el cruce del rio Valdavia el analisis ambiental da como mas apropiada
las variantes A3, para la alternativa A, e indiferente para la alternativa B.

Tramo IV: Al estudiar una unica alternativa no se puede establecer
una jerarquizacion ambiental como en los otros tramos. El estudio refleja
que no se han identificado impactos de magnitud alta.

Tramo V: En el inicio del tramo de las tres variantes analizadas, la
que mejor resulta, desde el punto de vista ambiental, es la alternativa
A6. En la zona central del tramo tan sélo existe una alternativa que, segin
el estudio, se considera ambientalmente viable. En la parte final se analizan
dos variantes, ambas adecuadas desde el punto de vista ambiental. Se
selecciona la alternativa A, ya que aprovecha el trazado de la actual CN-611.

Tramo VI: Ninguna de las alternativas estudiadas presenta impactos
de magnitud alta, siendo la alternativa B la mas favorable desde el punto
de vista ambiental. Sin embargo, la cercania de la poblacién y la dificultad
del enlace con la CN-627 hace que se seleccione la alternativa A.

En el capitulo de medidas correctoras se indican las principales medi-
das propuestas en las distintas etapas de la obra. De esta manera se dis-
tinguen las medidas adoptadas durante el disefio (adecuado disefio de
obras de paso y estructuras, permeabilidad transversal de la carretera
para la fauna, reposicion de caminos y vias pecuarias, correcto disefo
de taludes en funcion de la geotecnia, etc.), las medidas protectoras a
adoptar durante la fase de obras (limitacion en la ejecucion de actividades
ruidosas y molestas, adecuada ubicacién de instalaciones y parque de
magquinaria, control de ubicacién de préstamos y vertederos, control de
los accesos temporales, prospecciones arqueoléogicas, jalonamiento de pro-
teccion, retirada de tierra vegetal, balsas de decantacion, etc.), las medidas
correctoras (intervenciones arqueoldgicas, desvio provisional de caminos
y sefnalizacion, reposicion de servicios afectados, barreras antirruido, res-
tauracion de cauces, extension de tierra vegetal, restauracion de la cubierta
vegetal, etc.), asi como otras medidas protectoras (aplicacion del programa
de vigilancia y seguimiento ambiental, conservacién y mantenimiento, etc.).

En el capitulo VI se incluye el programa de vigilancia ambiental, donde
se establecen las pautas y actuaciones de seguimiento ambiental que se
deben realizar, tanto en la fase de obras como en la de explotacion.

A continuacion se encuentra el documento de sintesis, donde se resu-
men los principales contenidos del estudio de impacto ambiental y las
conclusiones del mismo.

El estudio finaliza con una serie de apéndices entre los que se pueden
destacar el analisis ambiental de zonas de préstamos y vertederos, el ana-
lisis de las respuestas a las consultas previas, la relacion de contactos
con organismos y un reportaje fotografico.

ANEXO IV

Informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Relacion de alegantes:

Ayuntamiento de Aguilar de Campoo.

Junta Vecinal de Valoria de Aguilar.

Ayuntamiento de Amusco.

Ayuntamiento de Calahorra de Boedo.

Ayuntamiento de Espinosa de Villagonzalo.

Ayuntamiento de Fuentes de Valdepero.

Ayuntamiento de Fromista.

Ayuntamiento de Herrera de Pisuerga.

Ayuntamiento de Lantanilla.

Ayuntamiento de Marcilla de Campos.

Ayuntamiento de Melgar de Fernamental.

Ayuntamiento de Monzén de Campos.

Ayuntamiento de Osorno la Mayor.

Ayuntamiento de Palencia.

Ayuntamiento de Paramo de Boedo.

Ayuntamiento de Pina de Campos.

Ayuntamiento de Pomar de Valdivia.

Ayuntamiento de Santoyo.

Ayuntamiento de Tamara de Campos.

Ayuntamiento de Villalobdn.

Dona Epifania Mota Mota, don Carlos Mota Garcia, dona Eugenia Fer-
nandez Gutiez, Sociedad Cooperativa del Campo de Nuestra Senora de
la Asuncion, don José Luis Mota Garcia, dona Sabina Amor Gutiez, don
Daniel Mota Tarrero, don Froildn Amor Gutiez, dofia Mercedes Mota Tarre-
ro, don Guillermo Mota Tarrero.

Enagas.

Estacion de Servicio numero 12.726. Becerril del Carpio.

CEPSA, Estaciones de Servicio.

Don Carlos Sandino Gonzdlez, representante de «Areas de Servicio,
Sociedad Anéniman.

Dona Maria Teresa Rodriguez Sainz-Rozas, representante de «Galletas
Gullén, Sociedad Anéniman.

Dona Maria Teresa Rodriguez Sainz-Rozas, representante de «Galletas
Gullén, Sociedad Anéniman.

Don Anselmo Benito Porras.

Asociacion de Propietarios del Poligono Industrial de Aguilar de Cam-
poéo.

Subdireccién General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferro-
viarias (Ministerio de Fomento).

Direccion General de Carreteras e Infraestructuras. Consejeria de
Fomento. Junta de Castilla y Leon.

Don Alipio Antolin Triana.

Don José Abel Amor Gutiez, Presidente de la Junta Agropecuaria de
Villalob6n.

Céamara Agraria Local de Fromista.

Centro de Iniciativas Turisticas de Fromista.

Asociacion de Comerciales e Industriales de Fromista.

Sociedad Deportiva y Cinegética «El Ole». Fromista.

Comunidad de Regantes de la Presa de Lomilla.

Direccion General de Desarrollo Rural. Consejeria de Agricultura y
Ganaderia. Junta de Castilla y Leon.

Don Ignacio Corral Jubete, representante de la Asociacion Patas Blan-
cas.

Camara Oficial de Comercio e Industria de Palencia.

Comunidad de Regantes del Canal del Pisuerga.

Servicio Territorial de Medio Ambiente de Palencia. Consejeria de
Medio Ambiente. Junta de Castilla y Le6n.

Direccion General del Medio Natural. Consejeria de Medio Ambiente.
Junta de Castilla y Le6n.

Confederacion Hidrografica del Duero.

Don Francisco Pedroso Alonso.

El contenido ambiental de las alegaciones es el siguiente:

Ayuntamiento de Aguilar de Campo6o: Propone desdoblar la calzada
entre los PP.KK. 105 a 110, aprovechando los dos ejes previstos, A y B,
(uno para cada sentido); desplazar el enlace 13a hacia Palencia; modificar
el trazado del eje A entre los PP.KK. 102 al 105 para aproximarlo a la
CN-611; estudiar un viaducto a la altura de Valoria e incluir un enlace
de salida por Aguilar norte, a la altura de Cabria.

Junta Vecinal de Valoria de Aguilar: Pide que se respeten las cafiadas
y pasos de ganado mas préximos al pueblo.

Ayuntamiento de Amusco: Aprueba la opcién de trazado coincidente
con la alternativa A, desviando la traza hacia el norte entre el 19,500
y el punto kilométrico 22,300. No objeta la alternativa A/C, siempre que
se incluyan en el proyecto de construccion las observaciones presentadas,
e impugna la alternativa B. Solicita una serie de pasos inferiores y supe-
riores, la ampliacion de las dimensiones de algunas obras de drenaje y
un area de descanso en el punto kilométrico 22,000. Pide que sea con-
siderada zona de servicio la que se ubica en el enlace 3A (punto kilo-
métrico 19,128), ya existente, en lugar de crear una nueva en el punto
kilométrico 16,500. Solicita un area de descanso en el punto kilométrico
25,000. Presenta un informe con diversas solicitudes de obras comple-
mentarias para incorporar en el proyecto de construccion (circunvalacion,
parque verde, etc.). Pide que el 1 por 100 del presupuesto se destine a
actividades culturales, invirtiendo la parte proporcional que le corresponda
en el municipio de Amusco.

Ayuntamiento de Calahorra de Boedo: Manifiesta que no se han previsto
pasos en los caminos situados en los puntos kilométricos 66,500, 67
y 67,500. Pide que los caminos paralelos a la autovia tengan una anchura
de 9 m y que los pasos hidraulicos sean de fabrica. Solicita que el 1 por 100
del presupuesto se destine a proteccién del patrimonio cultural (articulo
68 de la Ley 16/1985, de Patrimonio Histérico Espaiol).

Ayuntamiento de Espinosa de Villagonzalo: Aprueba la opcion de tra-
zado coincidente con la alternativa A, e impugna la opcién B. Solicita
una serie de caminos de servicio, pasos inferiores y superiores, la amplia-
cién de las dimensiones de algunas obras de drenaje. Presenta un informe
con diversas solicitudes para incorporar en el proyecto de construccién
(circunvalacién, parque verde en la margen del arroyo San Juan, ade-
cuacion de carreteras locales, etc.). Pide que el 1 por 100 del presupuesto
se destine a actividades culturales, invirtiendo la parte proporcional que
le corresponda en el municipio de Espinosa de Villagonzalo, segiun la
Ley 16/1985 de Patrimonio Histérico Nacional.

Ayuntamiento de Fuentes de Valdepero: El pleno aprueba por una-
nimidad que se ejecute el trazado de la alternativa B, ya que la A parte
por la mitad el término municipal.
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Ayuntamiento de Fromista: El pleno del Ayuntamiento ha aprobado
elegir la opcién C como la mas indicada para el municipio. Solicitan la
senalizacion de Fromista como «Ciudad de Servicios». Pide que el puente
situado en el km 14 del tramo Amusco-Osorno dé salida al camino «Los
Ladrones» para poder cruzar la CN-611. La intersecciéon de los caminos
debe permitir el giro de cosechadoras y camiones.

Ayuntamiento de Herrera de Pisuerga: Aprueba la alternativa selec-
cionada en el tramo III (Osorno Sur-Herrera de Pisuerga). En el tramo
IV solicita la construcciéon de un nuevo enlace en el punto kilométrico 69.
Pide que el 1 por 100 del presupuesto se destine a actividades culturales,
invirtiendo la parte proporcional que le corresponda en el municipio de
Herrera de Pisuerga, segin la Ley 16/1985 de Patrimonio Histérico Nacio-
nal (indican el destino). Solicita la construccién de un polideportivo y
la mejora del camino al cementerio.

Ayuntamiento de Lantanilla: Aprueba el trazado por la alternativa A.
Solicita la adecuacion del enlace con la carretera de Requena. Pide que,
en el caso de seleccionar la alternativa C, se afadan dos caminos de servicio.

Ayuntamiento de Marcilla de Campos: Descarta la alternativa B, decan-
tandose por las opciones A o C. En caso de elegirse la C, piden la cons-
truccion de un enlace en su término municipal, asi como cuatro pasos
elevados.

Ayuntamiento de Melgar de Fernanmental: Informa favorablemente
acerca de la que discurre mas préxima al municipio.

Ayuntamiento de Monzén de Campos: Aprueba la opciéon de trazado
coincidente con la alternativa B entre Palencia y Fuentes de Valdepero
ylaalternativa A, eje A-1 dentro del término municipal. Aceptaria el trazado
propuesto siempre que se mejoraran los enlaces previstos, acercandolos
al nicleo urbano de Monzo6n. Pide modificaciones en los pasos superiores
e inferiores asi como en el sistema de drenaje transversal. Propone que
el area de servicio se sitie entre los punto kilométrico 13,000 al 14,000.
Pide que el 1 por 100 del presupuesto se destine a actividades culturales,
invirtiendo la parte proporcional que le corresponda en el municipio de
Monzoén de Campos, segin la Ley 16/1985 de Patrimonio Histérico Nacional.

Ayuntamiento de Osorno la Mayor: Aprueba la opcién de trazado coin-
cidente con la alternativa A/C, impugna la opciéon A, que afecta a mas
de 5 kilometros de cultivos de regadio, y la opcién B. Impugna, ademads,
todas las posibles combinaciones entre los ejes A, B y las conexiones X5,
X6 y X7. Solicita una serie de caminos de servicio, pasos inferiores y
superiores y la ampliacion de las dimensiones de algunas obras de drenaje.
Presenta un informe con diversas solicitudes para incorporar en el proyecto
de construcciéon (parque verde, zona de servicio en los enlaces 3C y 7A,
etc.). Pide que el 1 por 100 del presupuesto se destine a actividades cul-
turales, invirtiendo la parte proporcional que le corresponda en el muni-
cipio de Osorno la Mayor, segin la Ley 16/1985 de Patrimonio Histérico
Nacional.

Ayuntamiento de Palencia: Considera mas idénea la alternativa A, siem-
pre que se planteé un enlace de la actual CN-611 con la nueva autovia
proximo a Palencia, pero que no obligue al trafico a retroceder hacia Valla-
dolid en el inicio. Plantean que debe considerarse el enlace de la autovia
con el vial mediante un acceso en forma de trébol.

Ayuntamiento de Paramo de Boedo: Pide que al camino de la Virgen
de la Piedad a Zorita del Paramo no le quiten la entrada y que el cruce
de los arroyos no se haga con tuberias.

Ayuntamiento de Pina de Campos: Solicita la ejecucion de un enlace
desde la autovia, aprovechando el paso elevado en el P.K. 6+350 junto
al casco urbano, para su conexion con Tamara de Campos. Solicita pasos
transversales en los puntos kilométricos 4,150, 5,350 y 7,400. Alega que
no se han tenido en cuenta las choperas existentes en el término municipal,
los yacimientos arqueolégicos, ni las industrias situadas junto al casco
urbano.

Ayuntamiento de Pomar de Valdivia: Aprueba la opcion de trazado
coincidente con la alternativa A, impugna las opciones A-9 y A-9/X8 que
atraviesan los mejores campos de cultivo y afectan al espacio natural de
Las Tuerces. Solicita una serie de caminos de servicio, pasos superiores
e inferiores y obras de drenaje a lo largo del tramo que atraviesa su término
municipal. Pide que el 1 por 100 del presupuesto se destine a actividades
culturales, invirtiendo la parte proporcional que le corresponda en el muni-
cipio de Pomar de Valdivia, segin la Ley 16/1985 de Patrimonio Histérico
Nacional. Presenta un informe con diversas solicitudes de obras comple-
mentarias para incorporar en el proyecto de construcciéon (adecuacion
de carreteras locales, etc.).

Ayuntamiento de Santoyo: Aprueba la opcién de trazado coincidente
con la alternativa A, impugna la opcion B, las conexiones X3 y X4, asi
como cualquier combinacién entre ellas, y objeta la opcion C por consi-
derarlas perjudiciales para el término municipal. Solicita una serie de pasos
superiores e inferiores y obras de drenaje a lo largo del tramo que atraviesa
el término municipal. Pide que el 1 por 100 del presupuesto se destine
a actividades culturales, invirtiendo la parte proporcional que le corres-
ponda en el municipio de Santoyo, segin la Ley 16/1985, de Patrimonio

Historico Nacional. Presenta un informe con diversas solicitudes de obras
complementarias para incorporar en el proyecto de construccion (ruta verde
y via ciclista, circunvalacion, adecuacion de carreteras locales, etc.).

Ayuntamiento de Tamara de Campos: Solicita que el acceso a la ermita
de Nuestra Senora de Rombrada se ejecute a distinto nivel. Pide que en
la autovia se coloquen paneles informando acerca de la consideracion
del municipio como «Conjunto Histérico-Artisticon.

Ayuntamiento de Villalob6n: El Pleno del Ayuntamiento aprueba la
alternativa B al considerar que es la que menor impacto causa al municipio
ya que no limita el futuro desarrollo urbanistico del mismo.

Dona Epifania Mota Mota, don Carlos Mota Garcia, dona Eugenia Fer-
nandez Gutiez, Sociedad Cooperativa del Campo de Nuestra Sefiora de
la Asuncion, don José Luis Mota Garcia: Piden que se rechace la alternativa
1A a su paso por Villalobon y Fuentes de Valdepero, eligiendo la alternativa
1B, mediante la prolongacion del vial existente en el municipio de Palencia
y cuyo proyecto de desdoblamiento dicen que ya estd aprobado. Segin
ellos se reducirian las expropiaciones, la inversion y el impacto ambiental.

Dona Sabina Amor Gutiez, don Daniel Mota Tarrero, don Froilan Amor
Gutiez, Donia Mercedes Mota Tarrero, don Guillermo Mota Tarrero: Piden
que se rechace la alternativa 1A a su paso por Villalob6n y Fuentes de
Valdepero, eligiendo la alternativa 1B, mediante la prolongacion del vial
existente en el municipio de Palencia y cuyo proyecto de desdoblamiento
dicen que ya estd aprobado. Seguin ellos se reducirian las expropiaciones,
la inversion y el impacto ambiental. Piden que mantengan los caminos
actuales y accesos a las fincas.

Enagas: Alega que la nueva via puede afectar al gasoducto Aranda
de Duero-Zamora-Salamanca-Le6n-Oviedo. Solicita que se les remita la
documentacion del estudio referente a afecciones a dicha instalacion.

Estacion de Servicio nimero 12.726. Becerril del Carpio: Solicita una
salida de la autovia hacia Becerril del Carpio con un ramal hasta la estacion
de servicio.

CEPSA, Estaciones de Servicio: Propone como mejor alternativa, para
el tramo Palencia — Villalob6n — Fuentes de Valdepero, la alternativa B,
ya que se acerca mas a la instalaciéon de servicio nimero 14.450 de la
CN-611 y es mas corta que la alternativa A.

Don Carlos Sandino Gonzélez, representante de «Areas de Servicio,
Sociedad Anénima»: Propone como mejor alternativa, para el tramo Palen-
cia-Villalob6n-Fuentes de Valdepero la alternativa B, ya que se acerca mas
a la instalacion de servicio nimero 14.450 de la N-611, es mas corta que
la alternativa A y que los enlaces norte y sur estan mas cerca de la estacion
de servicio.

Dona Maria Teresa Rodriguez Sainz-Rozas, representante de «Galletas
Gullén, Sociedad Anénima»: Pide que, si no es posible el corredor con-
templado el PGOU de Aguilar, se opte por la posibilidad mas cercana;
pide una tercera conexion Aguilar Norte en Cabria y solicita un acceso
alas industrias situadas en la margen derecha de la CN-627, Burgos-Aguilar.

Dona Maria Teresa Rodriguez Sainz-Rozas, representante de «Galletas
Gullon, Sociedad Anénima»: Se opone al trazado de la autovia por el eje
A en Aguilar de Campoéo, al impedir el desarrollo de la citada empresa
y del poligono industrial donde se encuentra. Si esto no fuera posible
piden desplazar el eje A hacia el matadero.

Don Anselmo Benito Porras: Alega que en el trazado del nudo de enla-
ce 13A no se reflejan las edificaciones existentes ni los distintos accesos
a las naves. Solicita que el trazado seleccionado para el tramo de autovia
en Aguilar de Campo6o sea el denominado eje X8, por su proximidad al
casco urbano y por la sencillez del nudo de enlace previsto. En el caso
de que el trazado definitivo sea el seleccionado en el estudio informativo
pide que se reflejen la construcciones existentes y que se disefie un nudo
compatible con ellas.

Asociacion de Propietarios del Poligono Industrial de Aguilar de Cam-
pé6o: Consideran que el trazado mas idoneo es llamado eje A, siempre
que se desplace el cruce con la carretera N-627 hacia el sur y se haga
una carretera de unioén directa con el actual poligono industrial.

Subdireccion General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferro-
viarias (Ministerio de Fomento).

Alega que la autovia corta la linea ferroviaria existente Palencia-San-
tander, tramo Palencia Aguilar de Campdéo, en dos puntos. Informa que
se esta redactando el estudio informativo de la linea Venta de Banos-San-
tander, tramo Palencia-Alar del Rey, cuyo trazado puede interferir con
la autovia.

Direccion General de Carreteras e Infraestructuras. Consejeria de
Fomento. Junta de Castilla y Leon.

Identifica las distintas carreteras autonémicas que cruzan la autovia
prevista. Propone una serie de modificaciones en algunos de los enlaces
proyectados.

Don Alipio Antolin Triana: Alega que posee una planta de recogida
y almacenaje de residuos toxicos y peligrosos en el término municipal
de Villalobon que se ve afectada por algunos de los trazados propuestos.
Solicita que se ejecute la solucién 1 para no afectar a su empresa.
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Don José Abel Amor Gutiez, Presidente de la Junta Agropecuaria de
Villalob6n: Alega que la opciéon menos perjudicial para el municipio es
la alternativa B, al afectar a menos terrenos agricolas y no perjudicar
ala zona industrial.

Camara Agraria Local de Fromista: Aprueba elegir la alternativa C
como la mas indicada para el municipio. Pide que el puente situado en
el km 14 del tramo Amusco-Osorno dé salida al camino «Los Ladrones»
para poder cruzar la CN —611. La interseccion de los caminos debe permitir
el giro de cosechadoras y camiones.

Centro de Iniciativas Turisticas de Frémista: Aprueba elegir la alter-
nativa C como la mas indicada para el municipio.

Asociaciéon de Comerciales e Industriales de Fromista: Aprueba elegir
la alternativa C como la mas indicada para el municipio. Solicita la sena-
lizacién de Fromista como «Ciudad de Servicios».

Sociedad Deportiva y Cinegética «El Ole». Fromista: Aprueba elegir la
alternativa C como la mas indicada para el municipio al ser la que menos
afecta a la fauna, tanto cinegética como protegida.

Comunidad de Regantes de la presa de Lomilla: Solicita que la autovia
no discurra por la vega de Lomilla.

Direccion General de Desarrollo Rural. Consejeria de Agricultura y
Ganaderia. Junta de Castilla y Leén.

Alega que en la fase de consultas ya remitieron un informe sehalando
la afeccion a suelos de alto valor agricola en las vegas de Lomilla, Valoria
de Aguilar y Olleros de Pisuerga. Considera que con las alternativas pro-
puestas no se minimiza la afecciéon a las fincas de riego y a la red de
distribucién y solicita la modificaciéon del trazado mediante un ajuste a
la traza de la CN — 611, o cinéndola lo mas posible al limite de la zona
regable en el lado del espacio natural «Las Tuerces».

Don Ignacio Corral Jubete, representante de la Asociacién Patas Blan-
cas: Solicita que se incluya en el proyecto, dentro del término de Herrera
de Pisuerga, una alternativa que discurra mas cercana al nucleo urbano
y por el oeste del mismo, al no haberse presentado en este término mas
que un unico trazado. Solicita que una vez que la autovia esté operativa,
se desmantele la actual variante de la CN — 611 a su paso por Herrera
de Pisuerga.

Camara Oficial de Comercio e Industria de Palencia: Pide un acceso
especifico que, naciendo en la actual carretera Palencia-Santander, enlace
céomodamente y en el mismo sentido de la marcha antes de llegar al muni-
cipio de Fuentes de Valdepero con la autovia Tierra de Campos entre
Palencia y Benavente.

Comunidad de Regantes del Canal del Pisuerga: Alega que la zona
de regadio dependiente de esa Comunidad estd declarada de interés nacio-
nal. Solicita que la alternativa que se ejecute en este tramo sea la deno-
minada alternativa C, al ser la que menos les afecta. Si no es posible,
indica que las otras dos alternativas (A y B) afectarian en mayor grado
ala zona regable.

Servicio Territorial de Medio Ambiente de Palencia. Consejeria de
Medio Ambiente. Junta de Castilla y Leén: Considera que, desde el punto
de vista ambiental, es preferible la alternativa A a la C, puesto que la
segunda discurre por zonas de interés para la avutarda y que, a la altura
de Fromista, la alternativa C pasa cerca de la laguna del Ucieza, incluida
en la propuesta de ampliacion del Catdlogo de Zonas Himedas de Castilla
y Leon (PA-23). Propone que, si es técnicamente viable, se desvie el eje
para no ocupar los montes situados entre los PP.KK. 96 y 102 de la carretera
actual. Propone desmantelar los tramos de la carretera actual que queden
fuera de servicio, especialmente en el tramo préximo a la cascada del
Murcielago (punto kilométrico 95).

Direccion General del Medio Natural. Consejeria de Medio Ambiente.
Junta de Castilla y Le6n: Indica que, con fecha 26 de mayo de 1999 y 17
de enero de 2000, remitié6 sendos informes en el que se analizaban las
diversas afecciones del proyecto. Indica los nuevos LICs, aprobados con
fecha 31 de agosto, que se incluyen en la zona estudiada (que deben ser
tenidos en cuenta a la hora de realizar la seleccion final de la alternativa):
riberas de la subcuenca del rio Carrién; Camino de Santiago; Canal de
Castilla; lagunas del Canal de Castilla y riberas de la subcuenca del Pisuer-
ga.

Confederacion Hidrografica del Duero: Remite el mismo informe que
en la fase de consultas previas.

Don Francisco Pedroso Alonso: Alega, entre otras causas, que la alter-
nativa C entre Amusco y Santillana de Campos, debe ser desechada por
discurrir por zonas de regadio declaradas de interés nacional y discurrir
por un trazado completamente nuevo sin aprovechar los tramos de cir-
cunvalacion de algunos pueblos recientemente construidos. Alega que la
alternativa A, en el tramo Palencia-Osorno, debe ser sustituida por la alter-
nativa B, ya que discurre por terrenos agricolas, no aprovecha la carretera
actual desde Ribas del Campo hasta Amusco, corta terrenos pertenecientes
a zonas regables declaradas de interés nacional, cruza varias veces el ferro-
carril de Palencia a Santander y varios rios. Considera que la alternativa
mas viable es la B, con dos observaciones al trazado: Que las vegas de
Tamara y Santoyo deben afectarse lo minimo posible y que después de
cruzar el rio Valdavia y la CN-611 se debe seguir por la alternativa A.

1 4749 RESOLUCION de 6 de julio de 2001, de la Secretaria General
de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del estudio informativo de la «Red arte-
rial de Zaragoza. Ronda Este. Cuarto cinturon de Zara-
goza. Tramo: Enlace con la N-232 (referencia 13+500 del
EI 4-Z-12) a la referencia 18+000 del EI-4-Z-12», de la Direc-
cion General de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecuciéon aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de
impacto ambiental, con caracter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras, con fecha 30 de octubre de 1998, a la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del estudio informativo de
la «Red arterial de Zaragoza. Ronda este. Cuarto cinturén de Zaragoza.
Tramo: Enlace con la N-232 (referencia 13+500 del EI 4-Z-12) a la referencia
18+000 del EI-4-Z-12», con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon
de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el previsible impacto ambiental del
estudio informativo.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 12 de julio de
1999 la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
ala Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

La Direccién General de Carreteras sometié el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacién
publica, mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 8 de marzo
de 2000 y en el «Boletin Oficial de la Provincia de Zaragoza» de 6 de
marzo de 2000 en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 6 de noviembre
de 2000, la Direccion General de Carreteras, remitié a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en el estudio
informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado de la infor-
macion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacién pu-
blica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
porlaLey 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula dnicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion de
impacto ambiental sobre el estudio informativo «Red arterial de Zaragoza.
Ronda este. Cuarto cinturén de Zaragoza. Tramo: Enlace con la N-232
(referencia 13+500 del EI 4-Z-12) a la referencia 18+000 del EI-4-Z-12».
Provincia de Zaragoza.

Declaracion de impacto ambiental

Por Resoluciéon de 29 de marzo de 1995, publicada en el «Boletin Oficial
del Estado» de 9 de junio de 1995, la Direccién General de Politica ambiental
formulé la declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«Autovia ronda sur. Cuarto cinturén, N-IT (Madrid) - A-2 (Zaragoza)», selec-
cionando, como alternativa ambientalmente mas viable, la alternativa 1.
Posteriormente, la revision del Plan General de Ordenaciéon Urbana de
Zaragoza condicion6 la aparicién de nuevas alternativas de trazado en
relacion con los planes territoriales previstos para la ciudad, lo que ha



