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14515 RESOLUCION de 29 de junio de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental del estudio informativo de la autovia
SE-40 de circunvalacion del drea metropolitana de Sevilla,
cuarto cinturon, sector norte-noroeste, tramo: Entre acce-
sos de Huelva (A-49) y Cordoba (N-1V), de la Direccion Gene-
ral de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracién de impacto
ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizaciéon o, en su caso, autorizacion de las obras, instalaciones
o actividades comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria general de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras remitio, con fecha enero de 1998, a la Direccion General de Calidad
y Evaluacién ambiental la memoria-resumen del estudio informativo: «Au-
tovia SE-40 de Circunvalacién del Area Metropolitana de Sevilla, Cuarto
Cinturén, Sector norte-noroeste, tramo: Entre Accesos de Huelva (A-49)
y Coérdoba (N-IV)», con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 24 de noviembre
de 1998, la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién Ambiental dio tras-
lado a la Direcciéon General de Carreteras de las respuestas recibidas.
Posteriormente, con fechas 12 de febrero de 1999 y 5 de marzo de 1999,
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado a
la Direccién General de Carreteras de tres contestaciones adicionales reci-
bidas fuera de plazo, pero de interés para la realizacion del estudio de
impacto ambiental.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo 1.

La Direccion General de Carreteras sometio el proyecto y el estudio
de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informaciéon publica,
mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 29 de febrero de 2000,
en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 15 de
septiembre de 2000, la Direccién General de Carreteras remiti6 a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente
en el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental
y el resultado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacién publica.

En consecuencia, la Secretaria general de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el R.D.L. 1302/1988, de 28 de
junio, de evaluacién de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001,
de 8 de mayo, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucion
aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula
Gnicamente a efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto
ambiental sobre el estudio informativo «autovia SE-40 de Circunvalacién
del Area Metropolitana de Sevilla, Cuarto Cinturén, Sector norte-noroeste».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion contenida en el expediente, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera ambientalmente viable la alternativa
elegida en el estudio informativo, denominada NIAB-NIIB1-NIIIBA, siempre
que se cumplan, tanto en la redaccién del proyecto de construccién como
en las fases de construccion y explotacion de la nueva autovia, las reco-
mendaciones contenidas en el estudio de impacto ambiental y las con-
diciones que a continuaciéon se exponen:

1. Adecuacion ambiental del trazado

El trazado de la alternativa NIAB-NIIB1-NIIIBA, tal y como viene defi-
nido en el estudio informativo sometido a informacién publica, debera
ajustarse en el definitivo proyecto de construcciéon, siempre que sea téc-
nicamente viable, de forma que se minimicen las afecciones sobre los cauces
fluviales y sus margenes, en especial cuando éstas cuenten con alguno
de los escasos restos de bosque ripario original que aun se conservan
en la zona, el patrimonio arqueoldgico y la poblacién. En concreto, se
llevaran a cabo los ajustes necesarios del trazado en los siguientes tramos:

1.1 El emplazamiento definitivo del enlace de conexién entre la SE-40
y la autovia Sevilla-Huelva previsto en el inicio de tramo debera justificarse
desde un punto de vista ambiental, teniendo en cuenta que su posible
desplazamiento hacia el oeste conllevaria la afeccion de los yacimientos
arqueolégicos de identificados como Mejina (Y1650) y Hacienda de Mejina
(Y745), asi como un incremento de los niveles de inmisién en la urba-
nizacion los Barreros.

1.2 Para evitar la afeccion de la cornisa norte del Aljarafe, espacio
catalogado como Paisaje Sobresaliente en el Plan Especial de Proteccién
del Medio Fisico de la provincia de Sevilla, se reestudiara la ubicacién
del enlace con la carretera SE-510, planteando su posible desplazamiento
hacia el suroeste.

1.3 Con objeto de no ocupar el cauce del arroyo del Polvillo, entre
los puntos kilométricos 13+000 y 14+000 del tramo I el trazado se desplazara
hacia el sur; asi mismo, el enlace con la autovia de la Plata previsto a
la altura del punto kilométrico 14+000 se disefiard de forma que no se
afecte dicho cauce.

1.4 Para evitar las afecciones a la poblaciéon de El Aral y las edi-
ficaciones existentes en el entorno de la carretera A-431 al norte de La
Algaba, se estudiara el emplazamiento del enlace previsto con dicha carre-
tera a la altura del punto kilométrico 4+500 del tramo II, planteando su
posible desplazamiento hacia el oeste.

1.5 Con objeto de que la infraestructura proyectada no constituya
un obstaculo para la construccion de la segunda pista en el Aeropuerto
de Sevilla, que, segin las previsiones del Plan Director del citado aero-
puerto se localizaria al norte de la actual, se estudiara la posibilidad de
que el trazado en las proximidades del cruce con la carretera N-IV discurra
en desmonte.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la construccion y explotacion de la nueva via se asegurara,
mediante el disefio de las medidas oportunas, el nivel actual de permea-
bilidad transversal y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta los
accesos a las poblaciones y las necesidades de paso de la maquinaria
agricola. Ademas se asegurara la continuidad de las infraestructuras, ser-
vicios y equipamientos existentes en el territorio, tales como lineas eléc-
tricas y telefénicas, conducciones de agua o gas, infraestructuras de riego,
etc.

Durante la fase construccion se prestara especial atencién a las conexio-
nes con los caminos y carreteras actualmente en servicio, entre las que
se encuentran la autopista A-49, Sevilla-Huelva, la autovia de la Plata N-630,
la autovia N-IV y las carreteras A-472, SE-510, A-431 y C-433. Los cortes
y desvios de trafico que se sea necesario efectuar deberan estar debi-
damente senalizados y ser anunciados con la suficiente antelacion.

Se repondran las vias pecuarias interceptadas, asegurando su conti-
nuidad por el paso transversal mas cercano al original. Las reposiciones
previstas deberan contar con la aprobacion de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia.

3. Proteccion del sistema hidrolégico

Para preservar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterra-
neas, y evitar el vertido de sustancias y el arrastre de tierras a los cauces
tanto durante la fase de construcciéon como en la fase de explotacion se
estableceran las siguientes medidas:

a) No se localizardn las zonas de instalaciones auxiliares y de parque
de maquinaria, zonas de préstamo o vertederos en las riberas y vegas
del arroyo Repudio, la rivera de Huelva, el rio Guadalquivir y el arroyo
Almonazar, ni tampoco en las proximidades del complejo de graveras de
La Rinconada. Ademds, se consideraran como zonas excluidas para la
ubicacion de este tipo de instalaciones las existentes en ambas margenes
del trazado en el tramo comprendido entre los puntos kilométricos 2+000
a 3+500 del tramo I y en la margen izquierda del tramo comprendido
entre el punto kilométrico 5+000 a 8+000 del tramo II. En estos tramos,



27164

Miércoles 25 julio 2001

BOE nim. 177

las instalaciones necesarias para la construccion de los viaductos se ubi-
caran dentro de la franja de explanacion de la traza.

b) Durante la fase de construccién se minimizara la franja de afeccion
a las riberas del rio Guadalquivir y los arroyos Repudio y rivera de Huelva,
limitandose la actividad de obra a la franja de ocupacion estricta del tra-
zado. Las estructuras de paso sobre dichos cauces garantizaran la eva-
cuacion de caudales y el paso de sélidos de arrastre mediante las obras
de drenaje transversal pertinentes. Las cimentaciones de las pilas de los
viaductos quedaran fuera de los cauces, y los estribos se situaran al menos
a b metros de la vegetacién de ribera, con el fin de facilitar el paso de
la fauna. En cualquier caso, los estribos y pilas se situaran y construiran
de modo que produzcan la minima afecciéon a la vegetacion de ribera,
afeccion que en ningun caso superara la anchura de la estructura a cons-
truir.

c¢) Se impermeabilizara toda la superficie de la zona ocupada por
las instalaciones auxiliares y parque de maquinaria.

d) Se disefara un sistema de cunetas perimetrales y balsas de decan-
tacion para la recogida de aguas procedentes del interior de las zonas
destinadas a parque de maquinaria e instalaciones auxiliares. Se llevara
a cabo hara un seguimiento analitico de los efluentes, de modo que las
aguas solo podran ser vertidas a los cauces si no sobrepasan los valores
establecidos por la legislacion vigente en materia de vertidos; en caso
de sobrepasar dichos valores, se aplicaran tratamientos por sistemas de
coagulacion o floculacion antes de su vertido.

e) Durante la fase de construccion, los residuos tales como aceites,
combustibles, hormigones, etc., procedentes de la zona de instalaciones,
se gestionaran segin la normativa aplicable; en ningin caso se verteran
sobre el terreno o a los cursos de agua.

f) Se procedera a la restauracion posterior de los cursos atravesados,
tanto en su morfologia como en su vegetacion. Si en estos espacios riberefnos
se llevaran finalmente a cabo actuaciones de recuperacién ambiental por
parte de Ayuntamientos u otros organismos oficiales, las medidas que
al respecto se planteen en el proyecto de construcciéon deberan coordinarse
con el organismo competente. Las estructuras para el cruce de estos cauces
se disenaran de forma que las cimentaciones de las pilas queden fuera
del cauce fluvial y afecten en la menor medida posible a las franjas de
vegetacion de ribera existentes en sus orillas.

4. Prevencion del ruido

El proyecto de construccién incluira un estudio acustico que desarrolle
las medidas de proteccion contra el ruido necesarias para que se alcancen
los objetivos de calidad senalados en la presente condicion. Dicho estudio
considerara especialmente la proximidad al trazado de las poblaciones
de La Algaba y El Aral y las urbanizaciones Los Barreros, El Retiro, Villa
Europa, Villas del Atlantico, Fuenblanca, Sitio de Valencina, Tarazona y
Pino Grande, asi como las haciendas y cortijos cercanos a la traza.

Asimismo, se analizaran los niveles sonoros y se disefiaran, en su caso,
protecciones para aquellos terrenos calificados como urbanos o urbani-
zables en los planeamientos urbanisticos.

Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos ori-
ginados por la via, medidos a dos metros de la fachada y para cualquier
altura de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq. (de siete a veintitrés horas) menor que 65 dB (A).
Leq. (de veintitrés a siete horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq. (de siete a veintitrés horas) menor que 75 dB (A).
Leq. (de veintitrés a siete horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq. (de siete a veintitrés horas) menor que 55 dB (A).
Leq. (de veintitrés a siete horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq. (de siete a veintitrés horas) menor que 55 dB (A).
Leq. (de veintitrés a siete horas) menor que 55 dB (A).

Durante la fase de obras, no podran realizarse actividades generado-
ras de ruido entre las veintidés y las ocho horas en zonas situadas a
menos de 500 metros de suelo urbano consolidado en el momento de
la realizaciéon de las obras. En todo caso, los objetivos de calidad para
los niveles de inmisién sonora durante el periodo nocturno en la fase
de construccion, se ajustaran a los establecidos anteriormente para la
fase de explotacion.

Con el fin de verificar el modelo acustico desarrollado en el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental incorporara cam-
panas de mediciones durante la fase de explotacién, tanto en zonas en
las que se hayan establecido medidas de proteccion acustica como en
zonas en que los niveles sonoros se aproximen pero no superen los niveles
estipulados, y para las que no se hayan establecido medidas de proteccion
acustica. De los resultados obtenidos de dichas campanas se vera la nece-
sidad de implantar medidas complementarias.

5. Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueologico

Dada la riqueza del patrimonio histérico y arqueoldgico de la zona,
el proyecto de construccion incorporara un estudio arqueolégico donde
queden recogidos los resultados de las prospecciones llevadas a cabo en
una franja de 500 metros desde el limite exterior de ocupacion de la traza,
asi como de los caminos de acceso y superficies destinadas a instalaciones
auxiliares, vertederos y zonas de préstamos. Dicho estudio se realizara
en coordinaciéon con la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia
y debera contar con la aprobacién de dicho organismo. En cualquier caso,
la prospeccion arqueoldgica se realizara de forma previa a la ejecucion
del desbroce y a la apertura de caminos.

La memoria final de dicha prospeccion recogera los resultados de las
mismas y debera proponer posibles sondeos valorativos, ajustes de trazado,
jalonamiento del area de cautela de aquellos yacimientos indirectamente
afectados por la obra, excavaciones de urgencia de yacimientos directa-
mente afectados por la obra, u otras actuaciones concretas dirigidas a
garantizar la adecuada proteccion del patrimonio arqueolégico. Estas
actuaciones quedaran recogidas en el proyecto de construcciéon, que ade-
mas incorporara un programa de actuaciéon compatible con el plan de
obra, en el que se consideren las medidas a adoptar en caso de afloramiento
de algin yacimiento arqueolégico no inventariado ni localizado durante
las prospecciones. Durante toda la fase de obras se realizara un seguimiento
arqueolégico de las mismas por técnicos especializados.

Se evitara toda afeccién a los yacimientos inventariados en el estudio
de impacto ambiental, tanto los mas cercanos al trazado, como aquellos
mas alejados que podrian verse afectados por movimientos de maquinaria
o la ubicaciéon de instalaciones auxiliares. Estos yacimientos son: Mejina,
Hacienda de Mejina, Villanueva del Ariscal, Torrijo B, Cortijo de Hormaza,
Cortijo del Aceitero, El Aguila, Cortijo de Majalobas y Venta de la Mueirana.
Las mismas medidas protectoras se aplicaran a los distintos elementos
del patrimonio arquitecténico existentes en las cercanias de la traza.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos
e instalaciones auxiliares

El proyecto de construccién incorporara en su documento de planos
y, por tanto, con caracter contractual, un plano de localizacion de todas
las instalaciones auxiliares de obra, asi como de las zonas de exclusion
para la ubicacién de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares, a
escala no inferior a 1:5.000. En las zonas de exclusiéon quedara expre-
samente prohibida cualquier actividad de obra.

Como zonas de préstamo, canteras y graveras se utilizaran inicamente
las que dispongan de la preceptiva autorizaciéon y cuenten con el con-
siguiente proyecto de restauracion, seleccionandose preferentemente aque-
llas que ya estén en funcionamiento. En caso contrario, se debera presentar
la documentacion necesaria ante la autoridad ambiental competente para
su oportuna tramitacion.

La utilizacion como zonas de vertedero para albergar los materiales
sobrantes de la excavacion no se podran establecer en:

a) Puntos de interés geolégico o geomorfolédgico.

b) Zonas biéticas de interés singular.

c¢) Zonas de afeccion a los yacimientos arqueolégicos o elementos del
patrimonio histérico.

d) Aluviales de los rios existentes en la zona afectada.

e) Zonas catalogadas por su interés ambiental en el Plan Especial
de Proteccion del Medio Fisico de la provincia de Sevilla y el Plan de
Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Sevilla.

La seleccion de los vertederos se decidird de acuerdo con las con-
clusiones de un estudio especifico en el que se valoren las afecciones
ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento. Si finalmente
se decidiese utilizar los huecos de extraccién de antiguas graveras, se
seleccionaran preferentemente aquellos que no constituyan areas de inte-
rés para la avifauna, para lo cual se realizardn las oportunas consultas
con la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.
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La zona de instalaciones auxiliares de obras y parques de maquinaria
se localizaran preferentemente lejos de zonas habitadas. Si por necesidades
de las obras fuera necesario ubicarlas en este tipo de zonas, el proyecto
de construccion contemplara la necesidad de incluir un estudio de la posi-
ble incidencia sobre la poblacion (ruido, contaminacion atmosférica, tra-
fico, etc.).

7. Proteccion de la fauna y de la vegetacion

En el tramo comprendido entre el punto kilométrico 6+500 y el enlace
con la autovia de la Plata, donde el trazado atraviesa zonas de nidificacion
del aguilucho cenizo, no se realizaran desbroces, voladuras, movimientos
de tierras ni otras actividades generadoras de ruido durante el periodo
comprendido entre el 1 de mayo y el 31 de julio.

Los drenajes previstos en el estudio informativo se adecuaran, sin per-
der su funcionalidad original, para permitir el paso de vertebrados terres-
tres a través de ellos. El disefio de los pasos se realizard teniendo en
cuenta que seran utilizados preferentemente mamiferos de pequeno tama-
no, reptiles y anfibios. La ubicacion de los pasos de fauna se determinara
en el proyecto de construccion en coordinacién con el 6rgano competente
de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia.

Para minimizar la afeccion sobre la vegetacion natural durante la fase
de obras, practicamente reducida a las margenes de los cursos fluviales,
se tomaran las medidas oportunas para limitar la ocupacién del terreno
en las zonas préximas a los cauces. A este respecto, se jalonaran los limites
de las zonas de préstamo, vertedero, instalaciones de obra y caminos auxi-
liares, intentando no superar la franja definida por la explanaciéon de la
nueva via. En los tramos comprendidos entre los puntos kilométricos 2+000
a 3+500 y 5+000 a 8+000 del tramo II, las actividades de obra se restringiran
estrictamente a esta franja de explanacion y se implantaran las medidas
oportunas para proteger la vegetacion riparia del posible paso de maqui-
naria.

Una vez finalizada la obra, se procedera a revegetar aquellas zonas
ocupadas por las instalaciones temporales.

8. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental
e integracion paisajistica

Se redactara un proyecto de medidas contra la erosion, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando las lineas
establecidas al respecto en el estudio de impacto ambiental con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el resto
de las obras.

El proyecto considerara toda la longitud de la actuacion del trazado
(desmontes, terraplenes, obras de fabrica, estructuras, etc.), asi como areas
de vertedero, préstamos, viario de acceso a la obra, parque de maquinaria
y otras instalaciones temporales.

En caso de que el proyecto de construccién contemplara la apertura
de nuevas zonas de préstamo en las terrazas inferior y media del Gua-
dalquivir en el entorno de La Rinconada, tal y como se prevé en el estudio
informativo, para su recuperacion se valorara la posibilidad de recon-
vertirlas en zonas humedas que pueda utilizar la avifauna o zonas verdes
de uso recreativo, y no s6lo su reversion a su uso agricola original; a
este respecto, el proyecto de recuperacion de este tipo de zonas de préstamo
se realizard en coordinacion con la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el estudio de
impacto ambiental. La morfologia resultante para taludes de desmonte
y terraplén serd preferentemente, y siempre que sea técnicamente viable,
3H:2V, de modo que sea posible su revegetacion. En cualquier caso, los
desmontes no seran superiores a 1H:2V, salvo que se produzca un impacto
por la ocupacion del suelo que no compense las ventajas de taludes mas
tendidos.

El proyecto constructivo incluira un plan de gestién de la tierra vegetal,
en el que se contemplara la retirada selectiva de la capa mas superficial
del suelo durante los movimientos de tierra, que, tras su acopio y man-
tenimiento, se reutilizara en la restauracién vegetal del trazado y de las
superficies ocupadas por las instalaciones temporales utilizadas en la fase
de construccion.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
truccion de la via. Asimismo, su total ejecucién se llevard a cabo con
anterioridad a la emision del acta de recepcion provisional de la obra.

9. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado de
esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
emision. Para ello el programa se detallard, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo de control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para los parametros.

Medidas de prevencioén y correcciéon en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direcciéon General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccién General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondrda de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos con las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y
de la emisién de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de
la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad
del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las
obras y final, dentro de su estructura y organizacion, de un equipo res-
ponsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la asistencia técnica a la direcciéon de obra, con indicacion expresa de
los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a la calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacién de replanteo.

c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion hidroldgica, a que se refiere la condicion 3.

Resultado del seguimiento arqueoldgico de las obras, a que se refiere
la condicién 5.

Medidas de proteccién para la poblaciéon en la explotacién de zonas
de préstamos y vertederos, a que se refiere la condicién 6.

Medidas de proteccién para la fauna y la vegetacién, a que se refiere
la condicién 7.

d) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicién 2.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico real-
mente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccion acustica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de prospecciéon del patrimonio arqueo-
légico y cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la condicién 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo, ver-
tederos si es que existen, e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la
condicién 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
especialmente lo referente a endemismos, realmente ejecutadas, segin lo
dispuesto en la condicion 7.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicién 8.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.
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e) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emisién del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 4.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condiciéon 7.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicién 8.

Se emitirda un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto durante la fase de construccion como en la de
funcionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previas, en funcién de una mejor consecucioén de los obje-
tivos de la presente declaracion.

10. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitirda a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, antes de la contratacion de las obras,
un escrito certificando la incorporaciéon en la documentaciéon de contra-
tacion de los documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto
ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Medidas relativas al aseguramiento del trafico y los servicios existentes
durante la fase de construccion y la de explotacion a que se refiere la
condicién 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicién 3.

Estudio de prevision de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado a que se refiere la condicién 5.

Emplazamiento de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares y,
en su caso, estudio especifico de nuevos emplazamientos con cartografia
de zonas de exclusién, a que se refiere la condicion 6.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna y de la vegetacion a
que se refiere la condiciéon 7.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 8.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicién 9.

11. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de las medi-
das correctoras, contempladas en el estudio de impacto ambiental y en
estas condiciones, figuraran en el proyecto de construccion, justificadas
en la memoria y anexos correspondientes, estableciendo su diseio, ubi-
cacion y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas
en el pliego de prescripciones técnicas, y su definicion econémica en el
documento de presupuestos del proyecto. También se valoraran y pro-
veeran los costes derivados del plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de junio, de evaluacién de impacto
ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 29 de junio de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXO I

Analisis de las consultas previas. Sector norte-noroeste

Respuestas recibidas:

Instituto Tecnolégico Geominero de Espana.

Junta de Andalucia. Consejeria de Agricultura y Pesca. Direcciéon Gene-
ral de Investigacion Agraria.

Ayuntamiento de La Rinconada.

CEPA. Federacion Provincial de Sevilla. «Naturaleza y Paz».

Confederacion Hidrografica del Guadalquivir.

Junta de Andalucia. Consejeria de Medio Ambiente.

Las respuestas a las consultas previas que se resumen a continuacion
se refieren al sector norte-noroeste, tramo entre accesos de Huelva (A-49)

y Cérdoba (N-IV) de la autovia SE-40 de circunvalacién del Area Metro-
politana de Sevilla. Como en la memoria resumen para consultas ambien-
tales se incluian los tres tramos que componen la citada autovia, se hace
referencia sélo a las respuestas que se refieren al tramo considerado.

El contenido ambiental mas significativo de las respuestas recibidas
es el siguiente:

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espana realiza una serie de
consideraciones sobre los aspectos que deberian contemplarse en el estudio
de impacto ambiental, indicando como areas de alto valor ambiental la
cornisa norte del Aljarafe, los humedales de las graveras abandonadas
de La Rinconada y los rios rivera de Huelva, Guadalquivir y arroyo Almo-
nazar. Respecto a la cornisa norte del Aljarafe se indica que estd incluida
en el Catalogo de Espacios y Bienes Protegidos del Plan Especial de Pro-
teccion del Medio Fisico de la Provincia de Sevilla, asi como las prohi-
biciones que conlleva esta catalogacion.

El Ayuntamiento de La Rinconada se opone a la alternativa NIIB, ya
que destruye el unico espacio de valor medioambiental de su término
municipal e impediria el desarrollo de un parque de ribera en la orilla
izquierda del rio Guadalquivir. En este tramo apoya la alternativa y NIIB1
y en el siguiente; la opcion NIITA, al ser las mas acordes con los valores
ambientales existentes en la zona.

La CEPA-Federacion Provincial de Sevilla «Naturaleza y Paz» realiza
una serie de consideraciones sobre los efectos ambientales y sociales deri-
vados de la utilizacion del automévil, la incidencia ambiental y social de
la autovia, la necesidad y conveniencia de la SE-40 y las alternativas eco-
logistas al transporte en el area metropolitana de Sevilla.

La Confederacion Hidrografica del Guadalquivir hace referencia a los
datos de los que dispone en relacién a las zonas inundables por las que
discurren las distintas alternativas y senala la necesidad de realizar los
calculos de caudales para un periodo de 500 anos. Asimismo, propone
aprovechar la infraestructura de la SE-40 en el tramo II como parte de
la defensa contra las inundaciones de La Algaba.

La Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia realiza una serie de consideraciones en relacion a
los valores naturales de la zona, la prevencion de la contaminaciéon atmos-
férica, la proteccion del suelo y el patrimonio de Vias Pecuarias. Asimismo,
destaca la presencia de colonias reproductoras de aguilucho cenizo, una
especie protegida, en los secanos cerealistas del término municipal de
Valencina de la Concepcion.

ANEXO II

Resumen del estudio informativo. Sector norte-noroeste

El estudio informativo contempla la construcciéon de uno de los tres
tramos en los que se ha dividido la autovia SE-40 de Circunvalacion del
Area Metropolitana de Sevilla, Cuarto Cinturén, denominado sector nor-
te-noroeste, cuyo recorrido describe un arco en sentido suroeste-noreste
desde su inicio en la autopista A-49, Sevilla-Huelva hasta la autovia de
Andalucia CN-IV, donde finaliza. Las caracteristicas del estudio informativo
corresponden a una autovia de dos calzadas de 11,25 metros incluidos
arcenes y bermas, con mediana por definir teniendo en cuenta la prevision
de una futura ampliacién de un carril por calzada.

El estudio presentado analiza diferentes alternativas para los tres tra-
mos en los que se ha dividido el trazado. Todas ellas discurren por los
corredores interior e intermedio de la franja de estudio, segin su proxi-
midad al nicleo urbano de Sevilla, ya que las del corredor exterior fueron
desestimadas en la primera fase del estudio por su mayor longitud. La
longitud total del tramo oscila entre 32 y 38 kilémetros, segin las alter-
nativas:

Tramo autopista A-49, Sevilla-Huelva-autovia de la Plata N-630 (en pro-
yecto). Este tramo discurre por dos sectores claramente diferenciadas:
el Aljarafe al sur y la campina al norte. La transicion entre estas dos
zonas de orografia llana o ligeramente alomada se sitia en la cornisa
del Aljarafe, escarpe de acusado relieve, cuya pendiente disminuye en
sentido oeste-este. El sector del Aljarafe es atravesado de norte a sur por
el arroyo Repudio. El importante desarrollo urbanistico, tanto alrededor
de los ntucleos de poblacién como a lo largo de la red radial de carrete-
ras de Sevilla, constituye el principal condicionante del trazado; en el
caso de las carreteras A-472 entre Espartinas y Gines y la SE-510 entre
Salteras y Valencina de la Concepcion, el cruce de la autovia sélo es posible
por dos puntos. Se desarrollan cinco alternativas, tres por el corredor
interior, una por el corredor intermedio y una ultima que discurre en
su primer tramo por el corredor interior y por el exterior en su tramo
final. Las tres opciones mas interiores siguen un recorrido similar, dife-
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renciandose por los puntos de cruce de la autovia A-49 y las carreteras
A-472 y SE-522.

Tramo autovia de la Plata N-630 (en proyecto)-Linea AVE del Ferrocarril
Madrid-Sevilla. Gran parte del tramo discurre por la vega del Guadalquivir,
atravesando zonas de relieve sensiblemente llano y tipificadas como inun-
dables en caso de avenidas del rio Guadalquivir y la rivera de Huelva.
Esta circunstancia que obliga a que el trazado deba discurrir en terraplén
por estas zonas, con una rasante que oscila entre 13,4 y 13,6 metros segin
las alternativas. Se analizan tres alternativas, una por el corredor interior
y dos por el intermedio, habiéndose desechado las que pudieran plantearse
por el corredor exterior. Todas ellas cruzan la rivera de Huelva y el rio
Guadalquivir, asi como las carreteras A-431 y C-433, atravesando un sector
que se caracteriza por un importante desarrollo urbanistico, tanto resi-
dencial como industrial. La alternativa mas interior discurre al sur de
La Algaba, mientras que las dos exteriores lo hacen por el norte de esta
poblacién. Estas dos ultimas se resultan bastante similares, diferencian-
dose basicamente por el punto de cruce del Guadalquivir y la orilla por
la que discurre el trazado junto al rio; la alternativa NIIB, tras cruzar
el rio, sigue un tramo paralelo a la orilla izquierda del cauce, mientras
que la alternativa NIIB1 lo cruza mas aguas abajo, tras un tramo en el
que el trazado va paralelo al Guadalquivir por la margen derecha.

Tramo Linea AVE del Ferrocarril Madrid-Sevilla-Carretera CN-IV/E05
Madrid-Cadiz. El tramo atraviesa las terrazas media y alta del Guadalquivir,
de relieve practicamente llano, donde predominan el uso agrario frente
al urbanistico. En la zona de La Rinconada existen diversas explotaciones
de aridos, algunas abandonadas y que estan catalogadas como espacios
a proteger en el Plan de Ordenacion del Territorio en la Aglomeracion
Urbana de Sevilla y el planeamiento municipal por la presencia de vege-
tacion heléfita y aves acuaticas. Todas las alternativas atraviesan dos cur-
sos fluviales menores, los arroyos del Ciervo y de los Espartales, asi como
el Canal del Bajo Guadalquivir. Se analizan cuatro alternativas, todas ellas
con un trazado bastante similar por el corredor interior, diferenciandose
béasicamente en el sector inicial, segin salven por el norte o por el sur
la zona de las graveras de La Rinconada y en el sector final, donde se
plantean dos posibilidades de conexion con la carretera N-IV.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental. Sector norte-noroeste

El inventario ambiental que se realiza en el estudio analiza el medio
fisico, el medio biolégico, el medio socioeconémico, los recursos culturales,
el paisaje y los procesos naturales e inducidos. La franja a lo largo de
la cual se localizan las distintas alternativas discurre por la Depresion
del Guadalquivir al norte de Sevilla. Se trata de una depresiéon profunda
que se ha ido rellenando por sedimentos terciarios y cuaternarios, de
litologia margosa y arcillosa, a lo largo de un proceso que continian en
la actualidad.

El cauce del rio Guadalquivir en el tramo recorrido por el trazado
ha sido muy modificado por canalizaciones y la calidad de las aguas resulta
muy baja por la presencia de contaminantes y la fuerte eutrofizacion.
La morfologia de sus margenes ha sido modificada por la expansion de
las tierras de cultivo y el dragado del rio, de modo que las orillas son
taludes inestables en los que apenas se desarrolla una estrecha franja
de vegetacion de ribera.

En este sector se produce la confluencia con el Guadalquivir de varios
cursos secundarios (rivera de Huelva, Arroyos Miraflores, Tamarguillo,
Almonazar, etc.).. Aunque las orillas de estos cauces se encuentran muy
degradas, tienen un gran valor potencial como franjas de terreno a recu-
perar e integrar dentro del espacio periurbano como zonas verdes. La
red hidrografica del entorno del trazado la completan los arroyos que
drenan las cuencas del Aljarafe y los Alcores, de los cuales los principales
son el arroyo Repudio y el arroyo de Pie de Palo; son cursos de corto
recorrido de caracter estacional, circunstancia que queda enmascarada
frecuentemente por los aportes de aguas residuales de poblaciones y urba-
nizaciones. Otros espacios relacionados con el agua son las graveras aban-
donadas de la rivera de Huelva y San José de La Rinconada.

La zona se caracteriza por un alto grado de humanizaciéon, debida
a la expansién e intensificacion de los terrenos agricolas, la regulacién
del rio Guadalquivir, las extracciones de aridos y el desarrollo urbano
e industrial. El bosque esclerdéfilo y la vegetacion riparia que constituyen
la vegetacion potencial de la zona han sido reemplazados por cultivos
de secano y regadio. La vegetacion natural estd relegada a un reducido
numero de enclaves asociados a los cursos de agua, que, sin embargo,
constituyen el elemento natural més destacable en el entorno del proyecto.
El bosque de ribera en mejor estado de conservacion es el existente en
la rivera de Huelva; otras zonas con restos de este tipo de vegetacion

se localizan junto al rio Guadalquivir a la altura de La Rinconada, en
el tramo final de los arroyos de Las Pavas y Almondzar y en algunas
graveras abandonadas junto a la rivera de Huelva y las de San José de
La Rinconada El matorral de cistaceas y palmitos aparece en un estado
muy degradado en el talud del Aljarafe.

El grupo faunistico mejor representado son las aves, aunque no existen
zonas de un interés especial desde el punto de vista ornitolégico. Los
habitat de mayor interés se localizan en el rio Guadalquivir, las graveras
de La Rinconada y las estepas cerealistas de Gerena; en esta dltima zona
se sefala la presencia de aguilucho cenizo.

Los espacios naturales de interés ambiental aparecen definidos en dos
documentos de ordenacién territorial de &mbito supramunicipal: El Plan
Especial de Proteccion del Medio Fisico de la provincia de Sevilla (PEPMF)
y el Plan de Ordenacién del Territorio de la Aglomeracion Urbana de
Sevilla (POTAUS). En el primero de estos documentos aparece catalogado
como Paisaje Sobresaliente por sus valores paisajisticos la «cornisa norte
del Aljarafe. En cuanto al POTAUS, establece proteccion para los siguientes
espacios: El arroyo Repudio, la rivera de Huelva y el arroyo Almona-
zar, por las formaciones vegetales asociadas a los cauces, el rio Guadal-
quivir, por su gran valor natural y ecologico dentro del ambito metro-
politano, y el complejo de graveras de La Rinconada, de interés por la
avifauna. No obstante, en este documento se senala que estos espacios
tienen interés mas por su potencial que por su estado actual, resultante
de un fuerte proceso de degradacion.

La zona resulta rica en yacimientos arqueolégicos, habiéndose iden-
tificado 19 incluidos en el Catdalogo de Yacimientos Arqueoldgicos de la
provincia de Sevilla. En su mayor parte son de los periodos romano o
medieval y corresponden a la tipologia de «asentamientos rurales» (villas,
alquerias, cortijos, haciendas) de explotacion agricola e industrial. En cuanto
al patrimonio arquitecténico, e planeamiento urbanistico de los municipios
atravesados por las distintas alternativas contempla quince enclaves con
edificaciones de cierto interés, basicamente cortijos y haciendas.

Segun la caracterizacion que se realiza en los proyectos de clasificacion
de vias pecuarias de los municipios afectados por los distintos trazados
se ven afectadas dos canadas reales, cinco cordeles, tres veredas y ocho
coladas.

En el estudio presentado se realiza la identificacion, valoracion y com-
paracion de los impactos que previsiblemente generarian cada una de
las alternativas de trazado planteadas, que, por tramos, son las siguientes:

Tramo I: Autovia A-49-N-630 (en proyecto). Todas las alternativas atra-
viesan la cornisa norte del Aljarafe, calificada como Paisaje Sobresaliente.
Salvo la alternativa NIBA2, que es la que produce mayor impacto, las
restantes producen niveles de alteracion bastante similares. La alternativa
mas interior (NIA) resulta ser la mas favorable, debido a que no afecta
suelo de uso residencial y a que las afecciones por ruido son las menores
de todas las alternativas analizadas. La mas exterior (NIB) obtiene una
calificacion global similar, aunque la menor afeccién sobre la cornisa norte
del Aljarafe se ve contrarrestada por su mayor impacto sobre el uso resi-
dencial y el nivel de ruidos. La alternativa NIAB tiene una valoraciéon
intermedia, con una afeccion baja al suelo de uso residencial y a los niveles
de ruido, aunque ocupa mayor superficie de la cornisa norte del Aljarafe
y suelo no urbano protegido. La alternativa NIBA1 obtiene una valoracion
similar a la anterior, aunque afecta en mayor medida al patrimonio arqueo-
16gico y a la cornisa norte del Aljarafe.

Tramo II (N-630- Linea AVE). Este tramo se caracteriza por el cruce
de dos cauces importantes, la rivera de Huelva y el rio Guadalquivir, que
necesariamente han de ser atravesados por todas las opciones. Las tres
alternativas analizadas producen un impacto global bastante similar, aun-
que algo menor en el caso de las opciones NIIB1 y NIIA La alternativa NIIB1
resulta ligeramente mas favorable que la NIIA, ya que es la que en menor
medida afecta a la hidrogeologia y la inundabilidad, aunque el impacto
por ruidos es el mas elevado, dado que discurre junto al nicleo urbano
de El Aral. La alternativa NIIA es la que en menor medida afecta al medio
natural, aunque esta circunstancia se ve contrarrestada por el hecho de
ser la opcién que mayor impacto tiene sobre la hidrologia superficial y
subterranea, la inundabilidad y el patrimonio arqueolégico. La alternativa
NIIB es la que tiene un menor impacto acistico, si bien resulta en conjunto
la mas desfavorable, consecuencia de su mayor afeccion al suelo protegido,
el medio natural y la inundabilidad.

Tramo III (Linea AVE-N-IV/E-05). La ausencia de cursos fluviales rele-
vantes, el relieve llano y la ausencia de riesgos definen este tramo como
el menos problematico del trazado. La valoracion de impactos identifica
como opcion mas favorable la NIIBA, seguida de la NIIIA, que produce
una mayor afeccion al suelo de uso residencial, con el consiguiente incre-
mento del impacto acustico. Las otras dos alternativas (NIIAB y NIIB),
resultan claramente mas desfavorables.
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De la jerarquizacion ambiental resultante de la valoracién de impactos,
el estudio concluye que la solucién mas favorables desde el punto de vista
ambiental seria la combinacién NIAB-NIIB1-NIIIBA, aunque también seria
aceptable la NIB-NIIB1-NIIIBA.

El estudio plantea las siguientes medidas protectoras y correctoras:

Jalonamiento de la zona de obras, limitando la franja de afeccion, espe-
cialmente en los tramos de cruce de los cursos fluviales.

Reduccion de los niveles de inmisiéon sonora mediante la utilizacion
de firme drenante y la construccion de pantallas antirruido.

Para no afectar las aguas subterraneas, el elemento de cota mas baja
de la obra estara, al menos, 1,5 metros por encima del nivel freatico.

Plan de revegetacion de las superficies denudadas generadas por las
obras y creacién de pantallas vegetales junto a los cursos de agua.

Adecuacion de las obras de drenaje transversal mediante revegetacion,
con objeto de facilitar su utilizacién como pasos para la fauna.

Restricciones a las labores de desbroce de la vegetacion en Gerena
durante el periodo de reproduccién del aguilucho cenizo (mayo a julio)
y de relleno de escombreras en periodos criticos para las aves acuaticas.

Prospeccion arqueolégica exhaustiva en todos los yacimientos cata-
logados afectados por el proyecto y prospeccion general de la zona para
localizar la posible existencia de otros yacimientos. Los resultados de estos
trabajos deberan estar disponibles seis meses antes del inicio de las obras.

Restauracion de las zonas de vertedero y préstamo, proponiéndose
para estas dltimas su recuperacién como zonas de cultivo.

Reposicion de la red viaria y las vias pecuarias interceptadas por el
trazado, manteniendo su continuidad.

ANEXO IV

Resumen de las alegaciones presentadas. Sector norte-noroeste

Durante el tramite de informacion publica, se han presentado las
siguientes alegaciones:

Alegaciones de organismos publicos:

Subdirecciéon General de Planes y Proyectos de Infraestructuras Ferro-
viarias. Ministerio de Fomento.

Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea (AENA).

Direccion General de Ordenacién del Territorio y Urbanismo. Junta
de Andalucia.

Direcciéon General de Carreteras. Junta de Andalucia.

Excelentisimo Ayuntamiento de Espartinas.

Excelentisimo Ayuntamiento de Valencina de la Concepcion.

Excelentisimo Ayuntamiento de Salteras.

Excelentisimo Ayuntamiento de La Algaba.

Excelentisimo Ayuntamiento de La Rinconada.

Alegaciones de empresas:

EMASESA.

EMAGAS.

Gas Andalucia.

«Cotos Regables del Guadalquivir, Sociedad Limitada» y de «Agrope-
cuaria de Cazalla, Sociedad Anéniman.

«Sociedad Agricola y Ganadera San Martin, Sociedad An6éniman.

Alegaciones de asociaciones:

Ecologistas en Accién-Sevilla, A Contramano-Asamblea Ciclista, Eco-
logistas en Accién.-Al-Gabab y Ecologistas en Accién. (AEDENAT)-Sevilla.

Grupo Ecologistas en Accién de La Algaba (Al-Gabab).

Asociacion de Defensa del Territorio del Aljarafe.

Comité Andaluz de Agricultura Ecolégica (CAAE).

Plataforma contra el trazado de la SE-40.

Partido Popular de La Algaba.

Agrupaciéon de Agricultores de la vega de La Rinconada.

Alegaciones de particulares:

Dona Maria de la Gloria Sanchez Martinez.

Don Braulio Velazquez Gonzalez y don Braulio Velazquez Artillo.

Don José Molina Garcia.

«Rural de Alquileres, Sociedad Limitadar.

Don Marcelo Rodriguez Danta.

Don Manuel Herrera Carranza.

Don José Pérez Reyes.

Dona Consuelo Abad e hijos.

Don José Manuel Pelegrin Sanchez y dofia Encarnacién Sanchez Artero.
Don Luis Tomas Cebria.

Don Serafin Acebedo Vela.

Dona Adela Puig Maestro-Amado.
Don Ramén Carranza Villalonga.
Don Antonio Navio Arrabal.

Don Luis Navio Arrabal.

Don Antonio Sanchez Sanchez.
Dona Mariana Sanchez Sanchez.
Don Ramoén Segurola Murillo.
Don Luis Ramoén Parias.

Contenido ambiental de las alegaciones

La Subdirecciéon General de Planes y Proyectos de Infraestructuras
Ferroviarias del Ministerio de Fomento indica la necesidad de coordinar
con RENFE las dimensiones minimas de los cruces y las condiciones de
operacion de las obras, compatibilizindolas con las necesidades de explo-
tacion ferroviaria.

Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea (AENA) senala que una
de las alternativas del sector este de la SE-40 presentaria interferencias
con la construccion de la nueva pista prevista en el Plan Director del Aero-
puerto de Sevilla, interferencias que, por continuidad, también presentaria
la alternativa NIIIBA seleccionada en el estudio informativo del Sector nor-
te-noroeste objeto de la presente declaracion de impacto ambiental.

La Direcciéon General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de
la Junta de Andalucia analiza en su informe la incidencia de la SE-40
sobre la ordenacion territorial, que en conjunto considera positiva y con-
tribuirda a mejorar la articulacion entre los distintos sectores metropo-
litanos. En relacion al sector norte-noroeste, indica que incide negativa-
mente sobre el sistema de espacios libres metropolitanos, destacando que
la opcién elegida en el segundo tramo hace inviable la construccién del
Area recreativa de las margenes del Guadalquivir prevista en el Plan de
Ordenacién del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Sevilla. Solicita
ademas que los itinerarios y vias verdes atravesados por el trazado se
repongan mediante pasos inferiores. Como alternativa al trazado propone
la conformada por la opciéon NIBA2 en el primer tramo, desplazando el
enlace con la A-49 unos 500 metros al oeste del planteado en el estudio
informativo, la NIIA en el segundo y la NIIIBA ene el tercero, con la salvedad
de la solucién par el enlace con la N-IV.

La Direccion General de Carreteras de la Junta de Andalucia informa
negativamente los estudios informativos debido a distintas carencias del
trazado seleccionado. Sefala su inadecuada conectividad con las carreteras
A-49, SE-619, A-472 y N-IV y el hecho de que potencia la carretera A-431
en detrimento del acceso norte de Sevilla planificado por la propia Direc-
cién General C-433. Asimismo, indica la indefiniciéon de los enlaces plan-
teados con la red de carreteras de Andalucia y la inadecuada secciéon
transversal en algunos tramos del trazado.

El Ayuntamiento de Espartinas presenta un total de cuatro escritos,
en los cuales se decanta por la opcion seleccionada (NIAB) y solicita la
inclusiéon de una conexién a la poblacion desde el enlace de la SE-40
con la A-49 en el inicio del trazado. Solicita ademas diferentes modifi-
caciones en la zona del cruce del arroyo Repudio, una mayor definicién
de los drenajes transversales y longitudinales, dos nuevos pasos trans-
versales, el establecimiento de un sobre ancho en todos los pasos trans-
versales y una franja para carril bici.

El Ayuntamiento de Valencina de la Concepcion presenta tres escritos,
en los que se decanta por la opcion seleccionada (NIAB) y solicita la correc-
cion del trazado en el tramo comprendido entre los puntos kilométri-
cos 4+000 y 6+000, desplazandolo 100 metros al oeste. También solicita
la reduccion del ancho de la mediana en el tramo que discurre por el
término municipal y diferentes medidas similares a las propuestas por
el Ayuntamiento de Espartinas.

El Ayuntamiento de Salteras manifiesta su conformidad con la opcién
seleccionada y se opone a la creacion de zonas verdes o equipamientos
alo largo de la traza.

El Ayuntamiento de La Algaba indica que la alternativa elegida (NIIB1)
planteara graves dificultades medioambientales, paisajisticas y socioeco-
némicas. Senala asimismo las afecciones a los valores paisajisticos del
Guadalquivir cuando el trazado discurre paralelo al rio Guadalquivir, que
también podria incrementar los riesgos de inundacién en la margen izquier-
da durante las crecidas. También menciona el problema de los niveles
de ruido en El Aral.

El Ayuntamiento de La Rinconada solicita un enlace directo con la
carretera SE-111 y la adopcién de medidas correctoras contra el ruido
en las zonas donde el trazado discurre cerca de urbanizaciones. Senala
ademads la proximidad del trazado al Parque Metropolitano de la margen
izquierda del rio Guadalquivir.
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Las empresas EMAESA, EMAGAS y Gas Andalucia informan sobre los
servicios de su propiedad afectados y anaden diferentes consideraciones
en relacion a su reposicion.

«Cotos Regables del Guadalquivir, Sociedad Limitada», «<Agropecuaria
de Cazalla, Sociedad Anénima» y «Rural de Alquileres, Sociedad Limitada»
indican la afecciéon a sus propiedades y otras consideraciones a tener
en cuenta en el procedimiento expropiatorio.

El colectivo formado por Ecologistas en Accién-Sevilla, A Contramano
(Asamblea Ciclista), Ecologistas en Accion-Al-Gabab y Ecologistas en
Accion. (AEDENAT)-Sevilla presentan escrito conjunto con sus alegaciones.
Se solicita que quede en suspenso el proyecto de la SE-40 hasta que se
evaliie su impacto sobre los objetivos previstos en el Plan Intermodal de
Transportes y su impacto ambiental en relaciéon a otras opciones que no
potencien el uso del vehiculo privado. Sefialan ademas la necesidad de
que se realicen prospecciones arqueolégicas y solicitan que la autovia este
dotada de viario alternativo para ciclistas y motoristas.

El Grupo Ecologistas en Acciéon de La Algaba (Al-Gabab) se opone
al trazado de la SE-40 por la ausencia de medidas correctoras y protectoras
en el estudio de impacto ambiental. En el término municipal de La Algaba
sefala las afecciones a la fauna y la vegetacion de las riberas del rio
Guadalquivir, al medio socioeconémico y a las vias pecuarias.

La Asociacion de Defensa del Territorio del Aljarafe manifiesta su opo-
sicion a la totalidad del proyecto de la SE-40 por no adecuarse a las direc-
trices del plan intermodal de transporte y por su impacto negativo sobre
la estructura del territorio. Respecto al trazado en la comarca de El Aljarafe,
su oposicion se fundamente en la particion del territorio que conlleva
la autovia y la desaparicion de los valores ambientales que produce en
el valle del Riopudio.

El Comité Andaluz de Agricultura Ecolégica (CAAE) sefala las reper-
cusiones de la construccién y explotacion de la SE-40 sobre las fincas
de agricultura ecolégica, entre las que se destacan los problemas que sobre
este tipo de agricultura conlleva el trazado, consecuencia de las emisiones
de plomo de los vehiculos y la desaparicion de la fauna predadora de
parasitos de los cultivos.

La Plataforma contra el trazado de la SE-40 presenta 1.680 firmas
para oponerse a la SE-40 por su brutal impacto ambiental, paisajistico,
fauna y paisaje, ademas de los destrozos en la vega. Acompanando estas
firmas se adjuntan seis alegaciones de particulares de don José Bazan
Avila, Don Manuel Veldzquez Herrera, don Manuel Carmona Carbonell,
don Juan José Cruz Molina, don José Manuel Tirado Ballesteros y don
Manuel Diego Vargas Torres, cuyo contenido incide a las afecciones
medioambientales y a propiedades particulares.

El Partido Popular de La Algaba considera mas viables otras alter-
nativas distintas a la seleccionada por su menor ocupacién de terrenos
del término municipal. Indica ademas las afecciones sobre la actividad
agricola y el ecosistema del rio Guadalquivir, la contaminacién acustica
y paisajistica y el riesgo derivado del trafico de mercancias peligrosas.

Donia Maria de la Gloria Sanchez Martinez solicita que se considere
inviable el proyecto de la SE-40 por afectar a numerosos productores del
olivar. Informa que una finca de su propiedad es afectada por la traza.

Don Braulio Velazquez Gonzalez y don Braulio Velazquez Artillo sehalan
que el trazado divide la finca de su propiedad en dos mitades y afecta
a un pozo.

Don José Molina Garcia sefiala que la alternativa seleccionada (NIIB1)
es inviable al haberse infravalorado la afeccion por ruido en El Aral.

Don Marcelo Rodriguez Danta solicita el desplazamiento hacia el norte
de la alternativa seleccionada entre los puntos kilométricos 0+500 y 5+300,
proponiendo trazado alternativos de menor longitud y coste.

Don Manuel Herrera Carranza sefiala los efectos negativos de la SE-40
debidos a la destruccién irreversible de terrenos agricolas entre los rios
rivera de Huelva y Guadalquivir en el término de La Algaba y la poten-
ciacién de La Algaba como ciudad-dormitorio. Asimismo indica la exis-
tencia de problemas desde el punto de vista constructivo.

Don José Pérez Reyes alega consideraciones relativas a la valoracién
de los bienes expropiados.

Dofia Consuelo Abad e hijos alegan la afeccion a sus propiedades y
proponen el desplazamiento hacia el norte del trazado entre los puntos
kilométricos 0 a 2+000. Esta misma propuesta es realizada por don Luis
Tomas Cebria.

Don José Manuel Pelegrin Sanchez y doia Encarnacién Sanchez Artero
exponen la afeccion del trazado a una parcela de su propiedad.

Don Serafin Acebedo Vela plantea el desplazamiento de la traza hacia
el sur en el término municipal de La Rinconada, alejandola del cortijo
existente en una finca de su propiedad.

Dona Adela Puig Maestro-Amado solicita actuaciones en el tramo del
trazado que cruza su propiedad: pasos para tuberias, no afeccién a los
acuiferos, acceso directo a la SE-40 y desplazamiento de un paso superior.

Don Ramén Carranza Villalonga propone el desplazamiento del trazado
hacia el norte, acercandolo a la Canada Real de La Rinconada.

Don Antonio Navio Arrabal, don Luis Navio Arrabal, don Antonio San-
chez Sanchez, doha Mariana Sanchez Sanchez, don Ramén Segurola Muri-
llo, la «Sociedad Agricola y Ganadera San Martin, Sociedad Anénima» y
la Agrupacion de Agricultores de la vega de La Rinconada se manifiestan
en el mismo sentido, argumentando el efecto presa, el impacto sobre el
paisaje de los taludes y el impacto acustico sobre la poblacién de El Gordillo
de la opcion seleccionada. Indican ademas que muchas de las graveras
incluidas en el Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urba-
na de Sevilla tienen uso agricola.

Don Luis Ramén Parias solicita que el trazado se traslade hacia la
margen este de la parcela de su propiedad en el término municipal de
La Rinconada.

14516 RESOLUCION de 29 de junio de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental del estudio informativo de la autovia
SE-40 de circunvalacion del drea metropolitana de Sevilla,
cuarto cinturon, sector este. Tramo: Variante de la CN-IV
entre accesos de Cordoba y Cadiz, de la Direccion General
de Carreteras.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de impacto
ambiental, con cardcter previo a la resoluciéon administrativa que se adopte
para la realizaciéon o, en su caso, autorizaciéon de las obras, instalaciones
o actividades comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras remitio, con fecha enero de 1998, a la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental la memoria-resumen del estudio informativo de
la autovia SE-40 de Circunvalacién del Area Metropolitana de Sevilla, cuar-
to cinturén, sector este. Tramo: Variante de la CN-IV entre accesos de
Cérdoba y Cadiz, con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion
de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 24 de noviembre
de 1998, la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.
Posteriormente, con fechas 12 de febrero de 1999 y 5 de marzo de 1999,
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado a la
Direccion General de Carreteras de tres contestaciones adicionales reci-
bidas fuera de plazo, pero de interés para la realizacion del estudio de
impacto ambiental.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras sometié el proyecto y el estudio
de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacién publica,
mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 29 de febrero de 2000,
en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 15 de
septiembre de 2000, la Direccion General de Carreteras remiti6 a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente
en el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental
y el resultado de la informacién publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informaciéon publi-
ca.

En consecuencia, la Secretaria general de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el RDL 1302/1988, de 28 de junio,
de evaluacion de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8
de mayo, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Reglamento de ejecucién aprobado



