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Esta situacion es la que ha llevado a la Autoridad Portuaria de Bilbao
a plantearse la realizacion del presente proyecto. Para determinar cual
podia ser la ubicacién mas favorable para la nueva instalaciéon se han
realizado estudios y anadlisis considerando las dimensiones de los buques
esperados, las necesidades de maniobrabilidad y calado de los mismos,
la agitacién portuaria, la batimetria y geotecnia de la zona, asi como la
necesidad de espacio en tierra para espera y estacionamiento de vehiculos.
A partir de estas determinaciones se llevé a cabo un estudio de alternativas
tanto de las posibles implantaciones del muelle, como del dimensiona-
miento y ordenacién en planta de la superficie de tierra.

Como resultado de estos estudios se ha optado, como solucién mas
adecuada, por construir el nuevo muelle de atraque arrancando del dique
exterior del puerto deportivo de Getxo, a unos 300 metros del contramuelle
de Algorta, paralelo a él y en alineacion con el muelle Principe de Asturias
del espigon de Santurtzi. El area de tierra asociada al nuevo muelle quedara
entre éste y el citado contramuelle de Algorta.

Las caracteristicas principales de la actuacion son las siguientes:

Muelle de atraque:

Se configura un muelle mixto de 355 metros de longitud, compuesto
por seis cajones y seis vanos formados por cuatro vigas artesa en paralelo
de 27,30 metros de luz libre. El calado en bajamar es de 12 metros.

Las dimensiones de los cajones son: Eslora, 31,28 metros; manga, 17,16
metros; puntal, 16,5 metros. La seccion tipo considerada tiene una banqueta
de cimentacion de 3 metros de altura sobre arena densa y gran compacidad,
una vez dragados los fangos existentes. Los vanos intermedios se salvan
con cuatro vigas prefabricadas pretensadas. La interdistancia de las vigas
en proyecto es de 4,30 metros; la luz entre paramentos de estribos es
de 30,30 metros, admitiendo vigas de 30 metros de longitud con los res-
guardos correspondientes.

Area de tierra:

El area creada tendra una superficie de 30.000 metros cuadrados, con
una anchura media de 80 metros, siendo el perimetro exterior (lado del
mar) de 330 metros y el interior de 370 metros. Para conformar esta super-
ficie se ejecuta un dique de cierre perimetral, compuesto por un manto
principal de protecciéon de escollera de 1 tonelada, coronado a la cota
+7,20 metros, un manto secundario con escollera de 200 kilogramos y
un nucleo de todo.

El relleno de este recinto se realizard con material que podra ser:
Bien hidraulico o de aportaciéon, dependiendo de las caracteristicas del
material dragado. Este relleno culmina con el pavimento a la cota +7,00
metros.

Consultas realizadas:

Se han recibido dos contestaciones a las consultas realizadas con la
documentacion aportada por la Autoridad Portuaria de Bilbao:

Direccion General de Costas: Manifiesta que no tiene objeciones impor-
tantes al proyecto. Sugiere que, si sus caracteristicas lo permiten, el mate-
rial dragado se utilice para la regeneracion de playas.

Instituto Espanol de Oceanografia: Indica que no existen, por su parte,
sugerencias a realizar.

13922 RESOLUCION de 26 de junio de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo
ELI1-T-06. Variante de la CN-240 entre la CN-340 y Mont-
blanc.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental, con cardcter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion, o en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras remitio, con fecha 21 abril 1998, a la Direccién General de Calidad

y Evaluaciéon Ambiental, la memoria-resumen del estudio informativo
Variante de la CN-240 entre la CN-340 y Montblanc, con objeto de iniciar
el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 18 de noviembre
de 1998, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo 1.

La Direccion General de Carreteras someti6 el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacién
publica, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado de 20 de octubre
de 1999, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 22 de
febrero de 2000, la Direccion General de Carreteras remiti6 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacién Ambiental el expediente, consistente en
el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado
de la informacion publica.

Posteriormente a este proceso, se realiz6 un documento complemen-
tario del estudio de referencia, donde se proponia una alternativa parcial
ala variante C y se evaluaba su impacto ambiental.

El proceso de informacion publica de este documento complementario
se realiz6 por parte de la Direccion General de Carreteras en el Boletin
Oficial del Estado de 8 de septiembre de 2000.

Por 1ultimo, con fecha 18 de abril de 2001, la Direcciéon General de
Carreteras remiti6 a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal el documento complementario al estudio informativo de referencia y
el resultado de la informacién publica del mismo.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es un resumen de los resultados del tramite de informacién
publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 de su
Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, formula, tiinicamente a efectos ambientales, la siguiente
declaracion de impacto ambiental, sobre el estudio informativo «Variante
de la N-240, entre la N-340 y Montblanc».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada y estudiadas las soluciones
propuestas en el estudio informativo, se considera que la opcién ambien-
talmente mas favorable es la denominada variante C con la alternativa
parcial planteada en el documento complementario al estudio de referencia,
siempre y cuando, se cumpla lo establecido en el estudio de impacto ambien-
tal, asi como las condiciones que a continuacion se exponen.

1. Adecuacion ambiental del trazado

De cara a minimizar los impactos morfolégicos y paisajisticos, evitando
nuevas ocupaciones de suelo, se debera utilizar al maximo el trazado de
la actual N-240. Para ello se debe respetar el trazado de la variante C
seleccionada sobre la actual N-240 desde el punto kilométrico 27 + 500
hasta el final de la variante seleccionada, siempre y cuando sea técni-
camente viable y no suponga una disminucion de la seguridad vial.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

De acuerdo con lo expuesto en el estudio de impacto ambiental, se
deberd asegurar, tanto durante la construccién como durante la explotacion
de la autovia, la continuidad de los servicios existentes, garantizando la
accesibilidad a las zonas periurbanas y agricolas, mediante la ejecucion
de los oportunos pasos inferiores convenientemente dimensionados para
permitir el paso de maquinaria agricola y ganado, confirmando su segu-
ridad respecto al trafico de la autovia.

Se restituiran todos los caminos y carreteras afectados por la obra.
En lo referente a la red viaria y ferroviaria, el proyecto constructivo con-
templara las medidas adecuadas para asegurar el mantenimiento de trafico
de las carreteras, especialmente las siguientes: N-340, A-2, T-724, T-742,
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carretera de Pobla de Mafumet, carretera de Villalonga del Camp, y la
carretera Vella de Valls, asi como la propia N-240, en aquellos puntos
donde ésta se transecta. Asimismo no se afectaran los trazados del ferro-
carril de Barcelona a Reus y de Barcelona a Lleida, igualmente se dara
continuidad a los caminos ocupados o transectados, como son, entre otros:
cami del Palleresos, cami de Montblanc a Tarragona, cami dels Sorts, cami
vell de Puigdelfi, cami dels Hospitals, cami del Carnero, cami de la Granja,
cami del Pontent, cami del Fontanals, cami del Puig de Gallissa, cami
del Freixe, cami del Rom, cami Vell del Bosc de Valls, cami Vell y el cami
vell de Tarragona a Montblanc.

Respecto a los servicios existentes, y concretamente en cuanto a cana-
lizaciones y conducciones, se debera evitar cualquier afecciéon a las redes
eléctricas de FECSA, REE y ENHER, los gasoductos de Enagas y Gas Tarra-
conense, los oleoductos de CLH y Repsol, y las canalizaciones y colectores
de Solvay y Aigiies de Tarragona, asi como los tendidos de cable de Tele-
fonica.

3. Proteccion del sistema hidrologico e hidrogeologico

Con objeto de minimizar los riesgos sobre el sistema hidrolégico, for-
mado por el rio Francoli y sus afluentes, no se instalaran parques de
magquinaria ni instalaciones auxiliares de obra en aquellas zonas donde
exista posibilidad de afectar, tanto de manera directa como indirecta, a
dicho sistema.

Se instalaran balsas de decantacion en la zona de instalaciones y parque
de maquinaria, asi como barreras de retenciéon de sedimentos en todos
los tramos del trazado que discurran préximos al rio Francoli y a sus
afluentes.

Los residuos como aceites, combustibles, cementos, etc., procedentes
de la zona de instalaciones durante la fase de construccion, se gestionaran
segln la normativa aplicable. En ningin caso se verteran dichos residuos
al terreno o a los cursos de agua.

Se evitara la canalizacion y rectificacion de los cursos naturales de
agua.

Se minimizara la franja de afecciéon a las riberas cruzadas por el eje
ocupandose la anchura estrictamente necesaria de actuaciéon en torno al
eje de la via que permita la construccion de la misma.

Se deberan restaurar, vegetal y morfolégicamente, los cursos de agua
atravesados, en una longitud superior del cauce que la de la zona afectada.
Entre los cauces en los que se debera actuar se encuentran , entre otros,
el barranc del Mas Blanc, el torrent de Mas de Marqués, la riera de la
Selva, el torrent de les bruixes, el torrent de Glorieta, el rio Francoli,
el torrent d’en Puig, el torrent de Les Canyes y la rasa del Serraller.

En el punto kilométrico 1 + 600, hay una zona que en épocas de lluvia
sufre la avenida de gran cantidad de agua, por lo que se debera consultar
al respecto, con la Confederacion Hidrografica del Ebro, para aplicar las
medidas protectoras o las modificaciones técnicas necesarias.

Se disefiaran balsas permanentes de retencion como medida de pro-
teccion frente a vertidos accidentales de residuos peligrosos en la bocas
de los tuneles, estudidandose la conveniencia de ubicar otras en el resto
del trazado durante la fase de proyecto de construccion. Los tineles seran
impermeabilizados a medida que se construyan para evitar filtraciones
de estos vertidos a los acuiferos.

Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacion para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre las aguas superficiales. El agua que salga de las mis-
mas podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, siempre que
no sea sobrepasado el valor establecido por la legislacion vigente relativa
a los vertidos. En caso de no ser asi, debera tratarse el agua por un sistema
de coagulacion y floculacion antes de su vertido.

En ningin caso se situaran las instalaciones en zonas calificadas como
de alta vulnerabilidad a la contaminacion de las aguas subterraneas y
se colocaran, asimismo, barreras de retencion de vertidos fluidos en las
lineas de contacto entre suelos de vulnerabilidad baja y media y en las
de media con alta.

4. Prevencion de ruido

Se debera confirmar la afeccién a nicleos habitados, asi como la lon-
gitud y localizacion de las pantallas acusticas, en base a lo expuesto en
el estudio de impacto ambiental.

Se deberan analizar, asimismo, los niveles sonoros y el diseio, en su
caso, de protecciones para aquellos terrenos calificados como urbanos
o urbanizables en los planeamientos urbanisticos, asi como las zonas de
sensibilidad para la fauna, prestando especial atenciéon a la afeccion a
zonas urbanas de Tarragona en el punto kilométrico 1 + 300, la Pobla
de Mafumet del punto kilométrico 5 + 500 al punto kilométrico 8 + 000,

el Rourell en el punto kilométrico 11 + 500, las urbanizaciones situadas
junto al punto kilométrico 16 + 800, La Plana d’En Verga en el punto
kilométrico 20 + 300, Masmolets en el punto kilométrico 22 + 000, Fonts-
caldes en el punto kilométrico 23 + 800, y L’Tlla en el punto kilométrico
26 + 300. En cuanto a las zonas de posible afeccion a la fauna, se debera
analizar la zona de la sierra de Guixeres, del punto kilométrico 24 + 700
al punto kilométrico 26 + 500, de la variante seleccionada.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora maximos ori-
ginados por la variante seran los siguientes, segin las recomendaciones
de la Direccion General de Carreteras, seran los siguientes, medidos a
dos metros de la fachada, y para cualquier altura de edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (de 7 a 23 horas) menos que 65 dB(A)
Leq (de 23 a 7 horas) menos que 55 dB(A)

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (de 7 a 23 horas) menos que 75 dB(A)
Leq (de 23 a 7 horas) menos que 75 dB(A)

Zonas hospitalarias:

Leq (de 7 a 23 horas) menos que 55 dB(A)
Leq (de 23 a 7 horas) menos que 45 dB(A)

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (de 7 a 23 horas) menos que 55 dB(A)
Leq (de 23 a 7 horas) menos que 55 dB(A)

Asimismo se deberan considerar los criterios establecidos en la Reso-
lucion de 30 de octubre de 1995 de la Generalidad de Catalufia, en cuanto
a niveles acusticos.

5. Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueologico

En el proyecto constructivo se debera incluir el resultado de una pros-
peccion arqueoldgica intensiva a lo largo de la traza, que abarque también
zonas auxiliares como vertederos, areas de instalaciones, accesos, etc.
Dichos trabajos arqueolégicos deberan estar suscritos por un arqueélogo,
previa presentacion de un programa detallado de intervencién y auto-
rizacién del mismo por parte del Departamento de Cultura de la Gene-
ralidad de Cataluna.

Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimientos de tierras, asi como la super-
visién de los trabajos arqueolégicos por parte de dicho organismo com-
petente, siendo seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueé-
logo.

Se evitara toda afeccion a yacimientos y bienes del patrimonio histérico
artistico inventariados en el estudio de impacto ambiental, prestando espe-
cial atencion a los mas cercanos a la traza, como son: «Mas del Arc», en
Tarragona, «<Mas Blanc» y «Barran Mas Blanc» en La Pobla de Mafumet,
«Bosc de Valls» en Valls, «Pont de Rasa» en Vallmoll y «L.’'Tlla» en Montblanc.
En caso de apariciéon de restos o yacimientos no inventariados, se eje-
cutaran las actuaciones arqueolégicas que en su momento dicte el citado
Departamento de Cultura de la Generalidad de Cataluna.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos
e instalaciones auxiliares

Se emplearan unicamente materiales de aquellas zonas de préstamo,
canteras y graveras que dispongan de la preceptiva autorizaciéon y con-
tengan el consiguiente proyecto de restauraciéon. En caso contrario, las
nuevas explotaciones que se abran deberan recabar de la autoridad ambien-
tal competente la correspondiente autorizacion.

La ubicacion de los vertederos destinados a albergar los materiales
sobrantes de la excavacion no se podran establecer en:

a) Puntos de interés geoldgico o geomorfolégico.

b) Zonas biéticas de interés singular.

¢) Zonas de afeccion a los yacimientos arqueolégicos.
d) Aluviales de los rios existentes en la zona afectada.

Previo a la ubicacion de los vertederos se debera realizar un estudio
especifico en el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes
alternativas de emplazamiento, asi como la posibilidad de utilizar las can-
teras abandonadas como zonas de vertido, cuyas conclusiones determi-
naran el emplazamiento final.

Seran excluidas como zonas de préstamos, vertederos o instalaciones
auxiliares las incluidas en los espacios del Pla d’Espais de interés natural
(PEIN), como son el Tossal Gros de Miramar y Muntanyes de Prades.
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El proyecto de construccion incluird en su documento de planos y,
por tanto, con caracter contractual, un plano de localizacién de todas
las instalaciones auxiliares de obra, asi como de las zonas de exclusion,
donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad asociada a
la obra.

7. Proteccion de la fauna y de la vegetacion

Taly como se indica en el estudio de impacto ambiental, no se realizaran
desbroces, trabajos de piconaje, voladuras, movimientos de tierras ni otras
actividades generadoras de ruido en épocas de cria o nidificacion de algu-
nas especies, principalmente rapaces, prestando especial atenciéon a las
consideraciones incluidas en el plan de recuperacién del aguila perdicera,
al encontrarse la nueva via en su ambito de aplicacion. Las obras de embo-
quille de los tineles y desmonte en roca deberan efectuarse fuera de la
época de cria de esta especie (de febrero a junio).

Se deberan adecuar los sistemas de drenaje previstos en el estudio
informativo para permitir el paso de vertebrados terrestres a través de
ellos sin perder su funcionalidad original. La ubicaciéon de dichos pasos
se determinara en el proyecto constructivo en coordinacion con el Depar-
tamento de Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluna, a partir de
un estudio sobre los pasos naturales a lo largo de la traza.

Para minimizar la afeccion a las comunidades vegetales y faunisticas
del ambito de estudio se deberan tomar las medidas oportunas que res-
trinjan la ocupacion del terreno durante las obras. Esta ocupacion se cenira
lo maximo posible a lo largo de la traza, en las zonas de vertedero, zonas
de instalaciones, caminos auxiliares y préstamos en caso de ser necesarios,
intentando no superar la franja definida por la explanacion de la autovia.
Se prestara especial atenciéon a la ocupacion en las zonas de las sierras
de Guixeres y Carbonaria, asi como a las riberas del rio Francoli y sus
afluentes, consideradas de alto valor ecolégico.

Se deberan utilizar, en la revegetacion de taludes de desmonte y terra-
plén y de otras zonas denudadas a causa de la obra, especies vegetales
autéctonas propias de la zona. Preferentemente se plantaran especies arboé-
reas y arbustivas poco inflamables.

8. Defensa contra la erosion

Se redactara un documento a nivel de proyecto donde se desarrollen
las medidas de defensa contra la erosién, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, con el grado de detalle necesario para
su contratacion y ejecucion conjunta con el resto de las obras.

El proyecto considerara toda la longitud de actuaciéon del trazado (des-
montes, terraplenes, tineles, etc.), asi como areas de vertedero, préstamos
si son necesarios, viario de acceso a la obra, parque de maquinaria y
otras instalaciones temporales, prestando especial atencién a las bocas
de los tuneles.

Los taludes se disenaran segun los elementos geotécnicos de seguridad
y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el estudio de impacto ambien-
tal. La morfologia resultante para taludes de desmonte y terraplén sera
preferentemente, y siempre que sea técnicamente viable, 3H:2V, de modo
que sea posible su revegetacion. En cualquier caso, los desmontes no seran
superiores a 1H:2V, salvo que produzca un impacto por la ocupaciéon del
suelo que no compense las ventajas de taludes mas tendidos.

Se elaborara, en el proyecto constructivo, un plan de gestiéon de tierra
vegetal en el que se contemplara la retirada selectiva de la capa més super-
ficial del suelo en los movimientos de tierras, que tras su acopio y man-
tenimiento, se reutilizara en la restauracion vegetal del trazado y de las
superficies ocupadas por las instalaciones temporales utilizadas en la fase
de construccion.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
trucciéon de la via. Asimismo, su total ejecucion se llevard a cabo con
anterioridad a la emision del acta de recepcion provisional de la obra.

9. Medidas relativas a la reduccion de los riesgos de incendios forestales

Dado el caracter forestal de buena parte del recorrido de la autovia
proyectada y en cumplimiento del Decreto 130/1998, de 12 de mayo, del
Departamento de Agricultura, Ganaderia y Pesca de la Generalidad de
Cataluna, por el que se establecen medidas de prevencién de incendios
forestales en las areas de influencia de carreteras, y dado que el trazado
discurre por terrenos de alto riesgo de incendios, se aplicara lo establecido
en el referido Decreto 130/1988.

Las zonas de mayor sensibilidad se corresponden con las areas de
bosque de pino carrasco, localizadas en las zonas proximas a la sierra.

El proyecto de construccion incluird los contenidos establecidos en
el articulo 11 del Decreto 130/1998, referidos a las medidas preventivas
de incendios (diseno especifico de cunetas y lineas de proteccion de los
taludes, accesibilidad a las masas arbéreas a partir de sendas trazadas
en los desmontes, puntos de reserva hidrica, sistemas de deteccion y alar-
ma, senalizacion de riesgos,...). Asimismo, se definiran los criterios de
seleccion de las especies vegetales a utilizar en la revegetacion de taludes
en las zonas declaradas de alto riesgo de incendio forestal, segun lo espe-
cificado en el articulo 12 del referido Decreto.

Las zonas de instalaciones auxiliares de las obras, asi como las areas
de servicio y/o las areas de descanso, si las hubiera, durante la explotacién
de la via, se ubicaran en los lugares de menor riesgo, alejindose de las
areas potencialmente mas peligrosas por el tipo de vegetaciéon o carga
de combustible.

Adicionalmente, se redactara un plan de prevencion y extincion de
incendios durante la fase de ejecucion de las obras, en coordinaciéon con
la Direccién General de Emergencias y Seguridad Civil del Departamento
de Interior de la Generalidad de Cataluia.

Durante la construccion de la via se evitara encender fuego en las
areas donde exista vegetacion piréfila o en sus proximidades. También,
durante la explotacion, y de acuerdo con la normativa de incendios fores-
tales, no se podra encender ningun tipo de fuego en zonas no autorizadas,
durante el periodo comprendido entre el 15 de marzo y el 15 de octubre.

Igualmente en esta fase se debera realizar la conservacion de los mar-
genes, cunetas, zonas ajardinadas, y area de influencia en los términos
fijados en la legislacion vigente.

Estas condiciones sera definidas en detalle en el pliego de condiciones
técnicas particulares del proyecto de construccion, de forma que se garan-
ticen las medidas de prevencion propuestas.

10. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el estudio de impacto ambiental y en el condicionado de
esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallard, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevenciéon y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direccién General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccién General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y
de la emisién de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento de
la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad
del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las
obras y final, dentro de su estructura y organizacioén, de un equipo res-
ponsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de seguimiento ambiental, para la fase de obras, presentado por
la asistencia técnica a la direccion de obra, con indicacién expresa de
los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.
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b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo.
c) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras:

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion hidrolégica, a que se refiere la condiciéon 3.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras, a que se refiere
la condicién 5.

Medidas de proteccién para la poblacion en la explotacion de zonas
de préstamos y vertederos, a que se refiere la condicion 6.

Medidas de proteccion para la fauna y la vegetacion, a que se refiere
la condicién 7.

Medidas de prevenciéon y extincion de incendios, a que se refiere la
condicion 9.

d) Antes de la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico e hidro-
geoldgico realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccion acusticas realmente ejecu-
tadas, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de proteccién del patrimonio arqueo-
l6gico y cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo si
es que existen, vertederos e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la
condicion 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
especialmente lo referente a endemismos, realmente ejecutadas, segin lo
dispuesto en la condicién 7.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperacién ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicion 8.

Informe sobre las medidas relativas a la prevencién y extinciéon de
incendio realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 9.

Plan de seguimiento ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres afos, a partir de la emision del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 4.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condicion 7.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condicién 8.

Informe sobre la eficacia de las medidas de prevencién y extincion
de incendios, a que se refiere la condicion 9.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
o0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentaciéon por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaracion.

11. Documentacion adicional

La Direccion General de Carreteras remitirda a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, antes de la contratacion de las obras,
un escrito certificando la incorporacién en la documentacién de contra-
tacion de los documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto
ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Medidas relativas al aseguramiento del trafico y los servicios existentes
durante la fase de construccion y la de explotacion a que se refiere la
condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicion 3.

Estudio de prevision de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado a que se refiere la condicion 5.

Emplazamiento de préstamos si es que existen, vertederos e instala-
ciones auxiliares, y, en su caso, estudio especifico de nuevos emplaza-
mientos con cartografia de zonas de exclusion, a que se refiere la con-
dici6n 6.

Medidas relativas a la proteccion de la fauna y de la vegetacion a
que se refiere la condiciéon 7.

Proyecto de defensa contar la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 8.

Plan de prevencion y extincién de incendios, a que se refiere la con-
dicién 9.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicion 10.

12.  Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas
correctoras, contempladas en el estudio de impacto ambiental y en este
condicionado, figuraran en el proyecto de construccion, justificadas en
la memoria y anexos correspondientes, estableciendo su diseno, ubicaciéon
y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas en el
pliego de prescripciones técnicas, y su definiciéon econémica en el docu-
mento de presupuestos del proyecto. También se valoraran y proveeran
los costes derivados del plan de vigilancia ambiental.

Lo que se hace publico, para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86 de 28 de junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, de evaluacién de impacto ambiental.

Madrid, 26 de junio de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXO I
Relacion de consultados

Los organismos, entidades y particulares consultados a los que se remi-
ti6 la memoria-resumen, han sido los siguientes:

Relacién de consultados Rrees(ggie;:;s
Direccion General Conservacion Naturaleza. Ministerio de
Medio Ambiente ...........uuiiiiiiiii e —
Confederaciéon Hidrografia del Ebro. Ministerio de Medio
AMDIENTE .. e X
Autoridad Portuaria del Puerto de Tarragona .................... X

Subdelegacion del Gobierno de Tarragona ........................ —
Direccion General del Medio Natural. Departamento de Agri-

cultura, Ganaderia y Pesca. Generalidad de Cataluna. X
Departamento de Cultura. Generalidad de Cataluna ............. —
Direccion General de Patrimonio Natural y del Medio Fisico.

Departamento de Medio Ambiente. Generalidad de Cataluna. X
Departemento de Politica Territorial y Obras Publicas. Gene-

ralidad de Catalufia .............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiean, —
Departamento de Gobernacion y Relaciones Institucionales.

Generalidad de Catalufia .................cooiiiiiiiii. -
Departamento de la Presidencia. Generalidad de Cataluna ..... -
Presidencia de la Generalidad de Catalufa ........................ —
Institut Recerca i Tecnologia Agroalimentaria .................... —
Diputacion Provincial de Tarragona .............ccoeeviiiiiunnnnn.. —
Instituto Tecnolégico Geominero de Espafia ...................... X
Consejo Investigacion y Desarrollo. Consejo Superior de Inves-

tigaciones Cientificas ..............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiia, —
Delegacion de Cataluna del Consejo Superior de Investigaciones

CIeNtIfICAS ...oiineit it X
Mas Bove. Instituto de Investigaciones y Tecnologias Agro-

alimentarias ..........o.iiiiiiiiii i e —
Catedra de Ecologia. Facultad de Biologia ......................... —
Catedra de Geologia Dinamica y Paleontologia. Facultad de

GEOLOZIA ...ttt e —
Departamento de Ciencias Ambientales. Universidad de Girona -
Departamento de Ecologia. Facultad de Ciencias ................. —
Departamento Medio Ambiente y Ciencias del Suelo. Univer-

sidad de Lerida ..ot —
Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras ..... —
Coordinadora de Defensa Ambiental (C.O.D.A) ................... —
Asociacion Ecologista Defensa de La Naturaleza (Aedenat) .... -
Sociedad Espafiola de Ornitologia (S.E.O. -Birdlife) .............. —
Asociacion Para la Defensa de la Naturaleza (Wwf-Adena) ..... —
Federacion Amigos de la Tierra (F.AT.) .ooooviviiiiiiiiiiiiiinn., —
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R . recer los taludes que permitan extender tierra vegetal sobre la superficie;
Relacion de consultados R revegetar todos los taludes con vegetacion herbacea, arbustiva y arbérea
en funcion de la vegetacion o uso del suelo del entorno (forestal, agricola
GTEEINPEACE oottt et et ettt ettt e e e e e et — y urbano)

Sociedad Conservacion Vertebrados ..................ocoooiiie —
Accion Ecologista Viure Sense Nuclears ..
Defensa del Patrimonio Natural (Depana)
Fundacion Ecomediterranea ..............
Grupo Ecologista La CarrascaiLa Rabosa ........................ —
Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental ..... X
Asociacion Vida Sana ...........ooiiiiiiiiiiiiiiiii e -
Centre Excursionista de Valencia
Fundacion Carles Pi i Suner de Estudios Auton6émicos .......... —
Fundacién Cidob .....
Fundacion Roca Gales
Consell Comarcal del Tarragonés
Consell Comarcal de L’alt Camp
Consell Comarcal de La Conca de Barbera ........................ —
Centre Catala d’Ornitologia ............coovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn.. —
Ayuntamiento de Tarragona ............c.c.ooviieiiiieiiiiiiiinnn.. X
Ayuntamiento de Constanti .............cccooiiiiiiiiiiiiii -
Ayuntamiento de Els Pallaresos ...........ccccoviiiiiiiiiniiniinan. —
Ayuntamiento de La Pobla de Mafumet ............................ —
Ayuntamiento de Perafort ...
Ayuntamiento de E1 Morell .............ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii.
Ayuntamiento de Vilallonga Del Camp ...............coovviiiiiin.
Ayuntamiento de La Secuita .............cooiiiiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de El Garidells ...............cooiiiiiiiiiiinienaan.,
Ayuntamiento de E1 Rourell ...t
Ayuntamiento de La Maso ........cooveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniaeaaaans
Ayuntamiento de Vallmoll ... —
Ayuntamiento de EIMila ..........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiii i,
Ayuntamiento de AICOVET ..........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaiaeeeeans
Ayuntamiento de Valls .........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
Ayuntamientode LaRiba ...
Ayuntamiento de Vilaverd ..............ccooiiiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de Montblanc ..............ccooiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento de Figuerola Del Camp ...............ooveviiiiia...
Ayuntamiento de Pla de Santa Maria ...................cooviiin
Ayuntamiento de Cabra Del Camp ............coooviiiiiiiiiin. —
Ayuntamiento de Barberd de LaConca .................oooevveenn. —
Asociacion para la Defensa y el Estudio de La Naturaleza de
Catalufia (AdENC) ....ooviiiiiii i —
Grupo de Estudios y Proteccion de los Ecosistemas del Campo
(GPBC) ettt —
Gepec-Tarragona ...........ooeiiiiiiiiiiiii -
Gepec-Valls (LE.V.)

[
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Del contenido de las contestaciones recibidas, cabe destacar desde el
punto de vista ambiental, los siguientes aspectos:

Confederacion Hidrografica del Ebro. Ministerio de Medio Ambiente:
Informa que las obras proyectadas se localizan en la cuenca del rio Francoli,
fuera del ambito geografico de la cuenca hidrografica del Ebro y la gestion
en materia de aguas de la cuenca de dicho rio corresponderia a la Con-
federacion Hidrografica del Pirineo Oriental.

Autoridad Portuaria de Tarragona: Sefiala que no tiene sugerencias
que realizar al respecto.

Direccion General del Medio Natural. Departamento de Agricultura,
Ganaderia y Pesca. Generalidad de Cataluna: Sefiala que el Gnico espacio
protegido en el area de estudio es el Espacio de Interés Natural del Tossal
Gros de Miramar. Se debera prestar especial atencion a los aspectos siguien-
tes: Dar un tratamiento adecuado al paso de la carretera por encima del
rio Francoli; situar areas de préstamo, almacén..., en lugares de bajo interés
natural y agricola; usar especies autoctonas para revegetacion; evitar el
efecto barrera. Se consideran de alto riesgo de incendio forestal los siguien-
tes municipios: Tarragona, Els Pallaresos, Perafort, Alcocer, Valls, La Riba,
Vilaverd, Montblanc, Figuerola del Camp, Pla de Santa Maria, Cabra del
Camp y Barbera de la Concha.

Direccion General de Patrimonio Natural y del Medio Fisico. Depar-
tamento de Medio Ambiente. Generalidad de Cataluna: Senalan que en
el estudio de impacto ambiental, se debera desarrollar en profundidad
los capitulos que hacen referencia a: Estudio de alternativas; medio social
y econémico; impactos directos (vegetacion, paisaje, campos agricolas, ver-
tederos...), y impactos indirectos (cambios en los usos del suelo-urbanis-
tico). Senala una serie de directrices a tener en cuenta a la hora de definir
la solucion final del Estudio Informativo: Minimizar el efecto barrera; favo-

Instituto Tecnolégico Geominero de Espana: Sehala que el estudio de
impacto ambiental deberia contemplar los siguientes aspectos: Estudio
de movimientos de tierras y procesos erosivos; impactos generados por
la apertura de canteras asi como de las escombreras procedentes del vacia-
do de tineles; estudio de tipos de suelo que puedan verse afectados; impac-
tos geoldgicos y riesgos geotécnicos; tipologia estructural del paso trans-
versal por la llanura aluvial y/o terraza baja del rio Francoli; afecciones
a asentamientos humanos y usos del suelo; inventariacion de la flora y
fauna terrestre y acudtica. Seiiala que el estrecho de la Riba, constituye
el extremo oriental de las muntanyes de Prades, area incluida en el plan
de espacios de interés natural Decreto 328/1992, entre las especies vege-
tales y animales presentes en este espacio destacan a nivel floristico Jasione
crispa, Cistus populifolius, Sedum forsteranum, Lavandula pedunculata,
Galium rotundifolium y Salix tarraconensis y a nivel faunistico Sorex minu-
tus (musarana enana), el molusco Trissexodon quadrasi y los coleépteros
Duvalius berthae, Geopselaphus catalaunicus, Sternocoelis duforti y Tro-
golorrynchus bonretorni. La sierra de Miramar y los corredores biolégicos
del rio Francoli y sus afluentes, engloban una serie de habitats de especial
interés para la conservacion al estar recogidas en la Directiva de Habitats
92/43/CEE.

Delegacion en Barcelona del Consejo Superior de Investigaciones Cien-
tificas: Ninguna sugerencia.

Asociaciéon Espafiola de Evaluacion de Impacto Ambiental: Ninguna
sugerencia desde el punto de vista medioambiental.

Ayuntamiento de Tarragona: Sehala que el estudio de impacto ambien-
tal debera considerar los siguientes aspectos: Efectos previsibles, directos
e indirectos, sobre la poblacién, la fauna, la flora, el sol, el aire, el agua,
los factores climaticos, el paisaje y los bienes naturales; medidas previstas
para reducir, eliminar o compensar los efectos ambientales negativos sig-
nificativos y un programa de vigilancia ambiental.

Ayuntamiento del Morell: Ninguna sugerencia desde el punto de vista
medioambiental.

Ayuntamiento de la Secuita: Senala que de los dos corredores pro-
puestos el correspondiente al desdoblamiento de la N-240 es el mas ade-
cuado por ser el menos agresivo para el medio natural.

Ayuntamiento del Mila y Ayuntamiento de La Maso: Sefialan que una
carretera de estas caracteristicas conlleva una contaminacion que afectaria
alos terrenos colindantes, lo que producira un deterioro de estos terrenos.

Ayuntamiento de Montblanc: Sehala que la mejor alternativa es la que
prevé un tinel por el «Collado de Lilla», por ser la de menor impacto
paisajistico y ambiental. En el estrecho de la Riba hay una saturacion
de infraestructuras, sin que pueda asumir nuevas infraestructuras viarias,
afectando ademas negativamente al lecho del rio Francoli.

Ayuntamiento de Figuerola del Camp: Senala aspectos ambientales a
considerar: La existencia de una cueva sepulcral del Eneolitico, muy proéxi-
ma a la torre medieval de «La Mixarda» y el puente medieval conocido
como «El Pont del Diable»; la propuesta por parte del Ayuntamiento de
ampliacion de una zona incluida en el Pla d’Espais d’Interées Natural; el
término municipal de Figuerola del Camp acoge parte de una de las zonas
boscosas mas grandes y en mejor estado de la mitad norte de la provincia
de Tarragona.

Ayuntamiento del Pla de Santa Maria: Manifiesta que el corredor que
pasa por su término afectaria al poligono industrial, que actualmente se
ha consolidado.

ANEXO IT

Descripcion del proyecto

Caracteristicas del trazado:

El objeto del estudio informativo es disefiar una variante en autovia
de la CN-240 entre la CN-340 y Montblanc, de forma que se satisfagan
las previsiones de crecimiento de trafico del corredor, se consiga un acceso
lo mas directo posible al Puerto de Tarragona y a la autopista A-7, se
evite en la medida de lo posible el paso de mercancias peligrosas por
nucleos urbanos, se prevea la futura conexion con la A-2 y se tenga presente
la futura ronda oeste de Valls asi como la supresion del Coll de L’Illa.

Se plantea como solucién una autovia con las siguientes caracteristicas:
Calzada de 2x7 m y arcenes exteriores de 2,5 m. e interiores de 1 m.,
con una velocidad de proyecto de 120 Km/h. Los valores minimos corres-
pondientes a los radios de las alineaciones curvas, se han adoptado de
acuerdo con las relaciones establecidas en el borrador de la norma para
la velocidad de proyecto adoptada y en funcién del peralte, el rozamiento
movilizado, la visibilidad de parada y una correcta coordinaciéon entre
planta y alzado con un peralte maximo del 8 por 100 para radios com-
prendidos entre 250 m y 700 m.
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El radio minimo asociado para la velocidad de proyecto (100 km/h)
es de 700 m.

Desde el punto de vista del trazado en alzado, se ha limitado el valor
maximo de las rampas al 4,0 por 100 y el de las pendientes al 5,0 por
100. No se han dispuesto valores de la pendiente longitudinal inferiores
al 0,5 por 100.

La separacion entre calzadas se ha materializado mediante una franja
con anchura constante de 5,0 m entre lineas blancas interiores, lo que
supone una mediana de 2,0 m. Teniendo en cuenta que los arcenes inte-
riores se han dimensionado de 1,5 m., resulta una distancia de 2,0 m.
entre limites de arcenes interiores. La mediana dispondra de una anchura
variable en los tramos en los que las calzadas se separan con el objeto
de acceder a los tuneles.

Estudio previo de trazado. Selecciéon de las variantes:

Como consecuencia del estudio informativo realizado se definieron dos
corredores principales a lo largo de los cuales se podia plantear el trazado
de la nueva via:

El primer corredor se desarrolla por el margen derecho del rio Francoli,
pasando por la Pobla de Mafumet, el Morell y El Rourell. Cruza la sierra
de Gaia por las inmediaciones de Picamoixons y La Riba con diversos
tineles hasta llegar a Montblanc.

El segundo corredor pasa por la margen izquierda del rio Francoli
hasta llegar a Valls, para luego cruzar la sierra de Gaia por el Coll de
L’Illa en tanel hasta llegar a Montblanc.

Posteriormente se consider6é un tercer corredor que es una soluciéon
mixta entre los dos corredores anteriores. Este tercer corredor empieza
en el margen derecho del rio Francoli, pasando por La Pobla de Mafumet,
El Morrel y El Rourell, siguiendo el primer corredor planteado, pero luego
cruza el rio Francoli y se dirige a la zona de Valls para cruzar la sierra
de Gaia por el Coll de L'Illa hasta Montblanc, por el segundo corredor
planteado.

Sobre estos corredores se plantearon varias alternativas de trazado
en cada uno de ellos que tras un andlisis previo se definen como cuatro
variantes de trazado, que coinciden total o parcialmente con los corredores
definidos. Las variantes definidas son:

Variante A: Esta variante corresponde al primer corredor definido.

Variante B: Corresponde al segundo corredor definido.

Variante C: Corresponde al tercer corredor definido.

Variante D: Esta variante es una modificaciéon de la variante B. Se
diferencian en el punto de inicio del trazado.

Descripcion de las variantes:
Variante A:

Denominada también de la margen derecha del Francoli. Inicia su
recorrido en el actual enlace de la N-340 con el vial de acceso al Puerto.
Su trazado se inicia bordeando el poligono industrial de «Riu Clar» por
la margen derecha del rio Francoli. Cruza la autopista A-7 por debajo
del viaducto de ésta sobre el Francoli, después gira al oeste y se sitia
entre la refineria y las poblaciones de Constanti, La Pobla de Mafumet
y el Morell. A continuacion, sigue en direccion norte pasando al oeste
de El Mild y acercandose sensiblemente a la localidad Alcover. El cruce
de la sierra de Miramar se plantea en ttinel por el estrecho de La Riba,
para después dirigirse hacia el pueblo de L'Illa a encontrar la actual N-240
y desde ahi sigue la actual N-240 hasta ir a conectar con la variante de
Montblanc.

La longitud total de esta alternativa es de 29,353 Km.

Variante B:

Es la opcién de desdoblamiento. Se inicia en el mismo punto que la
variante A, inmediatamente cruza el rio Francoli para encontrar la actual
N-240, siguiendo su trazado hasta el nicleo de Sant Salvador. Antes de
entrar en €l la variante se desvia hacia el oeste, bordeando el citado nicleo
y situandose paralelamente al Francoli. Pasado Sant Salvador, la variante
reencuentra el actual trazado de la N-240 hasta la localidad de Vallmoll
y desde ahi hasta Valls la variante se plantea en variante por el este
de la actual N-240. El paso por Valls se realiza bordeando esta poblacion
por el oeste, que conecta en la N-240 con la ronda este de esta poblacion.

Al norte de Valls la variante se sitia paralelamente a la N-240 hasta
llegar a la sierra de Miramar, donde se plantea un tinel bajo el «Coll
de L'Illa» de 1.800 m de longitud. La salida del tinel se realiza junto
a la poblacion de L’Illa, donde la variante reencuentra el corredor de
la actual N-240 hasta el enlace con la variante de Montblanc. Este ultimo
tramo de la variante es coincidente con la variante A.

Longitud total de 28,77 Km.

Variante C:

Es la opcién contemplada en la Modificacion del Plan General de Carre-
teras de la Generalidad de Catalufa y supone una combinacién entre la
AyB.

Desde el inicio hasta la localidad de EI Rourell el trazado coincide
con el de la variante A, a la altura de la citada poblaciéon la variante
se desvia al este, cruza el Francoli y se dirige al sur de la localidad de
Valls donde conecta con el trazado previsto en la variante B.

La longitud total es de 29,29 Km.

Variante D:

Plantea una alternativa local a la variante B en su tramo inicial. El
trazado de esta variante coincide con el de la variante A desde su inicio
hasta el cruce con la autopista A-7, una vez cruzada la autopista, a la
altura de la localidad de Constanti, la variante cruza el Francoli para
ir a buscar la actual N-240, a partir de este punto la variante D es coin-
cidente con la variante B.

La longitud total de esta variante es de 28,792 Km.

Tras el proceso de Informaciéon Publica y basandose en la alegacion
presentada por el Ayuntamiento de Valls, se planteé una alternativa parcial
a la variante C, que tiene su inicio en el punto kilométrico 15,764 de
la variante C, a partir de este punto, el trazado sigue sensiblemente en
direccion norte alejandose aproximadamente unos 500 m del corredor
previsto para la futura ronda oeste de Valls, sobrepasa por el oeste la
urbanizacion de «La Plana d’En Berga», evitando con ello su segregacion
del nicleo urbano de Valls, y gira en direccion norte-noreste (N-EN) hasta
cruzar la actual N-240, unos 1.000 6 1.200 m al norte de la conexién con
la actual ronda este de Valls, para situarse a continuacion al este de la actual
N-240, evitando con ello la afeccion a la zona de los Boscos de Valls,
e ir a empalmar de nuevo con la variante C en el punto kilométrico 24,538.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental
y el Reglamento para su ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre.

El Estudio describe las caracteristicas del medio donde se asienta el
trazado de las nuevas variantes propuestas, distinguiendo entre medio
fisico (relieve, geologia y litologia, edafologia, climatologia e hidrologia),
medio natural (vegetacion, flora y fauna) y el medio antrépico (paisaje,
usos del suelo, socioeconomia, patrimonio histérico-artistico, contamina-
cion, interés natural y riesgos de incendio forestal).

El area de estudio se ha fijado en torno a la actual N-240 entre Tarragona
y Montblanc, afectando a las comarcas de Alt Camp, Conca de Barbera
y Tarragonés.

La superficie total del drea de estudio se sitia en torno a los 280 km?.

Al oeste se limita por las poblaciones de Constanti y Alcover y por
las montanas de Prades. Al este se limita por el eje Tarragona-Pla de
Santa Maria ya que en esta ultima localidad se encuentra uno de los pasos
naturales de la sierra de Miramar. Al norte la zona de estudio se limita
por la autopista A-2.

Respecto a su fisiografia y relieve es sensiblemente llana desde Tarra-
gona hasta el limite Picamoixons-Pla de Santa Maria, donde la sierra de
Miramar se levanta en direccion suroeste-nordeste hasta alcanzar su punto
mas elevado con 867 m. Como elemento destacado hay que mencionar
el rio Francoli y sus afluentes, que en algunos casos han generado impor-
tantes barrancos.

La zona estudiada pertenece a la cuenca hidrografica del rio Francoli,
a lo largo del cual se han localizado distintas zonas en las que el rio
provoca inundaciones, entre las que destacan:

Confluencia del rio Anguera con el Francoli en Montblanc.
Tramo situado entre La Mas6 y Tarragona.

Por otra parte, la zona objeto de estudio se sitia en el sistema hidro-
geolégico nimero 74 «Camp de Tarragona», abarcando tres unidades lla-
madas Bloque del Gaia, Alt Camp de Tarragona y Baix Camp de Tarragona.

Los acuiferos de toda la zona se encuentran muy explotados, tanto
con fines agricolas como industriales.

La tipologia de los suelos que se encuentran en la zona es muy variada,
presentandose desde suelos muy evolucionados en las zonas llanas de
las comarcas afectadas hasta las zonas donde el suelo es practicamente
inexistente como ocurre en determinados puntos de la sierra de la Car-
bonaria.
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Los suelos de mayor calidad se hallan en zonas proximas al rio Francoli,
donde se encuentran terrazas aluviales.

En cualquier caso la mayor parte de la zona estudiada corresponde
a terrenos que han sido transformados para el cultivo, fundamentalmente
el cereal, la vina, el olivo, el almendro y los avellanos. En las zonas mon-
tanosas, en las que todavia existen vestigios de comunidades vegetales
originales, los incendios y la explotacion del bosque, han modificado nota-
blemente el paisaje, siendo actualmente las comunidades arbustivas de
caracter secundario las que configuran el mismo. La sierra de L'Illa, espe-
cialmente en su vertiente septentrional, todavia conserva importantes for-
maciones boscosas: Encinares y pinares de pino carrasco principalmente.

Faunisticamente la mayor parte del area considerada estd formada
por elementos de espacios abiertos y matorral tipicamente mediterraneos.
La importante transformacion agricola de la mayor parte del area estudiada
ha influido considerablemente sobre la composicién de la fauna. Aparte
de las especies tipicamente antropoéfilas destacan por su abundancia espe-
cies como el conejo, la perdiz roja y los tordos, entre otras. Alrededor
de la zona de estudio se encuentran areas de gran interés natural por
albergar comunidades faunisticas relicticas o acantonadas por la intensa
transformacion agricola del resto del territorio.

Los elementos mas singulares del area considerada se localizan en
determinados puntos donde la transformacion agricola no ha modificado
tan drasticamente las condiciones ecolégicas y a lo largo de los curso
fluviales mas importantes que actian como corredores de vegetacion
natural.

Asimismo, el estudio analiza los elementos del patrimonio histérico-ar-
tistico presentes en la zona, yacimientos arqueolégicos, paleontolégicos
y otros recursos culturales que sin estar considerados como yacimientos
arqueolégicos o que forman parte del patrimonio arquitecténico, tienen
importancia desde el punto de vista cultural (molinos, antiguas industrias,
puentes, otras infraestructuras hidraulicas y los principales senderos o
vias pecuarias).

El estudio de impacto ambiental realiza una identificacion, descripcion
y caracterizacion de los impactos ambientales, tras lo cual realiza una
valoracion cuantitativa de los impactos de las alternativas, a partir de
la definicion de indices e indicadores, posteriormente homogeneizados
para la obtencién de un Indice de calidad ambiental.

La principal afeccion de las cuatro variantes planteadas se produce
sobre el medio terrestre, concretamente en la ocupacion del terreno, siendo
minimas las diferencias de entidad entre éstas.

En cuanto a las diferentes variantes las afecciones mas significativas
son las siguientes:

La variante A presenta una mayor afecciéon sobre el medio terrestre,
al implicar un mayor excedente del volumen de tierras a mover con respecto
a las otras.

Asimismo produce impactos significativos sobre las los usos del suelo,
tanto por ser la variante que menor tramo del actual trazado aprovecha
como por afectar de manera significativa a suelo agricola.

Destaca asimismo la practicamente nula afeccion al patrimonio.

La variante B presenta un mayor impacto sobre la vegetacion, al tran-
sitar por un mayor tramo de suelo forestal. Asimismo es la variante con
mayor afeccion sobre la fauna, ya que presenta un mayor recorrido sobre
habitats de interés faunistico.

Esta variante es la que menor afeccion presenta sobre el medio hidrico.

La variante C presenta los impactos mas significativos sobre el medio
hidrico y sobre los usos del suelo, al no ser coincidente con el actual
trazado en gran parte del recorrido. Esta cuestiéon supone asimismo un
mayor impacto sobre los usos agricolas del suelo.

Destaca la ausencia de excedentes de los volimenes de tierra a mover
y la casi nula afeccion al patrimonio. El riesgo de incendio forestal de
esta variante es el menor de las cuatro planteadas.

Como impacto significativo de la variante D planteada destaca uni-
camente la afeccion del trazado sobre terrenos forestales, lo que supone
también un mayor riesgo de incendios.

Posteriormente a las alegaciones, y derivada de las mismas, se plante6
una alternativa parcial a la variante C, que supone una reducciéon sig-
nificativa de los impactos producidos por ésta tanto en la vegetaciéon como
en la fauna, al evitar la afeccion al habitat faunistico de especial interés
relativo «Bosc de Valls», disminuyendo también el riesgo de incendios
forestales.

Esta alternativa parcial a la variante C supone, sin embargo, una mayor
afeccion con respecto al paisaje, al producir un mayor cambio en la geo-
morfologia de la zona.

El estudio de impacto ambiental realizado complementariamente sobre
esta dltima opcién indica que, a pesar de este mayor impacto sobre el

paisaje, la alternativa parcial a la variante C es mas adecuada ambien-
talmente que las variantes planteadas.

El estudio de impacto ambiental determina una serie de medidas correc-
toras para minimizar los impactos producidos en cada uno de los factores
del entorno evaluados en el mismo, y se realiza la valoraciéon econémica
de las mismas.

Se incluye finalmente un programa de vigilancia ambiental en el que
se fijan unos objetivos que se concretan en verificar la integracion estética
o paisajistica, el ruido, el medio natural, la calidad de las aguas y del
aire y la afeccion al patrimonio histérico-artistico.

ANEXO IV

Informacion publica del estudio de impacto ambiental

Durante el tramite de informacién publica se han presentado las
siguientes alegaciones:

Alegaciones de organismos:

Direccion General de Carreteras. Departamento de Politica Territorial
y Obras Publicas. Generalidad de Cataluna.

Junta d’Aigiies. Generalidad de Cataluia.

Subdireccién General de Boscos. Departamento de Agricultura, Gana-
deria y Pesca. Generalidad de Cataluna.

Servicios de Gestion del Territorio. Diputacion de Tarragona.

Consell Comarcal del Tarragones.

Consell Comarcarl de I’Alt Camp.

Ayuntamiento de Tarragona.

Ayuntamiento de Vallmoll.

Ayuntamiento de Alcover.

Ayuntamiento de Perafort.

Ayuntamiento del Morell.

Ayuntamiento de Masllorenc.

Ayuntamiento de Constanti.

Ayuntamiento del Pla de Santa Maria.

Ayuntamiento de Figuerola del Camp.

Ayuntamiento de Montblanc.

Ayuntamiento de la Secuita.

Ayuntamiento de la Masé.

Ayuntamiento de Ali6.

Ayuntamiento de Valls.

Ayuntamiento de Rodonya.

Ayuntamiento del Rourell.

Ayuntamiento de Montferri.

Ayuntamiento de Lilla.

Cambra de la Propietat urbana de Tarragona.

Cambra Oficial de Comerc¢ i Industria de Valls.

Colegio Oficial de Agentes Comerciales de Valls.

Sociedad de San Antonio (Valls).

Centro de Lectura de Valls.

Asociacion de Veins del Portal Nou y Carrers Adjacents.

Grupo de Estudio y Protecciéon del Ecosistemas del Camp (GEPEC).

Unioén de Botiguers de Valls.

Asociacion de Veins del Barri de les Comarques, Santa Magdalena y
Portal Nou.

Junta de Compensacion del Poligono Industrial de Valls.

Asociacion de Veins del Cami de la Carrerada.

Asociacion de Comerciants Barri Antic.

Asociacion de Veins del Bon Sol.

Asociacion de Empresarios y Industriales del Poligono Industrial de
Valls.

Asociacion de Propietarios de la urbanizacion «Mas Clarianan.

Asociacion Comunidad General de Regantes de Valls.

Comunidad de Regantes dels Fontanals.

Cooperativa Agricola y Seccion de Crédito de Valls.

Union de Pagesos de Cataluna.

Ciudadanos de Valls y la seva Area de Influencia.

Asociacion de Veins de la Plana de en Berga.

Comunidad de Propietario Urbanizacién Plana de En Berga.

«Societe Miramar, Sociedad Anénima», y propietarios de fincas urbanas
en la zona de Boscos de Valls.

«Repsol Petroleo, Sociedad Anéniman.

«Repsol Quimica, Sociedad Anéniman.

Asociacion Empresarial Quimica de Tarragona (AEQT).

«Autopistas Concesionaria Espafola, Sociedad Anénima» ( ACESA).

NEMESIS SCCL Arqueologia y Difusién Cultural.
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Alegaciones de particulares:

Se han recibido un total de 33 alegaciones de particulares presentadas.
Resumen de las alegaciones presentadas:

Direccion General de Carreteras. Departamento de Politica Territorial
y Obras Publicas. Generalidad de Cataluna: Expone que la alternativa selec-
cionada coincide sensiblemente con la via propuesta en el vigente plan
de carreteras de Cataluna, entre Tarragona y Montblanc, y propone tres
variaciones respecto a los enlaces propuestos, en concreto, los enlaces
C-1, C-3y C4.

Junta de Aiglies. Generalidad de Cataluna: Senala que los 3 Km iniciales
de la variante A, B y C discurren por el margen derecho del rio Francoli
y es una zona inundable, considera que las variantes citadas requieren
un detallado estudio hidraulico del rio Francoli en el tramo inicial de
3 Km. para determinar la incidencia que tiene en la llanura de inundacion
del rio la propia variante, y en caso necesario, prevenir las medidas correc-
toras pertinentes.

Subdireccién General de Boscos. Departamento de Agricultura, Gana-
deria y Pesca. Generalidad de Catalufia: No realiza ninguna alegacion,
y expone que el estudio de impacto ambiental se ajusta a las disposiciones
vigentes, con una metodologia correcta y sin errores u omisiones signi-
ficativas.

Servicios de Gestion del Territorio. Diputacién de Tarragona: Expone
que las variantes A, B y D afectan a carreteras de la Diputaciéon de Tarra-
gona. Plantea modificaciones de trazado para estas variantes. En cuanto
a la solucion adoptada, comenta que para acceder a las poblaciones de
Els Garidells y Les Gunyoles hay que recorrer itinerarios largos y com-
plicados.

Consell Comarcal del Tarragonés: Apoya las variantes C y D, planteando
modificaciones a los enlaces de las poblaciones de Constanti, E1 Morell
y Vilallonga del Camp para la variante C y en Les Gunyoles para la variante
D, asi como concretar el trazado de la via de acceso a la estacion del
tren de alta velocidad.

Consell Comarcal de I’Alt Camp: Sehala que se opte por que la variante
que suponga un menor impacto ambiental sobre el territorio, evitando
la posible acumulacién de vias rapidas en la misma zona.

Ayuntamiento de Tarragona: Las soluciones que considera mas idéneas
son las variantes C y D, ya que minimizan el impacto al nicleo de Sant
Salvador de Tarragona.

Ayuntamiento de ALCOVER: Senala que el trazado del proyecto des-
truye a su paso las tierras de labor mas ricas y productivas del sector
agricola de la poblacién y que discurre préximo al nicleo urbano de Alcover
por lo que las molestias (acusticas, paisajisticas, etc.) que sufre la poblacion
son patentes. El proyecto, pues, es muy negativo para este municipio ya
que afecta a los tres elementos esenciales del mismo: territorio, poblacion
y organizaciéon. Manifiesta que la variante C del proyecto se considera
la mas favorable.

Ayuntamiento de Vallmoll: Considera que las variantes A y C son las
mejores y que convendria rechazar las variantes B y D.

Ayuntamiento del Morell: Se limita a indicar que ha expuesto el anuncio
de la apertura del periodo de informacion publica en el tablén de anuncios.

Ayuntamiento de Constanti: Indica que se pronuncia favorablemente
por la variante A, y pide que se proyecten un enlace y una glorieta para
conectar la via con la carretera TV-721.

Ayuntamiento de Montblanc: Senala que de las cuatro variantes pro-
puestas la Uinica que considera del todo inaceptable es la llamada A. La
traza prevista en el estudio informativo ignora la existencia del nucleo
de poblacién de Lilla, al que afecta en el extremo sur, por lo que le causara
un importante impacto visual, sonoro, etc.

Ayuntamiento de la Secuita: Las variantes A y C representan la creacion
de una nueva infraestructura en un territorio ya muy afectado por nume-
rosas infraestructuras y supondrian un mayor e irreparable deterioro
medioambiental en municipios eminentemente agricolas como Vilallonga
del Camp, el Rourell y la Mas6. El estudio informativo no da importancia
a un hecho tan transcendental como la implantacién de la futura estacién
del tren de alta velocidad del Camp de Tarragona en el termino municipal
de la Secuita, asi las variantes A y C no prevén ni siquiera una futura
conexion con la estacion. Sefiala que consideran como mejor opcion la D.

Ayuntamiento de la Masé: Senala que considera el estudio de impacto
ambiental incompleto e insuficiente porque no se recogen los siguientes
aspectos: cambios en la estructura demografica, procesos migratorios, efec-
tos sobre poblacion activa, efectos de la contaminacion y del ruido sobre
la salud, pérdidas y cambios en los terrenos productivos, pérdida del sis-
tema de vida tradicional, deficiencias en los servicios, efectos directos
e indirectos sobre la poblacion de la Masé y impacto socioeconémico sobre
dicha poblacion.

Ayuntamiento el Rourell: Sefiala que las variantes B y D son las mas
adecuadas, ya que las variantes A y C provocarian un cambio en el entorno

y un impacto sobre la zona. Presenta una serie de alegaciones al trazado
de la variante C, como son: Que discurre entre el cementerio de la poblacion,
el depésito de agua potable y la balsa de riego, ademas el camino del
cementerio tiene un valor muy importante para los habitantes de la villa
del Rourell como zona de paseo; el paso elevado sobre la carretera de
Vilallonga del Camp provocard que el ruido producido por la circulacion
de vehiculos llegue hasta el casco urbano del Rourell; en el punto kilo-
métrico 11,600 se prevé un talud de casi 11 metros, esta zona en épocas
de lluvia sufre la avenida de gran cantidad de agua, por lo que se podrian
producir catastrofes en el momento de una gran lluvia; por las razones
comentadas considera que la solucién menos perjudicial es el desdobla-
miento del actual trazado o que la variante C pase por detrds del cemen-
terio, la balsa y el depdsito de agua municipal.

Ayuntamiento del Pla de Santa Maria, Ayuntamiento de Perafort, Ayun-
tamiento de Figuerola del Camp, Ayuntamiento de Maslloreng, Ayunta-
miento de Ali6, Ayuntamiento de Montferri:

Senalan que consideran las variantes B o D, desdoblamiento de la
actual N-240, como las mas adecuadas por conectar muchos pueblos del
area de Valls, ademas la nueva linea de tren de alta velocidad pasaria
por terrenos topograficamente mas planos y ayudarian al reequilibrio
comarcal.

Ayuntamiento de Valls: Senala que se minimice el impacto en la zona
de acceso al Tunel de Lilla, debido al alto valor forestal y paisajistico
del entorno, reservar corredores naturales ademas de la menor agresion
en edificaciones y terrenos de gran produccién agricola. Las variantes
B o C provocan la division del nicleo de poblacion plana d’en Berga y
ala zona de los Boscos de Valls.

Ayuntamiento de Rodonya: Solicita que se opte por la variante que
tenga menor impacto ambiental y que se apliquen las medidas correctoras
necesarias para minimizar los impactos. Solicita asimismo que se cree
una conexiéon con la C-246.

Ayuntamiento de Lilla: Sefiala que el estudio informativo ignora la
existencia de la poblacién de Lilla, por lo que en el proyecto que se apruebe
definitivamente, se incluya un estudio de impacto ambiental para eliminar
o minimizar los impactos negativos respecto a la salud medioambiental
de la poblacion de Lilla.

Colegio Oficial de Agentes Comerciales de Valls: Indica que la actual
propuesta de variante oeste, divide al término municipal de Valls por el
medio constituyendo una barrera que seria muy negativa para el futuro
de Valls.

Asociacion Comunidad General de Regantes de Valls: Alega que el paso
por las huertas de Valls destruiria huertos y riegos milenarios, por lo
que solicita que la variante elegida pase por terrenos de matorral o monte
bajo.

Comunidad de Regantes dels Fontanals: Alega que se afecta a huertas
agricolamente productivas. También manifiesta que el trazado pasa por
el borde este de la Balsa dels Fontanals, utilizada como reserva de riego.

Cooperativa Agricola y Seccion de Crédito de Valls: Expone que las
variantes A y C comprometen el habitat natural de una especie en peligro
de extincion, «El Pages».

Union de Pagesos de Cataluna: Alega que se producird una disminuciéon
y fraccionamiento de tierras de cultivo, indicando asimismo que el estudio
informativo ocasiona un grave impacto ambiental, paisajistico y ecoldgico.

La Asociacion de Veins de la Plana de en Berga: Indica que el trazado
previsto transcurre por el medio de la Plana d’en Berga, destruye el entorno
natural de los «Boscos de Valls» y divide el término municipal de Valls.

«Societé Miramar, Sociedad Anénima», y propietarios de fincas urbanas
en la zona de Boscos de Valls: Alega una insuficiencia del estudio de
impacto ambiental en la valoracion de impactos, al no estar definido su
valor, asi como en las ponderaciones realizadas para el analisis multi-
criterio, y la no inclusion de la solucion de duplicacion. Alega también
la falta de los datos referentes a las mediciones acusticas «in sitw y la
no consideracion de la «aceptacion social» de las distintas variantes.

NEMESIS SCCL Arqueologia y Difusiéon Cultural: Sefiala que el trazado
de la variante C afecta directamente a tres yacimientos arqueolégicos inven-
tariados: Villa romana dels Mongons, Jaciment prehistoric de Mas Blanc,
Jaciment Ibéric-roma de L'Illa.

Contenido de alegaciones particulares:

La opcién menos perjudicial es la D, aunque habria que realizar modi-
ficaciones a su paso por el término municipal de Valls, entre el tramo
de Vallmoll y Fontscaldes, ya que el trazado previsto supone una gran
alteracion del espacio medioambiental del término, al transcurrir por la
Plana d’en Berga, afectando al entorno natural del Boscos de Valls.

No se tiene en cuenta la repercusiéon que ocasiona el proyecto, ya
que discurre atravesando la poblacién del Valls, casi por la mitad, y no
tiene en cuenta la indole de transporte de materias toxicas y peligrosas
que fundamentalmente van a utilizar dicha via.
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Las variantes B, C y D perjudican gravemente los intereses socioe-
condémicos de la comarca.

Posteriormente a este periodo de informacion publica, el 31 de agosto
de 2000 se aprobé provisionalmente el documento complementario del
estudio informativo de referencia, donde se analiza una alternativa parcial
a la variante C del Proyecto. Se ordené que el mismo se sometiera a infor-
macién publica de acuerdo con el articulo 10 de la vigente Ley de Carreteras
25/1988, y con el Real Decreto 1302/1986, sobre evaluacion de Impacto
Ambiental.

Durante esta Informacién Publica se presentaron las siguientes ale-
gaciones:

Alegaciones de organismos:

Direccion General de Carreteras. Departamento de Politica Territorial
y Obras Publicas. Generalidad de Cataluna.

Diputacion de Tarragona.

Ayuntamiento de Masllorenc.

Ayuntamiento del Morell.

Ayuntamiento de Valls

Ayuntamiento de El Rourell.

«Agricola Barbera, Sociedad Limitadanr.

Agrupacion de Propietarios y Residentes a Partida Ruanes de Valls.

Agrupaciones de Vecinos de Baiona.

«Anesfer, Sociedad Limitda».

Asociacién de la Dona Empresaria y Emprenedora de las Comarcas
de Tarragona.

Autoridad Portuaria de Tarragona.

Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacion de Tarragona.

Confederaciéon Empresarial de la Provincia de Tarragona (CEPTA).

Federacion Empresarial de Auto-Transportes (FEAT).

Jovenes Empresarios de las comarcas de Tarragona.

PIMEC-SEFES.

Poligono Industrial de Pla de Santa Maria.

«Poliglas, Sociedad Limitadan».

«Revlon, Sociedad Anéniman.

Asociacion de Comerciantes del Barrio Antiguo de Valls.

Asociacion de Empresarios y Industriales del Poligono de Valls.

Camara Oficial de Comercio y Industria de Valls.

Colegio Oficial de Agentes Comerciales de Valls.

Junta de Compensacion del Poligono Industrial de Valls.

Unié6 de Botiguers de Valls.

Asociacion de Propietarios Amigos de Ruanes.

Asociacion de Propietarios Amigos de Mas Clariana.

Asociacion de Talleres de Automocion de I’Alt Camp.

Federacion de Asociaciones de Vecinos de Valls y Predanies.

Asociacion de Vecinos de la Fraternal (Valls).

Asociaciéon de Vecinos del Bon Sol.

Asociacion de Vecinos Partida Freixa.

«Aste, Sociedad Limitada».

«Automotor Alt Camp, Sociedad Anénima».

«Belengraf, Sociedad Anénimay.

«Cartonajes Trilla, Sociedad Anéniman.

Cassel Alimentacion.

«Central Vallensana del Transport, Sociedad Limitada».

Centre de Lectura de Valls.

Ceramicas y Materiales de Queralt.

Comisiéon de Entidades de Valls per al millor tracat de la variante
de la N-240.

Comunidad de Propietarios Illa de Valls.

Comunidad de Propietarios de Carretera del Pla.

Comunidad de Propietarios urbanizacién Plana de En Berga.

Comunidad de Vecinos Plana de Vallmoll.

Cooperativa Agricola de La Maso.

Cooperativa Agricola y Seccion de Crédito de Valls.

«Correctores Agro Grup, Sociedad Limitad».

«Cosmética Valls, Sociedad Limitada».

«Curtiblanc, Sociedad Limitadar.

Delegacion de la Agrupacion de Vecinos de Baiona.

«Distribuciones Uris, Sociedad Limitada».

«Draftex Internacional Ibérica, Sociedad Limitadanr.

Entidad Urbanistica de Conservaciéon de Vallmoll Paradis.

«Félix Hotel Residencia, Sociedad Limitadan».

«Filiart, Sociedad Limitada».

Flash Car.

«Frivalls Installacions 2000, Sociedad Limitada».

«Funmar, Sociedad Limitadanr.

Gangagup DCP.

«Gils Plana Montserrat, Sociedad Limitada».

«Giro Coflent, Sociedad Limitada».

«Roca, Sociedad Limitadanr.

Idra Ibérica IDRA 57.

Josep Maria Olivé Mallfré (Fred Olivé).

Koet Companyia d’etiquetes de Valls.
Mai-Autoparts.

«Magrinya Grup Metarel, Sociedad Anéniman.
«Micros Tarragona Informatica, Sociedad Limitada».
«Morera Cinc, Sociedad Limitadan.

«Morera Germans, Sociedad Anéniman.
«Morera Nou, Sociedad Limitadar.

«Norel, Sociedad Anéniman.

«Pedret Pintor, Sociedad Limitada».

«Plastics Alt Camp, Sociedad Anénimay.

«Po de Gari, Sociedad Anéniman.

Productos Texbli.

«Raimon Sanet Lluis, Sociedad Limitada».
«Residencial La Verneda, Sociedad Limitadar.
«Ristol, Sociedad Limitadanr.

«Rodrio, Sociedad Limitada».

Sistemas de Identificacion Automatica Micbar.
«Suma Mob Oficina, Sociedad Limitadan».
«Talleres Maugo, Sociedad Anénima».

«Talleres Barrabeig, Sociedad Anénima».
Talleres de Automocion.

Talleres de Automocién y venda de I’Alt Camp.
Talleres Domenech.

«Tarraco Center, Sociedad Anéniman.

«Técnica Ganadera, Sociedad Limitada».
«Transportes Aguilar Dellave, Sociedad Limitadar.
«Transportes, Sociedad Anéniman.

«Travevalls, Sociedad Limitada».

Ursini.

Vallense de Aluminio SCCL.

Xapa y Pintura Valls SCCL.

Alegaciones particulares:

Se han presentado un total de 6.134 alegaciones de particulares, que
se han agrupado en 13 tipos distintos en funcién del modelo de alegacion
presentado.

Resumen de las alegaciones presentadas:

La Direcciéon General de Carreteras. Departamento de Politica Terri-
torial y Obras Publicas de la Generalidad de Cataluna: Expone el hecho
de que la alternativa parcial de la variante C presenta ventajas con respecto
ala solucion anterior, tanto ambientales como de comunicaciéon. Considera
que no se ha incluido en el documento complementario el analisis de
otras posibles alternativas, como la llamada variante este de Valls, con-
siderando que no se debe cerrar el proceso de andlisis hasta la inclusion
de esta nueva alternativa en el documento complementario.

La Diputacion de Tarragona: Comparece y manifiesta que la alternativa
escogida, la Variante C, no afecta a ninguna carretera de la Diputacién
de Tarragona.

El Ayuntamiento de Valls: realiza una serie de consideraciones referidas
a la afeccion a la balsa conocida como Basa dels Fontanals, la reducciéon
de la altura de los desmontes, principalmente entre los puntos kilométricos
21,000 y 23,500. Indica asimismo una serie de consideraciones de trazado
y pide que se responda a su alegacion anterior en relacion a la valoracion
de la variante este de Valls.

El Ayuntamiento de El Morell: Aporta fotocopias de su alegacién al
proyecto con fecha 23 de Diciembre de 1999, con motivo de la informacién
publica del estudio informativo y pide que se proyecte un nuevo enlace
a 900 m al norte del previsto de El Morell-La Pobla de Mafumet.

El Ayuntamiento de Maslloren¢: Presenta una alegacion analoga a la
presentada con ocasion de la informacion publica del estudio informativo
en la que solicita que sélo se consideren las variantes B y D, con la modi-
ficacion del trazado por la parte este de la ciudad de Valls.

El Ayuntamiento de El Rourell: Presenta alegacion andloga a la pre-
sentada con ocasién de la informacién publica del estudio informativo.

La Camara Oficial de Comercio y Industria de Valls, la Camara Oficial
de Comercio, Industria y Navegacion de Tarragona, la Autoridad Portuaria
de Tarragona, el Colegio Oficial de Agentes Comerciales de Valls, la Con-
federacion Empresarial de la Provincia de Tarragona (CEPTA), la Aso-
ciacion de la Dona Empresaria y Emprenedora de las Comarcas de Tarra-
gona (ADEE), la Asociacion de Empresarios y Industriales de Valls, la
Federacion Empresarial de Auto-Transportes (FEAT), Jovenes Empresa-
rios de las Comarcas de Tarragona, la Junta de Compensacién del Poligono



BOE num. 171

Miércoles 18 julio 2001

26003

Industrial de Valls, PIMEC-SEFES, el Poligono Industrial de Pla de Santa
Maria, «Poliglas, Sociedad Anénimna», «Revlon, Sociedad Andénima», la
Unién de Botiguers de Valls: Se manifiestan en el sentido de proponer
la solucion Este de Valls.

«ANESFER, Sociedad Limitada»; «<Aste, Sociedad Limitada»; «<Automotar
Alt Camp, Sociedad Anénima»; «Belengraf, Sociedad Anénima»; «Agricola
Barbera, Sociedad Anénima»; «Cartonajes Trilla, Sociedad Anénima»; «Cas-
sel Alimentacion, Central Vallensana del Transport, Sociedad Limitadan;
«Correctores Agro Grup, Sociedad Limitada»; «Cosmética Valls, Sociedad
Limitada»; «Curtiblanc, Sociedad Limitada»; «Distribuciones Uris, Sociedad
Limitada»; «Draftex Internacional Ibérica, Sociedad Andénima»; «Filiart,
Sociedad Limitada»; «Flash Car, Frivalls Installacions 2000, Sociedad Limi-
tada»; «Funmar, Sociedad Limitada»; «Gangagup DCP, Gils Plana Mont-
serrat, Sociedad Limitada»; «Giro Coflent, Sociedad Limitada»; «I. Roca,
Sociedad Limitada»; Idra Ibérica IDRA 57; Josep Maria Olivé Mallfré (Fred
Olivé); Koet Compania de Etiquetas de Valls; Mai-Autoparts; «Magrinya
Grup Metarel, Sociedad Anénima»; «Micros Tarragona Informatica, Socie-
dad Limitada»; «<Morera Cinc, Sociedad Limitada»; «<Morera Germans, Socie-
dad Anénima»; «Morera Nou, Sociedad Limitada»; «Norel, Sociedad Ané-
nima»; «Pedret Pintor, Sociedad Limitada»; «Plasticos Alt Camp, Sociedad
Limitada»; «Po de Gari, Sociedad Anénima»; «Productos Texbli»; «Raimon
Sanet Lluis, Sociedad Limitada»; «Ristol, Sociedad Limitada»; <Rodrio, Socie-
dad Limitada»; «Sistemas de Identificacion Automatica Micbar»; «<Suma Mob
Oficina, Sociedad Limitada»; «Talleres Maugo, Sociedad Anénima»; «Talleres
Barrabeig, Sociedad Anénimay; «Talleres de Automocion»; «Talleres de Auto-
mocién y Venda de I’Alt Camp»; «Talleres Domenech, Tarraco Center, Socie-
dad Anénimar; «Técnica Ganadera, Sociedad Limitada»; «Transportes Agui-
lar Dellave, Sociedad Limitada»; «Transportes, Sociedad Anénima»; «Tra-
vevalls, Sociedad Limitada»; «Ursini, Unién de Botiguers de Valls»; «Vallense
de Aluminio SCCL»; «Xapa y Pintura Valls SCCL»: Exigen al Ministerio
de Fomento que se elimine la alternativa C propuesta y que se estudie
una nueva alternativa por el este de la ciudad de Valls y con conexion
directa con el norte del poligono industrial de Valls.

La Agrupacion de Propietarios y Residentes a Partida Ruanes de Valls;
las Agrupaciones de Vecinos de Baiona, la Asociacion de Propietarios Ami-
gos de Ruanes; la Asociacion de Vecinos de la Fraternal; la Comunidad
de Vecinos Plana de Vallmoll; la Delegacion de la Agrupaciéon de Vecinos
de Baiona; la Entidad Urbanistica de Conservaciéon de Vallmoll Paradis:
Manifiestan su apoyo a la alternativa C.

La Asociacién de Comerciantes del Barrio Antiguo de Vall; la Asociacion
de Vecinos del Bon Sol; la Asociaciéon de Empresarios y Industriales del
Poligono de Valls; la Comunidad de Propietarios de la Urbanizacién Plana
de En Berga: Proponen una alternativa que se ajuste a la Variante B o
D, pasando por el sur de Vallmoll y optando por la soluciéon este de Valls.

La Asociacién de Vecinos de Partida Freixa; la Asociacién de Propie-
tarios Amigos de Mas Clariana: Optan por la solucién este de Valls.

La Asociacion de Talleres de Automocion de I’Alt Camp; la Asociacion
de Empresarios, y Industriales del Poligono Industrial de Valls; la Cimara
Oficial de Comercio y Industria de Valls; el Colegio Oficial de Agentes
Comerciales de Valls; la Federacion de Asociaciones de Vecinos de Valls
y Predanies; la Junta de Compensacion del Poligono Industrial de Valls;
la Union de Botiguers de Valls: Optan por la solucién este de Valls, inclu-
yendo planos del trazado propuesto.

Centre de Lectura de Valls: Opta por la solucion este de Valls.

Ceramicas y Materiales Queralt: Exige al Ministerio de Fomento que
estudie una nueva propuesta, pasando por el este de Valls y con conexion
directa con la parte norte del poligono industrial de Valls.

El Colegio Oficial de Agentes Comerciales de Valls: Exige al Ministerio
de Fomento que estudie una nueva propuesta pasando por el este de Valls
y con conexion con la parte norte del poligono industrial de Valls.

La Comisioén de Entidades de Valls per al millor tracat de la Variante
de la N-240: Se manifiesta a favor del trazado previsto en el estudio
informativo.

La Comunidad de Propietarios Illa de Valls: Exige el estudio de una
nueva alternativa, pasando por el norte del poligono industrial de Valls
y accediendo por el este de Valls.

La Comunidad de Propietarios de Carretera del Pla: Exige al Ministerio
de Fomento que estudie una nueva alternativa, pasando por el norte del
poligono de Valls y accediendo por el este de Valls.

La Cooperativa Agricola de La Masé: Pide que se opte por las alter-
nativas B o D hasta Valls, con continuidad por el este de Valls y con
conexion directa con el poligono industrial.

La Cooperativa Agricola y Seccion de Crédito de Valls: Propone un
desdoblamiento de la actual N-240.

«Félix Hotel Residencia, Sociedad Limitada»: Se manifiesta a favor del
trazado previsto en el estudio informativo.

La Junta de Compensacion del Poligono Industrial de Valls: Propone
una alternativa que se ajuste a la variante B o D y se opte por la solucion
este de Valls.

«Residencial La Verneda, Sociedad Limitada»: Pide que se aleje el tra-
zado del nicleo urbano de Masmolets.

Alegaciones particulares: La mayor parte de las alegaciones particulares
se pueden agrupar en 5 modelos distintos, dado que corresponden a 5
tipos de escritos en los que unicamente se modifican los datos personales
de cada alegante. Asimismo se presentan 8 alegaciones particulares no
agrupadas en estos 5 tipos:

Alegaciones de particulares modelo 1 (2.938 alegaciones): Exigen al
Ministerio de Fomento que estudie una nueva propuesta pasando por el
norte del poligono industrial y accediendo por el este de la ciudad de
Valls.

Alegaciones de particulares modelo 2 (3.103 alegaciones): Exigen al
Ministerio de Fomento que estudie una nueva alternativa por el este de
la ciudad de Valls y con conexion directa con el norte del poligono industrial
de Valls.

Alegaciones de particulares modelo 3 (3 alegaciones): Exigen al Minis-
terio de Fomento que se estudie una nueva alternativa por el este de
la ciudad de Valls y con conexién directa con el norte del poligono industrial
de Valls.

Alegaciones de particulares modelo 4 (4 alegaciones): Solicitan que
se estudie una propuesta que discurra por el este de la ciudad de Valls
y enlace con el norte del poligono industrial.

Alegaciones de particulares modelo 5 (77 alegaciones): Manifiestan su
apoyo a la alternativa C seleccionada.

Don Juan Cots i Palau: Expone que el trazado de la variante C atraviesa
su finca por la mitad, proponiendo que se desplaza el trazado al oeste
para evitar esta afeccion.

Doina Rosa Giiell Mateo: Expone que el trazado de la alternativa parcial
de la variante C atraviesa su finca por la mitad, pidiendo que se desestime
este trazado.

Don Josep Maria Tresserras Marcé: Expone que el trazado de la alter-
nativa parcial de la variante C atraviesa su finca por la mitad, pidiendo
que se desplace este trazado hacia el oeste.

Don Juan Cots i Palau: Expone que el trazado de la alternativa parcial
de la variante C atraviesa su finca por la mitad, pidiendo que se desplace
este trazado hacia el oeste.

Don Joan Ferré Bigorra: Manifiesta, que en representaciéon de varios
propietarios de la zona de Boscos de Valls (no acreditada) pide que el
Ministerio de Fomento estudie una nueva propuesta pasando por el Barran-
co de Fonollosa, el este de Valls y conectando con el norte del poligono
industrial.

Don Josep Terreu i Hortet: Expone que el trazado de la alternativa
parcial de la variante C se encuentra préoximo a los nicleos de Masmolets
y Fontscaldes, pidiendo que se desestime.

Dona Maria Blanc Espanol: Expone que el trazado de la alternativa
C atraviesa su finca por la mitad y afecta a un pozo, pidiendo que se
reponga dicho pozo y se asegure la conexion de las zonas de su finca
divididas.

Dona Teresa Barrabeig Roset: Expone que el trazado de la alternativa
parcial a la variante C atraviesa su finca, pidiendo que se desvie unos
metros el trazado para no afectar a una casa de su propiedad en dicha
finca.

13923  RESOLUCION de 27 de junio de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Ramal de acceso ferroviario al
poligono industrial de la Montanianesa (Zaragoza,).

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de impacto
ambiental, con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacién o, en su caso, autorizaciéon de las obras, instalaciones
o actividades comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.



