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ANEXO

Ayudas para tesis doctorales:
a) Turbulencia atmosférica (lugar de trabajo: Madrid):

Titular: Maria Antonia Jiménez Cortés.
Suplente: Carmen Maria Calzadilla Suarez.

b) Prediccion estadistica y predecibilidad (lugar de trabajo:
Santander):

Titular: Valentin Pérez Bajo.
Suplente: Ana Belén Morata Gasca.

c¢) Radiacion ultravioleta y ozono (lugar de trabajo: Santa Cruz de
Tenerife):

Titular: Virgilio Carrefio Corbella.
Suplente: Maria José Marin Fernandez.

Ayudas para proyectos (lugar de trabajo: Madrid):

Proyecto 1. Actualizacion de parametros de superficie del modelo
HIRLAM a partir de datos de satélite:

Titular: José Antonio Parodi Perdomo.
Suplente: Juan Ramoén Moreta Gonzalez.

Proyecto 2. Asimilacion de datos de radar meteorolégicos en modelos
numéricos de prediccion del tiempo:

Titular: Juan Ramén Moreta Gonzalez.
Suplente: Pedro Almendral Manzano.

Proyecto 3. Postproceso y verificacion del modelo HIRLAM:

Titular: Jana Sanchez Arriola.
Suplente: Mar Alegre Herrero.

Proyecto 4. Escenarios de clima futuro para el estudio de impactos
en los recursos hidricos y agricolas sobre Espana:

Titular: Maria Eva Ramirez Rodriguez.
Suplente: Mar Alegre Herrero.

Proyecto 5. Climatologia de extremos:

Titular: Ana Belén Morata Gasca.
Suplente: Blanca Rosa del Rio Roman.

13920 RESOLUCION de 2 de jutio de 2001, de la Direccion General
del Instituto Nacional de Meteorologta, por la que se con-
cede la beca de formacion de postgraduado en vigilancia
y caracterizacion de la radiacion ultravioleta, convocada
por Orden de 26 de abril de 2001.

Por Orden del Ministerio de Medio Ambiente, de 26 de abril de 2001
(«Boletin Oficial del Estado» nimero 123, de 23 de mayo), se convoco
y se establecieron las bases reguladoras de la beca de formacién de post-
graduado en vigilancia y caracterizacion de la radiacién ultravioleta, rela-
cionado con las actividades del Instituto Nacional de Meteorologia, en
el ejercicio presupuestario de 2001.

Finalizado el plazo de presentacion de solicitudes, evaluadas las mismas
por el Comité de Seleccion conforme a los criterios establecidos en la
Orden de convocatoria, y formulada por dicho Comité propuesta de adju-
dicacion, he resuelto:

Primero.—Conceder la beca que figura en el anexo de la presente Reso-
lucién asociada al proyecto «Control de Calidad de la Red Antartica para
la Vigilancia y Caracterizacion de la Radiacion Ultravioleta» (CRACRUYV)
del proyecto coordinado «Measurement of Antartic Radiance for monitoring
the ozone layer» (MAR). La posible renuncia se cubrird con el suplente
que figura igualmente en el anexo.

Segundo.—Ordenar la publicacion de esta Resolucion en el «Boletin Ofi-
cial del Estado», de conformidad con lo establecido en el articulo 6.7 del
Real Decreto 2225/1993, de 17 de diciembre, y en el articulo 59.5.b) de
la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, y la notificacion de la misma al
interesado.

Madrid, 2 de julio de 2001.—El Director general, Enrique M. Martin
Cabrera.

ANEXO

Beca asociada al proyecto «Control de Calidad de la Red Antar-
tica para la Vigilancia y Caracterizacion de la Radiacion Ultravioleta» (CRA-
CRUV) del Proyecto Coordinado «Measurement of Antartic Radiance for
monitoring the ozone layer» (MAR). El trabajo se desarrollara en las depen-
dencias del Observatorio Atmosférico de Izana.

Titular: Don Carlos Javier Torres Garcia (documento nacional de
identidad 45.455.046-P).

Suplente: Don Jaime Marti Herrero (documento nacional de identi-
dad 51.070.100).
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RESOLUCION de 22 de junio de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto «Muelle de Cruceros en el Abra Inte-
rior», de la autoridad portuaria de Bilbao.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por el Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular Declaracién
de Impacto Ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa
que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizaciéon de la obra,
instalacién o actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

El proyecto «Muelle de Cruceros en el Abra Interior» no figura entre
aquellos que deben someterse obligatoriamente a un procedimiento reglado
de evaluacion de impacto ambiental. Este proyecto pertenece a los com-
prendidos en el anexo II de la Ley 6/2001, de 8 de mayo, de modificacion
del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluaciéon de
impacto ambiental, concretamente a los especificados en el grupo 9, epi-
grafe k, del mismo: Cualquier cambio o ampliacion de los proyectos que
figuran en los anexos I y II, ya autorizados, ejecutados o en proceso de
ejecucion, que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente,
los cuales s6lo deberan someterse a una evaluacién de impacto ambiental
en la forma prevista en dicha disposiciéon cuando asi lo decida el 6rgano
ambiental en cada caso.

La Autoridad Portuaria de Bilbao remitié, con fecha 6 de febrero de
2001, a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental la docu-
mentaciéon correspondiente con las caracteristicas mads significativas del
proyecto para que determinara sobre la necesidad de someterlo al pro-
cedimiento antes citado. Los objetivos y descripcion del proyecto figuran
en el anexo.

La Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental consulté a
diferentes organismos y asociaciones previsiblemente interesados sobre
los efectos ambientales del proyecto. Un resumen del resultado de la con-
sulta figura en el anexo.

Tras examinar la documentacion recibida, la Secretaria General de
Medio Ambiente considera que no se prevé, como resultado de la ejecucion
del proyecto, la potencial existencia de impactos ambientales adversos
significativos que necesiten un procedimiento reglado de evaluacién de
impacto ambiental para determinar la posibilidad de definir medidas miti-
gadoras y, en su caso, la naturaleza de tales medidas al objeto de conseguir
impactos no significativos. Para conseguir este objetivo sera suficiente,
tal como se recoge en la documentacion recibida, con realizar los rellenos
una vez completado el cierre perimetral de la nueva superficie creada.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente resuelve
que es innecesario someter al procedimiento reglado de evaluacion de
impacto ambiental el proyecto «<Muelle de Cruceros en el Abra Interior».

Madrid, 22 de junio de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXO

Objetivos y descripcion del proyecto

En la actualidad, los grandes cruceros que arriban al puerto de Bilbao
atracan en los muelles de Santurtzi. Estos muelles presentan un claro
conflicto al recibir traficos de distinta naturaleza, no cumpliendo con los
requerimientos funcionales y de calidad necesarios para acoger el trafico
de cruceros.
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Esta situacion es la que ha llevado a la Autoridad Portuaria de Bilbao
a plantearse la realizacion del presente proyecto. Para determinar cual
podia ser la ubicacién mas favorable para la nueva instalaciéon se han
realizado estudios y anadlisis considerando las dimensiones de los buques
esperados, las necesidades de maniobrabilidad y calado de los mismos,
la agitacién portuaria, la batimetria y geotecnia de la zona, asi como la
necesidad de espacio en tierra para espera y estacionamiento de vehiculos.
A partir de estas determinaciones se llevé a cabo un estudio de alternativas
tanto de las posibles implantaciones del muelle, como del dimensiona-
miento y ordenacién en planta de la superficie de tierra.

Como resultado de estos estudios se ha optado, como solucién mas
adecuada, por construir el nuevo muelle de atraque arrancando del dique
exterior del puerto deportivo de Getxo, a unos 300 metros del contramuelle
de Algorta, paralelo a él y en alineacion con el muelle Principe de Asturias
del espigon de Santurtzi. El area de tierra asociada al nuevo muelle quedara
entre éste y el citado contramuelle de Algorta.

Las caracteristicas principales de la actuacion son las siguientes:

Muelle de atraque:

Se configura un muelle mixto de 355 metros de longitud, compuesto
por seis cajones y seis vanos formados por cuatro vigas artesa en paralelo
de 27,30 metros de luz libre. El calado en bajamar es de 12 metros.

Las dimensiones de los cajones son: Eslora, 31,28 metros; manga, 17,16
metros; puntal, 16,5 metros. La seccion tipo considerada tiene una banqueta
de cimentacion de 3 metros de altura sobre arena densa y gran compacidad,
una vez dragados los fangos existentes. Los vanos intermedios se salvan
con cuatro vigas prefabricadas pretensadas. La interdistancia de las vigas
en proyecto es de 4,30 metros; la luz entre paramentos de estribos es
de 30,30 metros, admitiendo vigas de 30 metros de longitud con los res-
guardos correspondientes.

Area de tierra:

El area creada tendra una superficie de 30.000 metros cuadrados, con
una anchura media de 80 metros, siendo el perimetro exterior (lado del
mar) de 330 metros y el interior de 370 metros. Para conformar esta super-
ficie se ejecuta un dique de cierre perimetral, compuesto por un manto
principal de protecciéon de escollera de 1 tonelada, coronado a la cota
+7,20 metros, un manto secundario con escollera de 200 kilogramos y
un nucleo de todo.

El relleno de este recinto se realizard con material que podra ser:
Bien hidraulico o de aportaciéon, dependiendo de las caracteristicas del
material dragado. Este relleno culmina con el pavimento a la cota +7,00
metros.

Consultas realizadas:

Se han recibido dos contestaciones a las consultas realizadas con la
documentacion aportada por la Autoridad Portuaria de Bilbao:

Direccion General de Costas: Manifiesta que no tiene objeciones impor-
tantes al proyecto. Sugiere que, si sus caracteristicas lo permiten, el mate-
rial dragado se utilice para la regeneracion de playas.

Instituto Espanol de Oceanografia: Indica que no existen, por su parte,
sugerencias a realizar.

13922 RESOLUCION de 26 de junio de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo
ELI1-T-06. Variante de la CN-240 entre la CN-340 y Mont-
blanc.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental, con cardcter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion, o en su caso, autorizacion de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Carre-
teras remitio, con fecha 21 abril 1998, a la Direccién General de Calidad

y Evaluaciéon Ambiental, la memoria-resumen del estudio informativo
Variante de la CN-240 entre la CN-340 y Montblanc, con objeto de iniciar
el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccién General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 18 de noviembre
de 1998, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo 1.

La Direccion General de Carreteras someti6 el estudio informativo y
el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacién
publica, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado de 20 de octubre
de 1999, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 22 de
febrero de 2000, la Direccion General de Carreteras remiti6 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacién Ambiental el expediente, consistente en
el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado
de la informacion publica.

Posteriormente a este proceso, se realiz6 un documento complemen-
tario del estudio de referencia, donde se proponia una alternativa parcial
ala variante C y se evaluaba su impacto ambiental.

El proceso de informacion publica de este documento complementario
se realiz6 por parte de la Direccion General de Carreteras en el Boletin
Oficial del Estado de 8 de septiembre de 2000.

Por 1ultimo, con fecha 18 de abril de 2001, la Direcciéon General de
Carreteras remiti6 a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambien-
tal el documento complementario al estudio informativo de referencia y
el resultado de la informacién publica del mismo.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es un resumen de los resultados del tramite de informacién
publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.1, 16.1 y 18 de su
Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, formula, tiinicamente a efectos ambientales, la siguiente
declaracion de impacto ambiental, sobre el estudio informativo «Variante
de la N-240, entre la N-340 y Montblanc».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién presentada y estudiadas las soluciones
propuestas en el estudio informativo, se considera que la opcién ambien-
talmente mas favorable es la denominada variante C con la alternativa
parcial planteada en el documento complementario al estudio de referencia,
siempre y cuando, se cumpla lo establecido en el estudio de impacto ambien-
tal, asi como las condiciones que a continuacion se exponen.

1. Adecuacion ambiental del trazado

De cara a minimizar los impactos morfolégicos y paisajisticos, evitando
nuevas ocupaciones de suelo, se debera utilizar al maximo el trazado de
la actual N-240. Para ello se debe respetar el trazado de la variante C
seleccionada sobre la actual N-240 desde el punto kilométrico 27 + 500
hasta el final de la variante seleccionada, siempre y cuando sea técni-
camente viable y no suponga una disminucion de la seguridad vial.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

De acuerdo con lo expuesto en el estudio de impacto ambiental, se
deberd asegurar, tanto durante la construccién como durante la explotacion
de la autovia, la continuidad de los servicios existentes, garantizando la
accesibilidad a las zonas periurbanas y agricolas, mediante la ejecucion
de los oportunos pasos inferiores convenientemente dimensionados para
permitir el paso de maquinaria agricola y ganado, confirmando su segu-
ridad respecto al trafico de la autovia.

Se restituiran todos los caminos y carreteras afectados por la obra.
En lo referente a la red viaria y ferroviaria, el proyecto constructivo con-
templara las medidas adecuadas para asegurar el mantenimiento de trafico
de las carreteras, especialmente las siguientes: N-340, A-2, T-724, T-742,



