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MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

13023 RESOLUCION de 13 de junio de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Carre-
tera N-122, de Zaragoza a Valladolid. Variante de El Burgo
de Osma. Provincia de Soria», de la Direccion General de
Carreteras del Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaraciéon de
impacto ambiental, con cardcter previo a la resoluciéon administrativa que
se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizaciéon de las obras,
instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a las citadas
disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la for-
mulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia esta-
tal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento de Evaluacién de Impacto
Ambiental, la Direccion General de Carreteras remitié, con fecha 14 de
enero de 1999, a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental
la Memoria-resumen del «Estudio previo de la autovia del Duero: Corredor
apoyado en la carretera N-122, entre Zaragoza y Valladolid. Via de gran
capacidad», con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental estableci6 a continuacion un periodo de consultas
a personas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 3 de septiembre
de 1999, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio tras-
lado a la Direcciéon General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, para el ambito de la variante de El Burgo
de Osma, y un resumen de las respuestas recibidas se recogen en el anexo 1.

La Direccion General de Carreteras, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento, sometié conjuntamente el estudio infor-
mativo y el estudio de impacto ambiental de la variante de El Burgo de
Osma, que se corresponde con un tramo del estudio previo, al tramite
de informacion publica, mediante anuncios que se publicaron en el «Boletin
Oficial del Estado» de fecha 12 de agosto de 2000, en la prensa local con
fecha 17 de agosto de 2000, y en el «Boletin Oficial de la Provincia de
Soria» de fecha 16 de agosto de 2000.

El anexo II incluye los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 28 de noviembre
de 2000, la Direccion General de Carreteras remitié a la Direccién Gene-
ral de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, el estudio de impacto ambiental y el resultado
de la Informacion Publica.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

Analizada la informacién recibida, con fecha 14 de marzo de 2001,
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental requirié a la Direc-
cién General de Carreteras informacion adicional al estudio de impacto
ambiental. Dicha informacién fue facilitada con fecha 7 de mayo de 2001.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su
Reglamento de ejecuciéon, aprobado por el Real Decreto 1131/1988, de
30 de septiembre, formula, inicamente a efectos ambientales, la siguiente
declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo «Carretera
N-122, de Zaragoza a Valladolid. Variante de El Burgo de Osma. Provincia
de Soria».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada toda la documentaciéon contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informacién con visitas sobre el terreno,
se considera que para la realizacion de la alternativa 2, propuesta por
el promotor, tanto en el proyecto de construcciéon que desarrolle la alter-
nativa anterior como en las fases de construccion y explotacion de la
autovia, se deberdn observar las recomendaciones y las medidas preven-
tivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental en lo
que no se opongan a la presente declaracion y se deberan cumplir las
siguientes condiciones:

1. Adecuacion ambiental del proyecto.—El trazado propuesto, tal
como viene definido en el estudio informativo sometido a informacién
publica, debera modificarse en el trazado definitivo del proyecto de cons-
truccion, siempre que sea técnicamente viable, en los siguientes términos:

El viaducto sobre el rio Ucero se prolongara en direccion este hasta
la altura del punto kilométrico 6+200 de forma que abarque la carretera
S0-920 a San Leonardo de Yagiie y el canal de riego de Alarides. El estribo
oeste se situara, segun lo previsto en el estudio informativo, antes del
cruce con la carretera situada en el punto kilométrico 5+380.

No se dispondran pilas en el cauce del rio Ucero, situandose éstas
al menos a 5 metros a cada lado del cauce, sin perjuicio de lo establecido
en la condicién 2, sobre proteccion de la vegetacion de ribera. La altura
del viaducto sobre la vega del rio Ucero sera tal que permita el paso
de la maquinaria agricola y vehiculos bajo la misma, por los caminos
existentes.

2. Proteccion de los suelos y la vegetacion.—Antes del comienzo del
desbroce se realizard el jalonamiento de la zona de ocupacién estricta
del trazado, con objeto de minimizar la ocupacién de suelo y la afeccion
a la vegetacion. Las zonas de instalaciones auxiliares y caminos de acceso
también se jalonaran para que la circulacién de personal y maquinaria
se restrinja a la zona acotada.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se acopiaran
a lo largo de la traza en montones de altura no superior a los 1,5 metros,
para facilitar su aireacién y evitar la compactacion. Para facilitar los pro-
cesos de colonizacion vegetal, se establecerd un sistema que garantice
el mantenimiento de sus propiedades mediante siembra, riego y abonado
periédico.

Con objeto de minimizar la afeccion a la vegetacion de ribera, choperas
y cultivos del valle del rio Ucero, durante la construccion de la estructura
los viales de acceso no superan la anchura de la propia estructura. Las
pilas y los estribos del viaducto se situaran a una distancia minima de
5 metros de la vegetacion de ribera, sin perjuicio de lo establecido al
respecto en la condicién 1.

En el resto del trazado, se minimizara la afecciéon producida por los
caminos de acceso a la obra, aprovechando como accesos, en la mayor
medida posible, la superficie a ocupar por la traza y caminos existentes.

El ramal de incorporacion a la autovia, en el enlace oeste, y el camino
de servicio podria afectar a un pequeio bosquete de enebros y encinas,
situado aproximadamente 100 m al norte del punto kilométrico 1+000,
por lo que en su diseno se considerara la minimizaciéon de dicha afeccion.

3. Proteccion del sistema hidrologico e hidrogeologico.—Para pre-
servar las caracteristicas de las aguas superficiales y subterraneas, evitar
procesos de contaminacion y prevenir el posible efecto barrera, tanto
durante las obras como en la fase de explotacion, se estableceran, en
coordinacién con la Confederacion Hidrografica del Duero, las siguientes
medidas:

a) Con objeto de no afectar significativamente a los cursos naturales
de agua interceptados por el trazado, se evitara la rectificacion y cana-
lizacion de sus cauces, excepto el previsto para el arroyo Posadas en el
punto kilométrico 2+350. Se dispondra una obra de restitucién por cada
uno de estos cauces, no permitiéndose la concentraciéon de varios en una
sola obra.

b) En consulta con la Confederacién Hidrografica del Duero, se rea-
lizara un analisis del posible efecto barrera de la nueva infraestructura,
disefiando los drenajes transversales de forma que se elimine el riesgo
de inundacion temporal de los terrenos colindantes con la infraestructura.

c¢) Las aguas residuales procedentes de las zonas de instalaciones
y parques de maquinaria se derivaran y someteran a un sistema de desbaste
y decantacién de sé6lidos. Se realizara un seguimiento analitico de las aguas
procedentes de las balsas de decantacion, para evitar el impacto derivado
de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos de agua. Estas aguas
s6lo podran ser vertidas a los cursos de agua, si no igualan o sobrepasan
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los valores establecidos por la legislacion vigente relativa a vertidos y
requerira de la correspondiente autorizacion de la Confederacién Hidro-
grafica del Duero.

d) Durante las obras se colocaran barreras de retencién de sedimentos
u otros dispositivos andlogos con objeto de evitar el arrastre de tierras
a los cursos de agua, garantizandose que la colocacion de alguno de estos
sistemas no suponga la alteraciéon de los valores ambientales que se pre-
tende proteger, asi como su posterior retirada una vez finalizada su funcién.

e) Se aplicaran otros tipos de tratamiento de depuracion, si el segui-
miento analitico de los efluentes de las balsas de decantaciéon y desbaste
arrojara valores proximos o superiores a los limites establecidos por la
legislacion vigente en materia de vertidos. Para ello, el programa de vigi-
lancia ambiental deberd incluir un plan de seguimiento analitico de las
aguas procedentes de las balsas de decantacién, estableciendo también
puntos de control de calidad aguas arriba y abajo de determinados tramos
de obra.

f) El proyecto de construcciéon incluira camaras o balsas de retencion,
decantacion y desengrasado para las aguas de drenaje de la autovia. Estos
elementos deberan ser capaces asimismo de retener un vertido téxico en
caso de producirse un accidente en la carretera, evitando la contaminacion
de los cauces. Dichos dispositivos se estableceran, al menos, en el rio
Ucero.

g¢) En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa
aplicable.

4. Proteccion de la fauna.—A pesar de que el estudio de impacto
ambiental considera suficiente la permeabilidad de la infraestructura con
la adecuacion de los drenajes como pasos de fauna, el proyecto de cons-
truccién incorporara un estudio faunistico de detalle, elaborado en consulta
con la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenaciéon del Territorio de la
Junta de Castilla y Le6n, que concluira sobre la necesidad de establecer
pasos especificos de fauna. En el caso de que de dicho estudio se derivase
la necesidad de establecer pasos especificos de fauna, el proyecto de cons-
truccion incluira la ubicacién, dimensiones y caracteristicas de los mismos
atendiendo a su pretendida funcionalidad.

Ademas, el proyecto de construccion incorporara la adecuacion de las
obras de drenaje como pasos para anfibios, reptiles y mamiferos medianos.
El proyecto incluira un estudio especifico, elaborado en consulta con la
citada Consejeria, que determine la ubicacion, dimensiones y caracteris-
ticas de los referidos pasos, de manera que se asegure la duplicidad
funcional.

Respecto a la ubicacion y caracteristicas de la adecuacion de las obras
de drenaje, otros elementos de drenaje, y cerramientos, el proyecto de
construccion atendera las siguientes actuaciones:

El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera continuo
y debera servir para dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando, espe-
cialmente en areas proximas, estructuras que permitan el escape de los
animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada.

Dado el riesgo para anfibios, reptiles y pequenios mamiferos de quedar
atrapados en cunetas, arquetas y otras obras de drenaje, éstas se disenaran
de forma que sea posible su escape, mediante rampas u otros dispositivos
similares.

En el diseno de adecuacion de las obras de drenaje como paso de
fauna se considerara sustituir los drenajes de tubo de 1,80 metros por
marcos de, al menos 3 x 2 metros y se dotara a esos drenajes de pasarelas
laterales. Las salidas de esos drenajes seran objeto de restauracion vegetal
especifica atendiendo a su funcionalidad.

El programa de vigilancia ambiental, para la fase de explotacion, incor-
porara las campaias de muestreo necesarias para verificar la eficacia de
las medidas aplicadas. En funcién de los resultados obtenidos, se inferira
la necesidad de modificar o complementar las medidas correctoras apli-
cadas.

5. Proteccion acustica.—A pesar de que seguin el estudio de impacto
ambiental no es necesaria la instalacion de medidas de proteccion acustica,
dado que las edificaciones proximas al trazado se sitian fuera de la dis-
tancia donde el modelo acustico aplicado estima que se podria superar
el umbral critico nocturno, el proyecto de construccion incluira un estudio
acustico que permita verificar las predicciones del estudio de impacto
ambiental. En su caso, se desarrollaran las medidas de proteccion acustica
necesarias para conseguir que se alcancen los objetivos de calidad sena-
lados en la presente condicion.

Se analizardn los niveles sonoros y se disefiardn, en su caso, protec-
ciones en las edificaciones dispersas préoximas al trazado y en aquellos

terrenos calificados como urbanos o urbanizables en el planeamiento urba-
nistico de El Burgo de Osma-Ciudad de Osma.

Dichas medidas de proteccion acustica consistiran en barreras antirrui-
do o caballones de tierra, no siendo aceptables pantallas arbéreas por
su escasa efectividad en la atenuacion del ruido. Se evitara el empleo
de pantallas transparentes, por la afeccion a la avifauna que conllevan.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado o en el suelo urba-
nizable, la Direccién General de Carreteras enviara una copia de este estu-
dio a la Comision Provincial de Urbanismo y al Ayuntamiento de El Burgo
de Osma-Ciudad de Osma para su conocimiento, con el fin de que sea
considerado por éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes
de proteccion, consistentes en una reordenacién de la urbanizacion y edi-
ficacion, en el empleo alternativo para zonas no residenciales del terreno
afectado por los niveles acusticos mencionados, en la prescripcion de licen-
cia de obra consistente en obligar al promotor al aislamiento acustico
o de cualquier otro sistema que se considera mas adecuado por dichos
organismos. Esta sugerencia debera ser tenida en cuenta también para
futuras recalificaciones de suelo no urbanizable en la actualidad.

En caso de que el ruido de fondo inicial, supere los limites de inmisién
definidos como objetivos de calidad, se podran incrementar hasta en
3 dB (A) los niveles de ruido del estado inicial acustico.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete
horas en el entorno de los ntcleos habitados, pudiéndose variar estos
horarios, para ser mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales
al respecto.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado por el proyecto
de construccion, el programa de vigilancia ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de proteccién acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen, pero no superen,
los objetivos de calidad y para las que no se hayan establecido medidas
de proteccion acustica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisiéon sonora maximos ori-
ginados por la autovia seran los siguientes, medidos a dos metros de las
fachadas, y para cualquier altura, de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 75 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (7 horas-23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (23 horas-7 horas) menor que 55 dB (A).

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira,
en su caso, la necesidad de implantar o suplementar medidas mitigadoras.

6. Proteccion del patrimonio cultural.—En coordinaciéon con la Con-
sejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y Le6n, previamente
a la aprobacion del proyecto de construccion, se realizara una prospeccion
arqueoldgica de la franja de ocupacion de la autovia y de las superficies
destinadas a acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y cami-
nos de acceso a las obras, con especial atencién a las zonas préximas
a los yacimientos nimeros 2, 12y 9y a la zona de proteccion arqueoldgica
de Uxama, todos ellos situados, segun el estudio de impacto ambiental,
a menos de 125 metros del trazado. Estas actuaciones deberan quedar
recogidas en el citado proyecto de construccion.

El proyecto de construccion incorporara un programa de actuacion
compatible con el plan de obra y elaborado en consulta con la citada
Consejeria, que considere las iniciativas a adoptar en el caso de aflora-
miento de algliin yacimiento arqueolégico no inventariado.

El proyecto de construccién incorporard, previa consulta a la Consejeria
de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Junta de Castilla
y Leon, la reposicion de las vias pecuarias afectadas por la autovia ase-
gurando el mantenimiento de su integridad superficial, la idoneidad de
los itinerarios y de los trazados, junto con la continuidad del transito
ganadero y de los demds usos compatibles y complementarios con aquél.
Segtn el estudio de impacto ambiental las vias pecuarias afectadas son
dos canadas reales intersectadas en los puntos kilométricos 4+440 y 8+000.
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7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial.—Durante la fase
de construccién de la nueva autovia se asegurarda, mediante la aplicacion
de las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal
del territorio. Todo desvio, sea provisional o permanente, se senalizara
adecuadamente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizard manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion, asi como con el Ayuntamiento de El Burgo de Osma-Ciudad
de Osma, de forma que se optimice el nimero de pasos, minimizando
la longitud de los recorridos y la ocupacion de terrenos que conlleva.

8. Préstamos y vertederos.—De acuerdo con las mediciones recogidas
en el estudio informativo, la obra precisara un volumen de vertedero de
271.654 metros cubicos, no previendo el estudio informativo la necesidad
de préstamos. A dicha cubicaciéon habra que afadir los excedentes gene-
rados por la sustitucion del terraplén por viaducto, en el valle del rio
Ucero, de acuerdo con lo especificado en la condicion 1.

La documentaciéon adicional facilitada por la Direcciéon General de
Carreteras presenta una estimacién de posibles alternativas de ubicaciones
de vertederos. En consecuencia, el proyecto de construccion considerara
como primera opcion de vertederos las citadas ubicaciones. Respecto al
vertedero situado al norte del punto kilométrico 6+800, durante su replan-
teo y explotacion se verificara la no afeccion a la masa de pinar préxima
al mismo.

En el caso de que el proyecto de construcciéon decida algin empla-
zamiento para dichas instalaciones no contemplado en la documentacion
adicional, ese nuevo emplazamiento debera estar avalado por un estudio
especifico en el que se valoren las afecciones ambientales de las diferentes
alternativas consideradas. Estas zonas deberan someterse a autorizaciéon
expresa por parte de Consejeria de Medio Ambiente y Ordenaciéon del
Territorio de la Junta de Castilla y Le6n, de acuerdo con la normativa
de aplicacion en esta Comunidad Auténoma.

En la busqueda de los emplazamientos adecuados se efectuara un inven-
tario de las canteras abandonadas existentes en el entorno del proyecto
y se dara prioridad a la utilizacién de las mismas como vertederos.

La localizacion precisa de todos estos emplazamientos permanentes,
sea cual sea su capacidad prevista, vendra definida en el proyecto de
construccion, especificando de forma clara y precisa su ubicacion y carac-
teristicas, incluyendo los correspondientes proyectos de restauracién con
su presupuesto, que tendran caracter contractual.

En cualquier caso, el emplazamiento final de los vertederos, posibles
zonas de préstamos e instalaciones auxiliares de obra, se decidira de acuer-
do con las conclusiones de un estudio especifico en el que se valoren
las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento.
Para ello, el proyecto de construccion incorporara una cartografia a una
escala de detalle no menor de 1:10.000, de las zonas de exclusién de ver-
tederos, posibles zonas de préstamos e instalaciones auxiliares, incluyén-
dose como zonas de exclusién las siguientes:

Valle del rio Ucero.

Zona de proteccion arqueolégica de Uxama.
Yacimientos arqueologicos.

Bosquetes de vegetacion arborea.

Las canteras utilizables para la ejecucion del proyecto deberan estar
legalizadas y con planes de restauracion aprobados.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.—Se elaborara un proyecto de medidas de defensa
contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de
la obra, con el grado de detalle necesario para su contratacion y ejecucion
conjunta con el resto de las obras. En el proyecto se plantearan las pro-
puestas de actuacion y restauracion de la totalidad de elementos direc-
tamente asociados a la obra, como taludes en desmonte y terraplén, paso
sobre la vega y el rio Ucero, cruce del arroyo Posadas, obras de fabrica, etc.
Asimismo, contemplara propuestas de restauraciéon de otros elementos
asociados indirectamente: Vertederos, posibles zonas de préstamos, parque
de maquinaria, plantas de asfaltado y hormigonado, zonas de instalaciones
auxiliares y viario de acceso a la obra.

El proyecto definird las zonas que se restauraran con tierra vegetal,
estableciendo una priorizacién en funcién de implicaciones paisajisticas
y la disponibilidad de tierra vegetal.

Las siembras y plantaciones se disenaran con especies propias de la
flora local, teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas de las unidades
de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion de su entorno
inmediato. Se evitara el empleo de especies exdticas en especial de aquellas
de caracter invasor. Se verificard que todas las especies propuestas se
encuentran comercializadas, de forma que sea viable la ejecucion del
proyecto.

Los taludes se disenaran en funcion de los elementos de seguridad
y paisajisticos de cada lugar. La morfologia resultante para taludes de
desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre que sea
técnicamente viable, de 3H:2V, con objeto de evitar atrincheramientos y
favorecer la revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar des-
de el punto de vista ambiental solamente si los impactos producidos por
la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos no compensasen
las ventajas de éstos.

Sin perjuicio de lo establecido al respecto en la condiciéon 2, una vez
terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegrardn al terreno
natural y se revegetaran, salvo que tengan una utilidad permanente que
a estos efectos tendrd que venir convenientemente especificados en el
Proyecto.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emisién del
acta de recepcion de la obra. Ademads, en el proyecto se especificaran
y presupuestaran las labores de mantenimiento necesarias para asegurar
el éxito de las labores de revegetacion.

10. Seguimiento y vigilancia.—Se redactara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
y en las condiciones de esta declaracion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallard, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevenciéon y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direcciéon General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla y Le6n Oriental,
como responsable de la ejecucién del programa de vigilancia ambiental
y de sus costes, dispondra de una direccion ambiental de obra que, sin
perjuicio de las funciones del director facultativo de las obras previstas
en la legislaciéon de Contratos de las Administraciones Publicas, se res-
ponsabilizara de la adopcién de las medidas correctoras, de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de la emisién de informes técnicos
periédicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente,
el plan de aseguramiento de la calidad del proyecto dispondra, en las
fases de oferta, inicio, desarrollo de las obras y final, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El Programa incluira la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del Director ambiental de las obras, certificando que el proyecto
de construccién cumple la presente declaracion, especialmente en lo que
se refiere a ocupacion del valle del rio Ucero, recogido en las condiciones 1
y 2.

Programa de seguimiento ambiental para la fase de obras, presentado
por la Direccién de obra, con indicacién expresa de los recursos materiales
y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo, sobre
aspectos e incidencias medioambientales.

c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se deberan detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas y correctoras, exigidas en las condiciones de la
presente declaracion.



BOE nim. 160

Jueves 5 julio 2001

24113

d) Antes de la emisién del acta de recepcién de las obras:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
las condiciones de la presente declaracion.
Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emisiéon del acta
de recepcion de las obras:

Informe sobre el estado y efectividad de los drenajes adecuados como
pasos de fauna y, en su caso, pasos de fauna, cunetas y drenajes, y cerra-
mientos, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre el estado y progreso de las areas en recuperacion inclui-
das en el proyecto, a que se refiere la condiciéon 9.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecuciéon de los
objetivos de la presente declaraciéon de impacto ambiental.

11. Documentacion adicional.—La Direccion General de Carreteras
remitira a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién Ambiental, antes
de la contratacion de las obras, un escrito certificando la incorporacion
en la documentacién de contratacion de los documentos y prescripciones
que esta declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre
su contenido y conclusiones, asi como los siguientes informes y docu-
mentos:

Adecuaciéon ambiental del proyecto, a que se refiere la condicién 1.

Medidas relativas a la proteccién de suelos y la vegetacion, a que se
refiere la condicion 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeo-
l6gico, a que se refiere la condicion 3.

Medidas relativas a la protecciéon de la fauna, a que se refiere la con-
dicion 4.

Estudio acustico y, en su caso, proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 5.

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado, a que se refiere la condicién 6.

Medidas relativas al mantenimiento de la permeabilidad territorial,
a que se refiere la condicion 7.

Planos de localizacion y proyecto de explotacion y recuperacion de
zonas de vertederos y, en su caso, préstamos, a que se refiere la condicion 8.

Emplazamiento de instalaciones auxiliares y zonas de exclusion, a que
se refiere la condicion 8.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 9.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de obra, a que se refiere
la condicién 10.

12. Definicion contractual y financiacion de las medidas correc-
toras.—Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el
estudio de impacto ambiental, en el estudio informativo y en las condiciones
de la presente declaraciéon de impacto ambiental, que supongan unidades
de obra, figuraran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones
técnicas y presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.

Cualquier modificaciéon significativa, desde el punto de vista ambiental,
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa 2, desarrollada
en el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direccion General de Carreteras, aportando la
siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.
Analisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del

Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 13 de junio de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto

Respuestas

Relacién de consultados .
recibidas

Direccién General de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio

de Medio Ambiente ............... i —
Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Castilla

VOO —
Confederacion Hidrografica del Duero. Ministerio de Medio

Ambiente ... —
Consejeria de Agricultura y Ganaderia de la Junta de Castilla

VLEOM o X
Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y

LeOm X
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de

laJunta de CastillayLeon ............coooiiiiiiiiiiinnennnnn. X
Departamento de Investigacion y Experimentacion Forestal de

Valonsadero en Soria ... -
Diputacion Provincial de Soria ...............cooiiiiiiiiiiiiiin.. —
Camara Agraria Provincial de Soria ......................oooa. -
Ayuntamiento de El Burgo de Osma-ciudad de Osma ........... -
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana (ITGE) ............. -
COD A —
Asociacion Ecologista de Defensa de la Naturaleza-AEDENAT . —
Federacion de Amigos de la Tierra-FAT .......................... -
Asociacion para la Defensa de la Naturaleza-ADENA ........... -
Sociedad de Conservacion de Vertebrados SCV .................. —
Sociedad Espafiola de Ornitologia SEO .......................... X
Grupo Lobo en Madrid ...........coooiiiiiiiiiiiii —
Asociacién Espanola de Evaluacién de Impacto Ambiental ..... —
Asociacién Soriana para la Defensa y Estudio de la Naturaleza

ASDEN o X
Federacion Ecologista de Castilla y Le6n en Valladolid ......... —

El contenido ambiental mas significativo de las respuestas recibidas,
es el siguiente:

La Consejeria de Agricultura y Ganaderia de la Junta de Castilla y
Leo6n senala la afeccion a la vega del rio Ucero.

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la
Junta de Castilla y Ledn, a través de su Delegacion Territorial en Soria,
expone que no se ha tenido en cuenta la normativa urbanistica de El
Burgo de Osma, que se contemplen pasos alternativos para las vias pecua-
rias y que la variante se efectiie por el norte y cercana a la ciudad.

La Consejeria de Educacion y Cultura de la Junta de Castilla y Le6n
advierte la presencia de la ciudad celtibérico-romana de Uxama y la via
Asturica-caesaraugusta.

La Asociacion Soriana para la Defensa y Estudio de la Naturaleza-AS-
DEN indica la presencia de nutria en el rio Ucero y la importancia de
la fauna asociada a encinares, quejigares y sabinares. Destaca la presencia
de vegetacion de ribera en el rio Ucero. Sefala la conveniencia de realizar
la variante por el norte de El Burgo de Osma.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo

El objeto del estudio es definir y valorar las posibles alternativas de
la variante de la carretera N-122, con caracteristicas de autovia, en la
localidad de El Burgo de Osma.

Segin datos de 1997, la carretera N-122 en su tramo de travesia de
El Burgo de Osma presenta una intensidad de trafico de 4.568 vehicu-
los/dia, con un 22 por 100 de vehiculos pesados.

Se plantea como soluciéon una autovia con una mediana de 14 metros
de anchura. Todas las alternativas se desarrollan en el término municipal
de El Burgo de Osma-ciudad de Osma.

El estudio informativo plantea tres soluciones, todas al norte del nicleo
de El Burgo de Osma. El origen comun de las tres alternativas se sitia
en el punto kilométrico 219+500 de la N-122, frente a Alcubilla del Marqués,
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y las tres finalizan en el punto kilométrico 211+500 de la N-122 junto
a la confluencia con la carretera C-116 a Almazan. Las tres soluciones
presentan dos enlaces, al inicio y al final de la variante.

Alternativa 1: Es la alternativa mas septentrional y que mas se aleja
del nucleo de El Burgo de Osma. Presenta una gran curva que cruza la
carretera a San Leonardo de Yagiie a la altura de Los Olmos. En el balance
de tierras presenta una necesidad de vertedero de 420.000 metros cubicos.
El viaducto previsto sobre el rio Ucero tiene una longitud de 380 metros
con una altura sobre el rio de 16 metros. Su longitud total es de 10.260
metros.

Alternativa 2: Transita mas préxima al nicleo de el Burgo de Osma
que la alternativa 1, cruzando la carretera a San Leonardo de Yagiie a
la altura de Los Linares. Presenta un excedente de tierras con destino
a vertedero de 271.654 metros cubicos. El viaducto previsto sobre el rio
Ucero tiene una longitud de 480 metros con una altura sobre el rio de
13 metros. Su longitud total es de 9.580 metros.

Alternativa 3: Es la soluciéon mas meridional y que mas se aproxima
al nicleo de El Burgo de Osma. Cruza la carretera a San Leonardo de
Yaglie a la altura de Valdecantos. Presenta una necesidad de préstamos
de 177.072 metros cubicos. El viaducto sobre el rio Ucero tiene una longitud
de 420 metros con una altura sobre el rio de 13 metros. Su longitud total
es de 9.460 metros.

El estudio informativo incluye una comparacion de las diferentes alter-
nativas atendiendo a los objetivos ambiental, econémico y funcional. El
estudio aplica el método agregacion total Pattern asignando coeficientes
de ponderacion de 0,3 para el objetivo ambiental, 0,4 para el objetivo
econémico y 0,3 para el objetivo funcional. El estudio informativo com-
plementa el analisis multicriterio con el método de agregacion parcial Qua-
lifex. El estudio concluye proponiendo la alternativa 2.

Para la alternativa 2 el estudio informativo prevé unos taludes de 2H:3V
en terraplén y 1H:1V en todos los desmontes excepto entre los puntos
kilométricos 2+200 y 2+500 donde se prevé, 3H:2V. Se incluyen veinticinco
obras de drenaje transversal consistentes en tres marcos de 3 x 2 metros
y el resto canos de 1,8 metros. En el viaducto se prevén vanos intermedios
de 30 metros de luz.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impacto ambiental
y el Reglamento para su ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre.

El estudio incluye un inventario ambiental, que describe las carac-
teristicas del medio donde se asienta la autovia propuesta, atendiendo
a los siguientes factores: climatologia, geologia y geomorfologia, hidrologia
e hidrogeologia, edafologia, vegetacion, fauna, paisaje, estructura territo-
rial, poblacién, estructura socioeconémica, usos productivos del suelo, usos
soporte del suelo, espacios naturales protegidos y de interés, y patrimonio
sociocultural.

El estudio realiza una descripcion del proyecto, describiendo las alter-
nativas, atendiendo a sus caracteristicas de trazado, movimientos de tierras
y estructuras especiales.

Se realiza una identificacion y valoracion cualitativa de impactos para
cada una de las alternativas, procediendo a su jerarquizacion.

El estudio indica que las tres alternativas presentan un perfil similar
de gravedad ambiental y que este es de nivel bajo, impacto compatible.
Los impacto que adquieren una valoracion de medio, segin el estudio
son:

Aumento de la erosionabilidad debido a las caracteristicas de los mate-
riales interceptados, sobre todo al inicio del tramo sobre arcillas y are-
niscas, y debido a los taludes previstos.

Afeccion al régimen hidrico del arroyo Madre, encauzado por las alter-
nativas 2y 3.

Impacto sobre el paisaje, destacando la vega del rio Ucero donde el
viaducto y el terraplén seran muy visibles en todas las alternativas.

Efecto barrera sobre el medio humano.

Ocupacion de suelos productivos o agrarios.

Riesgos de hallazgos arqueolégicos sin control.

Afeccién a vias pecuarias.

El Estudio expone que la alternativa preferible es la alternativa 2 al
ser la opcién preferible globalmente pues tan solo en un indicador de
impacto seria la peor opcion, siendo la preferible en relacién a otros quince
indicadores ambientales y la opcion intermedia para seis indicadores.

El Estudio incluye, como medidas preventivas y correctoras, entre otras,
las siguientes: restricciones a la ubicacion de instalaciones auxiliares, ser-
vicios, préstamos y vertederos; prospeccion y control arqueolégico; jalo-
namiento de areas sensibles; restriccion temporal de las tareas de obra;
medidas de estabilizacion de taludes; medidas de correccién hidrica; pasos
para animales; cerramientos y dispositivos de escape para la fauna; medi-
das de permeabilizacion para las personas; y restitucion de las vias pecua-
rias.

El estudio concluye con un programa de vigilancia ambiental.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

En el periodo de informacién publica se han presentado un total de
siete alegaciones. Los aspectos medioambientales mas significativos de
las alegaciones son los siguientes:

El Ayuntamiento de El Burgo de Osma-ciudad de Osma solicita la sus-
titucion del terraplén situado entre los puntos kilométricos 5+840 y 6+600,
por una estructura diafana construida en prolongaciéon del viaducto pre-
visto, con objeto de evitar el impacto paisajistico del terraplén de 7 metros
de altura, entre el valle del rio Ucero y la poblacion.

Don Javier Otin Nebreda solicita que se garanticen los accesos nece-
sarios que permitan el mantenimiento de una derivacién de agua del rio
Ucero y de una plantacion de chopos.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n propone
que se considere, con caracter general, la construcciéon de pasos subterra-
neos para fauna, proponiendo una tipologia de paso de 20 metros de ancho
por 4 metros de alto; construccién de barreras que impidan el acceso
de fauna silvestre a la carretera, construccién de pasos superiores de
fauna, utilizacion de elementos que eviten el impacto de la infraestructura
sobre la fauna, citando: Objetos reflectantes, bandas de pintura, senales
que indiquen a los conductores el peligro de atropellos y dispositivos de
escape.

13024 RESOLUCION de 14 de junio de 2001, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el proyecto de «Conduccion
de agua desde el acueducto Tajo-Segura para incorpora-
cion de recursos a la llanura manchega (Cuenca-Toledo-Ciu-
dad Real): Ramal para abastecimiento de agua a Ciudad
Real y Puertollano. Tramos Puerto Ldpice-Casa Bolote y
Ciudad Real-Puertollano, de la Confederacion Hidrogrdfica
del Guadiana. Direccion General de Obras Hidrdulicas y
Calidad de las Aguas.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986 de 28 de junio de Evaluacién
de Impacto Ambiental, modificado por la Ley 6/2001 de 8 de mayo, y
el Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular Declaracion de Impacto
Ambiental, con caracter previo a la resoluciéon administrativa que se adopte
para la realizaciéon, o en su caso, autorizacion de la obra, instalaciéon o
actividad de las comprendidas en los anexos a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo,y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la realizacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental, la Direccion General de Obras Hidraulicas remiti6, con fecha 16
de mayo de 1995, a la entonces Direccion General de Politica Ambiental,
la memoria resumen del proyecto de Conduccion de Agua desde el Acue-
ducto Tajo-Segura para Incorporacion de Recursos a la Llanura Manchega,
cuya finalidad era el abastecimiento de agua a poblaciones y la regeneracion
hidrica de 1a Mancha humeda.

La Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental de acuerdo
con el articulo 13 del Reglamento, establecié el 9 de junio de 1995 un
periodo de consultas a personas, instituciones y administraciones sobre
el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento la, entonces, Direccién General
de Informacién y Evaluacion Ambiental traslad6, el 21 de septiembre
de 1995, a la Confederacion Hidrografica del Guadiana, las contestaciones
recibidas para que fuesen consideradas en el Estudio de Impacto Ambiental.



