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ANEXO IV

Conceptos de gastos®

Gastos de personal:

Personal contratado.

Gastos de mantenimiento:

Arrendamiento de bienes inmuebles.

Suministros: Agua, electricidad, gas y combustible.

Comunicaciones: Teléfono, correo, telégrafo, fax y otros (especificar).

Transporte: Reparaciones, seguros y combustible de vehiculos que estén
anombre de la organizacion.

Otros de similar naturaleza.

Gastos de actividades:

Arrendamiento de servicios de profesionales independientes.
Otros colaboradores.
Dietas y gastos de viaje:

A personal contratado.
A voluntarios.

Productos alimenticios y farmacéuticos.

Material preventivo: Kits, jeringuillas, preservativos y contenedores de
residuos sanitarios.

Material no inventariable:

Material de oficina no inventariable.
Prensa, revistas y otras publicaciones periodicas.
Otros (especificar).

Material inventariable:

Libros y publicaciones no periédicas.

Adquisicion de equipos informaticos.

Material de oficina inventariable y otro equipamiento.
Otros (especificar).

Gastos diversos:

Publicidad y material divulgativo.
Reuniones, cursos y conferencias.

(3) De acuerdo a la clasificaciéon econémica de los gastos de los Presupuestos
Generales del Estado aprobada por la Direccion General de Presupuestos. Dentro
de cada una de las partidas pueden incluirse los tipos de gastos detallados en el
anexo IV de esta Orden.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de 22 de marzo de 2001, de la Secretaria
general de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del estudio informativo «Nue-
vo Acceso al Puerto de Villagarcia de Arosa», de la Direc-
cion General de Carreteras.
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El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto Ley 9/2000, de
6 de octubre, y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular Decla-
racion de Impacto Ambiental, con caracter previo a la resolucién admi-
nistrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de compe-
tencia estatal, reguladas por la legislacién vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direcciéon General de Carre-
teras remitio, con fecha 19 de septiembre de 1997, a la Direccién General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental la memoria-resumen del proyecto de
«Nuevo Acceso al Puerto de Villagarcia de Arosa», con objeto de iniciar
el procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental.

Recibida la memoria-resumen, la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, insti-
tuciones y administraciones, sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 22 de enero de
1998, 1a Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
ala Direccion General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de Organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo 1.

La Direccion General de Carreteras sometié al Proyecto y el Estudio
de Impacto Ambiental, conjuntamente, a tramite de Informacién Publica,
mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 8 de octubre de
1999, en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 25 de
febrero de 2000, la Direccion General de Carreteras remiti6 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente en
el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental y el
resultado de la Informacion Publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del Estudio de Impacto
Ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de Informacion
Publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el R.D.L. 1302/1986, de 28 de
junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto
Ley 9/2000, de 6 de octubre, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula dnicamente a efectos ambientales, la siguiente Declaracion de
Impacto Ambiental sobre el proyecto «Nuevo Acceso al Puerto de Villagarcia
de Arosar.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion contenida en el expediente, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera ambientalmente viable la alternativa
elegida en el Estudio Informativo, siempre y cuando en la ejecucion del
proyecto se observen las recomendaciones contenidas en el Estudio de
Impacto Ambiental y se cumplan las condiciones que a continuacion se
exponen:

1. Adecuacion ambiental del trazado

Con caracter general se realizard un estudio actualizado del nimero
de viviendas u otras edificaciones afectadas por el proyecto, en especial
entre el PP.KK 0+00 y el PP.KK. 1+400, espacio donde se produce una
mayor densidad urbana.

Los resultados de este estudio serviran, en su caso, para realizar los
ajustes de trazado que, en funcién de los condicionantes técnicos y de
seguridad vial, minimicen las afecciones a dichas edificaciones.

En el PP.KK. 4+500, con el fin de no afectar a la Finca de Casanova,
Bien inventariado y protegido en el catdlogo municipal, el trazado se des-
plazara hacia la cantera existente en las inmediaciones de la citada Finca.

Asimismo, en el llamado «Enlace Centro» se ajustard el trazado de mane-
ra que se minimicen las afecciones a las viviendas existentes en la zona.

Entre el PP.KK. 6+500 «Glorieta Enlace Este» y el final del proyecto
PP.KK. 7+038, el trazado se ajustara de manera que se afecte lo menos
posible a las viviendas existentes en la zona, teniendo en cuenta, entre
otros aspectos, los condicionantes técnicos del proyecto, asi como la linea
de edificacion preexistente. Se prestara especial atenciéon a la vivienda
existente a la altura del PP.KK. 6+900 y a las que se encuentran en las
proximidades de la Glorieta antes citada.

Asimismo, con este mismo fin, se sustituird, siempre que sea técni-
camente viable, el terraplén previsto por una estructura en muro, con
la que se conseguird una menor ocupaciéon del terreno. Igualmente las
vias de servicio que discurren cercanas a la traza, se ajustaran lo maximo
posible a la misma.

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la construccion y explotacion de la nueva infraestructura se
asegurara la continuidad de los servicios existentes, de acuerdo a lo dis-



BOE nim. 92

Martes 17 abril 2001

13989

puesto en el Estudio de Impacto Ambiental, poniendo especial atencién,
sobre todo en la fase de construccion, a las conexiones con las carreteras
actualmente en servicio, como son, la CN-550, la carretera de Rubianes
a Quintans, la CN-640 y la C-531.

Asimismo, dado que en la mayoria del trazado (PP.KK. 0+335, hasta
el final) esta previsto una limitacion total de accesos, se repondran todos
los caminos que quedan interrumpidos. En la zona donde la nueva via
discurre por una calle urbanizada (PP.KK. 0+00 al PP.KK. 0+335) se res-
petaran los accesos a las propiedades colindantes y a las calles inter-
sectadas.

3. Proteccion del sistema hidrologico

Con el fin de no inducir riesgos sobre el sistema hidrolégico existente
en la zona (rio Umia, arroyo Santa Marina, rio Lomba, arroyo de Leiro,
rio del Con y arroyo Guillon), no se ubicaran parques de maquinaria ni
instalaciones auxiliares de obra en aquellas zonas que puedan afectar a
dicho sistema, ya sea directamente o por escorrentia o erosion.

Se instalaran balsas de decantacion en la zona de instalaciones y parque
de maquinaria, asi como barreras de retencién en todos los tramos del
trazado que, en su caso, discurran proximos a los rios y arroyos antes
citados.

Se realizard un seguimiento analitico de las aguas procedentes de las
balsas de decantacién para evitar el impacto derivado de posibles vertidos
contaminantes sobre las aguas superficiales. El agua que salga de las mis-
mas podra ser vertida a los cursos de agua y barrancos, siempre que
no sea sobrepasado el valor establecido por la legislacion vigente relativa
a los vertidos. En caso de no ser asi, debera tratarse el agua por un sistema
de coagulacion y floculacion antes de su vertido.

Los residuos como aceites, combustibles, cementos, etc., procedentes
de la zona de instalaciones durante la fase de construccion, se gestionaran
seguin la normativa aplicable. En ningin caso se verteran dichos residuos
al terreno o a los cursos de agua.

Se minimizara la franja de afeccién a las riberas de los rios y arroyos,
cruzados por el eje, arroyo de Santa Marina en el PP.KK. 1+830 y rio
Lomba en el PP.KK. 3+050, ocupandose la anchura estrictamente necesaria
de actuacién en torno al eje de la via que permita la construccion de
la misma. Asimismo se procedera a la restauracién posterior de los cursos
atravesados, tanto morfolégica como vegetalmente, en una longitud aguas
arriba y aguas abajo del mismo que supere la franja de afeccién estricta.

Por 1ultimo, dado que el trazado intercepta una serie de vaguadas que
drenan pequenas cuencas, se disenaran y dimensionaran las obras de dre-
naje transversal de manera que afecte lo menos posible la circulacion
del agua por su cauce natural, de manera que no provoque excesivas ele-
vaciones del nivel, ni aumentos de la velocidad.

4. Prevencion del ruido

Antes del inicio de las obras se realizara un estudio acustico que
desarrolle las medidas de proteccidon acustica necesarias para conseguir
que se alcancen los objetivos de calidad sefialados en la presente Condicion.
Dicho estudio considerard especialmente la proximidad de la nueva infraes-
tructura a las siguientes zonas.

Los diferentes puntos considerados en el Estudio de Impacto Ambiental,
que hacen un total aproximado de 2.700 m a proteger.

Aunque no se prevén afecciones, al ser una zona sensible, se estudiara
el posible impacto acustico sobre el hospital situado en el PP.KK. 5+800.
En dicho estudio se tendra en cuenta la posibilidad de la construcciéon
de un enlace de conexion entre la nueva via y el citado hospital.

Viviendas situadas en las proximidades del «Enlace Centro».

Viviendas situadas entre el PP.KK. 6+500 y el final del proyecto.

Asimismo, se analizaran los niveles sonoros y se disefiaran, en su caso,
protecciones para aquellos terrenos calificados como urbanos o urbani-
zables en los planeamientos urbanisticos.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora maximos ori-
ginados por la variante seran los siguientes, medidos a dos metros de
la fachada, y para cualquier altura de las edificaciones:

Zonas residenciales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 65 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 75 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas:

Leq (de 7 a 23 horas) menor que 55 dB (A).
Leq (de 23 a 7 horas) menor que 55 dB (A).

5. Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueologico

El proyecto de construccion debera incluir el resultado de una pros-
peccién arqueoldgica intensiva a lo largo de la traza, y en anchura sufi-
ciente, que abarque también zonas auxiliares como vertederos, areas de
instalaciones, accesos, etc. Dichos trabajos arqueoldgicos deberan estar
suscritos por un arquedlogo competente, previa presentaciéon de un pro-
grama detallado de intervencion y de la autorizacion del mismo por parte
de la Consejeria de Cultura y Comunicacion Social de la Xunta de Galicia.

Asimismo, en el programa de vigilancia ambiental se contemplara el
seguimiento de las labores de movimiento de tierras, asi como la super-
vision de los trabajos arqueolégicos por parte de dicho organismo com-
petente, siendo seguidos los procesos previos y de proyecto por un arqueé-
logo autorizado.

Se evitara toda afeccion a los yacimientos inventariados en el Estudio
de Impacto Ambiental, en especial a la Finca Casanova en Rubians, ya
citada en la Condicién 1 de la presente Declaracion, asi como todos los
cruceiros, cruces de término y otras piezas de andloga indole con anti-
gliedad de mas de cien anos, protegidos por el Decreto 517/1963, de 14
de marzo. Igualmente todos los hérreos o cabazos con antigiiedad de mas
de cien afos, protegidos por el Decreto 449/1973, de 22 de febrero.

6. Localizacion de canteras, zonas de préstamo, vertederos
e instalaciones auxiliares

Se emplearan unicamente aquellas zonas de préstamo, canteras y gra-
veras que dispongan de la preceptiva autorizacion y contengan el con-
siguiente proyecto de restauracion. En caso contrario, se debera presentar
la documentacion necesaria ante la autoridad ambiental competente para
su oportuna tramitacion.

La ubicacion de los vertederos, aunque segin el proyecto con la alter-
nativa elegida no seran necesarios, destinados a albergar los materiales
sobrantes de la excavacién no se podran establecer en:

a) Puntos de interés geoldgico o geomorfolégico.

b) Zonas biéticas de interés singular.

c¢) Zonas de afeccion a los yacimientos arqueolégicos.
d) Aluviales de los rios existentes en la zona afectada.

El emplazamiento de los vertederos, en su caso, se decidird de acuerdo
con las conclusiones de un estudio especifico en el que se valoren las
afecciones ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento.

El citado estudio especifico analizara la posibilidad de utilizar las can-
teras abandonadas como zonas de vertido.

El Proyecto de construcciéon incluird en su documento de Planos Yy,
por tanto, con caracter contractual, un plano de localizacién de todas
las instalaciones auxiliares de obra, asi como de las zonas de exclusion,
donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad asociada a
la obra.

7. Proteccion de la fauna y de la vegetacion

Como se recoge en el Estudio de Impacto Ambiental, no se realizaran
desbroces, voladuras, movimientos de tierras ni otras actividades gene-
radoras de ruido durante el periodo de reproduccion de la fauna, ade-
cuandose los sistemas de drenaje previstos en el Estudio Informativo para
permitir el paso de vertebrados terrestres a través de ellos sin perder
su funcionalidad original. La ubicacion de dichos pasos se determinara
en los Proyectos Constructivos en coordinacién con el 6rgano competente
de la Xunta de Galicia, a partir de un estudio sobre los pasos naturales
alo largo del trazado.

Para minimizar la afeccién sobre la vegetacion natural, se tomaran
las medidas oportunas que restrinjan la ocupaciéon del terreno durante
las obras. Esta ocupacion se cefiira lo mas posible al ancho de la traza,
jalonando asimismo los limites de las zonas de vertedero, zonas de ins-
talaciones, caminos auxiliares y préstamos en caso de ser necesarios, inten-
tando en cualquier caso no superar la franja definida por la explanaciéon
de la nueva via. Asimismo, como se indica en el Estudio de Impacto Ambien-
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tal se realizaran las actuaciones oportunas (barreras, etc.) para proteger
la vegetacion proxima a las obras, de las voladuras y paso de maquinaria.

En especial, entre los PP.KK. 4+400 y 5+800, zona donde se encuentra
la formacion vegetal de mayor interés, compuesta de arbolado mixto de
pinar con castano y eucalipto, el trazado se ajustara de manera que mini-
mice la afeccion sobre los bosquetes donde el castafio domina con arbolado
de gran porte.

Una vez finalizada la obra, se revegetaran aquellas zonas ocupadas
por instalaciones temporales.

8. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica

Se redactara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica de la obra, desarrollando
lo esbozado en el Estudio de Impacto Ambiental con el grado de detalle
necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el resto de las
obras.

El proyecto considerara toda la longitud de actuacion del trazado (des-
montes, terraplenes, tineles, viaducto), asi como areas de vertedero, prés-
tamos si es que son necesarios, viario de acceso a la obra, parque de
magquinaria y otras instalaciones temporales.

Los taludes se disefiaran en funcién de los elementos geotécnicos de
seguridad y paisajisticos de la zona tenidos en cuenta en el Estudio de
Impacto Ambiental. La morfologia resultante para taludes de desmonte
y terraplén serd preferentemente, y siempre que sea técnicamente viable,
3H:2V, de modo que sea posible su revegetacion. En cualquier caso, los
desmontes no seran superiores a 1H:2V, salvo que se produzca un impacto
por la ocupacién del suelo que no compense las ventajas de taludes mas
tendidos.

Se elaborara, en el proyecto constructivo, un plan de gestion de tierra
vegetal en el que se contemplara la retirada selectiva de la capa mas super-
ficial del suelo en los movimientos de tierras, que tras su acopio y man-
tenimiento, se reutilizara en la restauracion vegetal del trazado y de las
superficies ocupadas por las instalaciones temporales utilizadas en la fase
de construccion.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan, espacial y temporalmente, con las propias de la cons-
truccion de la via. Asimismo, su total ejecucion se llevara a cabo con
anterioridad a la emision del acta de recepcion provisional de la obra.

9. Seguimiento y vigilancia

Se redactara un Programa de Vigilancia Ambiental para el seguimiento
y control de los impactos, asi como de la eficacia de las medidas correctoras
establecidas en el Estudio de Impacto Ambiental y en el Condicionado
de esta Declaracion .

El Programa de Vigilancia Ambiental desarrollard la totalidad de los
controles propuestos por el Estudio de Impacto Ambiental.

En el Programa se establecerd el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el Programa detallard, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccién.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccién en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direcciéon General de Carreteras, que
acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del Programa de Vigilancia Ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccién ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacién de contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das correctoras, de la ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental
y de la emisién de informes técnicos periédicos sobre el cumplimiento
de la presente Declaracion. Igualmente, el Plan de Aseguramiento de la

Calidad del Proyecto dispondrd, en las fases de oferta, inicio, desarrollo
de las obras y final, dentro de su estructura y organizacion, de un equipo
responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El Programa incluird la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Plan de Seguimiento Ambiental, para la fase de obras, presentado por
la Asistencia Técnica a la Direccién de Obra, con indicacién expresa de
los recursos materiales y humanos asignados.

Plan de Aseguramiento de la Calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al Acta de comprobacion del replanteo.
c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras.
d) Antes de la emision del Acta de recepcion de las obras:

Informe sobre la continuidad de los servicios existentes realmente man-
tenidos, de acuerdo con la condicion 2.

Informe sobre las medidas de proteccion del sistema hidrolégico e hidro-
geologico realmente ejecutadas, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las medidas de proteccién acustica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones de protecciéon del Patrimonio Arqueo-
l6gico y Cultural realmente ejecutadas, a que se refiere la condicién 5.

Informe sobre el emplazamiento de canteras, zonas de préstamo si
es que existen, vertederos e instalaciones auxiliares, de acuerdo con la
condicioén 6.

Informe sobre las medidas de proteccion de la fauna y la vegetacion,
especialmente lo referente a endemismos, realmente ejecutadas, segun lo
dispuesto en la condiciéon 7.

Informe sobre las medidas relativas a la recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra realmente ejecutadas, a que se refiere la
condicién 8.

Plan de Seguimiento Ambiental para la fase de explotacion.

e) Anualmente y durante tres anos, a partir de la emisiéon del Acta
de recepcién de las obras:

Informe sobre niveles sonoros, a que se refiere la condicion 4.

Informe de la eficacia de las medidas expuestas en la condicion 7.

Informe sobre el estado y progreso de las areas de recuperacion inclui-
das en el Proyecto, a que se refiere la condicién 8.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direcciéon General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente Declaracion.

10. Documentacion adicional

La Direccion General Carreteras remitira a la Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental, antes de la contratacién de las obras,
un escrito certificando la incorporaciéon en la documentaciéon de contra-
tacion de los documentos y prescripciones que esta Declaraciéon de Impacto
Ambiental establece y un informe sobre su contenido y conclusiones.

Los documentos referidos son los siguientes:

Medidas relativas al aseguramiento del trafico y los servicios existentes
durante la fase de construccion y la de explotaciéon a que se refiere la
condicién 2.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidrolégico a que se refiere
la condicién 3.

Estudio de prevision de ruido, y proyecto de medidas de proteccion
acustica, a que se refiere la condicion 4.

Memoria final de la prospecciéon arqueoldgica y programa de actuacion
para el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico no inven-
tariado a que se refiere la condicién 5

Emplazamiento de préstamos si es que existen, vertederos e instala-
ciones auxiliares, y, en su caso, estudio especifico de nuevos emplaza-
mientos con cartografia de zonas de exclusién, a que se refiere la con-
dicién 6.
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Medidas relativas a la proteccion de la fauna y de la vegetacion a
que se refiere la condiciéon 7.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 8.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicién 9.

11. Financiacion de las medidas correctoras

Todos los datos y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas
correctoras, contempladas en el Estudio de Impacto Ambiental y en estas
Condiciones, figuraran en el proyecto de construccion, justificadas en la
Memoria y anexos correspondientes, estableciendo su diseno, ubicacion
y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias técnicas en el
Pliego de Prescripciones Técnicas, y su definicion econémica en el docu-
mento de presupuesto del proyecto. También se valoraran y proveeran
los costes derivados del Plan de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86 de 28 de junio, modificado por el Real
Decreto Ley 9/2000, de 6 de octubre, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental.

Madrid, 22 de marzo de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Respuestas

Relacién de consultados s
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza. Secretaria

General de Medio Ambiente. Ministerio de Medio Ambiente.. X
Direccion General de Costas ............covviiiiiiiiiiiiiineiennnn.. X
Delegacion del Gobierno en la C.A. de Galicia .................... —
Autoridad Portuaria del Puerto de Villagarcia.................... —
Subdelegado de GODIerno...........oovviiiiiiiniiiiiii i —
Consejeria de Culturay Juventud ................ccoooiiiiiiinn.. X
Consejeria de Politica Territorial Obras Publicas y Vivienda:

Xunta de Galicia ........ooviiiiiiiiiiiii X
Federacion Gallega de Municipios y Provincias .................. —
Secretaria General para la Proteccion Civil y el Medio Ambiente.

Xuntade Galicia ........oooviiiiiiiiiiiiii —
Asociacion Ecoloxista do Grove..... .. —
Diputacién Provincial de Pontevedra. ..
Ecologia e Medio Ambiente (EMA)........covviiiiiiiiiiiniiinannn —
Grupo ERV A ..o —
NADEGA .. oo —
Seminario Ciencias Nataurais. Grupo Ecoloxista................. —
Instituto Tecnolégico y Geominero de Espafa .................... X
Centro de Investigaciones Agrarias de Mabegondo............... —
Ayuntamiento de Villagarcia de Arosa ...............coevviinen..
Instituto de Estudios y Desarrollo de Galicia. Universidad de

Santiago de Compostela........c.oovuuiiiiiiiiiiiiiiiii i —
Instituto de Investigaciones Agrobiolégicas de Galicia. Consejo

Superior de Investigaciones Cientificas ........................ —
Departamento de Biologia Vegetal. Facultad de Farmacia. Uni-

versidad de Santiago
Departamento de Ecologia. Facultad de Biologia. Universidad

de Santiago de Compostela ...........c.ooiiiiiiiiiiiiii -
Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras ..... —
Facultad de Biologia. Universidad de Santiago de Compostela.. —
José Guitian Rivera. Director del Museo de Historia Natural

«Luis Iglesias». Universidad de Santiago de Compostela ...... —
GO D A —
AEDEN. AT —
B AT e —

e

SE.O. oo
Consejo Ibérico para la Defensa de la Naturaleza . ..
Sociedad Conservacion Vertebrados (SCV) ................. .. X
Asociacion para la Defensa Ecoloxica de Galiza (ADEGA) ...... —
Asociacion para la cultura y la ecologia ........................... —
Colectivo Ecologista Proteccion da Naturaleza (EPRONA) ...... —
Grupo Lobo. Museo Nacional de Ciencias Naturales ............. —

Respuestas

Relacion de consultados o
recibidas

Sociedade Galega de Historia Natural (SGHNA) .................. —
Sociedades Galega de Historia Natural (SHHN) .................. X
Asociacion Naturalista Bajo Mifio (ANABAM) .................... —
Seminario de Ciencias Naturales ...................coooiiiiiiaa.. -
Asociacion Espaiola de Evaluacion de Impacto Ambiental ..... X

La Direccién General de Conservaciéon de la Naturaleza. Secretaria
General de Medio Ambiente: Sefiala que los terrenos por los que discurren
las alternativas propuestas son areas repobladas con exéticas (Eucaliptus
globulus principalmente y en menor medida Pinus radiata). No se localizan
especies de la flora o fauna endémicas, raras o amenazadas, incluidas
en el Catdlogo Nacional de Especies Amenazadas.

La Direccion General de Costas: Senala que el nuevo acceso al Puerto
de Villagarcia no tiene ninguna incidencia en el dominio publico mari-
timo-terrestre.

La Conselleria de Cultura e Comunicaciéon Social: Sefialan que en el
inventario de lugares considerados como de interés Historico-Artistico no
se recogen elementos arquitecténicos y etnograficos mas préximos al tra-
zado. Se encuentra afectado directamente por el trazado del tramo comuin
en el Km 4+500 la Finca de Casanova en Rubians, por lo que se recomienda
optar por la alternativa que mas se distancie. Se debera disefar un pro-
grama de actuacion arqueoldgica que contemple la realizacién de trabajos
en campo para completar el inventario.

La Xunta de Galicia. Aguas de Galicia: Indican la necesidad de adoptar
las medidas correctoras oportunas para no alterar los cursos fluviales
y la retirada de escombros o vertidos que se produjeran.

La Diputacién Provincial Pontevedra: Senala que debido a la falta de
profundidad de la documentacién enviada no es posible hacer demasiadas
consideraciones.

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espana: Senala la dificultad
en la lectura de las leyendas (gama de colores indiferenciada) de los mapas
adjuntos y que impide apreciar aquellas diferencias que desde el punto
de vista medioambiental distinguen las opciones mas viables. En lineas
generales exponen aquellas medidas preventivas y correctoras que ayu-
daran a preservar el entorno durante la ejecucion de la obra, como son:
preservar la calidad del agua evitando cualquier alteracion fisico-quimica
y/o bioldgica, controlando la incorporacién de sélidos en suspension y
disenando correctamente las laderas de los cursos fluviales; sistemas de
control para la emision de gases, polvo y ruido a la atmdsfera, realizando
las tareas de mayor indice de contaminaciéon fuera de los periodos de
cria y reproducciéon de aves, al situarse este area muy proxima a una
zona costera de proteccion ZEPA; realizar pasos subterraneos para el paso
de fauna terrestre y tratamientos de revegetacion con especies autéctonas.

El Ayuntamiento de Villagarcia de Arosa: Seiiala que el vial debe ser
cerrado por tratarse de una via rapida, y que se observen las prescripciones
de la Ley de Proteccion Acustica.

La Sociedad Conservacion Vertebrados: Considera que la memoria no
recoge las poblaciones de fauna vertebrada del entorno y que en el area
se da una rica comunidad de herpetofauna, con Salamandra comun, tritén
ibérico, sapo corredor, sapo comun, sapo partero, sapo de espuelas, sapillo
pintojo, rana patilarga, rana comun, eslizén tridactilo, luciéon, lagartija de
bocage, lagarto ocelado, culebra bastarda, culebra de escalera, culebra de
collar, culebra viperina y la presencie de especies amenazadas en la zona
como salamandra rabilarga, eslizén ibérico, ranita de San Antonio. Por
todo lo sefialado se recomienda la implantaciéon en el trazado elegido y
previamente a las obras, de vallas especificas para la intercepcién de anfi-
bios, con trampas en suelo de capturas en vivo.

Se critica los apartados de ruidos (no da estimaciones precisas), de
clima (clasificacion de clima discutible) y del paisaje (no da criterios de
calidad del paisaje). En cuanto a la vegetacién consideran un habitat espe-
cialmente importante la comunidad riparia que el proyecto se clasifica
detras del castanar.

La Sociedade Galega de Historia Natural: Senala la posible presencia
de nutria (Lutra lutra) en el rio Lomba, y abundancia de mustélidos en
todo el area, se recomienda la adecuacion de pasos para fauna cada 500
m (de media) por la presencia de ganado vacuno, jabali y otra fauna sil-
vestre. Para minimizar impacto paisajistico y acustico se recomienda la
plantacion de arbolado autéctono a los lados de la carretera.

La Asociacion Espaiola de Evaluacion de Impacto Ambiental: No indi-
can nada.
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ANEXO II

Descripcion del proyecto

El proyecto consiste en una variante de la N-640 que evite el paso
por el casco urbano de la localidad de Villagarcia de Arosa del trafico
principalmente pesado y permita un acceso directo al puerto. Para ello
se plantean cuatro alternativas, todas con limitacién total de accesos de
la propiedad colindante, desde la Glorieta Enlace Oeste en el P.K. 0+335
hasta el final.

Del P.K. 0+000 al P.K. 0+335 la variante tiene caracteristicas de via
urbana, ya que discurre por una zona de alto grado de urbanizaciéon.

El trazado de las cuatro alternativas discurre por al misma franca
de terreno siendo la separaciéon maxima entre alternativas de 300 m.

Comienzan las cuatro alternativas en la carretera de acceso directo
al puerto de Villagarcia de Arosa que pasa por el nicleo de Riba da Vila
manteniendo la calzada existente hasta que en el P.K. 0+350 aproxima-
damente, resolviéndose la interseccion con la carretera autonémica C-550
por medio de una glorieta de 40 m de diametro.

A partir del P.K. 1+100 las alternativas A-2 y A-4 se separan de las
otras dos hacia el oeste.

Las cuatro alternativas vuelven a tener otro tramo comun a partir
del P.K. 1+200, situacion que continua hasta el P.K. 2-100 donde nueva-
mente la alternativa A-2 se desplaza hacia el norte para evitar el gran
desmonte que se produce en las otras tres.

En la zona comun se salva un amplio valle por medio de un viaducto
de unos 550 m., que atraviesa una zona rica en cultivos.

A partir del P.K. 3+500 son las alternativas A-3 y A-4 las que se des-
plazan, la primera hacia el sur préoxima a Zamar y la segunda hacia el
norte. Esta situacion se mantiene hasta llegar proximo a Agroman donde
discurren por el sur bordeando los macizos por donde limitan Villagarcia
y Villanueva de Arosa.

En el P.K. 4+000 se sitia un enlace para conectar con la carretera
que va de Rubianes a Quintans y permitir a su vez realizar un cambio
de sentido. En el P.K. 5+700 existe una separacion entre las alternativas
A-3 y A4 que discurren por el norte y la A2 y A-1 que discurren por
el sur, para enlazar con la N-640 y la carretera autonémica C-531 mediante
un paso superior sobre una glorieta situada en la C-531.

Del anadlisis comparado de los valores del movimiento de tierras se
deduce que la alternativa de mayor compensacion es la alternativa 2, por
lo tanto, en esta alternativa no seria necesario el uso de vertederos, con
la excepcion de utilizacion de acopios temporales de tierra vegetal.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

Metodologia:

En una primera fase efectia el estudio y andlisis del contenido de
la bibliografia disponible, relativa al medio natural y social del area sujeta
a estudio.

Posteriormente, lleva a cabo un reconocimiento sobre el terreno para
completar, actualizar y verificar toda la informaciéon previamente obtenida.
Esta labor de reconocimiento se centra preferentemente en las siguientes
materias:

Clima.

Aire.

Ruido.

Geologia y Geotecnia.
Hidrologia e Hidrogeologia.
Edafologia.

Flora.

Fauna.

Paisaje.

Poblacién y estructura demografica.
Actividades econémicas.
Patrimonio cultural.

Una vez estudiada esta informacién y conocido el medio afectado, pro-
cede a la valoracion cuantitativa de las alternativas de trazado propuestas,
atendiendo a los posibles impactos que pueda producir en el medio, y
a la comparacion de las mismas, a fin de elegir la de menor impacto,
desde el punto de vista ambiental.

Después de identificar y valorar los diferentes impactos, proponen,
para la alternativa elegida, las medidas correctoras generales que se con-
sideren apropiadas para minimizar, en lo posible, los efectos que esos
impactos puedan producir sobre el medio ambiente.

Para todo ello utiliza cartografia de escalas variables, dependiendo
de la profundidad requerida en cada aspecto considerado y recurre a biblio-
grafia especifica y a documentacion reconocida existente.

Identificacion de las acciones susceptibles de producir Impacto Ambien-
tal.

Los impactos derivados de las acciones del proyecto se produciran
tanto en la fase de construccion como en la de funcionamiento, por lo
que la sistematica de identificacion y definiciéon de los mismos se efectia,
segin ambas fases por separado.

Fase previa y fase de construccion.

Durante estas fases, los impactos se generaran por los movimientos
de tierras, la construccion de viales, accesos y estructuras, y el acondi-
cionamiento general de la obra. Las acciones de mayor impacto tendran
lugar al inicio de las mismas, momento en el que se producirda un mayor
volumen de movimiento de tierras.

Fase de explotacion.

Durante ella, las acciones identificadas mads significativas son las
siguientes:

Trafico de vehiculos por la nueva carretera y enlaces.

Vertidos accidentales de sustancias t6xicas y peligrosas debido a posi-
bles siniestros que ocurran en la carretera.

Residuos sélidos generados por los usuarios de la via.

Mantenimientos y conservacion de la via y de la jardineria.

Seleccion de la alternativa de minimo impacto.

Considerando la metodologia de valoracion y las valoraciones de impac-
tos realizadas, en el Estudio de Impacto Ambiental se establece el siguiente
orden de eleccion: Alternativa 2, Alternativa 1, Alternativa 4 y Alternativa
3, concluyendo que el impacto conjunto de la nueva via se puede calificar
de moderado, siendo la Alternativa 2 la de menor impacto ambiental.

Por ultimo, realiza una descripcion de medidas correctoras entre las
que destacan las relativas a:

Horarios de las actuaciones.

Delimitacion de las obras y acondicionamiento de accesos.
Redes de drenaje y desaglies de cauces.

Infraestructura viaria. Permeabilidad territorial.
Proteccion acustica.

Prevencion del «efecto borde» sobre la vegetacion.
Proteccion de la fauna.

Proteccion del patrimonio arqueolégico y arquitectonico.

ANEXO IV

Resumen de la Informacion Publica del Estudio de Impacto Ambiental

La relacion de alegantes que ha remitido escritos es la siguiente:

Ayuntamiento de Villagarcia de Arosa.

Direccion General de Carreteras de Obras Publicas de la Xunta de
Galicia.

Confederaciéon Hidrografica del Norte.

Diputacién Provincial de Pontevedra.

Asociaciéon de Vecinos «Agustin Romero».

Asociacion de vecinos «Outerio de Sobradelo».

Alegaciones particulares.

La Diputacién Provincial de Pontevedra: Senala que las dimensiones
de los pasos elevados e inferiores se deberian establecen en un ancho
minimo de 9 m.

El Ayuntamiento de Vilagarcia de Arousa: Sefialan que hay un desmonte
en trinchera a lo largo de la calle Pablo Picasso que dejaria sin acceso
a todas las edificaciones con frente a esa calle.

La Asociacion de Vecinos Agustin Romero: Consideran que entre P.K.
2800 y 3200 la solucién menos danina seria un acueducto para no afectar
a las propiedades que afecta la actual solucién y que el relleno propuesto
en el informe les parece una muy mala solucion.

La Asociacién Vecinal "Outeiro”: Senalan que han pasado 4 anos desde
que se realiz6 el Estudio de Impacto Ambiental (1995) hasta que se empieza
el proceso de evaluacion de Impacto Ambiental (1998) por lo que no recoge
cambios que se han producido por lo que alegan que la informaciéon publica
esta viciada y solicitan que se inicie de nuevo el procedimiento respetando
escrupulosamente las disposiciones legales y redactando un nuevo Estudio
de Impacto Ambiental. Consideran que la Administracién Publica deberia
preocuparse sobremanera por las repercusiones que van a sufrir las per-
sonas que se les va a derribar su vivienda unifamiliar habitual. Alegan
que debe quedar claro si el vial es cerrado o abierto porque eso traera
distintas repercusiones para la parroquia de Sobradelo y por extension
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para los demads lugares o parroquias por las que discurra. Senalan que
una vez abierta al trafico la carretera constituird un foco de ruido, de
especial relevancia para el vecindario de la Parroquia de Sobradelo.

Particulares:

Se senalan las distintas fincas, terrenos y casas de particulares que
se ven afectadas por el trazado de la via.

Se senala que la propuesta A-2 aceptada genera en el término Municipal
de Villagarcia de Arosa una serie de alteraciones y problemas, como son,
el derribo de una empresa en vias de expansion, el vial discurre muy
proximo a las edificaciones provocando contaminacion acustica en la zona,
el movimiento de tierras para la construccion provocara una division fisica
en el lugar Zamar y por ultimo en el lugar de As Quintans, provocara
la desapariciéon de un bosque de castanos centenarios que sirve de lugar
de esparcimiento para los vecinos.

Se pide que se recoja en el estudio de Impacto Ambiental el nimero
exacto de viviendas afectadas por la alternativa A-2 y que se expongan
al publico las medidas correctoras para poder examinarlas.

Dolores Romero Sanmartin: Alega que se afecta a una finca de su pro-
piedad en la que existe una vivienda, un corral amurallado, un hérreo
de piedra en el que en uno de sus extremos se ubica un reloj de so,
y se estima de dichas construcciones datan del S. XVII y por tanto de
una antigiiedad de mas de 200 anos.

Se estima que la alternativa 2 es la que mayor impacto social ofrece
y considerando de menor impacto social la alternativa 4.

El paso elevado en el D.O. 0+995 supone un fuerte impacto visual,
asi como de ruidos por la proximidad a unas viviendas, ademas que el
sistema de relleno por terraplén puede ser un peligro por posibles derrum-
bes de tierra.

Se destruye un bosque de robles de cierta entidad en el Concejo de
Villagarcia.
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RESOLUCION de 22 de marzo de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del estudio informativo «Va-
riante de Maracena, Atarfe y Pinos Puente. CN-342 de Bada-
joz a Granada (Granada,)».

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto Ley 9/2000, de 6
de octubre, y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decre-
to 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligaciéon de formular
declaracién de impacto ambiental, con caracter previo a la resoluciéon admi-
nistrativa que se adopte para la realizaciéon o, en su caso, autorizacion
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento de Evaluacion de Impacto
Ambiental, la Direccion General de Carreteras remitié, con fecha 18 de
marzo de 1992, a la antigua Direccion General de Politica Ambiental, la
Memoria-resumen del proyecto «Variante de Maracena, Atarfe y Pinos Puen-
te. CN-342 de Badajoz a Granada (Granada)», con objeto de iniciar el pro-
cedimiento de evaluacion de impacto ambiental.

Recibida la Memoria-resumen, la Direccion General de Politica Ambien-
tal establecié un periodo de consultas a personas, Instituciones y Admi-
nistraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 29 de septiembre
de 1994, la Direccioén General de Politica Ambiental dio traslado a la Direc-
cién General de Carreteras de las respuestas recibidas.

La relacién de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recogen en el anexo I.

La Direccion General de Carreteras sometié el Proyecto y el estudio
de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de Informacién Publica,
mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado de 8 de abril de 1998,
en virtud de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 4 de
noviembre de 1998, la Direcciéon General de Carreteras remitié a la Direc-
cion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente, consistente
en el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental
y el resultado de la Informacién Publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del Estudio de Impacto
Ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de Informacion
Publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el R.D.L. 1302/1986, de 28 de
junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto
Ley 9/2000, de 6 de octubre, y los articulos 4.2, 16.1 y 18 del Reglamento
de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre,
formula inicamente a efecto ambiental, la siguiente Declaracién de Impacto
Ambiental sobre el proyecto «Variante de Maracena, Atarfe y Pinos Puente.
CN-342 de Badajoz a Granada (Granada)».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacién contenida en el expediente, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera que las tres alternativas contem-
pladas en el Estudio Informativo son muy similares ya que se desarrollan
por una misma zona, diferenciandose ente si basicamente, en la longitud
y en el cruce o no, del rio Genil.

No obstante la denominada opcién 3, aunque es la de menor longitud,
tiene su finalizacion en la A-92 antes del paso de esta por Santa Fe, con
lo que se produciria un incremento de trafico, a afadir al que ya tiene
la citada autovia, con el consiguiente incremento de ruido y molestias
sobre la poblacién de la zona. Ademds con esta opcién no se conseguiria
el fin para el que se realiza el proyecto, como es la mejora de los accesos
a Granada.

Por lo tanto, la Secretaria General de Medio Ambiente considera que
las alternativas denominadas uno y dos presentadas en el Estudio Infor-
mativo son ambientalmente viables, siempre y cuando en la ejecucion del
proyecto se observen las recomendaciones contenidas en el estudio de
impacto ambiental y se cumplan las condiciones particulares y generales
que a continuacién se exponen:

1. Adecuacion ambiental del trazado

El proyecto se desarrolla a lo largo de la Vega de Granada, zona en
la que se realiza basicamente una actividad agricola-forestal, donde al
margen de las explotaciones propiamente dichas proliferan los caminos,
acequias, pozos, etc., necesarios para este tipo de actividades.

Por lo tanto, una de las primeras precauciones que se deben adoptar
es la de ocupar el terreno estrictamente necesario para conjugar la rea-
lizacion del proyecto, con el mantenimiento y desarrollo de las actividades
consolidadas en el territorio.

Para ello, el proyecto adoptara la solucion tipo A, en cuanto, a la media-
na, es decir, barrera rigida para separar las calzadas. No obstante, si por
razones de seguridad vial hubiera que adoptar otra solucion, la Direccién
General de Carreteras lo justificara documentalmente.

Asimismo, con relaciéon a los terraplenes se adoptaran aquellos que
optimicen la relacion ocupacion de terrenos, revegetacion e intrusion
visual, considerandose como posibilidad, en determinados tramos, la sus-
titucion de dicho terraplén por una estructura (viaducto, muro, etc.).

2. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la construccion y explotacion de la nueva infraestructura se
asegurara la continuidad de los servicios existentes, de acuerdo a lo dis-
puesto en el estudio de impacto ambiental, poniendo especial atencion,
sobre todo en la fase de construccion, a las conexiones con las carreteras
actualmente en servicio, como son, la A-92; la N-432, A-329, el ferrocarril
Granada-Bobadilla, asi como los caminos y vias locales presentes en la
zona como son entre otras la GR-NO-14 y la GR-NO-05.

Asimismo, debera cuidarse la interseccion con la red eléctrica, lineas
telefénicas, colectores, etc.

3. Proteccion del sistema hidrologico

Con el fin de no inducir riesgos sobre el sistema hidrolégico existente
en la zona (rio Genil, rio Velillos y rio Cubillos), asi como las numerosas
acequias, canales y pozos, no se ubicaran parques de maquinaria ni ins-
talaciones auxiliares de obra en aquellas zonas que puedan afectar a dicho
sistema, ya sea directamente o por escorrentia o erosion.

Se instalaran balsas de decantacion en la zona de instalaciones y parque
de maquinaria, asi como barreras de retencion en todos los tramos del



