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MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de 5 de febrero de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental sobre el estudio informativo
«Ramal ferroviario del Llobregat», de la Secretaria de Esta-
do de Infraestructuras y Transportes del Ministerio de
Fomento.

4266

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto Ley 9/2000, de
6 de octubre, y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de formular decla-
racion de impacto ambiental, con caridcter previo a la resoluciéon admi-
nistrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizaciéon
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacion vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento de Evaluaciéon de Impacto
Ambiental, la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes del
Ministerio Fomento remitio, con fecha 31 de julio de 1998, a la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental la Memoria-resumen del estu-
dio informativo «Ramal ferroviario del Llobregat», con objeto de iniciar
el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas
a personas, Instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental
del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 17 de diciembre
de 1998, dicha Direccién General dio traslado a la Secretaria de Estado
de Infraestructuras y Transportes de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados y un resumen de las respuestas recibidas
se recoge en el anexo I.

La Direccién General de Carreteras remitié a la Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental, con fecha 24 de febrero de 1999, un
escrito solicitando la inclusién en el expediente de evaluacién de impacto
ambiental del ramal ferroviario del Llobregat de la conexién entre la auto-
pista A-7 y la autovia del Baix Llobregat, justificando dicha inclusién en
la urgencia de la construccién de este enlace y por situarse en el mismo
corredor que el ramal, por lo que podria analizarse de forma conjunta
su incidencia ambiental.

Con fecha 15 de marzo de 1999, la Secretaria de Estado de Infraes-
tructuras y Transportes remiti6é a la Direccion General de Calidad y Eva-
luacion Ambiental una addenda a la Memoria-resumen, con el objeto de
incorporar al estudio del ramal ferroviario del Llobregat la conexién entre
la autopista A-7 y la autovia del Baix Llobregat y aclarar dudas sobre
la inclusion en el estudio informativo del trazado de paso por el aeropuerto
de Barcelona. La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
estableci6 un nuevo periodo de consultas a personas, Instituciones y Admi-
nistraciones sobre el impacto ambiental del proyecto, dando traslado a
la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes de las respuestas
recibidas con fecha 29 de junio de 1999.

La relaciéon de consultados en referencia a la addenda a la Memo-
ria-resumen y una sintesis de las respuestas recibidas se recoge en el
anexo II.

La Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes, en cum-
plimiento de lo establecido en el articulo 15 del Reglamento, sometié con-
juntamente el estudio informativo y el estudio de impacto ambiental, al
tramite de informaciéon publica, mediante anuncios que se publicaron en
el «Boletin Oficial de la Provincia de Barcelona» de fecha 20 de agosto
de 1999 y en el «Boletin Oficial del Estado» de fecha 21 de agosto de
1999.

El anexo III incluye los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo IV.

Conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 12 de mayo de
2000, la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes remitio
a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente
completo, consistente en el estudio informativo, el estudio de impacto
ambiental y el resultado de la informacién publica. En la documentacion
remitida se indica que, dadas las modificaciones en el Plan Director del
Aeropuerto, no se solicita declaracion de impacto ambiental para el tramo
Cornelld-Aeropuerto, que se desarrollara en otro estudio informativo.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo V.

Como consecuencia del tramite de informacién publica, la Secretaria
de Estado de Infraestructuras y Transportes remiti6 un documento de
planos con cuatro posibles soluciones al paso del meandro del rio Llobregat
entre Sant Joan Despi y Sant Boi de Llobregat, incluyendo en el informe
de alegaciones la solucion D de dicho documento como alternativa pro-
puesta para la aprobacion definitiva.

En el expediente de informaciéon publica se incluye la definicién y
analisis ambiental del nudo de Castellbisbal, parte del cual se incluia en
los estudios informativos de la linea de alta velocidad Madrid-Barcelo-
na-frontera francesa. Tramo: Lleida-Barcelona, correspondientes a los sub-
tramos Martorell-Barcelona (posteriormente Castellbisbal-nudo de la Tri-
nidad) y Gelida-Castellbisbal, pero que presenta modificaciones y nuevos
ramales.

El procedimiento de evaluacién de impacto ambiental del tramo donde
se localiza parte del nudo de Castellbisbal, se inici6 con la remisiéon por
parte de la antigua Direccién General de Infraestructuras del Transporte
Ferroviario a la antigua Direccion General de Politica Ambiental de la
Memoria-resumen «Linea de alta velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelo-
na-frontera francesa. Accesos a Barcelona», con fecha 11 de mayo de 1995.

Se establecié un periodo de consultas a personas, Instituciones y Admi-
nistraciones sobre el impacto ambiental del proyecto, dando traslado de
las respuestas recibidas la entonces Direccion General de Informacion
y Evaluacion Ambiental a la Direccion General de Infraestructuras del
Transporte Ferroviario con fecha 3 de enero de 1996.

Con fecha 13 de noviembre de 1998 se someti6 el estudio informativo
«Linea de alta velocidad Madrid-Zaragoza-Barcelona-frontera francesa. Tra-
mo: Lleida-Barcelona. Subtramo: Martorell-Barcelona» al tramite de infor-
macion publica. Este estudio obtuvo declaracion de impacto ambiental
mediante Resolucion de 31 de mayo de 2000, quedando el titulo definitivo
de este sector como «Subtramo: Castellbisbal-nudo de la Trinidad (Bar-
celona)».

En el anterior estudio informativo (Castellbisbal-nudo de la Trini-
dad) quedabasin definir el paso por Martorell, hasta llegar a Castellbisbal,
en una zona cruzada también por el actual Nudo de Castellbisbal. Este
tramo se desarrollé en el estudio informativo «Linea de Alta Velocidad
Madrid-Zaragoza-Barcelona-Frontera francesa. Tramo: Lleida-Barcelona.
Subtramo: Gelida-Castellbisbal», que fue sometido a informacién publica
con fecha 14 de mayo de 2000.

En el anexo VI se resume la informacion referente al nudo de Cas-
tellbisbal, incluyéndose las respuestas recibidas durante la fase de con-
sultas previas, la descripcion del proyecto y del andlisis ambiental y el
resultado de los dos tramites de informacion publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impacto Ambiental, modificado
por el Real Decreto Ley 9/2000, de 6 de octubre, y los articulos 4.2, 16.1
y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula, inicamente a efectos ambientales, la siguien-
te declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo «<Ramal
ferroviario del Llobregat», incluyéndose en el mismo la «<Adecuacion hidrau-
lica del rio Llobregat», el «Nudo de Castellbisbal» y el «Enlace entre la
A-7 y la autovia del Baix Llobregat», y quedando excluido el subtramo
del ramal ferroviario «Cornella-Aeropuerto»:

Declaracion de impacto ambiental

Analizada la documentacion contenida en el expediente, y completado
dicho andlisis con visitas a la zona de estudio, se considera que:

La adecuacion hidraulica del rio Llobregat inicamente podra ejecutarse
si en el proyecto de construccién se modifican las actuaciones previstas
y se incluyen otras nuevas que garanticen la conservacién de los habitats
existentes y permiten mantener playas arenosas, islas y zonas de inun-
dacién y sedimentacion, restaurando la vegetacion natural y disehando
los taludes de las margenes con pendientes tendidas. Para ello se debera
cumplir lo establecido en la condicién 2 de esta declaracion.
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Dado que en el estudio informativo se plantean dos actuaciones suce-
sivas en el cauce del Llobregat, una correspondiente al proyecto «Pro-
longacion de la autovia del Baix Llobregat», que conllevaria la ampliacion
a 80-100 m del cauce de aguas bajas, y otra posterior, en la que se ampliaria
el cauce hasta 110 m, correspondiente a la ejecucion del ramal ferroviario,
con objeto de minimizar el impacto, ambas actuaciones deberan coordi-
narse para ejecutarse de una sola vez.

Cualquiera de las dos alternativas propuestas para el enlace de la auto-
pista A-7 y la autovia del Baix Llobregat, cualquiera de las dos propuestas
para el subtramo Castellbisbal-Rubi del Ramal Ferroviario, las tiinicas alter-
nativas propuestas para el subtramo Cornelld-Can Tunis y para el nudo
de Castellbisbal, asi como la alternativa A1 para el subtramo Rubi-Cornella
pueden ser ejecutadas si en la redaccion del proyecto de construccion
y en las fases de construccion y explotacion se cumplen las especificaciones
del estudio de impacto ambiental, en lo que no se oponga a la presente
declaracion, y las condiciones expuestas a continuacion.

En la zona del meandro frente a Sant Joan Despi (puntos kilométricos
182+500-184+500 del ramal ferroviario), el promotor, tras el proceso de
informacién publica, propone una solucién distinta a la del estudio infor-
mativo (Al). Del andlisis de ambas alternativas se llega a las siguientes
conclusiones:

La alternativa Al del estudio informativo presenta la ventaja, desde
el punto de vista ambiental, de no precisar el desvio del cauce del rio,
realizandose la ampliacion del cauce sobre el actual. Esta ventaja pierde
relevancia, ya que en cualquier caso el cauce actual se vera sustancialmente
modificado, con la consiguiente pérdida de naturalidad, al ampliar su
anchura a 80 m., para incrementar su capacidad hidraulica, tal como esta
previsto en el estudio informativo.

La solucién propuesta por el promotor tras el proceso de informacién
publica exige el desvio del rio, afectando menos a la zona de cultivos
de la margen izquierda (mas valiosos que los de la margen derecha). Esta
menor afecciéon queda matizada por el nudo ferroviario de acceso ferro-
viario a Barcelona a través de Sant Joan Despi (subtramo Ramal Llo-
bregat-La Torrassa), que producira la fragmentacion y ocupacion de estos
cultivos. Este ramal no es objeto de la presente declaraciéon y su afeccion
a la zona de cultivos podria limitarse a la fase de ejecucion si se realiza
en tinel, como parece estar previsto.

A la vista de estas consideraciones, si el promotor, considerando los
distintos aspectos que implica cada solucién en esta zona, decidiese modi-
ficar la alternativa Al para mejorar los parametros de trazado, afectar
menos a las zonas de cultivos de la margen izquierda o por otros motivos
técnicos, ésta se proyectara de forma que se desvie el cauce en la menor
longitud posible (opciéon C del documento «soluciones estudiadas en la
zona del meandro de Sant Boi de Llobregat», febrero de 2000) y se cumplan
las condiciones establecidas en el apartado 2 de esta declaracion.

1. Adecuacion ambiental del proyecto del ramal ferroviario

El trazado propuesto, tal como viene definido en el estudio informativo,
debera modificarse en el trazado definitivo del proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, en los siguientes términos:

a) Con objeto de disminuir la ocupacion de la vaguada, la afeccion
a la vegetacion y el impacto sobre el paisaje, en la vaguada del punto
kilométrico 170+200 del ramal Lleida-Valles (ancho UIC) se dispondra un
viaducto de al menos 50 m de luz. La boca del Oeste del tinel del ramal
Lleida-Valles (ancho UIC) se proyectara de forma que la altura de los
desmontes en la misma (tras el proceso de restauracion e incluyendo la
longitud necesaria de falso tinel), no supere los 15 m.

b) Con objeto de disminuir la afeccion a los terrenos cultivables, la
ocupacion de suelo y la fragmentacion del territorio, el trazado del ramal
ferroviario se proyectara de forma que discurra lo mas préximo y paralelo
posible a las infraestructuras lineales existentes (carreteras y ferrocarriles)
teniendo en cuenta los condicionantes técnicos de trazado. Mas en concreto,
esto se tendra en cuenta especialmente en los siguientes tramos:

El trazado de la linea de alta velocidad, entre el origen y el punto
kilométrico 171+200, se adaptara lo mas posible al de la linea ferroviaria
existente.

El trazado del ramal ferroviario, en el tramo que discurre por la margen
derecha del rio Llobregat (puntos kilométricos 176+000-181+400), se adap-
tara lo mas posible al de la Autovia del Baix Llobregat, incluso compar-
tiendo las zonas de dominio publico.

Desde el cruce ala margen izquierda del rio (punto kilométrico 182+700)
hasta el nudo de Bellvitge (punto kilométrico 189+500), el trazado se adap-
tara lo mas posible al del cinturén litoral, teniendo en cuenta lo establecido
en relacion con el meandro de Sant Joan Despi (puntos kilométricos
182+500-184+500) en esta declaracion.

¢) Si el promotor, teniendo en cuenta todos los aspectos implicados
segin lo expuesto en la introduccion de esta declaracion, decidiese modi-
ficar la alternativa Al propuesta en el estudio informativo, ésta se pro-
yectara de forma que se desvie el cauce en la menor longitud posible
y se cumpla lo establecido en la condicién 2 de esta declaracion.

2. Adecuacion ambiental del acondicionamiento hidrdulico
del rto Llobregat

El acondicionamiento hidraulico del rio Llobregat debera cumplir los
objetivos de proteccion hidrolégica deseados, pero compatibilizandolos con
el mantenimiento de la naturalidad del cauce y la preservacion de la vege-
taciony de la fauna. Para ello, el proyecto de construccion de esta actuacion
debera contemplar al menos los siguientes aspectos:

a) El acondicionamiento hidraulico del rio Llobregat mantendra un
cauce irregular y sinuoso, evitando trazados geométricos que simplifiquen
en exceso la morfologia del cauce. La actuacion deberd mantener zonas
inundables en periodos de avenida que permitan la persistencia de los
habitats asociados a estas situaciones, y evitar que el cauce se convierta
en un canal.

b) La actuaciéon garantizara la persistencia de los Aiguamolls de
Molins de Rei, no solo en cuanto a su morfologia, vegetaciéon y fauna,
sino también en su régimen hidrico. Para ello, el acondicionamiento del
cauce mantendra la maxima distancia posible desde la cabecera de los
taludes a los Aiguamolls, ampliando el cauce por la margen derecha del
rio la mayor longitud que sea técnicamente posible, desplazando el oleo-
ducto hacia el oeste (tal como se hace en el estudio informativo aguas
abajo de la desembocadura de la riera de Torrelles), asi como el colector.
La modificaciéon del cauce en este tramo deberd diseiarse teniendo en
cuenta la necesaria toma de agua de los Aiguamolls, de forma que se
garantice el caudal necesario para el mantenimiento del ecosistema, inclu-
yendo la ampliacion de los Aiguamolls exigida en la presente declaracion
como medida compensatoria.

c¢) Laampliacion del cauce del rio Llobregat entre el canal de 1a margen
derecha (punto kilométrico 10+800 del rio) y pasado el cruce del ramal
ferroviario a la margen izquierda del rio (punto kilométrico 13+400) se
realizard por ambas margenes, manteniendo el eje actual del rio y la sinuo-
sidad de su trazado actual, siempre que sea técnicamente posible debido
a la autovia del Baix Llobregat (especialmente en la zona del cruce del
rio) o al trazado previsto del ramal ferroviario.

d) El diseno de la actuacion garantizara la existencia de remansos,
donde la corriente sea débil, de forma que se permita la sedimentacion
y formacién de un lecho limoso apto para la alimentacion de aves, en
especial limicolas y ardeidas.

e) Los taludes de escollera tendran pendientes suaves, debiendo apor-
tarse sobre ellos una capa de tierra vegetal, empleando elementos para
su retencién. Sobre esta capa se procedera a la restauracion de la cubierta
vegetal. No seran aceptables taludes de escollera desnudos. Para facilitar
la formacién de suelo y el arraigo de los vegetales se procurara que las
escolleras mantengan suficientes huecos, que puedan alojar tierra vegetal
y permitir el arraigo de los vegetales.

f) El canal de aguas bajas se disefara de forma que se mantengan
islas a lo largo del cauce, inundables en avenidas ordinarias.

g) El diseiio de las plantaciones se adaptara a la vegetacion natural
del cauce, con unas bandas de vegetacion helofitica ligada a la inundacién
permanente o semipermanente, unas bandas de saucedas en zonas de inun-
dacién esporadica, y unas bandas de bosque de ribera, con arbolado y
matorral.

h) Los nuevos azudes cuya ampliacion estd prevista en el acondi-
cionamiento del rio Llobregat proyectado, situados aguas arriba de Molins
de Rei y de la desembocadura de la riera de Torrelles, asi como los ya
ejecutados en el acondicionamiento del rio o de la riera de Rubi para-
lelamente a las obras de la autovia del Baix Llobregat, deberan contar
con escalas para peces, que permitan la movilidad de estos a lo largo
del cauce cualquiera que sea la cota de las aguas en el mismo. Dichas
escalas se disenaran en funcion de las especies existentes en el rio y
deberan permitir el ascenso de las mas restrictivas, que seran las peor
nadadoras.

i) El proyecto contemplara la creacién de playas arenosas en las ribe-
ras del rio aptas para la nidificacion de aves, en especial de limicolas.
Dichas playas se situaran a una distancia entre si no superior a un kil6-
metro.

j) Alolargo de las margenes del rio Llobregat, el proyecto contemplara
la creacion de taludes arenosos verticales para permitir la nidificacion
del abejaruco. Dichos taludes podran implantarse mediante encofrados
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a lo largo de 20-30 m, situdndolos sobre las escolleras de defensa, con
un espesor y una altura de tres metros.

k) Con objeto de garantizar la supervivencia de la fauna ligada al
cauce del Llobregat durante la fase de obras, el acondicionamiento hidrau-
lico y la ejecucion de las obras del ferrocarril se realizaran conjuntamente
en cada tramo, acometiéndose las obras de ambos en fases, de forma que
se evite una actuacion generalizada y coincidente en el tiempo en todo
el cauce y su entorno, lo que imposibilitaria la supervivencia de la fauna.
Entre cada tajo o zona de obras se mantendrda un tramo sin actuacion,
que sirva de refugio a la fauna. No se iniciaran las obras en dichos tramos
hasta que hayan concluido en los colindantes.

Asimismo, las actuaciones en el rio que son objeto de la presente decla-
racién se coordinaran con las obras de desvio del rio Llobregat en la
desembocadura, con objeto de minimizar aquellas durante los diez primeros
meses de ejecucion del proyecto del desvio del rio, que corresponden al
intervalo de tiempo previsto en este proyecto para ejecutar las nuevas
zonas hiimedas que se crean como medida compensatoria en dicho proyecto
de desvio.

3. Proteccion de la fauna y de hdbitats singulares

Con el fin de proteger a la fauna del entorno de la nueva linea de
ferrocarril y del rio Llobregat, y permitir su pervivencia y movilidad, se
adoptaran las siguientes medidas:

a) Dado el riesgo para anfibios, reptiles y pequeiios mamiferos de
quedar atrapados en cunetas, arquetas y otras obras de drenaje, éstas
se disenaran de forma que sea posible su escape, mediante rampas u
otros dispositivos similares. Asimismo, las obras de drenaje y de paso
de la via se adecuaran de forma que sean utilizables como pasos de fauna.

b) Para evitar la afeccién a la fauna durante su periodo de cria, la
eliminacién de la vegetaciéon, tanto en las lineas ferroviarias y carreteras
como en el rio Llobregat, se realizara entre finales de julio y mediados
de marzo. Se evitaran los trabajos nocturnos en toda la zona de obras.

c) Los tendidos eléctricos de baja y media tension que pudieran ser
necesarios para la realizacion del proyecto, asi como los propios de la
linea, deben incorporar las medidas necesarias para reducir al minimo
la posibilidad de electrocucion de la avifauna: Cables trenzados o al menos
aislados en las proximidades de los postes, rediseiio de postes para que
los seccionadores y transformadores (si no estan en casetas) estén a una
distancia minima de un metro por debajo de la cabecera, separacién minima
entre conductores de 1,5 m, sustitucion de los aisladores rigidos por sus-
pendidos y eliminacién de puentes por encima de las crucetas. En el caso
de cables poco visibles se instalaran dispositivos que faciliten su visua-
lizacién para evitar la colision de la avifauna. El proyecto de construccion
debera estudiar con detalle la problemaética de la catenaria y sus elementos
asociados para definir las medidas correctoras apropiadas que eviten la
electrocucion de las aves.

En relacién con la evaluaciéon ambiental de todas las infraestructuras
eléctricas (tendidos y subestaciones) necesarias para el abastecimiento
de energia a la nueva linea ferroviaria, se atendera a lo dispuesto en
el Real Decreto-ley 9/2000, de evaluacion de impacto ambiental y a la
legislacion aplicable de la Generalidad de Cataluia.

d) Con objeto de preservar la vegetacion natural y los habitats sin-
gulares, se jalonara durante el replanteo la zona de ocupacion estricta
del trazado, asi como los caminos de obra, limitindose la franja de ocu-
pacion a la explanacion de la via y restringiéndose la circulacion de per-
sonal y maquinaria a la zona acotada. No se permitird la apertura de
caminos de obra entre el rio y la nueva infraestructura, ni a ambos lados
de ésta en la zona del meandro de Sant Joan Despi.

e) El Plan de Vigilancia y Seguimiento Ambiental incluird un segui-
miento de la mortalidad de la avifauna, tanto por colision y electrocucion
en tendidos y catenaria como por colision con los trenes, en funcion de
cuyos resultados se inferira la revision de las medidas correctoras rea-
lizadas, definiéndose y ejecutdndose, en su caso, las medidas complemen-
tarias necesarias. Dicho seguimiento se intensificara en las areas en las
que el ferrocarril y el ramal de enlace de la A-7 con la autovia del Baix
Llobregat cruzan el rio Llobregat y la riera de Rubi.

4. Proteccion de los sistemas hidrologico e hidrogeologico

Para preservar las caracteristicas de los cauces y de las aguas super-
ficiales y subterraneas durante la construcciéon de las obras, ademas de
las establecidas en la condicién 2 de la presente declaracion, se estable-
ceran las siguientes medidas:

a) Enlos puentes de paso sobre rios y rieras se evitara la construccion
de pilas dentro del cauce, a menos que sea técnicamente imprescindible.

En este caso, el nimero de pilas sera el minimo posible, con un disefio
que no afecte al régimen de circulacion de las aguas.

b) En especial, en los puentes del ramal ferroviario sobre el rio Llo-
bregat, se dispondra el menor nimero posible de pilas dentro del cauce.
Los estribos se situaran fuera del cauce. La altura de los estribos sobre
el terreno no superara una magnitud de unos 8 m.

c¢) Los dos puentes sobre la riera de Rubi, correspondientes al eje
principal del ramal (dos vias UIC y una de ancho Renfe) y al eje modificado
(dos vias de ancho Renfe), se proyectaran de forma que las rasantes de
ambos tengan las mismas cotas y la disposicion de pilas y estribos sea
la misma en las dos estructuras. Se dispondrd el menor nimero posible
de pilas dentro del cauce (en ningin caso mas de tres en cada puente);
los estribos se situaran fuera del cauce y su altura sobre el terreno no
superarda los 8 m. Asimismo, la estructura del ramal de conexién de la
autovia del Baix Llobregat con la A-7 se proyectara como una Gnica estruc-
tura que abarque la autovia del Baix Llobregat, el rio Llobregat, la riera
de Rubi y los ramales ferroviarios. El estribo norte se construira lo mas
alejado posible del cauce de la riera de Rubi y no superando una altura
sobre el terreno del orden de los 15 m.

d) Con objeto de garantizar el mantenimiento y recarga de los acui-
feros, se reacondicionaran las balsas de recarga de Palleja para posibilitar
su correcto funcionamiento, redisefidndose de forma que se compense
la afeccion parcial que produce la nueva infraestructura. Se ejecutaran
las nuevas balsas de recarga previstas en el estudio de impacto ambiental
de forma que se garantice su mantenimiento y su correcto funcionamiento.

e) Se construiran balsas de decantacion provisionales durante las
obras para las aguas procedentes de la perforacion de los tineles del
nudo de Castellbisbal y de los parques de maquinaria y otras instalaciones
auxiliares. La ubicacién de estas instalaciones se realizara fuera de areas
de alta permeabilidad, donde vertidos ocasionales pudieran afectar a las
aguas subterrdneas. Se establecera un drenaje perimetral para la evacua-
cion de las aguas, que seran recogidas y reconducidas a un sistema de
decantacion de soélidos. La construccion de fosas sépticas solo se planteara
cuando no exista la posibilidad de conectar a un sistema publico de sanea-
miento, debiendo contar con la autorizacién expresa de la Generalidad
de Catalufia, y precisando un estudio sobre el riesgo de contaminacién
de las aguas subterraneas.

f) Antes del inicio de las obras se inventariaran los pozos operativos
y abandonados que se van a ver afectados por las obras y se sellaran
con material impermeable.

¢) El proyecto de construccién debera identificar todas las areas de
relleno antrépico que van a verse afectadas por las obras del ramal ferro-
viario y de la ampliacion del cauce, definiendo la composiciéon y peligro-
sidad de los residuos existentes y estableciendo un plan de actuaciones
sobre los mismos que debera ser aprobado por la Junta de Residuos del
Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluna. De acuer-
do con lo indicado en el estudio de impacto ambiental, se establecera
una red de piezémetros en torno a la zona de obras, con objeto de detectar
rapidamente cualquier posible foco de contaminaciéon puntual achacable
a dichas obras y aplicar las medidas correctoras necesarias.

h) En los desagiies de los colectores que actualmente vierten al rio
se estableceran plantaciones que puedan hacer las funciones de filtro verde.

i) Los viaductos de cruce sobre el rio Llobregat del ramal ferroviario
y del enlace de la autovia del Baix Llobregat con la A-7 incluiran un sistema
de recogida de aguas de escorrentia con camaras o balsas de retencién
y decantacion, capaces de retener un vertido téxico accidental.

) Se controlara el destino de aceites, grasas y combustibles, que debe-
ran ser entregados a un gestor autorizado para su eliminacion, segun la
legislacion vigente.

k) Durante las obras del ferrocarril, se colocaran barreras de retencion
de sedimentos u otros dispositivos de funcion analoga, con objeto de evitar
el arrastre de tierras al rio Llobregat y a las rieras atravesadas o préximas
ala zona de obras.

1) Con objeto de disminuir los procesos de erosién y favorecer la
infiltracion, al mismo tiempo, ademas de la revegetacion que se efectuara
en el rio, se revegetaran los tramos aguas arriba de las rieras tributarias
en una longitud equivalente al doble de la longitud afectada por las obras
en las rieras y en el rio.

m) Con el fin de reducir la energia de las riadas y favorecer la decan-
tacion e infiltracion, se estudiara la posibilidad de construir caballones
permeables en las rieras, aguas arriba de la desembocadura. Andlogamente,
se estudiara la posibilidad de producir inundaciones controladas en los
terrenos agricolas, de forma que se evite el efecto remonte de las avenidas
sobre las rieras laterales, se aumente el tiempo de permanencia del agua
en las zonas cultivadas y se produzca la removilizacion de los elementos
finos del lecho.
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n) Se analizara la posible afecciéon a los pozos de abastecimiento y,
en su caso, las oportunas reposiciones que garanticen los actuales niveles
de extraccion.

o) El Plan de Vigilancia y Seguimiento Ambiental definird un plan
de seguimiento y control de los niveles piezométricos y de calidad de
las aguas en el entorno de la zona de obras, estableciendo los umbrales
admisibles y las medidas correctoras a ejecutar en el caso de que se superen
los citados umbrales. La red de piezometros debera estar operativa antes
del inicio de las obras.

5. Proteccion de suelos y cultivos

Con objeto de minimizar la afeccion al suelo de elevada calidad agraria
y a los cultivos, se jalonara la zona de ocupacion estricta del trazado
con anterioridad al inicio del desbroce, incluyendo el jalonado de los cami-
nos de acceso y las instalaciones auxiliares. Se restringira a la zona acotada
la circulacién de personal y maquinaria, tal como se especifica en la con-
dicion 3.e). Estas restricciones seran de especial aplicacion en el area
del meandro del rio en Sant Joan Despi, Santa Coloma de Cervello y Sant
Boi del Llobregat.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién en
los procesos de restauracion. Los suelos fértiles se acopiaran a lo largo
de la traza en montones cuya altura debera definirse en el pliego de pres-
cripciones técnicas particulares del proyecto, de forma que se garantice
el mantenimiento de sus propiedades para su posterior reutilizacion. En
el proyecto constructivo se definird un plan de restauracién de taludes,
fijando prioridades y minimizando el tiempo de acopio.

6. Proteccion acustica y atmosférica

Para prevenir la emisiéon de polvo y particulas en la zona de obras,
por movimientos de tierras y circulacion de maquinaria, durante toda
la fase de construccion se realizaran riegos periédicos, que se intensificaran
en el entorno de nicleos habitados y de los Aiguamolls de Molins de Rei,
asi como durante los periodos mas secos. Los materiales susceptibles de
emitir polvo o particulas a la atmésfera se transportaran y acopiaran
tapados.

El ruido en el corredor del Llobregat es un problema importante, cau-
sado en buena parte por la autopista A-7, la A-2, la autovia del Baix Llo-
bregat y el cinturén litoral, asi como por actividades industriales, y que
se vera incrementado por el ramal ferroviario y la conexién entre la A-7
y la autovia del Baix Llobregat. El estudio independiente de la influencia
del ramal ferroviario puede no permitir una identificacion real de los
problemas acusticos existentes.

Por ello, el proyecto de construccion incluird un estudio acustico que
determine los niveles sonoros continuos equivalentes y los niveles sonoros
maximos, tanto en periodo diurno como nocturno, incluyendo el trafico
de mercancias, considerando la influencia conjunta de las principales
infraestructuras de la zona, principalmente la autopista A-2, la autovia
del Baix Llobregat, el enlace entre la autopista A-7 y la autovia del Baix
Llobregat, el cinturén litoral, el ramal ferroviario y el nudo de Castellbisbal.
El estudio debera determinar los niveles existentes actualmente y el incre-
mento de los mismos que produciran las nuevas infraestructuras, ferro-
carril y enlace de autopistas.

El estudio acustico definirda adecuadamente las medidas de proteccion
acustica adecuadas (pantallas, caballones de tierra, doble acristalamiento,
etc.) para que dichos niveles sonoros no sobrepasen los objetivos de calidad
expuestos a continuacion ni los establecidos en la resolucion de 30 de
octubre de 1995 del Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad
de Cataluna. Dichos niveles de inmision sonora se mediran a dos metros
de las fachadas, y para cualquier altura, de las edificaciones. En aquellos
lugares que el estudio acustico de la situacion actual arroje valores supe-
riores a los niveles expuestos a continuacion, el objetivo de calidad sera
el mantenimiento de los niveles actuales.

Zonas residenciales:

Leq (7 h-23 h) menor que 65 dB (A).
Leq (23 h-7 h) menor que 55 dB (A).

Zonas industriales, comerciales o empresariales:
Leq (24 h) menor que 75 dB (A).

Zonas hospitalarias:

Leq (7 h-23 h) menor que 55 dB (A).
Leq (23 h-7 h) menor que 45 dB (A).

Centros educativos, religiosos, parques y areas deportivas: Leq (24 h)
menor que 55 dB (A).

Zonas de sensibilidad faunistica alta, en especial en la zona de los
Aiguamolls de Molins de Rei: Leq (24 h) menor que 65 dB (A) medidos
a 200 m del borde de la infraestructura y a una altura de 1,5 m.

Tampoco deberan superarse en ninguna de las zonas descritas los 85
dB (A) de Lmax, medidos en andlogas condiciones a las expuestas para
los Leq.

Si la influencia conjunta del ramal ferroviario y otras infraestructuras,
en general una carretera, diese lugar a un exceso sobre los criterios de
calidad de acuerdo con lo anteriormente expuesto, las protecciones acus-
ticas se ubicaran en las zonas donde su efectividad sea mayor, pudiendo
ser los margenes del trazado ferroviario o de las carreteras.

No podran realizarse obras entre las veintitrés y las siete horas en
el entorno de nucleos habitados, pudiendo variar estos horarios, para ser
mas restrictivos, cuando existan ordenanzas municipales al respecto.

Con objeto de verificar el modelo acustico aplicado en el proyecto
de construccion, el Programa de Vigilancia Ambiental, durante la fase de
explotacion, incorporara campanas de mediciones, tanto en zonas para
las que se hayan establecido medidas de protecciéon acustica, como en
zonas en las que los niveles previstos se aproximen, pero no superen,
los objetivos de calidad y para las que no se hayan establecido medidas
de proteccion acustica.

De los resultados del Programa de Vigilancia Ambiental se inferir4,
en su caso, la necesidad de complementar las medidas mitigadoras, tanto
en la fase de construccién como en la de explotacion.

7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial

Durante la construccién y explotacion de la nueva linea de ferrocarril
se asegurara, mediante el diseno de las estructuras necesarias y las medidas
oportunas, la permeabilidad del territorio. Todo desvio, sea provisional
o permanente, se sefalizara adecuadamente.

Todos los pasos superiores o inferiores situados en zonas urbanas o
proximos a ellas, se disenaran de forma que sea viable el cruce de vehiculos
y peatones, con las debidas garantias de seguridad.

El territorio presenta problemas de permeabilidad por la presencia
de dos carreteras de alta capacidad, por lo que el ramal ferroviario y
el acondicionamiento del rio no deberan aumentar esta problematica. Todo
camino afectado debera reponerse, mediante un paso o desvio, debiendo
contar con pasos especificos por lo menos los caminos repuestos por las
citadas carreteras.

El proyecto de construccién contemplard, asimismo, la reposicion de
las vias pecuarias que pudieran ser interceptadas.

8. Proteccion del patrimonio arqueologico

En coordinaciéon con el Departamento de Cultura de la Generalidad
de Cataluna, se realizara una prospeccion arqueoldgica de la franja de
ocupacion del trazado y las superficies destinadas a acoger vertederos,
instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos
se desarrollaran de forma paralela a la redacciéon del proyecto de cons-
truccion. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado
o intervenciones arqueolégicas para evitar la afeccion a eventuales hallaz-
gos. Los resultados de estas prospecciones, y las medidas derivadas, se
incluiran en el citado proyecto de construccion.

Las citadas prospecciones se intensificaran en la zonas préximas a
la villa romana de Can Pedrerol del Baix (Castellbisbal) y al yacimiento
romano del Riu Llobregat (Molins de Rei). Asimismo, se prestara especial
atencion a la no afeccién indirecta por las obras a elementos del patrimonio
cultural que se encuentran algo mas distantes de la traza, como son las
Masias de El Colomer (El Papiol), Can Coromines (Castellbisbal), Can Cases
del Riu (Castellbisbal) y Can Mas (El Papiol). Asimismo, se evitara afectar
con las obras del cauce o del ferrocarril al puente sobre el rio Llobregat
de Molins de Rei construido en 1972.

Durante toda la fase de obras se realizara un seguimiento arqueolégico
de las mismas. El proyecto de construccién incorporara un programa de
actuacion, compatible con el plan de obra y elaborado en consulta con
el citado Departamento, que considere las iniciativas a adoptar en el caso
de afloramiento de algliin yacimiento arqueoldgico no inventariado ni loca-
lizado en las prospecciones.

9. Ubicacion de canteras, vertederos e instalaciones y definicion
de zonas de exclusion

Las canteras empleadas para la obtenciéon de materiales deberan estar
autorizadas y contar con el preceptivo Plan de Restauracion.
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Si se precisasen vertederos debera solicitarse autorizacién para su
empleo al Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluna.

El proyecto de construccién incluird, en su documento de planos y,
por tanto, con caracter contractual, un plano de localizacién de todas
las instalaciones auxiliares de obra y zonas de vertedero, asi como de
zonas de exclusion, donde quedara expresamente prohibida cualquier acti-
vidad asociada a la obra.

Entre dichas zonas excluidas se contaran al menos los espacios natu-
rales de interés, las zonas con vegetacion de ribera, la franja entre el
ramal ferroviario y el rio Llobregat, los cauces y las areas situadas a menos
de 200 m de los cursos de agua, los yacimientos y las zonas de alto potencial
arqueoldgico o con elementos patrimoniales, y en general todas las zonas
de alto valor ecoldgico, paisajistico, cultural o socioeconémico. Las zonas
urbanas y su entorno se excluiran para la ubicacion de actividades ruidosas
o molestas, pudiendo acoger servicios relacionados con la obra que no
supongan afecciones, como los administrativos.

10. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra

En el proyecto de construccion se incluira, como parte del mismo y
en coordinacion con el resto de conceptos de la obra, un proyecto de
defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajis-
tica.

El citado proyecto considerara como zonas sensibles objeto de tra-
tamiento especial las siguientes areas: vertederos, parques de maquinaria,
zonas de instalaciones auxiliares, viario de acceso a la obra, desmontes,
terraplenes, zonas afectadas por los viaductos, bocas de tineles, vertederos,
cauces de rieras y del rio Llobregat y espacios marginales entre el ramal
y el rio.

Las siembras y plantaciones se diseharan con especies propias de la
flora local, evitando el empleo de especies exéticas, muy especialmente
aquellas de caracter invasor, y teniendo en cuenta las caracteristicas fisicas
de las unidades de actuacion, la litologia y la composicion de la vegetacion
de su entorno inmediato.

En el proyecto se especificaran y presupuestaran las labores de man-
tenimiento necesarias para asegurar el éxito de las labores de revegetacion.

En caso de desarrollarse las distintas actuaciones en proyectos inde-
pendientes, éstos deberan estar coordinados en cuanto a las actuaciones
objeto de la presente condicion, de forma que se eviten duplicidades o
queden zonas sin tratamiento, y que las medidas adoptadas en zonas proxi-
mas sean similares y compatibles. Asimismo, se deberan prever las inte-
racciones entre las distintas infraestructuras, de forma que las obras de
una de ellas no supongan la destruccion de las medidas correctoras o
compensatorias ejecutadas para otra.

11. Medidas compensatorias

La acumulacion de grandes infraestructuras en la comarca del Bajo
Llobregat ha supuesto una degradaciéon progresiva del medio. Por ello,
de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 1131/1988 y con el objeto
de paliar en la medida de lo posible las afecciones de estas infraestructuras,
y muy especialmente del ramal ferroviario y la autovia del Baix Llobregat,
se adoptaran medidas compensatorias conducentes a mejorar la calidad
ambiental de la zona. Entre estas medidas se contaran al menos:

a) Las parcelas que, como resultado de la implantacion de la nueva
infraestructura, queden segregadas, siendo inviable su explotacion agri-
cola, seran expropiadas, procediéndose a la restauracion de la cubierta
vegetal. En funciéon de su localizacion, estas parcelas podran destinarse
a la conservacion del medio natural, el uso publico o a una combinaciéon
de ambos aspectos. Estas actuaciones de desarrollaran en coordinacion
con los municipios afectados y el Consejo Comarcal del Bajo Llobregat.
El desarrollo de estas actuaciones se incluira en el proyecto de restauracion
ambiental asociado al acondicionamiento hidraulico del rio Llobregat.

b) Se eliminardn y restauraran todos los vertederos que quedaron
tras las obras de la autovia del Baix Llobregat entre ésta y el rio Llobregat,
como por ejemplo el situado junto a la desembocadura de la riera de
Roset. Asimismo, caso de no haber sido restauradas, se restauraran las
zonas de extracciéon en el entorno de las obras que hayan sido respon-
sabilidad de Ministerio de Fomento.

c¢) Con objeto de compensar la afeccion a la vegetacion de ribera,
se repondran las marras existentes y se complementara la restauraciéon
de la vegetacion de ribera (realizada con anterioridad como consecuencia
de las obras de acondicionamiento del cauce del rio) en todo el tramo
que discurre paralelamente al ramal ferroviario.

d) Con objeto de compensar la afeccion que conllevara el encauza-
miento a las escasas areas inundables con vegetacion que quedan actual-
mente en las margenes del rio Llobregat, se redactard y ejecutara un pro-
yecto de ampliacion de los Aiguamols de Molins del Rei, con una superficie
minima de 2,5 Ha, aguas arriba de la zona himeda actualmente existente.
Asimismo, se analizara la posibilidad de crear nuevas zonas humedas en
la margen derecha del rio Llobregat en el término municipal de Sant Viceng
dels Horts con una superficie que sera funcion del espacio disponible
tras las obras. Ambas actuaciones se analizaran y disefaran en coordi-
naciéon con los ayuntamientos afectados y el Consejo Comarcal del Bajo
Llobregat.

e) Los Aiguamolls de Molins de Rei soportan unos niveles de ruidos
muy elevados, producidos principalmente por la autopista A-2, lo que afecta
a su uso publico y a la fauna de la zona. Por ello, teniendo en cuenta
lo especificado en la condicion 2, el disefio de la ampliacion de los Aigua-
molls de Molins de Rei sera tal que permita alcanzar un aislamiento actistico
de la zona himeda mediante caballones de tierra, de forma que el ruido
se reduzca hasta niveles adecuados para el recreo y descanso y para una
adecuada habitabilidad para la avifauna. El analisis de la situacion actual
y las medidas de proteccion acustica de la ampliaciéon y de los actuales
Aiguamolls se incluiran en el estudio acustico del proyecto de construccién.

f) Con objeto de compensar la disminucion de la recarga del acuifero
debida a la impermeabilizacion de superficies ocupadas por la infraes-
tructura, a la desaparicion de superficies regables por quedar parcelas
marginales cuya explotacion agricola resulte inviable, asi como por la
impermeabilizacion de las rieras laterales, se estudiaran y ejecutaran las
medidas contempladas en la condicion 4.

12.  Seguimiento y vigilancia ambiental

Se redactara un Programa de Vigilancia Ambiental para el seguimiento
y control de los impactos y de la eficacia de las medidas correctoras esta-
blecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de esta
declaracion.

El Programa de Vigilancia Ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el Programa se establecerd el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el Programa detallara, para cada recurso del medio
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencioén y correcciéon en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de Ferrocarriles,
que acreditara su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Ferrocarriles, como responsable de la ejecucion
del Programa de Vigilancia Ambiental y de sus costes, dispondra de una
Direccion Ambiental de Obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das protectoras, correctoras y compensatorias, de la ejecucion del Pro-
grama de Vigilancia Ambiental y de la emisién de informes técnicos perio-
dicos sobre el cumplimiento de la presente declaracion. Igualmente, el
Plan de Aseguramiento de la Calidad del proyecto dispondra, en las fases
de oferta, inicio, desarrollo y final de las obras, dentro de su estructura
y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad
ambiental del proyecto.

El Programa incluird la remisién de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras: Escrito del Director Ambiental de
las Obras, certificando que el proyecto de construccion cumple la presente
declaracion.

Programa de Vigilancia y Seguimiento Ambiental, para la fase de obras,
presentado por la Direccién Ambiental de las Obras, con indicacién expresa
de los recursos humanos y materiales asignados.

Plan de Aseguramiento de la Calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.
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b) Informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo en relacion
con los aspectos o incidencias ambientales.

c¢) Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras,
que deberan detallar, al menos:

Medidas de proteccion de la fauna y de habitats singulares, a que hace
referencia la condicion 3, en especial en lo referente a limitaciones tem-
porales. En este sentido, la Direccion Ambiental de las obras incluirda un
escrito certificando que no se han ejecutado obras no autorizadas en los
periodos de tiempo restringidos.

Medidas de proteccion hidrolégica e hidrogeolégica, a que se refiere
la condicion 4.

Cumplimiento de las medidas de proteccion de suelos y cultivos a
los que se refiere la condicion 5.

Cumplimiento de las medidas de protecciéon acustica y atmosférica
a que se refiere la condicion 6.

Medidas de mantenimiento de la permeabilidad territorial, a que se
refiere la condicién 7.

Resultado del seguimiento arqueolégico de las obras, a que se refiere
la condici6n 8.

Ubicacion de las instalaciones auxiliares y vertederos conforme a las
zonas de exclusion, a que se refiere la condicion 9.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas de proteccion de la fauna, a que se refiere la condicion 3.

Medidas de proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeoldgico, a que
se refiere la condicion 4.

Medidas de proteccion acustica y atmosférica realmente ejecutadas,
a que se refiere la condicion 6.

Actuaciones de proteccion del patrimonio arqueolégico realmente eje-
cutadas, a que se refiere la condicion 8.

Actuaciones realmente ejecutadas, relativas a la recuperaciéon ambien-
tal e integracion paisajistica de la obra, a que se refiere la condicion 10.

Medidas compensatorias ejecutadas, a que se refiere la condicion 11.

Programa de Seguimiento Ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres anos, a partir de la emision del
Acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Incidencia del ferrocarril sobre la fauna, en especial en lo referente
a atropellos, y sobre el estado y efectividad de los pasos de fauna, cunetas,
drenajes y cerramientos, a que se refiere la condicién 3.

Niveles sonoros generados por el ferrocarril y eficacia de las medidas
aplicadas, a que se refiere la condicion 6.

Estado y progreso de las areas en recuperacién incluidas en el proyecto,
a que se refiere la condicién 10.

Efectividad de las medidas compensatorias, a que se refiere la con-
dicion 11.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Secretaria General
de Medio Ambiente podran derivarse modificaciones de las actuaciones
previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaracion de impacto ambiental.

13. Documentacion adicional

La Direccion General de Ferrocarriles remitira a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, antes de la aprobacién del proyecto
de Construccion, un escrito certificando la incorporaciéon en el mismo
de los documentos y prescripciones que esta declaracion de impacto
ambiental establece y un informe resumen, asi como los siguientes informes
y documentos:

Adecuacion ambiental del trazado, a que se refiere la condicién 1.

Caso de modificarse el trazado de la alternativa Al entre los puntos
kilométricos 182+500 y 186+500, proyecto de adecuaciéon hidraulica del
rio y acondicionamiento ambiental del mismo a que se refieren las con-
diciones 1y 2.

Adecuacion ambiental del cauce en los meandros especificados en la
condicién 2 ¢).

Adecuacion ambiental del acondicionamiento hidraulico del rio Llo-
bregat, a que se refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion de la fauna y habitats singulares, a que se refiere
la condicion 3.

Estudios y medidas de proteccion de los sistemas hidrolégico e hidro-
geolégico, a que se refiere la condicién 4. Definicién de la red de pie-
zémetros y Plan de seguimiento y control de los niveles piezométricos
y de la calidad de las aguas.

Plan de acopios de tierra vegetal y de su redistribucién en taludes,
a que se refiere la condicion 5.

Estudio acustico y proyecto de medidas de proteccién acustica, a que
se refiere la condicién 6.

Medidas relativas al mantenimiento de la permeabilidad territorial,
a que se refiere la condicion 7.

Memoria final de la prospeccion arqueolégica, programa de seguimiento
arqueolégico y programa de actuaciéon para el caso de afloramiento de
algiin yacimiento arqueolégico no inventariado ni descubierto en las pros-
pecciones, a que se refiere la condicion 8.

Emplazamiento de instalaciones auxiliares y vertederos, autorizacion
de las zonas de vertedero y planos de zonas de exclusion, a que se refiere
la condicién 9.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra, a que se refieren las condiciones 10 Yy,
en parte, la 2.

Proyecto de ampliacion de los Aiguamols de Molins de Rei, estudios
y proyectos sobre las basas de recarga y otras medidas compensatorias
referidas en la condiciéon 11.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la Direccion
Ambiental de las Obras, a que se refiere la condicion 12.

14. Definicion contractual y financiacion de las medidas correctoras

Todas las medidas protectoras, correctoras y compensatorias compren-
didas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de la presente
declaracion de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figu-
raran en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas
y presupuesto del proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan alguin tipo de obligacién o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del Plan
de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por el Real Decreto-ley 9/2000, de 6 de octubre.

Madrid, 5 de febrero de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

La relacion de consultados con referencia al estudio objetivo de la
presente declaracion es:

Relacion de consultados Resgu_estas
recibidas
D.G. de Conservacion de la Naturaleza. Ministerio de Medio
AmDbiente ... —
D.G. de Costas. Ministerio de Medio Ambiente ................... X

Delegacion del GODIerno ...........c.oovveiiiiiiiiiiiiineeininnnann. —
Autoridad Portuaria de Barcelona .....................ooociil, -
D.G. de Medio Natural. Departamento de Agricultura, Ganaderia

y Pesca. Generalidad de Catalufa .................c.oooiiiennt X
Departamento de Cultura. Generalidad de Cataluna ............ —
D.G. Patrimonio Natural y Medio Fisico. Departamento de Medio

Ambiente. Generalidad de Catalufa ............................ X
Junta de Aguas. Departamento de Politica Territorial y Obras
Publicas. Generalidad de Cataluna ...................ccooooeee X

Generalidad de Catalufia ................ocoooiiiiiiiiiii —
Diputacion Provincial de Barcelona ...................coooool —
Mancomunidad de Municipios. Area Metropolitana de Bar-

CelOMA ..ttt —
Ayuntamiento de Barcelona ..., —
Ayuntamiento de Castellbisbal ..., —
Ayuntamiento de E1 Papiol ..., —
Ayuntamiento de L’'Hospitalet de Llobregat ...................... X
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Respuestas

Relacion de consultados o
recibidas

Ayuntamiento de Molinsde Rei ................oooiiiiiiii
Ayuntamiento de Palleja .............ooooiiiiiiiiiiiiiiiii
Ayuntamiento del Prat de Llobregat .......................oen.
Ayuntamiento de Santa Coloma de Cervell6 ......................
Ayuntamiento de Sant AndreudelaBarca .......................
Ayuntamiento de Sant Boi de Llobregat ..........................
Ayuntamiento de Sant Felit de Llobregat ........................
Ayuntamiento de Sant Joan Despi ............ccooiiiiiiiiiiiiii.,
Ayuntamiento de Sant Vicen¢ dels Horts ......................... —
Consejo Comarcal del Bajo Llobregat .......................co..e —
Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras.
Barcelona ... -
Catedra de Ecologia. Facultad de Biologia. Barcelona ........... —
Departamento de Ecologia. Facultad de Ciencias. Barcelona ... —
Instituto de Ecologia Urbana .............c.ccoovveiiiiiineiiiinnnan.. —
Asociacion para la Defensa de la Naturaleza-ADENA ............
Coordinadora de Organizaciones de Defensa Ambiental-CODA
Sociedad Espafola de Ornitologia-SEO ....................ooooe
Sociedad de Conservacion de Vertebrados-SCV ..................
Sociedad Catalana de Ordenacion Territorial ....................
Lliga per a la Defensa del Patrimoni Natural DEPANA ..........
Fundacion Ecomediterranea ...............cooviiiiiiiiiiiiinna.. —
Alternativa Verde-MEC ...... ...t
Grup de Natura del Club Muntanven ..................ccooeeeeeen. —
Fundacion «Carles Pi i Sinver» de Estudis Autonomics .......... —
Fundacion CIDOB ..ot —
Fundacion «Roca Gales» ..........oooiiiiiiiiiiiiiiiii i —
CISEN it —

[

e

M X

La Direccién General de Costas indica que el ambito de actuacién no
incluye parte alguna del dominio ptiblico maritimo-terrestre, ni de las zonas
de proteccion e influencia.

La Direccion General del Medio Natural del Departamento de Agri-
cultura, Ganaderia y Pesca de la Generalidad de Cataluha sehala que el
corredor previsto no afecta directamente a espacios protegidos, aunque
se acerca bastante a las Reservas Naturales del Delta del Llobregat. Senala
la presencia de diez montes de utilidad publica, en las Riberas del Llobregat,
que se podran ver afectados, segin el trazado final del ramal, indicando
que, en caso de afectarse, se debera solicitar autorizacién a la Delegacion
Territorial de este Departamento, y concretar indemnizaciones y actua-
ciones compensatorias. Para la seleccion del trazado plantea aproximar
lo maximo posible la via a infraestructuras ya existentes, dar prioridad
a las opciones por la margen izquierda del rio para evitar la afeccion
al area agricola del Delta del Llobregat y evitar la afeccion a los restos
de vegetacion de ribera del Llobregat. Destaca que la degradacion del terri-
torio aumenta el valor de los fragmentos naturales que se conservan. Sehala
la necesidad de minimizar la afecciéon a superficies cultivadas, mantener
la continuidad de caminos agricolas, incluir una reorganizacion parcelaria
de las fincas afectadas, evitar afecciones a acuiferos, prever un correcto
drenaje de las obras, evitar el vertido de contaminantes y la emision de
polvo y situar los préstamos, vertederos e instalaciones fuera de explo-
taciones agricolas. Indica la necesidad de garantizar la continuidad de
las vias pecuarias. Senala que se debe prestar especial atencion a las afec-
ciones a la vegetacion de ribera del Llobregat, asi como a los proyectos
de revegetacion en curso. Indica que los pasos de fauna se deben coordinar
con los existentes en otras infraestructuras. Plantea que deben realizarse
plantaciones con arboles de ribera autéctonos y colocar pantallas antirrui-
do. Senala que el estudio de impacto ambiental debe analizar el impacto
acumulado de las infraestructuras propuestas en la zona.

La Direccién General del Patrimonio Natural y del Medio Fisico del
Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluna senala
que el estudio de impacto ambiental debera incluir descripcion y cartografia
de la vegetacion, descripcion de la fauna actual y potencial, de los corre-
dores existentes a consecuencia de la construccién de la autovia del Baix
Llobregat, analizar la calificacién urbanistica e incluir un estudio actstico
e hidrolégico. Respecto a los posibles impactos se destaca la escasez de
tierras para terraplenes, que precisara la obtencion de préstamos, los posi-
bles efectos sobre los acuiferos, el efecto barrera del trazado y los impactos
sobre la vegetacion y la fauna, en especial por la proximidad a una reserva
natural y ZEPA y por la afeccion a zonas de nidificacion de chorlitejo
patinegro. Entre las medidas correctoras senala que se debe prever el
origen de préstamos y destino de sobrantes, asegurar la permeabilidad
territorial, compatibilizar la integracion de la obra con otras en curso,

evitar la contaminacion de acuiferos, compensar la destruccion de vege-
tacion, evitar la afeccion a zonas humedas, evitar trabajos en la época
de nidificacion en las proximidades de la ZEPA y proponer medidas para
corregir el impacto sobre el chorlitejo patinegro.

La Junta de Aguas de la Generalidad de Cataluna remite dos informes.
En el primero sefala, como puntos criticos en el paso del ramal junto
al rio Llobregat, el paso bajo el puente de Molins del Rei, el tramo en
que discurre por la margen derecha del rio y el tramo desde la C-246
al puente de Mercabarna. En dichas zonas se debe prever el correcto desa-
glie de los caudales de avenida. Asimismo sefiala la necesidad de considerar
el drenaje de las aguas superficiales, la compatibilidad del ramal con la
reserva de terrenos de la margen izquierda del rio, la presencia del nivel
freatico muy proximo a la superficie y la existencia de pozos a lo largo
de la traza. En el segundo informe, complementario del anterior, relaciona
los torrentes y rieras existentes que deberan estudiarse en ambas margenes
del Llobregat.

El Ayuntamiento de L’Hospitalet de Llobregat senala que en la eva-
luaciéon de impacto ambiental del ramal debe considerarse como elemento
positivo la eliminacion del tinel de Gornal, que permitiria el soterramiento
de la linea de la costa a su paso por L’Hospitalet, debiendo incluirse en
el proyecto el desmantelamiento de las vias y la eliminaciéon de este tinel.
Senala que debe explicitarse que el ramal utiliza exclusivamente la reserva
de suelo ferroviario y debe procurarse el cubrimiento del ramal para no
afectar los suelos calificados de parques y jardines urbanos. Indica que
la construccion del ramal no debe aumentar el riesgo de inundaciones
locales y que se tendra en cuenta la construccion y funcionalidad de
colectores.

El Ayuntamiento de Molins del Rei sefala que el ramal provocara el
aumento del riesgo de inundaciéon de la margen izquierda del rio Llobregat
en Molins de Rei, por la barrera que supone la nueva plataforma en la
margen derecha, siendo el punto mas problematico aguas arriba del puente
de la carretera N-340. Indica que entre los espacios naturales de interés,
se debe incluir la zona del Aiguamolls de Molins de Rei por su interés
social, pedagdgico y ecoldgico. Destaca el alto valor potencial del paisaje
y el interés cultural y social del rio Llobregat a su paso por el municipio.

El Ayuntamiento de Palleja considera que el grado de definicion de
la Memoria-resumen no permite valorar el caracter de la actuacion.

El Ayuntamiento de Sant Boi de Llobregat propone buscar una solucion
constructiva que permita compatibilizar el trazado con el futuro proyecto
de parque fluvial, y mantenga la permeabilidad, apuntando como solucién
que el paso por el municipio, unos 350 metros, se realice elevado, mediante
un puente.

El Ayuntamiento de Sant Joan Despi indica que el estudio debera incor-
porar planos con los caminos rurales y la red de canales de riego, man-
teniendo la accesibilidad a las parcelas agricolas afectadas o divididas
y estudiando el efecto barrera sobre la red de canales, que sirven, ademas
de para riego, para desaglie de aguas pluviales. Senala la posible afeccion
al abejaruco, que nidifica en las riberas, y la necesidad de realizar un
estudio de impacto acustico definiendo las protecciones necesarias.

La Sociedad Espafola de Ornitologia sefiala que el proyecto afecta
al area de importancia internacional para las aves «Delta del Llobregat»
y puede afectar por su proximidad a la zona de especial protecciéon para
las aves «Ricarda-Ca I’Arana». Destaca la importancia ornitolégica del Delta
del Llobregat, con numerosas especies protegidas. Destaca que la falta
de planificacion conjunta de las infraestructuras previstas en la zona puede
fragmentar y destruir el Delta del Llobregat. Considera que se menosprecia
el estado de conservacion del Delta del Llobregat. Plantea la necesidad
de estudiar la afeccion a la fauna, flora y ecosistemas, y de realizar una
evaluacion conjunta de los proyectos previstos en la zona.

La Sociedad Catalana de Ordenacion del Territorio considera que se
deben priorizar las infraestructuras de transporte con menor impacto
ambiental, como el ferrocarril. Sefiala que se deben coordinar las actua-
ciones en la zona y minimizar la ocupacién de suelo y su fragmentacion.
Indica que el proyecto debe ser cuidadoso respecto a las actividades extrac-
tivas, riesgos de contaminacién y drenajes. Sefiala que se deben incluir
medidas correctoras y medidas de control y actuaciéon para corregir pro-
blemas que puedan aparecer en el futuro.

DEPANA destaca los impactos de la autovia del Baix Llobregat, sena-
lando que el nuevo ramal podria incrementarlos. Propone que el trazado
discurra por la margen izquierda, evitando cruzar la margen derecha, hasta
el puente de RENFE del Prat. Indica que debe quedar totalmente deses-
timada la posibilidad de aprovechar el lecho actual del rio Llobregat, una
vez desviado el cauce. Considera que no deben realizarse recorridos soterra-
dos en el Delta, por las afecciones a las aguas subterraneas.
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ANEXO IT

Consultas previas sobre la Adenda a la Memoria-Resumen

En la Adenda a la Memoria-Resumen se incluia la conexion entre la
autopista A-7 y la autovia del Baix Llobregat, asi como la conexién con
el aeropuerto del Prat. Posteriormente se ha excluido de la presente Decla-
racion el tramo entre Cornelld y el aeropuerto, por lo que en el presente
anejo se omiten las referencias al ramal de acceso al aeropuerto. La relacion
de consultados es:

Respuestas

Relacion de consultados s
recibidas

D.G. de Conservacién de la Naturaleza. Ministerio de Medio

AmDIieNte ... —
Delegacion del Gobierno
D.G. de Medio Natural. Departamento de Agricultura, Ganaderia

y Pesca. Generalidad de Catalufia ................c.ooovieenn... X
Departamento de Cultura. Generalidad de Cataluna ............ —
D.G. Patrimonio Natural y Medio Fisico. Departamento de Medio

Ambiente. Generalidad de Catalufa ............................ X
Junta de Aguas. Departamento de Politica Territorial y Obras
Publicas. Generalidad de Catalufa ....................cccoonnn. X

Generalidad de Catalufa ............coovoiiiiiiiiiiiiiniinnennn.. -
Diputacion Provincial de Barcelona ..................cocoviiian -
Mancomunidad de Municipios. Area Metropolitana de Bar-

CRLOMA ..ttt —
Ayuntamiento de Barcelona .....................oo
Ayuntamiento de Castellbisbal ..............ccccooiiiiiiiiiiia..
Ayuntamiento de E1 Papiol ...

<N

Ayuntamiento de L’Hospitalet de Llobregat ......................

Ayuntamiento de Molinsde Rei .............ccoooiiiiiiiiiia, —
Ayuntamiento de Palleja ... X
Ayuntamiento del Prat de Llobregat .........................oo X
Ayuntamiento de Santa Coloma de Cervell6 ...................... —
Ayuntamiento de Sant AndreudelaBarca ....................... —
Ayuntamiento de Sant Boi de Llobregat X
Ayuntamiento de Sant Felit de Llobregat —
Ayuntamiento de Sant Joan Despi ......... X
Ayuntamiento de Sant Viceng dels Horts —
Consejo Comarcal del Bajo Llobregat ............................. X

Departamento de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras.

Barcelona ..........oiiiiiii —
Catedra de Ecologia. Facultad de Biologia. Barcelona ........... —
Departamento de Ecologia. Facultad de Ciencias. Barcelona ... —
Instituto de Ecologia Urbana ................ccooviiiiiiiiiinainn... —
Asociacion para la Defensa de la Naturaleza-ADENA ............ —
Coordinadora de Organizaciones de Defensa Ambiental-CODA —
Sociedad Espaiiola de Ornitologia-SEO ..................cooooiut —
Sociedad de Conservacion de Vertebrados-SCV .................. —
Sociedad Catalana de Ordenacién Territorial .................... —
Lliga per a la Defensa del Patrimoni Natural- DEPANA .......... —
Fundacion Ecomediterranea ...............cooveviiiineeiiiinnnnnn. —
Alternativa Verde-MEC ....... ... —
Grup de Natura del Club Muntanven .....................cooennenn —
Fundacion «Carles Pi i Sinver» de Estudis Autonomics .......... —
Fundacion CIDOB ..ottt —
Fundacion «Roca Gales» ..........c.oiiieiiiiieiiiiieeeiinaans —
CISEN -

La Direccién General del Medio Natural del Departamento de Agri-
cultura, Ganaderia y Pesca de la Generalidad de Cataluna sefala que al
coincidir el ambito territorial del enlace entre la A-7 y la Autovia del
Baix Llobregat con el del ramal ferroviario, los criterios a seguir en la
redaccion del estudio de impacto ambiental deben ser los expuestos en
su informe a las anteriores consultas. Indica que se deben coordinar las
medidas correctoras de las distintas infraestructuras de la zona. Senala
que el enlace entre la A-7 y la Autovia del Baix Llobregat afectara a las
riberas del Llobregat, incluidas en el catdlogo de Montes de Utilidad Publica.

La Direccién General del Patrimonio Natural y del Medio Fisico del
Departamento de Medio Ambiente de la Generalidad de Cataluna se remite
a la contestacion dada en la anterior fase de consultas.

La Junta de Aguas de la Generalidad de Cataluiia sefiala que se debe
analizar la afeccion del enlace entre la A-7 y la Autovia del Baix Llobregat
sobre la riera de Rubi, el rio Llobregat y cualquier cauce publico o canal.

El Ayuntamiento de L’'Hospitalet de Llobregat reitera, de acuerdo con
su anterior contestacion a las consultas previas, la necesidad de eliminar
el tramo del tinel de Gornal y de indicar expresamente que quedara fuera
de servicio.

El Ayuntamiento de Palleja sefiala que la falta de definicion de la docu-
mentacion no permite valorar el caracter de la implantacion.

Los Ayuntamientos del Prat de Llobregat, Sant Boi de Llobregat y Sant
Joan Despi se refieren en sus contestaciones a la conexién con el aero-
puerto, excluida posteriormente de la presente Declaracion.

El Consejo Comarcal del Bajo Llobregat senala que el trazado del ramal
ferroviario debe resolver la permeabilidad territorial, respetando la estruc-
tura funcional de movilidad existente. Sefiala que las expropiaciones deben
adaptarse a la parcelacion resultante, debiendo indemnizarse por parcelas
que puedan quedar sin uso. Indica que el respeto por las aguas subterraneas
y la red hidrica ha de ser total. Destaca el impacto sonoro del ferrocarril.

ANEXO III

Descripcion del estudio informativo

El estudio informativo «Ramal Ferroviario del Llobregat» tiene por obje-
to analizar las distintas alternativas de trazado para definir el acceso de
la Linea de Alta Velocidad Madrid-Barcelona-Frontera Francesa a través
del corredor del Llobregat, entre Castellbisbal y Cornella (al quedar exclui-
do de la presente Declaracion el subtramo de Cornelld al Aeropuerto de
El Prat), crear un nuevo acceso de ancho convencional entre El Papiol
y Can Tunis, liberando las lineas actuales para el transporte de viajeros
y mejorar los accesos al Puerto de Barcelona. Junto a estas actuaciones
principales, se incluyen la ejecucion de un enlace viario entre la Autopista
A-7 y la autovia del Baix Llobregat, asi como el acondicionamiento hidrau-
lico de algunos tramos del rio Llobregat. Para la mejor comprension del
estudio, el Ramal Ferroviario se ha dividido en subtramos. El subtramo
Cornelld-Aeropuerto queda excluido de la presente Declaraciéon de Impacto
Ambiental.

Ramal Ferroviario del Llobregat. Subtramo Castellbisbal-Rubt

El subtramo se extiende desde el origen del Estudio, al Oeste de Cas-
tellbisbal, el Este de Martorell y al Norte del Poligono Industrial de Congost,
hasta El Papiol, conectando el corredor del Llobregat con el corredor del
Valles. Presenta vias de ancho internacional (U.I.C.) y ancho convencional
de RENFE. Se plantean dos alternativas de trazado.

Alternativa A. Desde su origen, sefialado como PK 168+900, el trazado
de ancho U.I.C., con dos vias, discurre en tunel, aflorando 180 metros
después de su inicio, ya con direcciéon Sur y paralelo al rio Llobregat.
Cruza sobre el torrente de Pégueres y la carretera BV—1501. En el PK
170+725 se afecta al corredor actual de las vias de ancho RENFE, que
deben remodelarse hasta el paso sobre la riera de Rubi, siendo esta afeccion
necesaria por las limitaciones de espacio debidas a la presencia de fabricas
y de la Autopista A—7. El trazado discurre en el pasillo entre la A—7,
las vias de RENFE y algunas naves industriales. En el PK 171+150 se
incorpora una linea de ancho U.I.C. procedente del Valles, existiendo un
pequeio tramo con tres vias. En el PK 173+850 se cruza en estructura
la riera de Rubi, finalizando poco después el subtramo sobre unas tierras
de labor en la margen izquierda del rio Llobregat. Las vias de ancho RENFE
en este subtramo deben desviarse para permitir el paso de las anteriores,
llegando la reestructuracién hasta la estacion de Castellbisbal. Estas vias
discurren junto a las de ancho U.L.C.. Cruzan la riera de Rubi mediante
una nueva estructura, por presentar el actual puente de este trazado pro-
blemas estructurales. Tras este cruce, dos vias se dirigen, con una curva
al Este a conectar con la linea actual de RENFE al Sur de El Papiol mientras
otra contintia anexa al trazado del AVE, uniéndosele otra via méas pro-
cedente de una ramal, quedando un paquete de cuatro vias, dos de ancho
U.L.C. y dos de ancho ibérico. El subtramo contempla en total once estruc-
turas.

Alternativa B. Presenta un trazado similar a la alternativa A, variando
unicamente en la solucion de paso entre el cruce de la Autopista A—7
y poco antes del cruce de la riera de Rubi, en un estrecho pasillo donde
deben implantarse las vias de ancho U.L.C. y reestructurar las vias exis-
tentes de ancho RENFE.

En la comparacién de alternativas se indica que ambientalmente ambas
alternativas son similares. Funcionalmente es bastante mdas adecuada la
alternativa A, territorialmente es algo mas favorable la A y econémicamente
es mas cara la alternativa B. El Estudio concluye seleccionando la alter-
nativa A, principalmente por los aspectos funcionales.
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Ramal Ferroviario del Llobregat. Subtramo Rubi-Cornelld

El subtramo se extiende desde el punto de finalizacion del anterior,
en El Papiol, hasta el Enlace de Cornelld en la A—2. Constara de un doble
trazado de ancho U.I.C. para viajeros y mercancias y de ancho ibérico
para uso exclusivo de mercancias, ambos con dos vias. Discurre en todo
su trazado paralelo al rio Llobregat. Se han planteado tres alternativas.

Alternativa A—1. Discurre en la mayor parte de su trazado por la
margen derecha del rio Llobregat, contigua y en paralelo a la reciente
Autovia del Baix Llobregat. El trazado discurre en terraplén, cruzando
el rio Llobregat mediante un viaducto para pegarse a la Autovia del Baix
Llobregat. Discurre paralelo y pegado a esta infraestructura, del lado de
la margen del rio, discurriendo en terraplén y cruzando bajo el puente
de Molins de Rei y sobre varias rieras. Cruza mediante un nuevo viaducto
el rio Llobregat, pasando la margen izquierda, y pegandose al Cinturén
Litoral entre el Enlace de la A—7 y el Enlace de Cornelld, donde finaliza
el subtramo. Tras el segundo cruce del Llobregat el trazado de ancho U.I.C.
se desdobla con dos nuevas vias, que dan lugar a dos ramales, uno al
aeropuerto, excluido de la presente Declaracion, y otro al puerto.

Alternativa A—2. Es similar a la anterior, difiriendo solo en 3.500
metros, en el paso del meandro del rio Llobregat entre Sant Joan Despi
y Sant Boi de Llobregat, que en esta alternativa tiene lugar por la margen
derecha del rio.

Alternativa B. Discurre en todo momento por el margen izquierdo
del rio Llobregat, sin cruzarlo en ninguna ocasion. El trazado es paralelo
ala Autopista A—2, coincidiendo con las anteriores alternativas poco antes
del llegar al Nudo de Cornella.

En la comparacion de las alternativas se senala, desde un punto de
vista ambiental, que las alternativas Al y A2 son negativas por cruzar
dos veces el rio Llobregat, siendo mas desfavorable la A2 por la afeccion
a la zona agraria entre Santa Coloma de Cervell6 y Sant Joan Despi, ocu-
pando terrenos del futuro Parque Agricola. La alternativa B, pese a no
cruzar el rio, afecta a los Aiguamolls de Molins de Rei, espacio natural
de gran valor. Por ello, concluye que ambientalmente la alternativa mejor
esla Al.

Por lo que se refiere a otros aspectos, cabe decir que funcionalmente
las alternativas son similares, algo mejor la A2; territorialmente la alter-
nativa Al es la que mejor se integra y econémicamente no existen dife-
rencias significativas entre las distintas alternativas. El Estudio concluye
seleccionando la alternativa Al, en especial por sus menores afecciones
ambientales.

Ramal Ferroviario del Llobregat. Subtramo Cornelld-Can Tunis

El subtramo presenta una sola alternativa, al ser la tinica que puede
considerarse viable desde el punto de vista funcional y territorial.

El trazado discurre inicialmente por la margen izquierda del rio Llo-
bregat, en una estrecha banda entre éste y la Ronda Litoral, con dos vias
septentrionales de ancho ibérico y dos meridionales de ancho U.I.C.. Ambos
ejes cruzan mediante una estructura el Enlace de Cornella. Tras esta estruc-
tura se une un ramal de mercancias existente, con destino al puerto, per-
diéndose una via de ancho U.L.C. al fusionarse las dos existentes.

Poco antes del Nudo de Bellvitge, los trazados entran en falso tunel,
excepto el ramal de mercancias al puerto que sigue su trazado actual.
En este punto se dividen los trazados. Dos vias de ancho ibérico se dirigen
hacia Can Tunis, ain en falso tinel, aflorando al llegar a los desvios del
haz de recepcion de trenes. Otra via de ancho ibérico y la via de ancho
U.L.C. se dirigen, también en falso tinel, hacia el puerto, finalizando el
subtramo de nuevo junto al rio Llobregat. Un ultimo ramal conecta de
forma directa Can Tunis con el puerto.

Enlace entre la Autopista A—7 y la Autovia del Baix Llobregat

Existen dos alternativas para este enlace viario, ambas con un unico
giro de sentido, proveniente del Valleés y con destino a Martorell, al ser
los movimientos Barcelona-Valles y Valles-Barcelona posibles a través de
la A-2, libre de peaje en este tramo, minimizindose asi la construccion
de viaductos sobre el Llobregat.

Alternativa A. Parte de la Autovia del Baix Llobregat, con dos ramales
que la flanquean. Ambos ramales cruzan esta autovia y la N—II mediante
estructuras, uniéndose para cruzar ya con una estructura comun el rio
Llobregat y el Ramal Ferroviario. Tras esta estructura, pasa a discurrir
paralela a la riera de Rubi, existiendo una rotonda que enlaza con la
carretera comarcal C—1413. Desde este punto se adecuan varios ramales
de la A—7 para adaptar funcionalmente el enlace.

Alternativa B. Es idéntica a la anterior, pero se elimina la rotonda
de conexion con la C—1413; sustituyéndola por un paso superior.

En la comparacion de las alternativas se indica que ambientalmente
y territorialmente no existen diferencias significativas, mientras que eco-
némicamente tiene un coste ligeramente menor la B. La principal diferencia
es funcional, al conectar la alternativa A con la carretera local C—1413.
El estudio concluye seleccionando la alternativa A, por la ventaja desde
el punto de vista social de conectar con la carretera C—1413.

Acondicionamiento hidrdulico del rio Llobregat

El Estudio Informativo incluye el acondicionamiento hidraulico del
rio Llobregat entre el Azud de Molins y el puente de la C—245, para mejorar
la seccion hidraulica del rio, pudiendo encauzar los caudales de avenida.

Las actuaciones previstas son la ampliaciéon del cauce de 50 a 110
metros desde el Azud de Molins a la presa de la margen derecha, man-
teniendo el eje actual y colocando un talud de seccion 2H : 1V protegido
con escollera en la margen izquierda, y la canalizacion entre la presa
de la margen derecha y el puente de la C—245, con una anchura de 80
metros, excepto un tramo de 100 metros, y con pendiente longitudinal
en torno a 0,011.

Ademas de estas actuaciones se incluyen plantaciones para restaurar
el bosque de ribera y el funcionamiento del ecosistema ripario.

ANEXO IV

Resumen del Estudio de Impacto Ambiental

El estudio describe las caracteristicas del medio en el que se encuadran
las infraestructuras planteadas, atendiendo a los siguientes factores: cli-
matologia, calidad atmosférica, situacion fonica, orografia y pendientes,
geologia y geotecnia, hidrologia, vegetacion, fauna, espacios naturales pro-
tegidos, paisaje, socioeconomia, usos del suelo, patrimonio histérico—ar-
tistico y planeamiento urbanistico.

Entre los recursos del medio descritos destaca especialmente: el rio
Llobregat como elemento principal de la red hidrografica en la zona, siendo
un corredor importante para el desplazamiento de las aves; la presencia
de los acuiferos de la Cubeta de Sant Andreu, Valle Bajo y Delta del Llo-
bregat, utilizados para el suministro de agua a poblaciones del entorno;
la alta degradacion de la vegetacion del entorno, destacando pequenas
manchas arboladas de encinar y pinar, asi como pequeios retazos de bos-
que de galeria en el rio Llobregat; los humedales de Molins de Rei por
su alto valor ecolégico; la posible existencia de aguila perdicera y de buiho
real y la presencia de azor, gavilan y jabali en las zonas arboladas; y
los espacios naturales protegidos del Delta del Llobregat, Zona de Especial
Proteccion para las Aves que incluye dos Reservas Naturales y una zona
de proteccién basica, el Parque Metropolitano de la Sierra de Collserola
y el Parque del Massif del Garraf, todos ellos no afectados por las actua-
ciones que conlleva el proyecto.

Para cada uno de los factores analizados y de las alternativas propuestas
realiza una identificacion de impactos y una valoracion cualitativa de los
mismos, tanto para la fase de construccion como para la de explotacion.

El tnico impacto calificado como severo se identifica sobre el paisaje
en el caso de la alternativa B en el subtramo Rubi—Cornelld, por afectar
a los Aiguamolls de Molins de Rei y por su proximidad a la unidad de
paisaje configurada en torno al rio Llobregat.

Los impactos calificados como moderados son: los producidos por el
ferrocarril sobre la geologia y geotecnia en el subtramo Rubi—Cornella
y en el subtramo Cornellai—Can Tunis, asi como por el enlace de la A—7
con la autovia del Baix Llobregat en la alternativa A; los identificados
sobre la hidrologia superficial, la vegetacion y los espacios naturales en
la alternativa B del subtramo Rubi—Cornelld del ferrocarril, al afectar a
los Aiguamolls de Molins; y los originados por el acondicionamiento hidrau-
lico del rio Llobregat sobre la morfologia de su cauce; el producido sobre
la fauna por el ferrocarril en las alternativas A2 y B del subtramo Rubi—Cor-
nelld; el identificado sobre el paisaje agricola y sus usos, atravesado en
el subtramo Rubi—Cornelld por la alternativa A2 del ferrocarril; los iden-
tificados sobre el patrimonio histérico—artistico en el subtramo Rubi—Cor-
nella del ferrocarril en la alternativa B, al ser posible afectar al Pont
del Riu Llobregat; y los originados sobre el planeamiento urbanistico en
todas las alternativas del ferrocarril en los subtramos Castellbisball-Rubi
y Rubi—Cornella.

El resto de los impactos identificados se valoran como compatibles.

Para cada factor del medio concluye con un resumen de la afeccién
global de cada alternativa, refiriendo su jerarquizacion al analisis mul-
ticriterio del Estudio Informativo.
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En el plan de medidas correctoras se incluyen las siguientes actua-
ciones: riegos para el control de la emision de polvo y particulas, apan-
tallamientos para proteccion acustica, cunetas de guarda y drenes para
proteccion del sistema geomorfolégico, medidas de proteccion del sistema
hidrolégico, control de la ubicacién de actividades e instalaciones auxi-
liares, medidas de aseguramiento del nivel de recarga y calidad de acui-
feros, jalonamientos de proteccion de hébitats, revegetacion de las zonas
afectadas, medidas de proteccién faunistica, medidas compensatorias a
la afeccion del humedal de Molins, medidas de correccion de alteraciones
socioeconémicas y proteccion del patrimonio arqueolégico y arquitecto-
nico.

Refiere la localizacion definitiva de vertederos, préstamos e instala-
ciones auxiliares a los futuros proyectos de trazado y construccion, esta-
bleciendo una serie de zonas de exclusion para la ubicacién de estas acti-
vidades: las areas permeables, la zona fluvial, los elementos patrimoniales
y las zonas de vegetacién autéctona o de ribera.

Adjunta un plano de localizaciéon de las principales explotaciones para
la obtencién de materiales.

El Programa de Vigilancia Ambiental incluye una serie de actuaciones
de control y seguimiento sobre los distintos factores del medio.

ANEXOV

Resumen de la Informacion Piblica del Estudio de Impacto Ambiental

La relacion de alegantes y organismos consultados que han remitido
escritos es la siguiente:

Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas. Generalidad
de Cataluna.

Junta de Aguas. Generalidad de Cataluna.

Entidad de Medio Ambiente. Area Metropolitana de Barcelona.

Consejo Comarcal del Bajo Llobregat.

Diputacion de Barcelona.

Ayuntamiento de Cornella de Llobregat.

Ayuntamiento de Sant Joan Despi.

Ayuntamiento de Palleja.

Ayuntamiento de El Prat de Llobregat.

Ayuntamiento de Sant Felit de Llobregat.

Ayuntamiento de Molins de Rei.

Ayuntamiento de Santa Coloma de Cervelld.

Ayuntamiento de Sant Vicenc dels Horts.

Ayuntamiento de Castellbisbal.

Ayuntamiento de El Papiol.

Ayuntamiento de Sant Boi de Llobregat.

Ferrocarriles de la Generalidad de Cataluna.

RENFE.

Puerto de Barcelona.

Parque Agrario del Bajo Llobregat.

26 alegaciones de asociaciones, plataformas y partidos politicos.

25 alegaciones de particulares.

El Departamento de Politica Territorial y Obras Publicas de la Gene-
ralidad de Cataluia propone un ajuste de trazado entre el PK 181 y 186
para aumentar el radio de curva y mejorar el enlace de la autovia del
Baix Llobregat y la A—7. En un segundo escrito propone una modificacién
de varios ramales para evitar la afeccion a una balsa de laminacion.

La Junta de Aguas de la Generalidad de Cataluna emite informe favo-
rable sobre el estudio informativo con varios condicionantes: reestudiar
hidrolégicamente las cuencas de los torrentes y las rieras del rio Llobregat;
instalar balsas de recarga; asegurar el desagiie de las cuencas interceptadas;
realizar escalas para peces en los azudes; reponer servicios afectados;
colocar el minimo nimero de pilas en cauces, teniendo éstas geometria
hidrodinamica; asi como adoptar una secciéon minima en las obras de
paso de 1,8 metros, principalmente.

La Entidad de Medio Ambiente del Area Metropolitana de Barcelona
remite dos escritos. En el primero adjunta informes sobre la afeccion a
las infraestructuras de saneamiento y drenaje de la zona. En el segundo
escrito sefala actuaciones a realizar en el rio Llobregat y las rieras, y
senala las modificaciones a realizar en un proyecto de colector y balsa
de laminacién, que podria tener interferencias con el Ramal.

El Consejo Comarcal del Bajo Llobregat indica que el trazado debe
prestar la maxima atencion al territorio y contrarrestar los efectos nega-
tivos con medidas correctoras y compensatorias. Destaca la necesidad de
resolver la permeabilidad territorial y de no incrementar los espacios resi-

duales con las expropiaciones. Senala la importancia de los acuiferos,
canales de desagiie y zonas himedas. Destaca el impacto acustico, indi-
cando que los dispositivos protectores de ruido deben actuar simultanea-
mente sobre los impactos ya existentes. Indica que el cauce del Llobregat
debe recuperar unas aceptables condiciones ambientales.

La Diputacién de Barcelona senala la afeccion a la carretera BV—1501
de este organismo, informando desfavorablemente sobre la soluciéon adop-
tada, consistente en su desvio en 800 metros.

El Ayuntamiento de Cornella de Llobregat solicita que, en el expediente
que se apruebe, se incluya indicacion expresa del mantenimiento de la
actual pasarela de acceso al rio; mantenimiento de la permeabilidad; crea-
cion de un nuevo acceso a la altura de los futuros equipamientos; inclusion
en el proyecto de recuperacion del bosque de ribera y del camino de la
mota en todo el area que queda dentro del término municipal.

El Ayuntamiento de Sant Joan Despi plantea que la solucién escogida
es desfavorable al municipio por la pérdida de cultivos y el impacto acus-
tico, considerando la soluciéon A2 por la margen derecha del Llobregat
mas correcta desde el punto de vista medioambiental y social. Propone
un trazado, siguiendo la solucién A2 pero mas proxima al Llobregat, que
pretende minimizar las afecciones ambientales y acusticas.

El Ayuntamiento de Palleja plantea, para mejorar el trazado de la alter-
nativa A, crear una barrera de proteccion acustica a lo largo del trazado,
crear una pantalla vegetal entre la autovia del Baix Llobregat y la zona
residencial, mantener las conexiones de la zona urbana y el rio, conectar
Palleja con Molins de Rei, drenaje y canalizacion de las rieras, restauracion
de espacios degradados por el ferrocarril y la autovia del Baix Llobregat
y cerramiento del trazado. En un segundo escrito se opone a la construccion
de los ramales ferroviarios del Llobregat en su municipio.

El Ayuntamiento del Prat de Llobregat considera que el trazado paralelo
al rio no tiene ningin problema, pero si los tiene el sub—ramal al aero-
puerto, donde centra su alegacion, pero que no es objeto de la presente
Declaracion.

El Ayuntamiento de Sant Feliti de Llobregat solicita que se estudie
en detalle la canalizacion del rio Llobregat y el drenaje de la autovia y
las rieras, para evitar desbordamientos. Indica que la restauracioén de las
riberas, asi como de las zonas degradadas por el trazado, debe realizarse
con especies autoctonas, asegurando los medios para su conservacion.
Pide la construccion de pasarelas que comuniquen ambas margenes del
rio y que se facilite la accesibilidad del casco urbano al rio. Sehala que
se debe minimizar la generacién de residuos en la zona de actuacion.

El Ayuntamiento de Molins de Rei informa positivamente del trazado
ferroviario, pero no de la canalizacion del rio Llobregat. Solicita una actua-
cion mas naturalizada, que mantenga el uso social del cauce. Indica que
es preciso solucionar el desagiie de las rieras que circulan desde la sierra
de Collserola, y que actualmente dan lugar a inundaciones asi como la
riera de Vallvidrera. Propone que el camino de servicio del rio sea de
3 metros de ancho, sirviendo como senda peatonal y para circulacién
de vehiculos de emergencia. Sefiala que la laguna de L’Aiguamoll debera
respetarse durante las obras, senalando distintas limitaciones y actua-
ciones, como ejecutar las obras en esta zona entre finales de julio y finales
de septiembre para no afectar a la nidificacion de las aves, revegetar todas
las zonas afectadas y realizar un seguimiento durante al menos tres anos.
Pide que se elimine la pasarela planteada sobre el rio, que considera des-
proporcionada, y se construyan pasos peatonales adosados a los dos puen-
tes ya existentes en el municipio. Solicita que se estudie en detalle el
impacto acustico, en especial por la circulacion de mercancias en horario
nocturno, y que se plante una pantalla vegetal con especies autéctonas.
Se incluye una propuesta complementaria al proyecto de canalizacién del
rio Llobregat en el municipio.

El Ayuntamiento de Santa Coloma de Cervell6 solicita que se garantice
la accesibilidad a los terrenos que queden entre el rio y el ferrocarril,
que sean de titularidad publica los terrenos mas préximos al rio, que
se construyan caminos de servicio a ambos margenes del trazado para
garantizar la continuidad de los caminos agricolas y acequias existentes.
Indica que el proyecto de expropiacion debe analizar la viabilidad técnica
y econémica de los fragmentos de fincas, y que se plantee un programa
de reparcelacion. Senala que se debe restaurar y revegetar el rio en los
puntos de paso del ferrocarril y se debe concretar la ubicacion de las
balsas de recarga.

El Ayuntamiento de Sant Viceng dels Horts indica que se deben expro-
piar los terrenos entre el rio y el ramal ferroviario y convertirlos en un
parque, al no resultar ya adecuados para el cultivo. Sefala la necesidad
de respetar las aguas subdlveas y las canalizaciones, asi como garantizar
la permeabilidad territorial, construyendo una pasarela que comunique
los dos margenes del rio.
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El Ayuntamiento de Castellbisbal presenta una lista de consideraciones,
como minimizar la afeccion al torrente Bo y a la masa forestal entre éste
y Can Coromines, reponer una serie de caminos y accesos que relaciona,
estudiar y resolver el impacto acustico sobre zonas residenciales, garantizar
el maximo respeto al entorno y aplicar medidas correctoras como la res-
tauracion vegetal.

El Ayuntamiento del Papiol se opone al trazado, sehalando que no
se justifica la declaracion de utilidad publica, pudiendo adecuarse los tra-
zados existentes. Indica que se afecta a zonas de bosque de ribera y agri-
colas. Destaca la pérdida de suelo que conllevara la obra, su efecto barrera
y la pérdida de zonas de recarga de acuiferos. Considera que el acon-
dicionamiento del rio Llobregat no reduce impactos sino que los aumenta.
Senala que el trazado afectarda a la flora, fauna y habitats. Indica que
debe realizarse una nueva evaluacion del impacto acustico y de las medidas
correctoras precisas. Diecisiete asociaciones, plataformas y partidos poli-
ticos de Molins de Rei presentan alegaciones similares en contenido a
la de este ayuntamiento.

El Ayuntamiento de Sant Boi de Llobregat senala que la alternativa
A2 corta el acceso al rio y la union del Parque Fluvial y el Parque de
la Montana, estimando mas conveniente la alternativa Al o en su defecto
cruzar la zona en viaducto. Senala que se debe asegurar la salida natural
de la Riera de Can Soler al rio y reponer los caminos afectados. Solicita
que se realice un proyecto unico y global de tratamiento hidraulico del
rio Llobregat, que se contemple el riego y mantenimiento de las plan-
taciones durante tres anos, que se restauren los habitats del rio para la
fauna, y que se mantenga la permeabilidad, mediante pasarelas y caminos
alo largo de ambas margenes del rio.

Ferrocarriles de la Generalidad de Cataluna senala aspectos funcionales
y constructivos a considerar en el tramo Cornella — Can Tunis.

RENFE senala que la incertidumbre de la hip6tesis de trafico adoptada
invalida los resultados del estudio acustico, y que no debe desestimarse
el trafico nocturno, en especial de mercancias. Senala que segin la defi-
nicion del Reglamento de Evaluacion de Impacto Ambiental, los impactos
no pueden considerarse compatibles, siendo moderados y en algunos encla-
ves severos. Destaca las afecciones al Aiguamolls de Molins de Rei y las
de las alternativas por la margen derecha del Llobregat. Apunta que no
se ha valorado adecuadamente la afeccion sobre determinadas especies
faunisticas.

La Autoridad Portuaria de Barcelona se refiere a aspectos funcionales
de los trazados, y su relacion con el puerto. Similar en contenidos es
la alegacion de la Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacion
de Barcelona.

El Parque Agrario del Bajo Llobregat plantea como criterio general
ajustarse al maximo a las infraestructuras existentes y limitar la altura
de terraplenes, construyendo viaductos para favorecer la permeabilidad.
Propone ajustar el trazado en El Papiol, ajustindose a la carretera C—1413,
y en la zona de Palleja. Prefiere la alternativa A en esta area. Indica que
ningin camino debe quedar cortado, que los caminos de servicio deberan
dar acceso a las fincas colindantes y que no debe desviarse la red de
riego y drenaje agricola. Propone la expropiaciéon de parcelas marginales,
que perderan su uso agricola. Sefnala que se debe garantizar el desagilie
de todas las rieras, canalizandolas con criterios de funcionalidad y eco-
l6gicos.

La Sociedad Espaiiola de Ornitologia destaca la afeccién al Area Impor-
tante para las Aves n.° 140. Se opone al ramal del aeropuerto, excluido
de la presente Declaracién. Pide un nuevo Estudio de Impacto Ambiental
mas riguroso y una Evaluaciéon Estratégica Ambiental de todos los pro-
yectos que afecten al Delta del Llobregat.

La Comunidad de Usuarios de Aguas del Delta del Rio Llobregat sefiala
la afeccion a la balsa de recarga del acuifero de Palleja. Pide que de forma
previa a las obras se realice un inventario de pozos que puedan ser afec-
tados. Indica que el acondicionamiento del rio no debe afectar al acuifero.

El Instituto Catalan Agrario Sant Isidre sefiala que la obra limitara
el libre ejercicio de la actividad agricola. Destaca el perjuicio no solo de
la ocupaciéon de suelos sino de las afecciones al dominio publico y zonas
de servidumbre. Sefiala la problemética de pequefas parcelas entre infraes-
tructuras, que perderan su uso agricola, pidiendo que se consideren en
las expropiaciones.

Esquerra Unida i Alternativa del Baix Llobregat se opone al trazado,
por motivos similares a los expuestos por el ayuntamiento de El Papiol.

CISEN pide la anulacién del estudio oponiéndose a la divisiéon en tra-
mos, pidiendo que se analicen las sinergias de los impactos previstos en
otros proyectos y calificando como severo el impacto sobre flora y fauna.
Se opone especialmente al ramal del aeropuerto, excluido de la presente
Declaracion.

Iniciativa per Catalunya—Verds se opone al proyecto por su coste, por
no haberse estudiado alternativas de menor impacto y coste, por su efecto
barrera, por cambiar la fisionomia del Bajo Llobregat, por el riesgo de
acabar canalizando todo el rio y por la destruccién del Aiguamolls de
Molins de Rei, principalmente.

DEPANA considera la alternativa B la mas adecuada en el tramo
Rubi—Cornelld, cruzando el Aiguamolls de Molins mediante un puente,
destacando la alternativa A2 como la peor en esta zona. Propone una
nueva ubicacién para el enlace entre la A—7 y la Autovia del Baix Llobregat.
Respecto a la actuacion en el Llobregat, pide un disefio mas naturalizado,
con zonas de inundacion y playas para la cria de aves.

Autopistas Concesionaria Espaiola S.A. centra su alegacién en las inter-
ferencias del ramal y la conexién de la Autovia del Baix Llobregat con
las autopistas A—2 y A—7, gestionadas por esta sociedad.

Clabsa y Agbas senalan servicios de su propiedad afectados por el
proyecto. Un particular sefiala la afecciéon a pozos y otros elementos de
su propiedad, pidiendo que el trazado discurra por la margen izquierda
del rio en Sant Vicenc dels Horts.

Diecinueve particulares remiten alegaciones similares, oponiéndose al
trazado, en especial entre Rubi y Cornella, y proponiendo, en ultima ins-
tancia, la alternativa A2 modificada, pegandose al cauce del Llobregat.

ANEXO VI

Nudo de Castellbisbal

Consultas previas

La Memoria—Resumen «Linea de Alta Velocidad Madrid—Barcelo-
na—Frontera francesa. Accesos a Barcelona» contemplaba dos posibles
corredores de trazado, uno de ellos (corredor 2) con tres opciones.

En la fase de consultas se remitieron sesenta escritos a organismos,
instituciones, fundaciones y asociaciones, recibiéndose veinte respuestas.
De ellas, siete hacen referencia al tramo del Nudo de Castellbisbal, que
se incluye en los municipios de Castellbisbal, Rubi y Sant Cugat del Valles.
El resumen del contenido de las contestaciones referentes a este tramo es:

La Direcciéon General de Patrimonio Natural del Departamento de Medio
Ambiente de la Generalidad de Cataluna sefiala que la opcién 2 del corredor
2 comportaria una desestructuracién del territorio menor que el resto
de posibilidades respecto al medio abidtico y que la combinacion de las
opciones 2y 3 del corredor 2 seria la solucion de menor afeccién al medio
bidtico. Destaca la afeccion del corredor 1 al area natural de interés del
Turé de la Coromina, al Parque Forestal del Torrent dels Llops y al Torrent
de Bo y sus laderas arboladas, en Castellbisbal, considerando la opcién
3 del corredor 2 en Castellbisbal la mas adecuada. Desde el punto de
vista acustico considera las mejores opciones en Castellbisbal la 2 y 3
y desde el punto de vista urbanistico la 3. Concluye que el trazado menos
impactante podria ser una combinacién de opciones del corredor 2.

El Ayuntamiento de Castellbisbal escoge la opcién 1 del corredor 2
como la mejor para el municipio. Indica la necesidad de considerar la
reposicion de caminos y desagiies. Senala el problema de sonido que ori-
ginara el tren a edificaciones a menos de 160 metros, siendo precisa la
construccién de barreras y la posible afeccion por el campo electromag-
nético a la radio de la policia local. Destaca la afeccion de la opcién 3
del corredor 2 a un poligono industrial.

El Ayuntamiento de Sant Cugat del Vallés considera el corredor 2 el
mas adecuado en su municipio, destacando la grave afeccion del corredor
1 al planeamiento vigente.

El Ayuntamiento de Rubi sefiala que el corredor 1 debe quedar des-
cartado por sus graves afecciones urbanisticas. Respecto al corredor 2,
en la zona de Castellbisbal se inclina por la opcién 3, al atravesar zonas
de menor interés ambiental y paisajistico.

El Consejo Comarcal del Barcelonés indica que el corredor 1 presenta
unos impactos ambientales y urbanisticos importantes en Castellbisbal,
Rubi y Sant Cugat, y que se plantea desde la légica del servicio ferroviario
pero ignorando el territorio que atraviesa. Considera mas adecuado el
corredor 2, sefialando como mas favorable la opciéon 2 en la zona de
Martorell.

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espafa indica que con los datos
enviados no puede sugerir la alternativa mas conveniente, recomendando
que el disefio de la via minimice la contaminacion acustica, se evite afectar
la calidad de las aguas, se ubiquen correctamente las escombreras, se
controle la emision de polvo y se creen pasos subterraneos para la fauna.
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AEDENAT considera que cualquiera de las alternativas propuestas cau-
sard danos ambientales irreversibles por destruccion de vegetacion, afec-
cion a la fauna y efecto barrera y generara importantes perjuicios a la
poblacién, proponiendo no realizar la infraestructura y destinar su pre-
supuesto a otras actuaciones.

Descripcion de la actuacion

El nudo de Castellbisbal se plantea para conectar la linea de alta velo-
cidad a la frontera francesa con el Ramal Ferroviario del Llobregat.

La solucién propuesta incluye la creacion de tres ramales: ramal
Valles-Lleida, ramal Lleida-Valles y ramal Puerto-Valles. Los tres ramales
parten del Ramal Ferroviario del Llobregat y a través de largos tineles
cruzan las estribaciones de la Sierra de Collserola. Por ello, el trazado
se desarrolla principalmente en tinel, con una pendiente maxima del 1,5.
Pasa bajo la localidad de Castellbisbal, la carretera BV—1501 y Rubi, rea-
lizando la parte final del trazado a cielo abierto paralelamente al ferrocarril
existente, finalizando en el cruce con la autopista A—7 en el PK 6+223.

Descripcion del andlisis ambiental

El analisis ambiental se centra en seis aspectos: situacion fonica, vege-
tacion, fauna, paisaje, planeamiento y patrimonio histérico—artistico.

Respecto a la situacion fonica se analizan las edificaciones proximas
al trazado, detectindose niveles de ruidos superiores a los limites esta-
blecidos en cinco de ellas, concentradas entre el PK 5+150 y 5+470 en
ambos margenes de la via. En esta zona se precisaran medidas protectoras.

El documento considera que, al desarrollarse el trazado en su mayor
parte en tuneles, apenas se afecta a la vegetacion existente, lo que, unido
a las labores de revegetacion previstas, hace que se considere el impacto
muy poco significativo.

El trazado se desarrolla por terrenos con fauna asociada a zonas arbo-
ladas y cultivos. Las zonas de mayor riqueza faunistica se cruzan en tinel
por lo que considera la afeccién poco significativa.

El analisis del paisaje describe las unidades paisajisticas de la zona,
que son la unidad del rio Llobregat, de bosque mediterraneo, de paisaje
agricola, de paisaje urbano, de paisaje de caracter industrial y de servicios
y de zonas degradadas. El impacto se considera compatible.

El analisis sefiala que la afeccién al planeamiento tiene poco calado
por no ocupar apenas suelo, al discurrir en buena parte en tunel, ser
las zonas a cielo abierto escasas y sobre suelos urbanos, urbanizables
y de equipamientos e industrias.

Ningtin elemento patrimonial se vera afectado directamente por el nudo
de Castellbisbal, por lo que la afeccién es apenas significativa.

El analisis concluye que el trazado es compatible respecto a los seis
factores analizados.

Informacion publica del Subtramo Castellbisbal-Nudo de la Trinidad

Este tramo se sometié a informacion publica en el Estudio Informativo
de la Linea de Alta Velocidad Madrid—Zaragoza—Barcelona—Frontera fran-
cesa. Tramo: Lleida—Barcelona. Subtramo: Martorell-Barcelona». De las
alegaciones remitidas se refieren al tramo incluido en el Nudo de Cas-
tellbisbal las siguientes:

El Ayuntamiento de Castellbisbal se opone al establecimiento de la
linea proyectada, considerandola innecesaria por existir acceso a Barce-
lona por el Llobregat y por ser posible utilizar la linea actual por el Valles
para mercancias. Destaca como principales afecciones al municipio el
encauzamiento del Llobregat a la salida del tinel de Costa Blanca, que
puede afectar al acuifero del que depende el suministro de agua de la
poblacién y el impacto visual de los taludes entre el origen del tramo
y el casco urbano y desde la salida de este hasta el limite del municipio.
Por si la anterior alegaciéon no se acepta, propone un trazado alternativo
elaborado por la Agencia Barcelona Regional, consistente en mejorar el
actual trazado de ancho ibérico, adaptandolo también par su uso de cer-
canias, y construir las dos nuevas vias de ancho internacional pegadas
al trazado existente.

D. Santiago Félez Ramos considera que el estudio de impacto ambiental
no ha tenido en cuenta aspectos fundamentales de la contaminacién acus-
tica y vibraciones y que no se valoran correctamente los graves perjuicios
que generara el tinel que cruzara Castellbisbal.

Informacion publica del Subtramo Gelida—Castellbisbal

De las alegaciones remitidas ninguna se refiere al tramo incluido en
el Nudo de Castellbisbal.
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RESOLUCION de 7 de febrero de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente sobre la Evaluacion de Impacto
Ambiental del proyecto de equipamiento electromecdnico
para recuperacion de la central hidroeléctrica «La Fabri-
ca» en el rvo Valdavia, término municipal de Osorno la
Mayor (Palencia), promovido por don Gabriel Aguado
Porras, en el ambito de la Confederacion Hidrogrdfica del
Duero.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evalua-
cién de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto Ley 9/2000,
de 6 de octubre, y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decre-
to 1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular
Declaracion de Impacto Ambiental, con caracter previo a la resolucién
administrativa que se adopte para la realizacién o, en su caso, autorizacion
de la obra, instalaciéon o actividad de las comprendidas en los anexos
a las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo,y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de compe-
tencia estatal, reguladas por la legislacion vigente.

El promotor, por medio de la Confederacion Hidrografica del Duero
como 6rgano sustantivo, remiti6é con fecha 25 de julio de 2000 a la Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental una Memoria-resumen del Pro-
yecto de equipamiento electromecédnico para recuperacion de la central
hidroeléctrica «La Fabrica» en el término municipal de Osorno la Mayor
(Palencia).

Analizada la documentacién presentada, se destaca lo siguiente:

La actuacioén consiste en la puesta en marcha y recuperacion de una
central eléctrica ya existente, construida en un antiguo molino harinero.

El proyecto no figura entre las actuaciones que deben someterse en
todo caso al procedimiento reglado de Evaluacion de Impacto Ambiental,
sino que se tipifica en la categoria de proyectos del punto c¢) y del h)
en el grupo 3 del anexo II, respectivamente, del Real Decreto-Ley 9/2000,
de 6 de octubre, de modificaciéon del Real Decreto Legislativo 1302/1986,
de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, y de la Directiva
97/11/ CEE del Consejo, de 3 de marzo de 1997, por la que se modifica
la Directiva 85/337/CEE relativa a la evaluacién de las repercusiones de
determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente.

No se efectuard ninguna actuacién fuera de los edificios e instalaciones
actuales, con excepcion de las tareas de limpieza y posible rehabilitacion
de los canales de entrada y salida de agua.

No seran modificados los edificios en ningin sentido, ya que se encuen-
tran en muy buen estado.

Las rejillas protectoras de la entrada de peces seran reparadas o cam-
biadas pero seguiran en el mismo sitio.

Las turbinas a utilizar son las mismas pero reparadas, utilizando incluso
sus mismos conos de aspiracion y sus asientos.

Sélo se cambiard el equipo electromecanico por otro mas moderno,
y mads silencioso, aunque el ruido proyectado al exterior ya era bajo debido
al aislamiento proporcionado por los gruesos muros de piedra del edificio.

En consecuencia, no apreciandose potenciales impactos adversos sig-
nificativos sobre el medio ambiente debidos a su ejecucion, la Secretaria
General de Medio Ambiente resuelve que es innecesario someter a pro-
cedimiento reglado de Evaluaciéon de Impacto Ambiental el proyecto de
«Equipamiento electromecanico para recuperaciéon de la central hidroe-
léctrica “La Fabrica”», en el rio Valdavia, en el término municipal de Osorno
(Palencia), promovido en el ambito de la Confederacion Hidrografica del
Duero».

Madrid, 7 de febrero de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.



