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de ;\ggz)rt%res Importe de la subvencion
Territorio g{t’;)flﬂ:i - p01:\/[pé:1ri(3rg;t0r Global
cion de | Concesion _ —
16.3.200) Pesetas Pesetas
Cataluna .................cooeeee 39 21 348.000 4.007.000
Extremadura .................... 14 10 353.000 1.816.000
Galicia .........cooeiiiiiii 21 10 300.000 2.095.000
La Rioja .. 2 — — —
Madrid .......oovviiiiiiii 22 15 355.000 3.236.000
Regién de Murcia ............... 6 3 290.000 677.000
Navarra .......cooeevvvevininnnnn. 3 2 353.000 653.000
Pais Vasco ...........cooevieins 2 — — —
Comunidad Valenciana ....... 8 5 300.000 1.094.000
Total ......coovvvnvvvnnnn. 232 126 355.000 25.200.000

La relaciéon nominativa de concesionarios, ordenada por Comunidades
Auténomas, se encuentra expuesta en el tablon de anuncios situado en
la parte derecha del vestibulo de entrada de la sede central del Depar-
tamento (paseo de Infanta Isabel, nimero 1. 28014 Madrid), donde podra
ser consultada durante los diez dias siguientes a la publicacion de esta
Resolucion.

Quedan desestimadas las solicitudes de subvencién de 2000 por el
suministro de datos estadisticos y de precios agrarios no recogidas en
la relacion nominativa senalada en el parrafo anterior.

La resolucion del procedimiento, del que se da publicidad, pone fin
a la via administrativa; contra ella podra interponerse recurso conten-
cioso-administrativo ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo de la
Audiencia Nacional, conforme a lo establecido en el articulo 11.1 de la
Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdicciéon Contencioso-Ad-
ministrativa, y articulo 66 de la Ley Organica 6/1985, de 1 de julio, del
Poder Judicial, en el plazo de dos meses, a partir del dia siguiente a la
finalizacion del plazo de diez dias desde la publicacion de la presente
Resolucion.

Asimismo, dicha resolucién, podra ser recurrida potestativamente en
reposicion, en el plazo de un mes, a partir del dia siguiente a la finalizaciéon
del plazo de diez dias senalado en el parrafo anterior, y ante el mismo
organo que la ha dictado, de acuerdo con lo dispuesto en los articulos 116
y 117 de la Ley 30/1992 ] de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun,
en la redaccion dada por la Ley 4/1999, de 13 de enero.

Madrid, 24 de enero de 2001.—El Subsecretario, Manuel Lamela Fer-
nandez.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de 2 de febrero de 2001, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula decla-
racion de impacto ambiental del proyecto de construccion
«Mejora de plataforma de la carretera N-232 de Vinaroz
a Santander, puntos kilométricos 512,2 al 533,1. Tramo:
Ona-Valdenoceda». Provincia de Burgos, de la Direccion
General de Carreteras.
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El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion
de Impacto Ambiental, modificado por el Real Decreto Ley 9/2000, de
6 de octubre, y el Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacién de formular decla-
racion de impacto ambiental, con caridcter previo a la resoluciéon admi-
nistrativa que se adopte para la realizacién, o en su caso, autorizaciéon
de la obra, instalacion o actividad de las comprendidas en los anexos
alas citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo,y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribucién de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la realizacion de las Declaraciones de Impacto Ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacién vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento la Direccion General de Carre-
teras remiti6, con fecha 27 de febrero de 1995, a la antigua Direccién
General de Politica Ambiental la Memoria, resumen del proyecto de cons-
truccion de referencia, «Mejora de la Plataforma de la Carretera N-232
de Vinaroz a Santander, puntos kilométricos 5122 al 533,1. Tramo: Onha-Val-
denoceda», con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto
ambiental.

Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Politica
Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, instituciones
y Administraciones sobre el previsible impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 21 de septiembre
de 1995, la Direccion General de Informacion y Evaluacion Ambiental
dio traslado a la Direccion General de Carreteras de las respuestas reci-
bidas.

La relacion de organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo L.

La Direccién General de Carreteras, en cumplimiento con lo establecido
en el articulo 15 del Reglamento, someti6 el proyecto de construccion
y el estudio de impacto ambiental, conjuntamente, a tramite de informacién
publica, mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 29 de enero
de 1998.

Finalmente, conforme al articulo 16 del Reglamento, con fecha 22 de
enero de 1999, la Direcciéon General de Carreteras remitié a la Direccion
General de Calidad y Evaluacién Ambiental el expediente, consistente en
el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental y el
resultado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacién publi-
ca.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto Legislativo
1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacion de Impacto Ambiental, modificado
por el Real Decreto Ley 9/2000, de 6 de octubre, y los articulos 4.2, 16.1
y 18 de su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula, inicamente a efectos ambientales, la siguien-
te declaraciéon de impacto ambiental sobre el proyecto de construccion:
«Mejora de la plataforma de la carretera N-232 de Vinaroz a Santander.
Puntos kilométricos 512,2 al 533,1. Tramo: Ona-Valdenoceda», provincia
de Burgos.

Declaracion de impacto ambiental

Examinada la documentacion contenida en el expediente, la Secretaria
General de Medio Ambiente considera ambientalmente viable la alternativa
1 del proyecto, siempre y cuando en la ejecucién de la misma se observen
las recomendaciones y medidas correctoras contenidas en el Estudio de
Impacto Ambiental y se cumplan las siguientes condiciones:

1. Ajustes de trazado: Con el fin de disminuir los grandes movimientos
de tierra, al mismo tiempo que la altura de los taludes de desmonte y
terraplén, se realizara una revision general del trazado en las zonas donde
no se aprovecha la carretera actual y, en especial, en los siguientes puntos:

a) Entre los puntos kilométricos 0,800 y 1,400 se acercara el trazado
en planta hacia la carretera actual y, al mismo tiempo, se elevara la cota
de la rasante entre los puntos kilométricos 1,100 y 1,400.

b) Entre los puntos kilométricos 5,000 y 6,000, se intentaran disminuir
los volimenes de desmonte acercandose el trazado a la carretera actual.

c¢) En el barranco de Cobrano, se sustituira el terraplén proyectado
por un viaducto, evitando, al mismo tiempo, la ejecucion de la variante
de la carretera actual en este punto.

d) Entre los puntos kilométricos 8,100y 8,800, se modificara el trazado
en planta con el fin de no invadir la vaguada que vierte sus aguas al
barranco de Fuente Mifion.

e) En el barranco de Fuente Mifiéon, punto kilométrico 8,850, se sus-
tituird el cafio proyectado por una estructura cuyas dimensiones permitan
el paso de la fauna que habitualmente utiliza este corredor.

f) Entre los puntos kilométricos 9,000 y 10,000, asimismo, se ajustara
el trazado tanto en planta como en alzado con el fin de disminuir los
grandes volimenes de tierras que se prevén en esta zona.
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g) En el punto kilométrico 12,700 se evitara pasar por el pequeino
cerro, desplazando el trazado en planta hacia la carretera actual (incluso
ocupando parte de ésta que habria que reponer). Continuando con el des-
plazamiento hacia el sudoeste, se disminuira la altura de los terraplenes
en las inmediaciones de Toba de Valdivielso.

h) Entre los puntos kilométricos 16,300 y 16,400 (arroyo de Rojas),
se evitara invadir el cauce del arroyo, bien sustituyendo el terraplén por
un muro, bien desplazando la carretera hacia el monte, siempre que esto
no suponga una devegetacion significativa.

2. Proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeolégico: La actuacion
se desarrolla muy proxima a los cursos del rio Ebro y del arroyo Rojas,
afectando a varios barrancos que vierten sus aguas directamente al Ebro,
entre los que cabe destacar los barrancos de Cobrano, Fuente Minén y
Duengo. En consecuencia, para preservar las caracteristicas de las aguas
superficiales y subterraneas, y evitar el arrastre de tierras a los cauces
durante la fase de construccion, se estableceran, en coordinacién con la
Confederacion Hidrografica del Ebro, las siguientes medidas:

a) Se garantizara la evacuacion de caudales y el paso de sélidos de
arrastre mediante las obras de drenaje pertinentes.

b) Si fuera necesario la realizacion de cortes, desvios provisionales
u otras actuaciones en los cauces, se programaran las obras en funcién
del calendario biol6gico de las especies fluviales y se utilizaran materiales
que permitan la posterior colonizaciéon de la vegetacion espontanea mini-
zandose los efectos paisajisticos de la obra.

c¢) Durante las obras, se tomaran las medidas oportunas para afectar
exclusivamente a la vegetacion de ribera incluida entre los bordes de la
explanada prevista de la carretera.

d) Los vertidos se gestionaran de acuerdo con la normativa aplicable
a su naturaleza.

e) Con objeto de evitar la afeccion sobre los sistemas fluviales del
entorno de la actuacion y, en especial, del rio Ebro, del arroyo Rojas y
de los barrancos de Cobrano, Fuente Mifibn y Duengo, no se localizaran
canteras ni préstamos, ni se verteran materiales, ni se ubicaran insta-
laciones auxiliares de obra en areas desde las que directamente o por
escorrentia o por erosiéon se pueda afectar a estos cursos de agua o a
sus acuiferos asociados.

f) Se notificaran las fechas de comienzo y finalizacion de las obras
a la Confederacion Hidrografica del Ebro y se solicitaran, con antelacion,
los oportunos permisos administrativos para la captacion y el vertido de
aguas.

g) Se recomienda la utilizaciéon de parapetos, entramados vegetales
o balsas de contenciéon que eviten los procesos erosivos que pudieran
producirse durante las obras en las inmediaciones de los cursos de agua
y de los barrancos.

h) Se definiran las medidas de prevencion y control necesarias para
garantizar que los vertidos de sustancias contaminantes procedentes de
la actividad de la obra o los que pudieran originarse por accidente durante
la explotacion, no puedan afectar a la red de drenaje natural ni a los
acuiferos ya identificados en el estudio de impacto. Para ello, el programa
de Vigilancia Ambiental debera incluir un plan de seguimiento analitico
de las aguas procedentes de las balsas de decantacion, estableciendo tam-
bién los puntos de control de la calidad del agua, aguas arriba y abajo
de determinados tramos de obra.

i) Se estudiaran la localizacién y funcionamiento de los posibles acui-
feros en las inmediaciones del trazado, adoptandose las medidas oportunas
para asegurar el mantenimiento de los flujos de recarga y de la calidad
de sus aguas.

3. Proteccion de la fauna: Con el fin de proteger a la fauna del entorno
de la actuacién y de permitir su pervivencia y movilidad, se adoptaran
las siguientes medidas que deberan ser convenientemente diseiadas e
incorporadas al proyecto de construccion antes de iniciarse las obras:

a) Limitaciones temporales. Se evitard la ejecucion de desbroces
durante el periodo de cria de los mamiferos y de voladuras durante el
periodo de cria de la avifauna (aguila real, buitre leonado, alimoche, halcon
peregrino, aguila perdicera y buiho real). Con caracter general, se evitaran
los trabajos nocturnos en toda la zona de obras.

b) Adecuaciéon de cunetas y obras de drenaje longitudinal. Dado el
riesgo para anfibios, reptiles y pequeinos mamiferos de quedar atrapados
en cunetas, arquetas y otras obras de drenaje, estas se disenaran de forma
que sea posible su escape, mediante rampas u otros dispositivos similares.

c) Adecuacion de las obras de drenaje transversal como pasos de
fauna de animales de pequefias dimensiones mediante la adecuacion de
su diseno, que debera prever la construccion de rampas de entrada y
salida, asi como de un resalte longitudinal que independice la circulacion

del agua y de los animales para asegurar su potencial utilizacion a lo
largo de todo el aino. Se revegetaran las entradas y salidas de estas obras
de drenaje.

d) Se construiran pasos especificos para la fauna de mayor tamano
en los principales barrancos afectados (Cobrano y Fuente Mifién), como
ya se contemplé en la condicion 1. Sus dimensiones seran tales que per-
mitan la entrada de luz en toda su longitud.

4. Proteccion de la vegetacion: Antes del comienzo del desbroce se
realizara el jalonamiento de la franja de expropiacién, que definira la
superficie de ocupacion tanto de la futura obra como de las instalaciones
auxiliares y de los caminos provisionales de obra, para que la circulacion
de la maquinaria y del personal se restrinja a la zona acotada. Las senales
utilizadas para el jalonamiento se revisaran periédicamente durante las
obras para asegurar el mantenimiento de su funcionalidad.

Se recuperard la capa superior de tierra vegetal que pueda estar directa
o indirectamente afectada por las obras para su posterior reutilizacion
en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles asi obtenidos se aco-
piaran durante la fase de construcciéon en montones de altura no superior
a 1,5 metros para facilitar su aireacién y evitar su compactacion. Para
facilitar los procesos de colonizacion posterior se establecera un sistema
que garantice el mantenimiento de sus propiedades mediante siembra,
riego y abonado periédico. Con caracter general, se utilizara preferen-
temente este sustrato sobre las superficies a revegetar.

Se procedera a la revegetacion mediante siembras y/o plantaciones
de todas las superficies técnicamente viables, tales como los taludes, las
areas de ocupacion temporal y los vertederos, previa adecuacion de su
superficie mediante las técnicas oportunas como el laboreo de los suelos
compactados o la regularizacion del terreno.

Las actuaciones de restauraciéon y recuperacion ambiental de areas
afectadas por las obras se simultanearan con las actuaciones propias de
la construccion de la via. A este fin, se redactard un Plan de Obra en
el que se establecera la coordinacion espacial y temporal de ambas actua-
ciones, con el fin de evitar los riesgos de erosiéon producidos por la lluvia
y de asegurar la eficacia de las medidas de restauracion.

Para reducir el riesgo de incendios en las inmediaciones de la obra,
se prohibird expresamente el encendido de fuegos durante la época estival.

5. Mantenimiento de la permeabilidad territorial: Durante la cons-
truccion y explotacion de la carretera se asegurard, mediante el disefio
de las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal
y longitudinal del territorio, teniendo en cuenta las necesidades de paso
de la maquinaria agricola.

Todo desvio provisional se senalizara adecuadamente.

6. Proteccion del patrimonio historico-artistico y arqueoldgico: Pre-
viamente al inicio de las obras y, en coordinacién con la Direccién General
de Patrimonio y Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo
de la Junta de Castilla y Leon, se realizara una prospeccion arqueoldgica
en la franja de ocupacion de la nueva carretera, de los caminos de acceso,
de las superficies destinadas a acoger instalaciones auxiliares, de las zonas
de préstamos y de los vertederos.

La prospeccion consistira en un reconocimiento de la superficie deter-
minando si existe algin yacimiento arqueolégico y, de ser asi, incluira
su descripcion e identificacion. Previamente al trabajo de campo se con-
sultaran todas las fuentes de informacion disponibles.

Si el trazado de la carretera afectara a algin yacimiento arqueoldgico
se abordaran, antes de las obras, las oportunas intervenciones arqueo-
légicas preventivas que permitan recoger los restos a preservar asi como
documentar los restos a destruir. Estos trabajos se realizaran en coor-
dinacién con la Direccion General de Patrimonio y Patrimonio Cultural
de la Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y Leoén.

De forma general, se hara también un seguimiento de los principales
trabajos de remocién de tierras durante la fase de construccion, espe-
cialmente en las inmediaciones de los yacimientos identificados.

7. Localizacion e integracion de vertederos y zonas de préstamos:
Antes del comienzo de las obras, se determinara la localizaciéon de los
vertederos potenciales donde poder albergar los materiales sobrantes de
la excavacion, evitandose las siguientes zonas:

Puntos de interés geoldgico o geomorfologico.

Zonas biodticas de interés singular.

Zonas de afeccion a yacimientos arqueologicos.

Aluviales de los rios y arroyos de la zona.

Posteriormente, y tras un analisis de las posibilidades de reutilizacion
de los materiales y de su compensacion dentro de la propia obra, se deter-
minara el volumen y el emplazamiento final de los vertederos, que se
decidira de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico en el
que se valoraran las afecciones ambientales de las diferentes alternativas
de emplazamiento. El volumen de vertido sera el minimo posible, para
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lo cual se preveran las actuaciones oportunas, como, por ejemplo, el macha-
queo de los materiales calizos, para posibilitar su reutilizacién en la cons-
truccion de los terraplenes y de los firmes.

Con este analisis se elaborara un informe previo al inicio de las obras
que incluira planos de localizacién y delimitacion de las zonas de vertido,
a escala minima de 1:1.000, donde se senalaran los accesos precisos, que
se seleccionaran teniendo en cuenta las posibles afecciones a la poblacion
por el transito de camiones. Asimismo, se incluira un plan de explotacion
donde se detallaran las medidas protectoras necesarias, entre las que se
contaran, al menos, las limitaciones horarias en la explotacion y la eje-
cucién de riegos para evitar la generacion de polvo.

Para la obtencion de los materiales procedentes de cantera y, si fuera
necesario, para el material de préstamo, se debera dar preferencia a las
explotaciones ya existentes en la zona y, si esto no fuera posible o estas
fueran insuficientes, las explotaciones que se abran deberan someterse
a Evaluacion de Impacto Ambiental por la autoridad competente.

Por 1ltimo, los vertederos y las zonas de préstamo deberan contar
con un proyecto de recuperacion ambiental, segin se expone en la con-
dicion 11.

8. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra: Antes del inicio de las obras se elaborara un docu-
mento donde se detallaran las actuaciones de defensa contra la erosion,
la recuperaciéon ambiental y la integracion paisajistica de la obra.

En el citado documento se consideraran como zonas sensibles de tra-
tamiento especial las siguientes areas: Zonas de préstamo y vertedero,
parques de maquinaria, plantas de asfaltado y hormigonado, zonas de
instalaciones auxiliares, viarios de acceso a la obra, desmontes, terraplenes,
inmediaciones de los rios, arroyos y barrancos interceptados por el trazado
y accesos a los pasos de fauna.

Las siembras y plantaciones se diseharan con especies propias de la
flora local.

En las plantaciones se aceptaran también especies arbustivas y arbéreas
ampliamente cultivadas en la zona como las especies de pino utilizadas
en la reforestacion local. Ademas, se introduciran otras especies autoctonas
como la encina, el quejigo, el madrono, etc. En aquellos puntos donde
se interfiera con vegetacion de ribera y siempre que la nueva configuracion
del terreno lo permita, se utilizaran arboles especialmente adaptados a
estas circunstancias como alamos, sauces, alisos, avellanos y fresnos.

En las siembras e hidrosiembras se evitara el empleo de especies ex6-
ticas y, en especial, de especies de caracter invasor, introduciéndose prin-
cipalmente especies arbustivas y herbaceas de facil implantacion que se
den de forma natural en la zona de actuacion.

Se verificara que las especies propuestas se encuentran comercializadas
de forma que sea viable la ejecucion del proyecto.

El diseno de las plantaciones tendra en cuenta no sélo las caracteristicas
fisicas de las distintas unidades de actuacién como la ubicacién, la pen-
diente, la litologia, la exposicion, o sus necesidades para asegurar la fun-
cionalidad de la obra como la visibilidad en cruces, sino también la com-
posicién de la vegetacion de su entorno inmediato y las posibilidades de
reducir el acceso visual de la nueva construccion.

En los terraplenes, se redondeara la arista de su interseccion con el
terreno, de forma que estos simulen una continuacién del terreno natural
donde se apoyan.

Se identificaran los tramos de la carretera actual que, tras las obras
propuestas, queden fuera de servicio. Se proyectaran en ellos las ope-
raciones oportunas para su integracion ambiental mediante la plantacién
de especies arbustivas y arbdreas.

En el documento a desarrollar antes de iniciarse las obras se espe-
cificaran y presupuestaran todas las actuaciones necesarias, incluidas las
labores de mantenimiento necesarias para asegurar el éxito de la reve-
getacion.

9. Seguimiento y vigilancia: Se redactara un Programa de Vigilancia
Ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental
y en las condiciones de esta declaracion.

El Programa de Vigilancia Ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello, el programa detallard, para cada recurso del medio
objeto de seguimientos, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.
Actuaciones derivadas del control.
Lugar de la inspeccién.
Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades del personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencién y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan remitirse a la Secretaria General de Medio
Ambiente y a través de la Direccion General de Carreteras, que acreditara
su contenido y conclusiones.

La Direccion General de Carreteras, como responsable de la ejecucion
del Programa de Vigilancia Ambiental y de sus costes, dispondra de una
direccion ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de Contratos de las
Administraciones Publicas, se responsabilizara de la adopciéon de las medi-
das correctoras, de la ejecucion del Programa de Vigilancia Ambiental
y de la emision de informes técnicos periddicos sobre el cumplimiento
de la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento de la
calidad del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarrollo
de las obras y final, dentro de su estructura y organizacion, de un equipo
responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Programa de Seguimiento Ambiental para la fase de obras, presentado
por la Direccién de Obra, con indicacion expresa de los recursos materiales
y humanos asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

Estudio, con los planos correspondientes, de las modificaciones de
trazado realizadas para minimizar los movimientos de tierras, a que se
refiere la condicion 1.

Documento de integracion ambiental donde se detallardn y presupues-
taran las actuaciones pertinentes en relacién con la condicién 3 de pro-
teccion de la fauna, con la condicién 4 de proteccion de la vegetacion,
con la condicién 7 de localizacién e integracion de vertederos y zonas
de préstamo y con la Condiciéon 8 de defensa contrala erosion, recuperacion
ambiental e integracion paisajistica de la obra.

Informe con los resultados de la prospeccién arqueolégica y plan de
actuacion arqueolégica durante las obras, a que se refiere la condicién 6.

b) Informes periédicos semestrales durante la fase de obras, que debe-
ran detallar, al menos:

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la proteccion
del sistema hidrolégico e hidrogeologico, a que se refiere la condicion 2.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la proteccion
de la fauna, a que se refiere la condicion 3.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la proteccion
de la vegetacion, a que se refiere la condicion 4.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para el manteni-
miento de la permeabilidad territorial, a que se refiere la condiciéon 5.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la proteccion
del patrimonio histérico-artistico y arqueolégico, a que se refiere la con-
dicion 6.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la localizacion
e integracion de vertederos y zonas de préstamo, a que se refiere la
condicién 7.

Informe sobre las actuaciones realmente ejecutadas para la defensa
contra la erosion, la recuperacion ambiental y la integracion paisajistica
de la obra, a que se refiere la condicion 8.

c) Antes de la recepciéon de las obras: Programa de Seguimiento
Ambiental para la fase de explotacion.

d) Anualmente y durante tres ainos, a partir de la recepcion de las
obras:

Informe sobre la efectividad de las medidas de proteccion del sistema
hidrolégico e hidrogeoldgico, a que se refiere la condicion 2.

Informe sobre el estado y efectividad de los pasos de fauna, a que
se refiere la condici6n 3.

Informe sobre el estado y progresos de las areas en recuperacion
ambiental y la integraciéon paisajistica de la obra, a que se refiere la
condicion 8.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion.
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previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los objetivos de la
presente declaraciéon de impacto ambiental.

10. Documentacion adicional: La Direcciéon General de Carreteras
remitira a la Secretaria General de Medio Ambiente, antes de la contra-
tacion de las obras, un escrito certificando la incorporacién en la docu-
mentacion de contratacion de los documentos y prescripciones que esta
declaracion de impacto ambiental establece y un informe sobre su con-
tenido y conclusiones, asi como los siguientes informes y documentos:

Estudio y justificacion, con los planos correspondientes, de las modi-
ficaciones de trazado realizadas para minimizar los movimientos de tierras,
a que se refiere la condicion 1.

Medidas adoptadas para la proteccién del sistema hidrolégico e hidro-
geoldgico, a que se refiere la condicion 2.

Medidas adoptadas para la proteccion de la fauna, a que se refiere
la condicién 3.

Medidas adoptadas para la proteccion de la vegetacion, a que se refiere
la condici6n 4.

Medidas adoptadas para el mantenimiento de la permeabilidad terri-
torial, a que se refiere la condicién 5.

Memoria final de la Prospeccién Arqueolégica y del Plan de Actuacién
Arqueolégica, a que se refiere la condicion 6.

Planos de localizacion y proyecto de explotacion y recuperacion de
zonas de vertido y de extraccion de materiales, a que se refiere la con-
dicién 7.

Documento con la definiciéon de las actuaciones previstas para la defen-
sa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e integracion paisajistica de
la obra, a que se refiere la condiciéon 8.

Programa de Vigilancia Ambiental y equipo responsable de la direccion
ambiental de obra, a que se refiere la condicién 9.

11. Definicion contractual de las medidas correctoras: Todos los datos
y conceptos relacionados con la ejecucion de medidas correctoras, con-
templadas en el estudio de impacto ambiental y en estas condiciones se
incorporaran al proyecto de construccion, justificindose técnicamente en
la memoria y anejos correspondientes; estableciendo su disefo, ubicacién
y dimensiones en los planos; sus exigencias técnicas en el pliego de pres-
cripciones técnicas y su definicién econémica en el presupuesto del pro-
yecto. También se valoraran y proveeran los costes derivados del Plan
de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluacién de Impac-
to Ambiental.

Madrid, 2 de febrero de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXO I

Consultas sobre el impacto ambiental del proyecto

- Respuestas
Relacién de consultados Regglll)?dsa?
Junta de Castilla y Leon (Valladolid) .............cooeviiiiinnnn, X
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio.
Junta de Castilla y Leon (Valladolid) ............ccooviviiiiiininnnn. X
Direccion General de Patrimonio y Promocién Cultural.
Servicio Arqueoldgico Territorial de la Consejeria de Agri-
cultura y Turismo.
Asociacion «SEO BirdLife Internacional» (Madrid) ................ X
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana (Madrid) ............ X
Junta de Castilla y Leon (Valladolid) .............ccooeeiiiiiinn, X
Consejeria de Agricultura y Ganaderia.
Direccion General de Estructuras Agrarias de la Consejeria
de Agricultura y Ganaderia.
Gobierno Civil de Burgos .............ccoooiiiiiiiiiiiiiiii X
Funcionarias Sanitarias de la Merindad de Valdivielso ........... X
AEDENAT (Madrid, Burgos y Zaragoza). Asociacion Ecologista
de Defensa de la Naturaleza ...............c.oooiiiiiiiiiiiii, X

Delegacion del Gobierno en la Comunidad Auténoma de Castilla

y Leon (Valladolid) ....ooooeiniiiiiniiiiiiiii e —
Presidencia de la Junta de Castilla y Leon (Valladolid) ........... -
Confederacion Hidrografica del Ebro (Zaragoza) .................. —
Direccion Territorial del Ministerio de Obras Publicas y Trans-

porte en la Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn

(Valladolid) .........ccvvviiniinn... cees —
Diputacion Provincial de Burgos ....... —
Ayuntamiento de Cereceda (Burgos) .................... —
Ayuntamiento de Condado de Valdivielso (Burgos) ....
Ayuntamiento de Poblacion de Valdivielso (Burgos) ...
Ayuntamiento de Toba de Valdivielso (Burgos) ............ —
Ayuntamiento de Santa Olalla de Valdivielso (Burgos) ..
Ayuntamiento de El Almifie (Burgos) ...........cooevvvvinnen. —
Ayuntamiento de Fuentearenas (Burgos) .........cccccvvvvviiinnenn. —
Ayuntamiento de Quintana de Valdivielso (Burgos) ............... —
Ayuntamiento de Ofia (BUrgos) .......ccooveeviiiiiiiiiiiiiiniennnenn. —
Ayuntamiento de Valdenoceda (Burgos) ..........cccoovvvevuvinnnnn. —
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio ..... —

Departamento de Investigacion y Experimentacion Forestal
de Valonsadero (Soria).

Junta de Castilla y Leon (Valladolid) ............ccoovieiiiiiinaninn, —

Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Montes.
Centro de Investigacion Agraria.

Sociedad de Estudios Biolégicos y Geoldgicos de Castilla y Le6n —

Unidad Técnica de Medio Ambiente (Valladolid).

Universidad de Salamanca ...............ccoceviiiiiiiiiiiiiiieineannn. —

Facultad de Ciencias, Catedra de Ecologia.

Federacion Ecologista de Castilla y Le6n (Valladolid) ............ —
Coordinadora Ecologista de Castilla y Leén (Avila) ............... —

Colectivo Cantueso.

ASDEN, Asociacion de Defensa y Estudios de la Naturaleza
(SOTIA) ettt e —
CEMAC, Centro de Estudios del Medio Ambiente Castella-
N0-Leonés (BUurgos) ........coovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e —
ARCE, Asociacion para la Recuperacion de la Comarca del Ebro
(Miranda de Ebro, Burgos) ..........cocoouiiiiiiiiiiiniiiiiiinen.. —
GEDEB, Grupo de Estudios para la Defensa de los Ecosistemas
Burgaleses (BUrgos) ............ocoiiiiiiiiiiiiiiiii —
Colectivo Ecologista de Burgos ...........c.ccoeeiiiiiiiiiiiinin.. —
C.LE. Grupo Naturalista (Burgos) ..........c.ccceeveiiiiiiiiiiien.. —
Asociacién Cultural Recreativa Pinilla y El Pedroso (Burgos) .. —
CODA (Madrid) ...eeeineieiiiei e —
ADENA (Madrid) ...
TCONA (MadTid) ..vovenineeininiie et —
Centro de Estudios y Experimentaciéon de Obras Publicas Direc-
cién General del CEDEX (Madrid) ........oovviviiiiiniiinninnnnn. —
Asociacion Espanola de Evaluacion de Impacto Ambiental
(Madrid) oo s —

El contenido ambiental mas significativo de las respuestas recibidas
es el siguiente:

La Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio de la
Junta de Castilla y Le6n indica la posible afeccion al monte de utilidad
publica nimero 518 «Lanchares» de la Junta Administrativa de Condado
de Valdivielso. Considera, igualmente, que la naturaleza del Proyecto no
se limita a un acondicionamiento de trazado, sino que incluye una elevada
proporciéon de nueva construcciéon por lo que debe someterse al proce-
dimiento de Evaluaciéon de Impacto Ambiental. Por otro lado, manifiesta
que el tramo nuevo, Cereceda-Condado de Valdivielso, contempla desmon-
tes de considerable magnitud que afectan a montes naturales adultos de
Pino pinaster y de otras especies y que, en el tramo de Toba de Valdivielso,
son previsibles desmontes y terraplenes importantes. Asimismo, se con-
sidera muy elevada la superficie afectada por las obras, lo cual incide
directamente sobre la vegetacion previsiblemente afectada que compone
enclaves naturales de elevado interés genético a pesar de que en algunos



BOE nim. 50 Martes 27

febrero 2001 7433

casos proceden de repoblaciones. Ademas, se advierte de la presencia
de especies faunisticas catalogadas de interés especial, insistiéndose en
la necesidad de adoptar medidas de prevencion y correcciéon del impacto
en relacion a este factor. Por otro lado, este organismo entiende necesario
el mantenimiento de los drenajes naturales existentes en el terreno, la
conservacion del arbolado que pudiera resultar afectado por el trazado
(especialmente los ejemplares de gran tamafo) y considera que los terrenos
sobre los que discurre el trazado presentan inestabilidad por lo que reclama
el estudio detallado del diseno de los taludes, en cuanto a sus pendientes
y posterior recuperacion ambiental con especies capaces de prevenir los
riesgos de erosion y desprendimientos existentes en los taludes. Por dltimo,
insisten en la necesidad de realizar un estudio adecuado para la eleccion
de las zonas de acopio y depoésito de materiales, asi como su posterior
restauracion ambiental una vez finalizadas las obras y recuerdan que los
lugares de extraccion deberan contar con los permisos y autorizaciones
que se requieran asi como con sus correspondientes planes de restauracion.

El Servicio Arqueolégico Territorial de la Consejeria de Agricultura
y Turismo de la Direccion General de Patrimonio y Promocién Cultural
de la Junta de Castilla y Leon considera imprescindible realizar una pros-
peccion arqueolégica lineal en el entorno de los nuevos trazados, habida
cuenta de los hallazgos aislados, yacimientos, y posible via romana Hoz
de Arreba-Valle de Mena, registrados en el Catalogo del Inventario Arqueo-
l6gico de Burgos en el entorno afectado.

La Asociacién «SEO BirdLife Internacional» indica que el proyecto se
encuentra dentro del Area de Importancia Internacional para las Aves
numero 032 «Sierras de Ona y de la Tesla» y que la zona afectada acoge
interesantes poblaciones reproductoras de rapaces rupicolas como el Agui—
la real, el Buitre leonado, el Alimoche, el Halcén peregrino, el Aguila per-
dicera y el Buho real. En consecuencia, solicitan que se garantice la con-
servacion de las especies senaladas, incluidas en el anexo I de la Directiva
CEE 79/409, que se estudie la posible presencia de otras especies en la
zona evitandose causar molestias a la fauna en época de reproduccion
y cria, que se garantice la permeabilidad de la carretera para la fauna
terrestre y que se realicen plantaciones de especies autoctonas con objeto
de minimizar el impacto visual y sonoro de las obras.

El Instituto Tecnolégico Geominero de Espafia recuerda que es nece-
sario la aprobacion de los planes de restauracion (Real Decreto 2994/82,
de 15 de octubre, «Boletin Oficial del Estado» de 15 de noviembre) para
la apertura de nuevas canteras o ampliacién de las ya existentes y solicita
minimizar el impacto paisajistico sobre el Valle de Valdivielso, de gran
valor geomorfolégico, mediante una ubicacién y un diseio cuidado de
las escombreras asi como mediante la adopcion de medidas protectoras
y/o correctoras.

La Direccién General de Estructuras Agrarias de la Consejeria de Agri-
cultura y Ganaderia de la Consejeria de Agricultura y Ganaderia de la
Junta de Castilla y Le6n sefnala que se emitira un dictamen en una Ponencia
Técnica de Evaluacion de Impacto Ambiental, relativo a los condicionantes
que debe cumplir la concentraciéon parcelaria del Valle de Valdivielso, y
que éste debera tenerse en cuenta en el Proyecto. Asimismo, solicitan
datos de trazado, entronques con caminos rurales y desagiies, para la
correcta adecuacion de sus proyectos.

El Gobierno Civil de Burgos solicita que se adopten las siguientes medi-
das correctoras para minimizar los riesgos de erosion y desprendimientos:
Reducir las pendientes de los taludes, en especial en el tramo Cerece-
da-Condado de Valdivielso; impermeabilizar la coronaciéon de los mismos;
crear desvios para el agua de escorrentia y recuperar la cubierta vegetal.
Ademas, considera necesario la adopcion de medidas correctoras de carac-
ter genérico para la proteccion de los suelos, como la recogida de suelo
con valor agroldgico, evitar su compactacion y, en su caso, labrar pos-
teriormente el terreno, asi como localizar correctamente los vertederos,
etc. También recomienda proteger las zonas de pastizal mediante la crea-
cion de una banda de seguridad y una barrera arbustiva para evitar la
dispersion de contaminantes al borde de la via. Por otro lado, se menciona
la necesidad de adoptar medidas protectoras para la fauna que anulen
el efecto barrera de la nueva via y senalen la presencia de fauna en la
zona. Se recomienda el empleo de vallas que impidan su entrada y la
habilitaciéon de bebederos en zona de monte. Por ultimo se recomiendan
medidas de cara a la integracion de la actuacion en el paisaje con fines
de seguridad vial, estéticos y paisajisticos, mediante el empleo de plan-
taciones.

Las Funcionarias Sanitarias de la Merindad de Valdivielso exponen
la necesidad de evitar que el camino de arbolado existente en el tramo
Condado-Puente de Poblacion de Valdivieso (puntos kilométricos 10 a 11)
quede invadido por la ampliacion de la plataforma. Consideran también
que en el punto de interseccién entre la carretera y el Valle de Valdivielso
se deberia habilitar una via peatonal pues se trata de una zona de servicios
con abundante flujo peatonal. En este sentido, alertan sobre la disminuciéon
de la seguridad peatonal que traera consigo la actuacion como consecuencia

del incremento de la velocidad de circulacion de los vehiculos (80 km/h)
y la inadecuacion del arcén para el elevado transito de personas existente.

La Asociacion Ecologista de Defensa de la Naturaleza, AEDENAT, infor-
ma del elevado valor ecoldgico del Paraje «Desfiladero de los Hocinos»,
sito en el Valle de Valdivielso (términos municipales de Valdenoceda y
Quintana de Valdivielso) y exige la paralizaciéon del proyecto asi como
un estudio detallado para la salvaguarda del ecosistema de la zona.

ANEXO II

Resumen del proyecto

En el proyecto se contemplan dos alternativas principales entre Cere-
ceda y Condado, siendo el resto del trazado alternativa tnica.

De las dos alternativas, se desestima la Alternativa 2 por los elevados
impactos ambientales que provoca al abrir un nuevo corredor que afecta,
ademads, a una garganta muy encajonada por donde discurre el rio Ebro.

Enla Alternativa 1, entre el barranco de Cobrano y el final de la variante
se plantean dos nuevas subalternativas parciales que se descartan, una
porque no evita la travesia de Condado y la otra porque sus caracteristicas
de trazado no permiten el adelantamiento a los vehiculos que bajan y
no se reducen los movimientos de tierras.

El trazado de la solucion seleccionada para el acondicionamiento de
la carretera N-232 objeto del proyecto, ha venido principalmente condi-
cionado por las caracteristicas del terreno en el que se inserta, de orografia
muy accidentada.

La longitud del tramo de carretera actual objeto de estudio es de 20,9
km que, tras el acondicionamiento proyectado, se vera reducido a 18,1
km. Ello implica una serie de ventajas para la poblacién, como la economia
en el tiempo de recorrido, la comodidad en la circulacién, al proponerse
un trazado mas suave que sustituye al sinuoso existente, y la seguridad
para los conductores y los peatones al suprimirse las travesias de los
nucleos urbanos.

El trazado consiste, en un principio, en un acondicionamiento de la
actual carretera y, por lo tanto, discurre sobre ella con pequenas variantes
hasta el punto kilométrico 3,300, unos 500 m antes del nicleo urbano
de Cereceda.

A partir de ese punto, en el cual se propone la construccion de la
interseccion de Cereceda aprovechando la carretera existente para el acce-
so a este nicleo urbano, se propone abrir un nuevo trazado al sur del
actual y por las laderas de la sierra hasta pasado el pueblo de Condado,
evitando asi su travesia.

En ese tramo, se producirdn desmontes y terraplenes importantes para
encajar la nueva via siendo por otro lado significativos los cruces de los
barrancos de Cobrano en el punto kilométrico 8,050 y de Fuente Minan
en el punto kilométrico 8,850.

En el punto kilométrico 10,150 se proyecta el enlace de Condado apro-
vechando la carretera actual para acceder a este nicleo urbano.

Tras este enlace, el trazado propuesto coincide de nuevo con la via
actual, cruzando el barranco de Duenga en el punto kilométrico 11,000
aproximadamente y acercandose al curso del rio Ebro.

Mas adelante, entre los puntos kilométricos 11,350 y 13,650, el proyecto
rectifica una serie de curvas proponiendo un trazado mas suave al norte
del actual pero muy préximo al existente. En este entorno, se diseia ademas
la interseccion de acceso a Toba de Valdivielso en el punto kilométrico
12,400.

Tras esta rectificacion y hasta el final de la actuacion, se proyecta
un acondicionamiento y ensanche de la calzada actual excepto en las inme-
diaciones de Santa Olalla de Valdivielso, donde se propone evitar la travesia
del pueblo mediante una pequena variante de apenas 900 m entre los
puntos kilométricos 14,100 y punto kilométrico 15,000. Esta travesia dis-
curre al sur de la via actual y del mencionado nicleo urbano. Para dar
acceso a Santa Olalla, en los dos puntos kilométricos citados se proyectan
sendas intersecciones proponiéndose el acceso al nicleo urbano a través
de la carretera actual.

Por ultimo, en la parte final del trazado propuesto, la actuacion se
desarrolla sobre la via actual, planteAndose ademas el acondicionamiento
de las siguientes intersecciones: en el punto kilométrico 16,000 la inter-
seccion de Almifie, en el punto kilométrico 16,700 la interseccién de Puente
Arenas y en el punto kilométrico 17,300 la interseccién de Quintana.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de Evaluaciéon de Impacto Ambiental
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y en el Reglamento para su ejecucion, aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre.

El area de estudio se sitia en el Valle de Valdivielso, al norte de la
Provincia de Burgos, que se extiende en direccion SE NO, encajado entre
montes de relieve mas o menos pronunciados y por donde discurre el
rio Ebro. La actuacién propuesta une los Términos Municipales de Ona
(al SE) y de Merindad de Valdivielso (al NO) y discurre muy préxima
a varios nicleos urbanos como Cereceda, Condado, Toba de Valdivielso,
Santa Olalla de Valdivielso y Valdenoceda.

El Estudio comienza con una justificacién del interés general de la
actuacion donde se pone de manifiesto la baja calidad del trazado actual
de la N-232 y su peligrosidad en el ambito de estudio, planteandose, en
conclusion, los principales objetivos del acondicionamiento propuesto,
entre los que destaca evitar la travesia de los nicleos urbanos y corregir
los parametros de diseno para reducir los riesgos tanto para los conduc-
tores como para los peatones que transitan por esta via.

A continuacion, el estudio realiza una somera descripcion y seleccion
de alternativas en base a su adaptaciéon medioambiental, su coste de eje-
cucién y su funcionalidad en relacién con los objetivos planteados.

Tras la seleccion de la alternativa mas apropiada, el Estudio incluye
una descripcion del proyecto donde se resumen sus principales carac-
teristicas en relacion con el trazado, las secciones tipo, la reposicion de
los caminos, los desvios provisionales, los movimientos de tierra, el tipo
de firme y de pavimento, el drenaje, la sefalizacion, el balizamiento, las
expropiaciones y la rentabilidad de la inversion.

El siguiente capitulo recoge las respuestas a las consultas previas rea-
lizadas y responde a sus sugerencias poniéndose de manifiesto las medidas
adoptadas al respecto para la integraciéon ambiental del proyecto.

En el inventario ambiental se describen los diferentes factores del
medio, analizandose principalmente la climatologia, la geologia, los suelos,
la hidrologia, la vegetacion, los usos del suelo, la fauna y el paisaje; desarro-
llandose en menor medida los aspectos socioeconémicos y culturales. En
conclusion, los recursos mas singulares de la zona analizada en el Estudio
son las sierras de La Tesla y de La Llana, que enmarcan el curso del
rio Ebro. Su cauce discurre por el fondo del valle recogiendo las aguas
que drenan los barrancos de la sierra cuyo sustrato calcareo y semiper-
meable condiciona una elevada escorrentia superficial y la presencia de
acuiferos de muy variable y dificil valoraciéon. En la llanura aluvial, por
el contrario, la litologia permite tasas elevadas de permeabilidad por lo
que se pone de manifiesto la presencia de acuiferos superficiales, libres
y muy vulnerables a la contaminacién. Respecto a la vegetacion destacan
las masas de quercineas y los pinares de repoblaciéon que configuran un
bosque de elevado valor natural y paisajistico. En el fondo del valle, el
bosque galeria que puebla las margenes del rio Ebro y de sus afluentes
presenta un elevado nimero de especies arbdreas y arbustivas, exten-
diéndose entre tierras dedicadas al cultivo en regadio de frutales, prin-
cipalmente, aunque existen también huertas y cultivos herbaceos mas o
menos intensivos. En cuanto a la fauna, las sierras albergan un cierto
numero de especies de gran interés, razéon por la que esta zona queda
incluida dentro de la IBA numero 30 (Sierras de Ona y de La Tesla) y
ha sido propuesta como LIC para su inclusiéon en la Red Natura 2000.

Tras la descripcion del medio, el Estudio propone una serie de unidades
ambientales de caracteristicas intrinsecas homogéneas a las que se supone
un comportamiento uniforme ante las diferentes alteraciones de la actua-
cion propuesta. Bajo estas premisas, se realiza una analisis de calidad
y fragilidad de las mismas basandose en criterios naturalisticos, ecolégicos,
estéticos, productivos y de erosionabilidad, a través de una metodologia
basada en la aplicacién de diferentes matrices donde se relacionan suce-
sivamente las variables implicadas. En consecuencia, a cada una de las
22 unidades ambientales identificadas se le atribuye un valor de calidad
y de fragilidad ambiental, los cuales indican la magnitud del impacto del
proyecto a lo largo de su trazado.

Estos impactos, se mantienen compatibles o moderados a lo largo de
la mayor parte del trazado propuesto, aunque puntualmente aparecen
impactos severos cuando la actuacion incide sobre comunidades vegetales
de alta calidad, tanto ecolégica como paisajistica (quejigales) o sobre los
suelos mas productivos. Igualmente se considera que el nuevo trazado
supone un impacto severo en las inmediaciones del arroyo de Rojas, donde
se plantea la necesidad de desviar el cauce mediante un muro de gaviones.

A continuaciéon se proponen una serie de medidas de prevenciéon y
correccion, entre las que destaca la revegetacion de los taludes con objeto
de integrar paisajisticamente la actuacion y de prevenir la aparicion de
procesos erosivos. Igualmente, se propone realizar una prospecciéon arqueo-
légica previa a las obras para evitar la afeccion a elementos de interés
cultural. A estas medidas se les atribuye la correspondiente partida en
el Presupuesto del Proyecto.

El estudio concluye con el Programa se Vigilancia Ambiental.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Para someter el estudio al periodo de Informaciéon Publica, se envio
un ejemplar del Proyecto para su examen e informe o exposicion al publico
a las siguientes Corporaciones Locales:

Junta de Castilla y Le6n.

Diputacién Provincial de Burgos.

Confederacién Hidrografica del Ebro.

Ayuntamiento de Ona.

Ayuntamiento de Quecedo (Municipio de la Merindad de Valdivielso).

En dicho periodo, se recogieron un total de nueve alegaciones que
a continuacion se relacionan y se resumen:

Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla y Leon.
Junta Vecinal de Condado de Valdivielso.

Diputacién Provincial de Burgos.

Confederacion Hidrografica del Ebro.

Dona Nicolasa Torres Garcia.

Unién de Conservacionistas de Burgos.

Don José Luis Rivas Gonzalez.

Don Epifanio Torres Rodriguez.

Dona Lucia Torres Garcia.

Los aspectos medioambientales mas significativos estas alegaciones son
los siguientes:

La Consejeria de Fomento de la Junta de Castilla - Le6n comunica
que ha examinado el proyecto y no hace alegacién alguna.

La Junta Vecinal de Condado de Valdivielso a través de don Benito
Diaz Santamaria, Alcalde Pedaneo, manifiesta su disconformidad con el
trazado del proyecto a su paso por el Condado de Valdivielso por considerar
que seria mas econdémico y mdas viable para los intereses generales del
municipio si se realizase paralelo a la Cuenca del rio Ebro. El resto de
las objeciones al proyecto se relacionan con las expropiaciones y, por
lo tanto, no se refieren al objeto de la Informacion Publica.

La Diputaciéon Provincial de Burgos informa favorablemente sobre el
proyecto.

El Ayuntamiento de la Villa de Ona, a través de su Secretario Inter-
ventor, don Emilio José Moro Martin seiiala que no se han presentado
reclamaciones por escrito en el periodo de Informacion Publica.

La Confederacion Hidrografica del Ebro describe primero las medidas
de permeabilidad hidraulica adoptadas en el proyecto emitiendo, a con-
tinuacion, su dictamen favorable. Sugiere, sin embargo, la adopcion de
algunas medidas de proteccion de caracter general en las inmediaciones
de los cauces y en una franja de 5 m en sus margenes, como la retirada
de los excedentes de materiales a vertederos controlados, la prohibicién
expresa de su depdsito en las margenes de los rios, la garantia de desagiie
durante la fase de construccién, la reposicion de las margenes una vez
finalizadas las obras, la limitacién de danos sobre la vegetacion, la limpieza
y retirada de escombros y materiales de desecho una vez finalizadas las
obras, la prohibicion de captacion y vertido de aguas al cauce sin previa
autorizacion administrativa y, por ultimo, la Confederacion Hidrografica
del Ebro solicita notificaciéon sobre las fechas de comienzo y finalizacién
de los trabajos.

La Union de Conservacionistas de Burgos se manifiesta conforme con
la seleccion de la alternativa finalmente adoptada por considerarla la de
menor impacto ambiental. Ademas, aporta ciertas consideraciones a tener
en cuenta en relacion con los movimientos de tierra. Se sugiere que se
precisen los sistemas de evacuacion y la ubicacion definitiva de los ver-
tederos controlados donde se depositarian los excedentes de materiales,
asi como su impacto y las medidas correctoras necesarias para limitar
sus efectos negativos. De la misma forma, se menciona la necesidad de
determinar la ubicacién de las zonas de préstamo y de las canteras y
la obligacion legal de someter estas actuaciones al procedimiento de impac-
to ambiental. Por ello, sugieren que bien en el documento de impacto
ambiental o en el pliego de condiciones final de la contrata se determine
la tipologia, el volumen y las caracteristicas de los materiales implicados.
Por ultimo, sugiere que en los desvios y encauzamientos de los arroyos
de La Vega y Los Tartales, se utilicen materiales que permitan una colo-
nizaciéon de la vegetacion espontanea y que minimicen los efectos pai-
sajisticos de la obra.



